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Una imatge de la nova carretera que enllacara Osona i la Garrotxa

El misteri dels

nans que van Després d’anys de polémica i inaugurara la nova carretera lar. Tal com va avancar EL 9 les variants de les Preses i

viure a Ribes de entrebancs, aquest divendres entre Vic i Olot pel tinel de NOU dilluns, els camions de Olot. EL 9 NOU publica un
al migdia el president de la Bracons. I a partir de les 4 de gran tonatge no hi podran suplement amb tots els de-

Freser fa 100 aANyS  Generalitat, José Montilla, la tarda, ja s’hi podra circu- passar fins que s’enllesteixin  talls de la nova carretera.

(Pagines 62 i 63)
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B - T ESPECIAL EIX VIC-OLOT IR

La boca sud del tiinel de Bracons, en una imatge presa a finals de la setmana passada. Aquest divendres al migdia sera inaugurat, i a la tarda ja hi podran circular els vehicles

S’obre la porta de Bracons

El govern inaugura aquest divendres al migdia I’Eix Vic-Olot, que escurcara la connexié entre Osona i la Garrotxa

ALBERT LLIMOS

Vic que la carretera fara que
dues comarques que dormien
al mateix llit, pero que ho
feien d’esquena, ara es vegin

que les comunica, a partir
d’aquell moment es giraran
de cara, deixaran de donar-
se ’esquena, se saludaran al

explicava el mateix Nadal en
conversa amb EL 9 NOU. S6n
els avantatges d’una obra que
ha requerit més de 300 mili-

Catalunya amb 4.576 metres
de longitud, és la nova porta
de sortida de la Vall del Ges i
el passadis d’entrada a la Vall

Joan Serra
Obra polémica en la gestacid

i ’execucid, simbol de pro-
grés per a alguns i d’agressio
al territori per a d’altres,
I’Eix Vic-Olot (C-37) s’in-
augurara aquest divendres
després d’anys de treballs
lents i costosos. Refet en
diverses ocasions, victima de
les divergencies politiques,
acompanyades de protestes
ciutadanes, el projecte de

la carretera que enllacara
Osona i la Garrotxa veura la
Ilum amb la perspectiva de
transformar les relacions
socials i comercials entre

les dues comarques. Afirma
el conseller Joaquim Nadal,
home de retorica generosa,

la cara. “Quan, de cop i volta,
les dues comarques s’adonin
que s’ha obert una porta

mig del tlnel, es pregunta-
ran com estan i comencaran
a treballar conjuntament”,

ons d’euros per salvar I’obs-
tacle natural de Bracons. El
thnel, el tercer més llarg de

Montilla tallara la cinta

Vic

J.s.

El president de la Genera-
litat, José Montilla (PSC),
presidira aquest divendres la
inauguraci6 de I’Eix Vic-Olot.
L’acte comencara a les 12 del
migdia, amb una intervencio
del conseller Joaquim Nadal,
que exposara els detalls

de ’obra al viaducte Mas
Rubid, al costat garrotxi de
la carretera, a tocar de les
Preses. La comitiva, que a
banda del president i el con-
seller incloura una delegacid
d’alcaldes, recorrera amb
autocar el trajecte en sentit
Osona fins a la boca sud del
tinel de Bracons, on s’ha
programat una petita visita a

peu. El grup, acompanyat per
la premsa, es desplacara des-

prés al viaducte de les Sali-
nes, ja a territori osonenc,
on Montilla pronunciara el
discurs d’inauguracid. Unes
hores més tard dels actes
oficials, a les 4 de la tarda,
s’obrira definitivament el
nou eix viari. Els vehicles ja
hi podran circular.

d’en Bas.

L’Eix Vic-Olot neix sense
les variants de les Preses i
Olot, encara en fase d’estudi
i execucid, tot i que la Gene-
ralitat afirma que sén obres
“prioritaries”. A I’espera de
la seva construcci0, el govern
aplicara restriccions en el
transit de vehicles de gran
tonatge, amb excepcions per
als camions d’Osona i la Gar-
rotxa. Aquestes limitacions
han de servir per evitar que
el nou corredor assumeixi el
pas de transport internaci-
onal. L’obertura del nou eix
viari també comportara una
millora del transport public.

Vici Olot =

Divendres, 3 d’abril de 2009



El govern no vol que I’Eix Vic-Olot es
converteixi en una via prioritaria per
als camions de gran tonatge, almenys
fins que no estiguin disponibles les

variants de les Preses i Olot. Per aixo,
prohibira el pas de trailers de més de
7,5 tones que no estiguin censats a
Osona o la Garrotxa. Els vehicles pe-

sants que facin transport internacio-
nal i vulguin passar per Bracons seran
multats pels Mossos d’Esquadra quan
la carretera s’obri al transit.

Els camions no podran passar per Bracons fins
que s'enllesteixin les variants de les Preses i Olot

Les restriccions que aplicara el govern afectaran els trailers de més de 7,5 tones que no estiguin censats a Osona o la Garrotxa

Vic

Joan Serra
El govern limitara el pas de
camions de gran tonatge
pel nou eix viari entre Vic
i Olot (C-37), que s’inau-
gurara aquest divendres al
migdia. Com avancava EL 9
NOU en I’iltima edicid, els
vehicles de més de 7,5 tones
que no estiguin censats a
Osona ila Garrotxa tindran
prohibit el pas pel tiinel de
Bracons. Aquells que facin
transport internacional o que
no tinguin com a origen o
destinaci6 alguna de les dues
comarques se’ls negara la cir-
culacio pel nou corredor. Les
restriccions s’aplicaran fins
que no estiguin disponibles
les variants de les Preses i
Olot, pendents d’executar.
Aixi ho va confirmar dilluns
a Vic el director general
de Carreteres, Jordi Follia,
que va recordar que la cons-
truccié de les variants sén
projectes “prioritaris” per a
la Generalitat, tot i que no va
voler concretar quan estaran
disponibles. “No sén obres
senzilles. Per tant, segur que
en dos anys no ho haurem
fet. Pero malament si no
ho hem resolt en sis anys”,
va afirmar Follia. EI govern
vol pal-liar, amb les restric-
cions de transit pesant, la
circulacié de camions per les
actuals travesseres d’Olot i
les Preses fins a ’'obertura de
les variants. Quan estiguin
disponibles, s’avaluara si
cal aixecar les limitacions al
transit de vehicles de gran
tonatge. “Un cop hi hagi
les variants, I’escenari sera
diferent”, va explicar dilluns
Josep Pérez Moya, director
del Servei Catala de Transit.
El govern vol evitar el
col-lapse a I’entrada d’Olot
—sense variants, els trailers
s’amuntegarien al nucli
urba-, pero també pretén
incentivar la relaci6 econo-
mica entre Osona i la Garrot-
xa, dues comarques properes
faltades de bones connexi-
ons. “Es tracta d’ajudar ’acti-
vitat economica de ’entorn.
Volem que Bracons sigui un
estimul per a la zona”, va
reflexionar Pérez Moya.

Video i documents a

www.el9nou.cat

Els cartells que indiquen les restriccions de transit per als camions de gran tonatge ja son visibles en les vies que connecten amb I’Eix Vic-Olot

Llum verda a 3.400 camions

Sén els trailers d’Osona i la Garrotxa que podran passar per la carretera

Vic

J.S.

Osona i la Garrotxa tenen
censats 3.437 camions de
gran tonatge. Els vehicles
que tenen com a origen o
destinaci6 alguna de les dues
comarques podran circular
sense restriccions pel nou
eix viari. Durant aquesta
setmana han rebut un dis-
tintiu de color taronja que

Els Mossos multaran

Els controls es faran als giratoris de Sant Esteve d’en Bas i Torello

Vic

J.S.

Els panells informatius que
detallaran de les restriccions
de transit pesant per Bracons
seran visibles en els accessos
a I’Eix Vic-Olot, aixi com en
les vies que assumeixen el
pas de transport internaci-
onal, com I’N-II (Figueres),
lautopista AP-7, ’Eix Trans-
versal o la C-17. Totes les
patronals del transport de
Catalunya i les més impor-

els autoritzara a passar pel
tanel de Bracons, adhesiu
facilitat pels serveis territo-
rials de Ports i Transports de
Barcelona i Girona. Aquests
camions en cap cas seran
multats pels Mossos d’Esqua-
dra. També hi podran passar
camions que transportin bes-
tiar viu, llet crua o escombra-
ries —amb o sense carrega-—,
aquells trailers que carreguin
aigua destinada al consum

tants de ’Estat espanyol

han estat informades de les
limitacions que patiran els
camions de gran tonatge.

Els Mossos d’Esquadra faran
controls de transit als gira-
toris de Sant Esteve d’en Bas
i Torelld, una vigilancia que
sera especialment intensa
els primers dies. “Els Mossos
tindran facultats sancionado-
res des del primer moment.
No hi haura excuses. Fa

més de dos mesos que les
associacions de transportis-
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Transit descarta

posar-hi radars

Jordi Masnou

La velocitat que tindran
els vehicles al seu pas per
I’Eix Vic-Olot no és un
factor que preocupi espe-
cialment la Generalitat. Al
tram del tlinel esta limita-
da a 80km/h. Tot i aixi, el
Servei Catala de Transit no
preveu instal-lar-hi radars
des d’'un primer moment.
“No ho tenim previst; ara
haurem d’analitzar el com-
portament dels usuaris”,
va dir Pérez Moya dimarts
des de Manresa, confiant
en la responsabilitat dels
conductors. “Esperem i
desitgem que la velocitat
excessiva o inadequada

no sigui ’element carac-
teristic de la sinistralitat
en aquesta nova via”, va
afegir. Tot i aixi, el fet que
sigui una via rapida amb
trams de tres carrils porta
a pensar que hi haura epi-
sodis de velocitat exces-
siva, tal com passa a I’Eix
Transversal. El fet que no
s’hi instal-lin radars fixos,
pero, no exclou els possi-
bles controls dels Mossos,
ja sigui amb un cotxe-radar
0 amb els radars en linia.

huma i els vehicles que facin
serveis de correus i de dis-
tribuci6 de premsa diaria.
Laresta de camions de més
de 7,5 tones, aquells que fan
transport internacional o que
no pertanyen ni a Osona ni

a la Garrotxa, no podran cir-
cular per I’Eix Vic-Olot, que
tindra una intensitat mitjana
diaria (IMD) de 9.000 vehi-
cles, una dada que ja va avan-
car dilluns EL 9 NOU.

tes ho saben. Tothom esta
informat”, va afirmar dilluns
a Vic el director del Servei
Catala de Transit, Josep
Pérez Moya. Els trailers de
més de 7,5 tones no censats
ales comarques d’Osona o
la Garrotxa seran controlats
rigorosament pels agents
dels Mossos. Les multes per
als transportistes infractors
ascendiran a 450 euros. La
resta de camions de menys
tonatge no patiran cap mena
de restriccions.
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Els trajectes només connectaran les capitals i no preveuen aturades en d’altres municipis

Vic i Olot estaran enllacades
divuit vegades al dia per
un nou servei d’autocars

Vic

J.S.

L’obertura de ’Eix Vic-Olot
comportara una millora subs-
tancial del transport pablic
entre Osona i la Garrotxa, tal
com informava EL 9 NOU en
I’edici6 de dilluns. “Sera un

HORARIS DEL TRANSPORT PUBLIC
ENTREVICIOLOT

Font: Departament de Politica Territorial
i Obres Publiques

* Amb recorregut per Vic

07.45
09.45
11.45
13.15
15.15
18.00

servei competitiu respecte
al cotxe”, va afirmar Manel
Villalante, director general

*OLOT m=p— BARCELONA [l*BARCELONA m=p— OLOT

De dilluns a divendres feiners 19.00

De dilluns a divendres feiners

OLOT m=p— VIC VIC m=p— OLOT

08.30 08.45 09.30
10.30 10.45 11.30
12.30 14.15 15.00
14.00 16.00 16.45
16.00 17.00 17.45
18.45 19.00 19.45
19.45 20.00 2045

11.45 13.30 16.00 17.45
de Transport Terrestre, en la 18.00 19.45 18.00 19.45
presentaci6 feta a Vic a prin- 07.15
cipis d’aquesta setmana. Les - ; 08.45
dues capitals estaran connec- Dissabtes feiners 15.45
tades divuit vegades al dia *OLOT m=p— BARCELONA [ *BARCELONA m=p— OLOT 17.45

per un nou servei d’autocars 07.15

OLOT m=p— VIC VIC m=p— OLOT

Dissabtes feiners

08.00 09.30 10.15
09.30 11.30 12.15
16.30 16.45 17.30
18.30 18.45 19.30

09.00 10.30 12.15

que passara pel tanel de

Bracons. En dies feiners, hi
haura set viatges entre Vic i
Olot, amb sortida a la capital

osonenca, i set més amb inici 07.15
del servei a la ciutat garrot- 1:;(5)

xina. L’oferta es completara

*OLOT m=p— BARCELONA [l *BARCELONA m=p— OLOT

Diumenges i dies festius

07.15
09.00 11.00 12.45 08.45
18.00 19.30 21.15 16.15
19.45 18.00

Diumenges i dies festius

OLOT m=p— VIC VIC m=p— OLOT

08.00 09.30 10.15
09.30 12.00 12.45
17.00 20.30 21.15
18.45

amb dos viatges per sentit

NEUS PAEZ

—quatre en total- entre Olot
i Barcelona, que faran parada
a Vic. El servei comencara a
funcionar de forma immedi-
ata, un cop s’hagi inaugurat
el nou eix viari.

La durada del viatge entre
les capitals de les dues
comarques durara, aproxima-
dament, uns 45 minuts. Mal-
grat que I’oferta de transport
public millorara, els autocars

només connectaran les dues
capitals. No faran parades en
d’altres municipis inclosos
en el recorregut, com Torelld
o Manlleu. “Es dificil que es
facin parades en els muni-
cipis intermedis. Aixi seria
complicat que el servei fos
competitiu”, va afirmar el
director general de Trans-
port Terrestre. L’empresa

TEISA, que ja cobreix d’al-
tres recorreguts de ’ambit
gironi, ha rebut la concessio
per explotar el servei. Oferi-
ra abonaments recarregables
per als usuaris habituals.

A més dels divuit trajectes
diaris entre Vici Olot en
jornades laborables, també
es programaran vuit viatges
cada dissabte —quatre amb

LA VEU DEL TERRITORI. Les repercussions de I’eix viari

“A Osona tindrem un problema
greu: es formara un coll d’ampolla”

Oriol Guixa President Cambra Comerc (Osona)

“La uni6 de dues comarques
com Osona i la Garrotxa
representara un esclat pel

que fa a la transferéncia de
coneixements, de ma d’obra,
de transit de mercaderies i de
relacions comercials. Es un
enriquiment molt gran per

a les dues comarques. Probablement, sera
més important per la Garrotxa perque la
seva comunicaci6 cap a Barcelona era molt
complicada. Amb el nou Eix, sera molt més
fluida. Pero a Osona tindrem un problema
greu: es formara un coll d’ampolla. Ens arriba
el desdoblament de I’Eix Vic-Ripoll, 1a nova
carretera de Bracons i les dues potes de

I’Eix Transversal i només tenim una sortida
cap a Barcelona, amb les dificultats que té
aquesta carretera a Figar0 i la Garriga. Per
tant, la situacio exigeix una resposta. Si es
desdoblés la linia ferroviaria ens donaria un
cert alleujament, pero cal trobar una solucid.
Aquest és un repte que Osona i les comarques
del seu entorn tenen a partir d’ara”.

“Desenvoluparem 40 hectarees
de sol industrial piblic”

Miquel Franch Alcalde de Torell6

“A Torellé hem volgut buscar
el valor afegit que representara
I'obertura del tram fins a la
Vall d’en Bas. Torell6 quedara
situat a 20 minuts d’Olot i
Ripoll, i a 15 minuts de Vic.
Per aix0, hem estat treballant
en dos aspectes. Primer, la
constitucié d’un consorci de sol industrial
per desenvolupar una urbanitzacié de 40
hectarees de sol industrial pablic, justament
al’entrada de ’Eix a Torelld. A finals d’aquest
any ja adjudicarem les obres, com a minim de
la primera fase. S’hi podran ubicar empreses
de Torell i de fora a un cost raonable. Aix0
generara una activitat economica, que amb

la suma d’unes bones comunicacions sera
important per al futur. El segon aspecte és el
desdoblament de la linia de tren Vic-Torelld,
aprovada per la Generalitat fa uns vuit mesos.
Hem estat treballant perque Torelld disposi
d’una nova estacid, també a ’entrada de ’Eix.
L’estaci6é també sera una opcié molt positiva
per ala Garrotxa”.
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sortida a Osona i quatre més
ala Garrotxa—, i set en diu-
menges i festius (vegeu qua-
dre). Més enlla de I'oferta de
transport public que implica
I’obertura de Bracons, es
mantindra el trajecte diari
de la linia que ja uneix les
dues capitals i passa per Can-
tonigros, per donar oferta al
Collsacabra.

Vic, Olot i Ripoll
volen compartir
campanyes comercials

vic Els botiguers de Vic,

Olot i Ripoll obren la porta a
col-laborar en un futur imme-
diat, aprofitant les potencia-
litats del nou eix viari. “Com-
partirem el mateix sistema
de targeta de fidelitzacié de
clients, de targeta de comerc.
Aix0 ens obre les portes a fer
molta feina conjunta. Que
tinguem un sistema Gnic és
una eina genial perque les
campanyes puguin ser com-
partides”, diu Jaume Soler,
president de I’associaci6

de comerciants CentreVic.
“Hem d’intentar que aquesta
carretera ens aporti beneficis
comuns. No hi ha esperit de
competencia sind de treball
conjunt”, afegeix Soler.

Enric Vilert: “Les

noves comunicacions
mai sén dolentes”

vic El president de la Dipu-
taci6 de Girona, Enric Vilert,
creu que ’obertura de la Vic-
Olot és una bona noticia: “Les
noves comunicacions mai sén
dolentes”, diu, si bé reconeix
que el problema és que “en
les infraestructures d’aquesta
mena, que passen per parat-
ges delicats, des que es pen-
sen fins que s’executen passa
massa temps” i, per aixo, pot
quedar petita aviat. La nova
carretera, segons Vilert, és
una oportunitat, tant per a
Osona com per a la Garrotxa,
de posar-se al dia, “un repte
de modernitat”, i creu que no
perjudica el comerc ni d’Olot
ni de Vic. “Al contrari, els
beneficia”, assegura.

restaurants amb

Gastronomia i natura
Declarat Parc Natural
d’interes turistic al 1955

- Mend diari
A escollir: 10 primers, 10 segons, 10
postres. Pa, vi i aigua.
Preu: 11,90 + 7% d'IVA

- Servei a la carta

- MenUs especials cap de
setmana de 25€ 15 plats a escollir

17800 OLOT (la Garrotxa)

www.fontmoixina.com

N1vS3e

Gastronomia i historia

Edifici Medieval
dels segles XI-XII

celebracions

panoramica.

ARA MES A PROP QUE MAII

encant a la

Bar - Restaurant - grill
17850 BESALU (la Garrotxa)
Tel. 972 590 263

www.curiareial.com - e-mail: curia_reial@teleline.es

. Servei de restaurant amb vista al Pont Romanic
- Salons reservats a l'interior per a tot tipus de

« Cuina volcanica, de mercat i tradicional elaborada
- Ampli bar amb terrassa a l'aire lliure amb vista

Garrotxa
O

—

@)

B oaon 1

- Cuina volcanica i tradicional

- Carpa a l’aire lliure en plena
natura

- Salons per a tota mena de
celebracions
(fins a 250 comensals)

- MenuUs personalitzats per a
empreses

- Bar amb terrassa a I'ombra
dels arbres centenaris

Tel. 972 261 000

e-mail: curia_reial@teleline.es

Desitgem satisfer els vostres sentits



“La carretera no neix perillosa”

Entrevista a Joaquim Nadal (PSC), conseller de Politica Territorial i Obres Publiques

Barcelona

J.S.
Quins beneficis aportara
I’Eix Vic-Olot al pais?

Osona és una comarca
dinamica, en termes empre-
sarials, comercials i econo-
mics, i la Garrotxa també ho
és. Totes dues comarques
tenen un punt de connexi6
en el sector agroalimentari,
la inddstria de la carn. Tot-
hom sap també que en el con-
glomerat de tres comarques,
Osona, el Ripollés i la Garrot-
xa, hi ha una vella aspiraci6
de resoldre tot el sistema
de comunicacions: Eix Vic-
Olot i Eix Vic-Ripoll, i les
comunicacions entre totes
les bandes, a part del que
representa la vella aspiraci6
del tanel de Toses. Doncs bé,
ara estem amb I’Eix Vic-Olot
acabant-se, estem amb I’Eix
Vic-Ripoll comencat i relati-
vament avancat, i penso que
tothom qui recorda I’efecte
de I'obertura de I’Eix Trans-
versal en les relacions entre
Girona i Vic pot entendre
que és el que pot acabar sent
I’obertura del tanel de Bra-
cons en les relacions entre
Vic i Olot.

Ha estat una obra molt
complexa.

Ha estat una obra comple-
xa primer perque les caracte-
ristiques del tracat requerien
molta enginyeria i perque
les preocupacions del govern
eren molt altes respecte a
I'impacte ambiental d’aques-
ta carretera. Tothom sabia
que, per passar d’Osona ala
Garrotxa, les velles comuni-
cacions eren complexes i una
mica tortuoses. Buscar un
escurcament d’aquest tipus
de comunicacions requeria
una obra d’enginyeria dificil.
Aquesta és una obra amb
molta enginyeria de t(inels
i viaductes. I aquesta és una

Joaquim Nadal, conseller de Politica Territorial i Obres Pabliques

obra que, per voluntat del
govern de Catalunya, haura
incrementat el nombre de
tanels i de viaductes en el
seu total de quilometres, per
assegurar un menor impacte
ambiental. Crec que en el
comparatiu del projecte que
vam rebre ’any 2003 i del
que és ja la realitat de I'obra
acabada hi ha una diferén-
cia tan abismal que tothom,
quan ho vegi, entendra el
perque de 'esforc que ha fet
el govern.

Sense anim de posar aigua
al vi, pero aquesta carrete-
ra no neix molt perillosa
tenint en compte que no
tindra mitjana de separacié
i venim de ’experiéncia de
I’Eix Transversal?

No neix perillosa. Sera una
carretera amb trams en els
quals es podra avancar i en
d’altres que no, amb carrils
d’acceleraci6 en zones de
pendent. Per tant, en molts
trams sera facil ’avancament
sense cap risc per ningt que

ho faci. Crec que no, que no
és una carretera que neixi
perillosa, i que és una carre-
tera per a plena satisfaccio
de tothom.

L’Eix Transversal s’ha
hagut de desdoblar pel
volum de transit que assu-
mia. Pot passar el mateix
amb I’Eix Vic-Olot?

No, perque el que el govern
no vol és que I’Eix Vic-Olot
sigui la drecera dels camions
de gran tonatge que venint
de la frontera de la Jonquera
volen anar a Lleida, Arag6 o
Castella. Ja ara els GPS anun-
cien que aquesta és una ruta.
Els camions ho tindran difi-
cil. I els avisarem. Hi haura
senyalitzaci dissuasiva per
dir-los que no vagin per aqui,
que ho tindran complicat i
que, al final, acabaran pagant
multes. Els camions d’Osona
i la Garrotxa ho tindran tot
facil per comunicar-se. Pero
el transport de gran tonatge
de llarg recorregut té altres
corredors per la feina que

voldrien fer, alguns, per ’'Eix
Vic-Olot.

S’aconseguira que la car-
retera no sigui prioritaria
per als camions?

Penso que s’aconseguira.
Al10 que per a la gent d’Olot
és ara un gran inconvenient,
de fet, és el principal ele-
ment dissuasiu perque quedi
clar, ara com ara, que ninga
no es pot plantejar el llarg
recorregut. Perque quedaria
entrebancat en una cantona-
da d’Olot.

Com tenim el tracat de les
variants d’Olot i les Preses?

No passaran gaires dies des
que s’hagi obert el transit a
I’Eix Vic-Olot que tindrem
a informaci6 puablica tant la
variant d’Olot com la variant
de les Preses. No passara gai-
re més d’'una setmana entre
que haguem obert el transit i
haguem donat a coneéixer, en
tramit d’informacio publica,
tant els estudis informatius
de la variant d’Olot com de la
variant de les Preses.

Osona i la Garrotxa eren
un exemple de comarques
veines i mal comunicades.
Per qué hem esperat tant
temps a fer aquesta conne-
xi6? Potser per I’oposicio al
projecte, per la contestacio
ciutadana?

Potser, primer, per la
mateixa contestacio ciuta-
dana, que és expressio de la
dificultat de la comunicacio.
I segon, i en relacié amb aixo,
perque una obra que sumant
el tram garrotxi del viaducte
d’en Bas i el tram d’Osona,
més el tlinel, se’n va molt
més enlla dels 300 milions
d’euros. Per tant, no és una
obra qualsevol. Es una obra
de gran dimensid, d’un cost
molt important i d’'una reper-
cussio pressupostaria que no
se li ha d’escapar a ningq.

Osona té moltes vies
d’entrada i ara s’hi sumara
I’Eix Vic-Olot, perod només
en té una de sortida cap
a Barcelona,la C-17. S’ha
plantejat una alternativa a
aquesta autovia?

Ens ho hem plantejat i hem
tingut diverses alternatives.
Alguna té implicacions terri-
torials de tal complexitat que
jaI’hem rebutjada. Ara bé,
el govern continua buscant
camins que facin possible
una alternativa ala C-17
per acostar Osona i les dues
comarques del Valles per
unes zones en les quals no hi
hagi un impacte ambiental i
territorial tan evident.

L’opcio de I’autovia de
Centelles esta descartada?

Tothom sap exactament
que és el estem plantejant.
No és el moment d’insistir-hi
i no hi insistiré. Aquest és un
govern que no fa disbarats.
Pot anar més de pressa o més
a poc a poc, pot tenir més
encert o no tant encert, pero
aquest és un govern que no
vol fer i que no fa disbarats.
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Nova carretera
Vic-Olot

Tram: de Torellé a Sant Esteve
d'en Bas pel tunel de Bracons

B Avui divendres posem en servei el nou eix Vic-Olot pel tunel de Bracons. Es tracta d’un tram
de 19 km que inclou el tunel de Bracons, el tercer més llarg de Catalunya, amb una longitud
de 4,5 km, dos carrils de circulacio en direccio a Vic i un en direccio a Olot, i totes les mesures
de seguretat d’una obra del segle XXI.

B D’aquesta manera les comarques d’Osona i la Garrotxa queden unides amb una via moderna
i segura que permet reduir el temps de recorregut de 60 a menys de 30 minuts, amb la
conseguent disminucioé d’emissions contaminants.

Aquesta nova carretera s’ha construit amb una especial cura i respecte per un entorn natural
de gran bellesa i valor. Per aixo, I'obra inclou 7,8 km de tunel, 6 viaductes, 5 passos de fauna
i, a més, s’hi han plantat 90.000 arbres i plantes d’espécies autoctones en 50 hectarees.

B Cost d’obra executada: 308 MEUR

mobilitat
0 0]2 m Generalitat de Catalunya Mf
www.gencat.cat Y Departament de Politica Territorial
O A eSBS i Obres Publiques .
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ALBERT LLIMOS

“Guanyarem
temps i també
comoditat”

Jordi Costa, de 1a Vall d’en Bas, recull
diariament la llet de granges d’Osona

Sant Marti Sescorts

J.S.

Les cisternes de llet que
condueix Jordi Costa podran
circular per I’Eix Vic-Olot.
Sera un dels vehicles pesants
autoritzats per creuar la
barrera natural que separa
les dues comarques, a partir
d’ara salvada en linia recta
pel tinel de Bracons. La
familia d’aquest transportis-
ta del Mallol fa gairebé 20
anys que circula amb cami-
ons per les vies que connec-
ten Osona i la Garrotxa. Pro-
cedents de la Vall d’en Bas,
recorren granges osonenques
per recollir 1a llet que des-
prés entreguen a les plantes
de les grans firmes de pro-
ductes lactics, com Pascual,
Puleva i Danone.

Quan es dirigeix a 1a Plana
de Vic, Costa ressegueix la
carretera de la Salut, que
travessa el Collsacabra sense
estalviar-se viratges. “Has
de vigilar. No pots circular
amb tranquil-litat”, explica el
transportista garrotxi, de 28
anys, contractat per Vaquers
d’Osona per distribuir la llet
que surt de les seves explo-
tacions. “Hem de venir uns

sis dies a la setmana. La llet
s’ha de recollir cada dia, faci
el temps que faci. Circulem a
totes hores i qualsevol dia de
I’any”, diu Costa, que suma
vuit d’anys d’experiencia al
volant del camio.

Una de les granges que
figuren en el seu recorregut
és El Guiell, de Sant Marti
Sescorts. Mentre carrega les
cisternes de llet, detalla com
incidira I’obertura de I’Eix
Vic-Olot a la seva feina: “El
problema que tenim ara s6n
les comunicacions. Ens pas-
sem moltes hores al volant.
L’eix ens facilitara el treball.
Hi guanyarem temps i també
comoditat”. Costa, que amb
el seu germa també s’encar-
rega d’una granja de vaques
al Mallol, rebra ’eix amb
els bracos oberts. I compren
les dificultats tecniques que
comportava I’execucio del
projecte. “No crec que els
camions tinguem problemes.
A ’Eix Transversal també
hi ha rampes pronunciades.
Suposo que hauran fet una
bona carretera”, raona el
transportista garrotxi, que
a partir d’aquest divendres
passara per la boca oberta a
Bracons.

Sang barrejada

L’alcalde de ’Esquirol, Josep Mas,
és fill de pare osonenc i mare garrotxina

A.D.

El Collsacabra és a mig cami
de Vici Olot. De fet, és una
barreja de veins d’Osona i la
Garrotxa. I es dona la casua-
litat que ’alcalde de ’Esqui-
rol, Josep Mas, el municipi
més gran del Collsacabra, és
fill de pare osonenc i mare
garrotxina. “Em sento iden-
tificat amb les dues comar-
ques”, explica Mas.

La seva mare, Pilar Falgue-
ras, era del veinat de Can
Trona de la Vall d’en Bas.
De jove, ja es va instal-lar a
I’Esquirol, on es va traslla-
dar per treballar a la fonda
de Cal Botiguer. Al poble va
coneixer Pere Mas, nascut a
Arcarons. I, després del per-
tinent festeig, es van casar:
“Es van comprar una casaies
van quedar a viure a ’Esqui-
rol. D’aqui en vaig sortir jo”,
recorda Mas, alcalde des de
I’any 2005.

Josep Mas

Tot i que ell per anar a
Olot continuara passant per
la costa de la Salut, creu que
I’eix de Bracons “és una obra
molt important que agerma-
na dues comarques” similars,
pero diferents. Similars,
diu, perque el mén agricola i
ramader hi té pes, i diferents
perque “a la banda de Girona
s6n més oberts i nosaltres
més tancats”. La carretera
unira dues sensibilitats que
Mas sent com a propies.



El futbol passa per Bracons

Francesc Cargol i Jordi Dot, entrenador i capita del Manlleu, fan quatre cops per setmana el trajecte des d’Olot

Olot/Manlleu

J.S.
Francesc Cargol va arribar
a la banqueta de 'AEC
Manlleu després d’entre-
nar, entre altres equips, el
Palafrugell, el Premia i els
juvenils del Girona. Ben
acollit pel club, el prepara-
dor oloti treballa per situar
I’equip a la zona de play-off,
aspiracions d’ascens a Sego-
na B que es mantenen intac-
tes. Pero, per satisfer-les,
Cargol hi ha de posar sacri-
fici, el que es necessita per
fer quatre dies a la setmana
el trajecte entre Olot i Man-
Ileu per Ripoll. Com que la
distancia és llarga, el tecnic
comparteix vehicle amb Jordi
Dot, el capita de I’equip, un
osonenc que des de fa temps
resideix a la capital garrotxi-
na, d’on és la seva parella.
Quan va fitxar pel Man-
lleu, Cargol es va interessar
per les comunicacions entre
Osona i la Garrotxa. Fins i tot
va contactar amb la Direccid
General de Carreteres per
saber a quin ritme avancaven
les obres de Bracons. En el

VIATGE COMPARTIT. A la primera imatge, Francesc Cargol surt del despatx que té al centre
d’Olot. Agafa el cotxe i recull Jordi Dot (segona foto). Comparteixen el trajecte fins a Manlleu.
Arriben amb el temps just per canviar-se i comencar ’entrenament, a les 8 del vespre.

primer desplacament entre
Olot i Manlleu, va recorrer
les carreteres de la Salut i
Ripoll per saber quin seria
el tracat més idoni. Tant ell

com Dot esperaven ’ober-
tura del tanel per guanyar
comoditat en el desplaca-
ment. “Estem esperant fer
aquest trajecte per un recor-

regut més curt i que duri
menys temps”, explica Car-
gol, que algun divendres s’ha
quedat a dormir a Manlleu
per evitar viatges nocturns.

ISAAC MORENO

“Ens anira de conya. Ara tar-
dem una hora en cada viat-
ge”, afegeix el central.

El capita del Manlleu tam-
bé esta acostumat a fer qui-
lometres per jugar a futbol.
Després de destacar amb el
club osonenc, va passar per
I’Espanyol B, el Sabadell, el
Terrassa i el Girona, amb el
qual va ascendir a Segona A,
abans de tornar al Manlleu.
“Li dic ala meva dona que,
gracies a mi, Olot s’ha obert
al moén. Quan vaig anar-hi
aviure, acabaven de fer
I’autovia d’Olot a Banyoles,
que escurcava el viatge cap
a Girona, on jo jugava. I ara
que he d’anar a Manlleu,
obriran I’Eix Vic-Olot”, diu
el central. La carretera apro-
para part de les contrades
gironines a Osona, i d’aixo
se’n pot aprofitar el Manlleu.
Amb el Girona instal-lat a
Segona A i equips com el
Figueres, el Palafrugell o el
Banyoles en hores baixes,
hi ha una bossa de jugadors
amb nivell de Tercera i Sego-
na B que veuran el club com
un bon desti, per la categoria
i la proximitat geografica.
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L’obra meés polemica

Les dificultats técniques, les divergéncies politiques i els moviments ciutadans van sembrar d’interrogants el projecte

Vic

J.s.

Marcat per la confrontaci6
politica, pero també per
I’efervescencia social, ’Eix
Vic-Olot va rebre, des del
primer moment, I’etiqueta
d’obra polémica. Contro-
vertida per la disparitat de
criteris, ningi va contribuir
a netejar 'estigma de ’obra,
engolida per una allau de
declaracions, enquestes,
estudis i propostes. Tampoc
hi van ajudar les divergenci-
es politiques. El projecte ini-
cial, empes a principis de la
decada dels 90 pel govern de
CiU, dibuixava sobre el mapa
una carretera de gran capa-
citat que completava altres
connexions de llarg recorre-
gut, com ’Eix Transversal i
lautopista procedent de la
Jonquera, que assumeixen el
pas de vehicles pesants que
fan transport internacional.
Pero, amb el canvi de govern,
el projecte va patir una trans-
formaci6 important. Van can-
viar aspectes rellevants de la
confeccio técnica d’una car-
retera que va convertir-se en
una connexié intercomarcal
entre Osona i la Garrotxa.

El debat sempre va pivotar
sobre 'impacte mediambi-
ental de I’obra. Moviments
ciutadans com Salvem les
Valls van posar en dubte la
necessitat d’una via de grans
dimensions entre Vic i Olot.
Les concentracions van avi-
var el debat politic. Alguns
partits, com ICV i ERC
—aquest altim en les esferes
locals—, van mostrar oposici
al projecte gestat per CiU,
en aquell moment al govern.
Amb les eleccions del 2003
a I’horitzd, van iniciar-se les
obres a Bracons, la part més
emblematica del nou eix via-
ri. I quan ja estava perforat
un primer tram de tanel, el
tripartit va assumir el con-
trol de la Generalitat. Els
nous socis de govern (PSC,
ERC iICV) van haver de tro-
bar I’encaix entre ’execuci6
de 'obra —aturar el projecte
s’endevinava impossible
pel cost economic- i el com-
pliment dels compromisos
electorals. L’Eix Vic-Olot va
canviar de perfil, pero les
obres van continuar. Ning(
va assumir el cost d’avortar
una carretera ja iniciada.

Superat el debat, arriba
I’hora que els territoris ana-
litzin les oportunitats que
obre la nova connexi6. Sén
rellevants les perspectives
d’intercanvis comercials,
d’aliances industrials, de
potencialitats turistiques i
de relacions socials.

EIX VIC-OLOT PEL TUNEL DE BRACONS

Torell6 fins a la boca nord

del tunel de Bracons

Inici d'obres: 2003.

Inici perforacié boca nord:
desembre de 2005.

8 quilometres de carrils
d’avancament. 1.580 metres

tres viaductes amb un total
de 537 metres.

Sant Pere

°
Gurb de
la Plana

amb sis tunels de tres carrils i

Tram boca nord tunel de

Bracons-La Vall d’en Bas

Inici d'obres: marg de 2007.
3 tanels amb un total de
1.680 metres.

3 viaductes amb un total de
694 metres.

J 0
el Mallol
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Tanel de Bracons

4,5 quilometres, el tercer tunel
més llarg de Catalunya.

13,7 metres d'amplada.

Tres carrils: dos en direccié

Torellé i un en direccid la Vall

\Voreres i mitjana d'un metre./

Cost de l'obra
300 milions d’euros

a5
PScas
Can Trona

Sant Joan
les Fonts

Variant de les Preses i Olot

Olot. El projecte s'esta redactant
i properament sortira a exposicié
publica.

Les Preses. Dues propostes de

tracat a estudi.
\** J

COM HA CANVIAT EL PROJECTE?

Tunel de Bracons

Fals tunel de Sant Mateu
(no estava adossat al tunel de Bracons)

Longitud dels tunels i viaductes
al projecte inicial

4338 m
69 m

Tunel dels Marges 350 m
Fals tunel de Joanetes 180 m
Total 4.937 m
Viaducte riera de Joanetes 84 m
Viaducte riu Fluvia 90m
Total 174 m

de 67 metres.

Tram Manlleu-Torell6

Inici d'obres: gener de 2001.
Final: desembre de 2002.
Tres viaductes amb un total

Tram Vic-Manlleu

Obert el 1998.

Primer tram executat.

Longitud dels tanels i viaductes
al'obra executada

Tunel de Bracons 4576 m
(Inclou els falsos tunels de Piguillem

i Sant Mateu, adossats al tinel principal)

Fals tinel de la Carrera 124 m
Fals tinel de la Famada 96 m
Tunel de la Codina 1.470 m
Total 6.266 m
Viaducte riera de Joanetes 39m
Viaducte de Mas Rubid 565 m
Viaducte riu Fluvia 90 m
Total 694 m

NEUS PAEZ

EL COST D’UNA OBRA
COMPLEXA: 300 MILIONS
Es la xifra facilitada pel
Departament de Politica
Territorial i Obres Publi-
ques. El cost total del pro-
jecte explica ’envergadura
d’una obra faraonica, que
encara no s’ha completat,
perque falten per construir
les variants de les Preses i
Olot. La inversié necessaria
per fer aquestes actuacions,
que tanquen técnicament
la infraestructura, no estan
incloses en els 300 milions
d’euros.
UN PROJECTE MARCAT
PER TUNELS | VIADUCTES
Amb canvis substancials

respecte al projecte inicial,

I’Eix Vic-Olot ha hagut de
salvar, amb una complexa
fusid de tanels i viaductes,
la complicada orografia del
territori. L’obra estrella ha
estat la perforacio de Bra-
cons, que ha esdevingut el
tercer tinel més llarg de
Catalunya, amb una longi-
tud de 4.576 metres. Han
estat necessaris cinc anys i
mig d’actuacions per fer-lo
realitat. Els operaris hi han
treballat, per torns, les 24
hores del dia. En el projecte
inicial, el tinel de Bracons
s’allargava 4.338 metres,
238 menys que el que ha
vist la llum. El projecte defi-
nitiu hi ha incorporat els
falsos tanels de Piguillem i
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Sant Mateu, que han estat
adossats al tinel principal.
La longitud dels téinels del
nou eix viari supera els
6.200 metres.
UNA CARRETERA

EXECUTADA PER FASES
Després de dues decades de
projectes i obres, la carre-
tera s’obrira al transit. En
el moment de gestar-la, la
Generalitat va programar
les actuacions per fases. El
primer segment a executar-
se va ser al costat osonenc,
el més proper a Vic, que va
adquirir la categoria de des-
doblament de la C-17. L’al-
tim tram, encara pendent
de construccio, sera el que
vorejara les Preses i Olot.

El projecte, al detall

Les xifres ajuden a entendre ’envergadura d’una obra complexa i costosa

LES DATES CLAU: DE LA

PERFORACIO DE BRACONS
AL PACTE DEL TINELL

L’agost del 2003 es comenca
a foradar la boca sud del
tanel de Bracons, al costat
osonenc. Arran de les elec-
cions al Parlament que pro-
voquen un canvi de govern,
el conseller Joaquim Nadal
anuncia una aturada provi-
sional de les obres a Bracons
(13 de febrer de 2004), a
I’espera de la decisié que ha
de madurar el tripartit. Els
socis del nou govern (PSC,
ERCiICV) llimen diferen-
cies i varien el projecte con-
feccionat per CiU. Un mes
després, al marc, els opera-
ris tornen a la feina.
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“No vam ser prou forts
per tombar el projecte”

Entrevista a Raiil Valls, portaveu de Salvem les Valls, col-lectiu que s’oposava a I’Eix Vic-Olot

Vic

J.S.

Salvem les Valls va mante-

nir una oposicié frontal al

projecte de Bracons. Quina
valoracio fa de ’obra?

Continuem mantenint el
que durant molt anys vam
anar plantejant. Es un projec-
te que té un impacte ambien-
tal sever en el territori, que
és una ferida important, des
del punt de vista ecologic.
Des de ’0Optica social, és un
element negatiu, pels efectes
que pot tenir I’Eix Vic-Olot
un cop obert, com els possi-
bles canvis d’usos del sol que
hi pugui haver al voltant de
la carretera, especialment a
la Vall d’en Bas. Des del punt
de vista economic, aquell
model de desenvolupament
que va promoure el projecte,
aixi com d’altres projectes
d’infraestructures de gran
format, esta en crisi curio-
sament el mateix any que
s’inaugura Bracons. La nostra
pregunta és: realment I’'Eix
Vic-Olot no arriba fora de
temps? No tard sind fora de
temps. No és una resposta
equivoca? El temps dira si
teniem rad o no en teniem.

No confien en la gestid
dels ajuntaments a I’hora de
planificar els creixements
urbanistics?

Confiem que els instru-
ments de planejament siguin
tils, pero el que demana-
rem, com a moviment social,
és que s’utilitzin i que es
tinguin en compte les carac-
teristiques de la vall perque
no apareguin elements que la
vagin desfigurant.

Quines sensacions li que-
den del resultat d’aquell
moviment d’oposicio al pro-
jecte de Bracons?

Una manifestacio ciutadana d’oposicié al projecte de Bracons, convocada el desembre del 2003

Et queden sensacions
contradictories. Et queda la
sensacio, per una banda, de
tristesa, de no haver aconse-
guit ’'objectiu, d’haver estat
derrotat en 'intent. Malgrat
tots els esforcos que hi vam
posar, no vam ser prou forts
per tombar el projecte. Es
dificil tombar una carretera
en aquest pais, no ens enga-
nyem. Per altra banda, també
hi ha coses positives. Vam
provocar una reflexi, un
debat important al voltant
d’una cosa que tothom accep-
tava placidament: que la car-
retera no era un regal. Vam
situar elements de debat des
de la ciutadania molt potents
i que han posat en qiiestio
coses que avui senyors com
Nicolas Sarkozy es plantegen
fer, com una moratoria d’au-
tovies a Franca. Potser no
anavem tan desencaminats
quan deiem que el model de

desenvolupament que voli-
em que s’'implementés no
reclamava infraestructures
com I’Eix Vic-Olot.

Concentracié
aquest divendres

La plataforma Salvem les
Valls expressara el seu
rebuig a ’Eix Vic-Olot amb
una concentraci6 aquest
divendres. El punt de pro-
testa sera el giratori del
poligon la Serra, a Sant
Esteve d’en Bas (Garrot-
xa), a 2/4 de 4 de la tarda.
Coincidira amb I'obertura

de la carretera als vehicles.

Com es van sentir quan,
amb el canvi de govern
[integrat per algunes forces
que els havien donat suport]
es va replantejar el projecte,
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pero no es va aturar?

Ens vam sentir que perdi-
em suports importants que
haviem tingut. Haviem estat
capacos de situar el debat,
fins i tot, dins d’algunes
formacions politiques. No hi
havia unanimitat respecte al
projecte dins de cap partit.
CiU tenia les seves veus criti-
ques, dins del PSC, la gent de
Ciutadans pel Canvi s’hi va
oposar, dins d’ERC hi havia
diferents posicions, pero en
general hi havia una posi-
ci6 en contra, i ICV, que va
expressar més clarament la
seva oposicid. Quan va arri-
bar I’acord tripartit, allo va
ser una situacié final. Conti-
nuem pensant que es podia
haver fet quelcom més i que
els partits politics que van
oposar-se a Bracons, tal com
deien els seus programes
electorals, podien haver fet
molt més per aturar I’'obra.

Ajuntament de Gurb
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No creien necessaria una
millora de les comunica-
cions entre la Garrotxa i
Osona?

Socialment, no hi havia
una necessitat que entre Vic i
Olot hi hagués una connexid
per carretera. Si es consulta-
ven els estudis de mobilitat
entre les dues comarques, no
eren ni tan sols minimament
significatius. Per tant, no
hi havia aquesta necessitat.
De fet, els partits politics no
ho van dir mai. Es tractava
de generar la necessitat per
promoure un moviment eco-
nomic que ja veurem quin és
i a quins sectors afavoreix.
Millorar connexions entre
Vic i Olot, per descomptat.
Ara, que aix0 s’hagués de
fer amb una carretera amb
aquest impacte ambiental era
la nostra objecci6 fonamen-
tal. Ni Vic, ni Olot, ni Osona,
ni la Garrotxa hi poden sortir
guanyant que més camions
travessin el seu territori.
S’ha venut molt ’Eix Vic-
Olot com un favor que es feia
a les dues comarques. Pero
té d’altres funcionalitats que
no s’han volgut explicar amb
tant émfasi.

Considera que la carre-
tera sera perillosa, tenint
en compte que és una via
rapida sense mitjana de
separacio?

Hi ha trams que no sén
molt simpatics. El viaducte
de Rubid, quan la carretera
entra a la Vall d’en Bas, és
una bona rampa. Ja veurem
que suposara aixo, sobretot
pel transit pesant, que és el
que sempre genera proble-
matiques. Hi ha qui diu que
la carretera havia de ser de
quatre carrils, un cop se sabia
que es feia. En aquest debat
Salvem les Valls ja no hem
volgut entrar-hi. Pensem que
com més petita sigui la feri-
da, millor. Tant de bo Bra-
cons no sigui perillosa, tant
de bo Bracons no se saturi i
sigui una via de comunicaci6
intercomarcal. Malament
si la carretera acaba satura-
da, perque aixo voldra dir
que sera més del mateix del
model de mobilitat.

Osona i la Garrotxa,
meés a prop
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Dues comarques agermanades

El geograf Jaume Font repassa amb EL 9 NOU els lligams historics entre Osona i la Garrotxa

COMARQUES UNIDES PER
UNA VIA ROMANA
“Sempre hi ha hagut un
Iligam molt important
entre Osona i la Garrotxa,
inicialment entre les dues
comarques. Pero totes dues
també estaven situades en
un itinerari de més llarg
recorregut, que era el que
entrava o bé per la vall del
Fluvia o pel coll d’Ares,
del coll d’Ares travessava
per Capsacosta cap al pla
d’Olot i d’en Bas, d’aqui
pujava al Collsacabra i anava
cap a la plana de Vic,ide
Vic entrava per Caldes de
Montbui cap a la plana del
Valles, o bé per Collsuspina
cap al Bages i 'interior del
pais. Hi ha constancia d’'una
antiga via romana, que
entraria per aquest sector.
No es pot demostrar al llarg
del seu recorregut, pero si
que en queden vestigis que
denoten que aquest era un
cami important. També ho
és, en epoques posteriors.
El llibre del pages Joan
Guardia, de I’Esquirol,
explica que, durant les
invasions franceses de la
guerra dels Segadors, on va
néixer el poble constantment
hi havia el pas dels exercits
espanyols i francesos, fet que
indica que era un cami molt
concorregut”.
EL CAMiI RAL, LA LiNIA MES
RECTA ENTRE VIC | OLOT
“Si fas una linia entre la
plana del Roselld i 'interior
del territori catala, la linia
més recta passa per aquest
sector. La primera cosa
a tenir en compte és que
Catalunya té un relleu
que dificulta molt les
comunicacions i, per tant,
entre aquest joc d’obstacles
i de passadissos s’ha de
buscar el cami que té més
logica i coherencia. A part
d’aixo, el cami ral de Vic
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Un cartell que indica el trajecte cap a la capital garrotxina, situat a ’entorn del giratori de Torellé

a Olot va agafar una gran
presencia, perque Olot
es converteix en un gran
centre industrial, dels
primers del pais. Tindriem
Barcelona i, practicament
al darrere, Olot i Berga,
que eren els grans centres
de la preindustrialitzacio.
I el cami més curt per anar
d’Olot a Barcelona passava
per aquest cami ral. De
manera que aixo explicaria
que naixessin tres pobles,
tots com a conseqiiéncia
del tragi que hi havia. Sén
els Hostalets d’en Bas,
Cantonigros i ’Esquirol”.
LA CARRETERA DE LA
SALUT: UNA VIA DE
REVOLTS ‘INTERESSATS’
“Aquesta carretera sempre
ha tingut una certa dissort.
Es va plantejar molt aviat
i entra en els plans de
carreteres del segle XIX.
De fet, des de la banda de
Barcelona es va fer molt
rapid, gairebé a la primera
meitat del segle. Quan
s’acaba la carretera de Vic,
ja comenca la d’Olot. De

Jaume Font

seguida arriba a ’Esquirol

i al limit provincial, a la
Devesa, on queda aturada
molts anys, sobretot perque
des de Girona es veia una
carretera contraria als seus
interessos provincials. Va
quedar encallada fins poc
temps abans de la Guerra
Civil. Aixo ho explica molt
bé Josep Pla. També explica
Pla que la carretera és tan
sinuosa al Collsacabra
perque els grans propietaris
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van convidar el representant
del Ministeri i s’ho van fer
venir bé perque la carretera
passés per cadascuna de les
seves propietats. No diré
quines, pero son conegudes
per tothom al Collsacabra.
Aix0 explica que la carretera
faci una marrada enorme per
aquestes contrades. Potser
I’nica justificacié perque

la carretera s’allunyi tant de
la linia recta entre Vic i Olot
sigui el fet de donar servei a
Rupit. En relacié amb el cami
ral, la volta és espectacular.
En canvi, Bracons és un
itinerari molt recte”.

EL PROJECTE D’UNIR
TORELLO | OLOT AMB TREN
“Hi ha un moment en que
Olot és una gran poténcia
industrial, i a Olot hi havia
d’arribar el cot6. De manera
que Olot comenca a quedar
ofegada per la manca de
comunicacions. I és llavors
quan es preveuen moltes
solucions. Com que cap al
1882 ja arriba el tren a Sant
Joan de les Abadesses, i
també a Torelld, es proposa
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que la connexié amb tren
es faci o bé per Sant Joan o
bé per Torelld. En el cas de
Torelld, el projecte passava
just per on hi ha el tracat
actual de la carretera. De
fet, Bracons sempre s’havia
vist com el punt més debil
per superar la barrera
muntanyosa que separa Vic
de ’ambit gironi. Aquell
projecte del tren no es va
concretar, probablement,
perque no es van trobar les
inversions. I també perque
les ciutats gironines, com
Palamos o Sant Feliu de
Guixols, que eren molt
dinamiques, ja havien
construit els seus trens. I és
el moment en que es pensa
a fer el tren des d’Olot fins
a Girona, que arribaria molt
tard, ’any 1911, una data
molt tardana per haver
beneficiat la ciutat en relacié
amb la industrialitzacid”.
L’EIX VIC-OLOT ARRIBA
MOLT TARD
“Arriba molt tard perque
s’haurien pogut aprofitar
sinergies. Les economies
d’Osona i la Garrotxa sén
bastant complementaries.
Fins i tot s’ha parlat de
I’existencia d’un claster
important d’indastries
de la carn. Pel que fa a les
indastries agroalimentaries,
Osona en té d’autoctones
i molt importants, pero
també la Garrotxa i
I’ambit gironi. I potser
el que és més rellevant,
no s6n multinacionals,
s6n empreses de casa. La
carretera, probablement,
les hauria afavorit. E1
sector de la investigacio
hi podria haver anat Iligat,
com la Universitat de Vic
i la Universitat de Girona.
Pero la carretera no només
hauria afavorit el sector
agroalimentari, també el
textil o el disseny”.
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Vie i Olot es donen la ma

Els alcaldes de les capitals d’Osona i la Garrotxa analitzen el nou escenari que ofereix I’obertura de Bracons

J.S.

Es van trobar fa dues set-
manes a Rupit-Pruit en la
presentacié de les millores
del cami ral i son conscients
que, en el futur immediat,
els contactes es multiplica-
ran, perque aixi ho exigeix
I'obertura d’una carretera
que canvia les perspectives
de relacié entres les ciutats
que governen. L’alcalde de
Vic, Josep M. Vila d’Aba-

dal (CiU), i el d’Olot, Lluis
Sacrest (PSC), entenen les
possibilitats que ofereix el
nou eix viari que s’endinsa
per Bracons. De fet, les dues
capitals ja han activat contac-
tes per complementar serveis
en ’ambit sanitari. Sobre la
taula també hi ha altres pro-
jectes més embrionaris, com
la possibilitat que Olot pugui
disposar d’una facultat de
Belles Arts, amb el suport de
la Universitat de Vic.

Les relacions del sector
agroalimentari o el ventall
d’oportunitats per al turisme
son altres reptes que dema-
nen dedicacié. I les dues

Josep M. Vila d’Abadal i Lluis Sacrest se saluden després de I’acte de presentacié de les millores al cami ral a Rupit-Pruit

comarques comencen a fer
passos. Per exemple, la Gar-
rotxa tindra una presencia
rellevant en aquest Mercat
del Ram. “Hi ha moltes pos-
sibilitats de relacid, infini-
tes”, diu ’alcalde de Vic. “El

tnel de Bracons recupera
una relaci6 antiga entre dues
comarques que tenien cos-
tums similars, pero que les
noves comunicacions i I'Gs
del cotxe havien trencat, en
favor de I’ambit de Girona”,

recorda Vila d’Abadal. L’al-
calde d’Olot comparteix la
reflexié: “Segur que avui
no som conscients del canvi
que aixo suposa. D’aqui a
deu anys, les coses seran
per a una i altra ciutat molt
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diferents”. “Durant molts
anys aquestes dues comar-
ques han estat juntes, pero
donant-se I’esquena”, afirma
Sacrest.

Els alcaldes prefereixen
evitar la polemica respecte
al disseny final de ’Eix Vic-
Olot. “Aquesta infraestructu-
ra podia haver arribat abans.
L’haviem reclamat les dues
comarques, tant els osonencs
com els garrotxins. Pero esta
bé que arribi. Potser hi ha
critiques a la mida i al dis-
seny, de tres vies en comptes
de quatre carrils. En el futur
es pot desdoblar, com ja ha
passat amb I’Eix [Transver-
sal]”, explica Vila d’Abadal.
“El més important és que ha
arribat. De res servira parlar
del que podia haver estat.
Hem d’estar satisfets perque
s’ha fet una inversié molt
important, superant moltes
dificultats”, raona Sacrest.
“El projecte assoleix els dos
objectius perseguits: acon-
seguir una connexio eficac
entre les dues comarques, i
minimitzar el seu impacte
visual i mediambiental”, afir-
ma l’alcalde d’Olot.

Gaudiu d’un entorn de somni on trobareu

un hotel amb encant en un parc natural

www.elventos.com * Tel. 972 107 962 * Ctra. de Sant Iscle de Colltort * Girona

US CONVIDEM A PRENDRE LES POSTRES
EN EL NOSTRE RESTURANT

PROMOCIO FINS AL 30 D’ABRIL)

el Ventos

sl murant=hale "

Per reservar taula
truqueu al 972 107 962
Retalleu aquest cup¢ i

porteu-lo al restaurant
per gaudir de la promocio
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Vie-Olot, un eix d’oportunitats

Josep Burgaya Tinent d'alcalde d’Economia
i Hisenda de ’Ajuntament de Vic

L’obertura del tanel de Bracons, aquest divendres,
coincideix amb la celebraci6 del Mercat del Ram de
Vic. Estem segurs que la posada en funcionament
d’aquest eix preferent del Pla de Carreteres de la
Generalitat fara augmentar 1’afluéncia de visitants
procedents de la comarca de la Garrotxa.

Es visualitzara d’aquesta manera un dels molts
efectes positius d’aquesta infraestructura: I’acos-
tament entre dues comarques que fins ara, totila
proximitat geografica, quedaven molt separades. El
trajecte entre les dues ciutats, Vic i Olot, es reduira
a la meitat.

La seva obertura comportara canvis socials i eco-
nomics de gran envergadura. La indastria agroa-
limentaria sera un dels sectors a qui ’entrada en
funcionament de I’eix beneficiara notablement.
També en sortiran enfortits el sector serveis, espe-
cialment el turisme, el transport i la construccio.
Aixi mateix facilitara la mobilitat laboral entre les
dues comarques, avui practicament inexistent.

En definitiva, gracies a I’eix es podran establir
més sinergies positives entre Osona i la Garrotxa,
entre dues ciutats, Vic i Olot, que ja han comencat
a fer iniciatives conjuntes. L’any passat, Vic va ser
present a la Fira de Sant Lluc amb un estand insti-
tucional a partir del qual vam poder promocionar

la nostra ciutat, els atractius turistics, la cultura, la
gastronomia, les festes i els mercats. Ara, la Garrot-
xa fara el mateix, participant en el nostre Mercat
del Ram, al costat del Ripolles i Osona.

Amb la nova carretera se’ns obren, doncs, mol-
tes possibilitats de negoci que hem de saber apro-
fitar. Hem de fer que Vic es consolidi com un punt
de destinacié turistica important, i amb aixo, ja hi
estem treballant.

Fa unes setmanes vam presentar una nova marca
turistica, Vicmou, una marca que no només descriu
una realitat (Vic marxa, Vic funciona, Vic tira enda-
vant), sind que també estimula les ganes de venir a
visitar-la.

En I’ambit de la politica turistica estem tirant
endavant i també estudiant projectes importants,
com la construcci6 d’establiments hotelers de dife-
rents categories, que la ciutat necessita.

En aquest sentit crec que amb I’Eix Vic-Olot hi
tenim molt de guanyat. La nova carretera consolida
la nostra ciutat com un punt estrategic en el con-
junt de la Catalunya interior, pero també a nivell
nacional, de pais. D’una banda, perque, més enlla

Amb la nova carretera
se’ns obren moltes
possibilitats de negoci

de la seva funcid intercomarcal, neix amb la funcid
d’eix internacional que ens connectara amb Europa
via Figueres i la frontera francesa a través de I’Eix
Pirinenc. De l’altra, perqué quan es porti a terme el
desdoblament de la linia de tren, Vic es convertira
en la ciutat d’enllac ferroviari de la Garrotxa.

Del Pla d’Infraestructures relatives a la xarxa via-
ria que projecta el govern de la Generalitat també
queda per completar el desdoblament de la C-17, i
de I’Eix Transversal, i la construccié d’un ferrocar-
ril transversal que comunicara Lleida amb Girona,
unint al seu pas la nostra ciutat amb Mollerussa,
Tarrega, Cervera, Igualada, Manresa. Estem, doncs,
en una posici6 estrateégica immillorable pel que fa
al mapa de les principals comunicacions que que-
den per completar. Una posicid que revertira eco-
nomicament en el nostre territori, ens aportara
riquesa i ens fara ser més competitius.

Ens hauria agradat més que 1’eix tingués més
amplada i més capacitat, perque fos ’alternativa a
I’Eix Transversal i a ’autopista de la costa. S’evita-
rien col-lapses i posar limitacions al transit pesant
que hi circulara.

De moment, pero, el més important és que ’Eix
Vic-Olot és avui una realitat i que ’afectacid pai-
satgistica ha estat minima. En aquest cas el govern
ha actuat amb sensibilitat per aconseguir una car-
retera respectuosa amb un entorn natural que és
espectacular.

La Vic-Olot: bona noticia o oportunitat perduda?

Ramon Espadaler Diputat de CiU
al Parlament ramon.espadaler@parlament.cat

L’entrada en servei de la Vic-Olot és una bona
noticia. Ens n’hem de felicitar, alhora que hem de
saber-la aprofitar, justament en un moment de cri-
si com el que estem vivint. Apostar per la connecti-
vitat, escurcar les distancies i avancar en la millora
de la nostra xarxa viaria son aspectes positius, ja
que propicien la millora de la competitivitat. A les
nostres mans esta el saber aprofitar tot el potenci-
al que ens ofereix aquesta nova infraestructura en
terrenys tan diversos com l’industrial, el turistic,
I’universitari o en els ambits cultural, ladic o dels
serveis.

Aix0 no obstant, I’accidentat procés politic que
ha patit aquesta infraestructura des de ’arribada
del tripartit al govern catala a finals del 2003 s’ha
traduit a la practica en una perdua significativa del
seu potencial o, el que és el mateix, en una oportu-
nitat perduda. La paralitzaci6 de I'obra durant més
d’un any, aixi com el replanteig a la baixa d’aquesta
infraestructura, han estat dos factors que pagarem
molt cars. Si se’m permet, forca més cars que una
obra que, entre demores i replantejos, ens ha aca-

VIC i OLOT
MES A PROP
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bat costant un 40% més del previst inicialment.

Si analitzem la seqiiencia dels esdeveniments,
ens adonarem que dilluns mateix comencarem a
pagar I’elevat peatge que el partit majoritari del
govern va acceptar dels seus socis minoritaris ara
fa cinc anys. Un peatge que també incorporara el
cost d’haver decidit tard i malament importants
aspectes col-laterals de la Vic-Olot. Passar de quatre
carrils a dos per imposici6 dels ecosocialistes, aixi
com no tenir resolt a dia d’avui ni el Quart Cinturo,
ni la variant d’Olot, sén qliestions que redueixen
notoriament el potencial dinamitzador de la Vic-
Olot. Una indecisi6 i una inaccié que ens aboquen
a un col-lapse cert tant a la C-17, com a I’entorn
d’Olot. I, el que és més greu encara, a una sinistra-
litat potencialment més elevada, ja que enlloc esta
escrit que I’alternanca entre dos i tres carrils sigui
més segura que els dos carrils per banda.

Recordo com si fos ara el debat que vam tenir al
respecte al Parlament a principis del 2004. Ja ales-
hores es va posar de manifest que la concepcid de
la Vic-Olot de CiU era diametralment oposada a la
que, malauradament, es va acabar imposant des-
prés de no pocs equilibris al si del tripartit. Per CiU
la Vic-Olot era quelcom més que un simple nexe

Obre’t les
portes al mén

entre capitals de comarca. Nosaltres la vam conce-
bre també com una nova via d’accés a Europa des
de ’'anomenada Catalunya Central. Per aixo es va
plantejar un eix de quatre carrils, per aixo es va
plantejar executar-la simultaniament a la variant
de circumval-lacié d’Olot i per aix0 anava indefec-
tiblement vinculada tant a ’Olot-Figueres, com al
Quart Cinturd.

Davant d’aquest plantejament, es va acabar impo-
sant el del tripartit: una via intercomarcal d’'un
carril per banda i, l0gicament, desconnectada tant
de la variant d’Olot, com del Quart Cinturd. I aixi
estem: avui inaugurem una carretera per la qual
no hi podran passar determinats camions, cosa que
equival a dir que els farem fer més quilometres,
que cremaran més gasoil i que, per tant, faran mol-
tes més emissions de CO,. I tot plegat no se sap ben
bé si per una mal entesa sostenibilitat ambiental, o
per una egoistament entesa sostenibilitat del tri-
partit. En qualsevol cas, benvinguda sigui aquesta
nova via de comunicacié amb totes les seves imper-
feccions. Una via que, per cert, si no hagués estat
licitada ’any 2002, probablement hauria tingut el
mateix desti que el Quart Cinturd, el més calent
del qual és a I’aigiiera.
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