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1. Scopul si domeniul de aplicare

Scopul prezentului document este de a prezenta explicatii stabilite de comun acord si
simplificate ale Regulamentului (CE) nr. 561/2006" in contextul controalelor rutiere, astfel cum
se specificd Tn Directiva 2006/22/CE?.

Prezentul document este rezultatul deliberarilor grupului de lucru TRACE si ia in considerare
consultarile desfasurate cu organismele comerciale, cum ar fi IRU (Uniunea Internationala a
Transporturilor Rutiere) si UETR (Uniunea Europeana a Transportatorilor Rutieri), precum si
cu autoritatile responsabile de aplicarea legii reprezentate in cadrul ECR (Ruta Eurocontrol) si
CORTE (Confederatia Organizatiilor de Control in Transporturile Rutiere), cu posibilitatea
contributiilor din partea autoritatilor responsabile de aplicarea legii din toate cele 27 de state
membre.

Prin urmare, explicatiile furnizate in prezentul document provin atat din punerile in aplicare
consensuale existente, cat si, atunci cand consultarile au indicat diferente in maniera de
punere Tn aplicare a legii de catre organismele de control, prin trimitere la documentele de
orientare disponibile, cum ar fi notele de orientare, clarificarile si hotararile judecatoresti.
Continutul a fost compilat de un grup de lucru restrans format din membri cu o vasta
experienta in ceea ce priveste punerea in aplicare. Deliberarile grupului de lucru au fost
diseminate Th mod curent pentru comentarii si feedback prin intermediul organizatiilor
mentionate anterior cu scopul de a optimiza, pe cat posibil, consensul general cu privire la
continutul documentului. Grupul de lucru a luat in considerare feedback-ul si, in mésura in
care a fost posibil, I-a integrat in prezentul document, dar, intrucat nu se poate considera ca
raspunsurile ,inexistente” indica un feedback pozitiv, nu se poate afirma ca exista un consens
universal cu privire la continutul prezentului document.

Persista un mic numar de aspecte despre care grupul de lucru considera ca impiedica
explicarea optima a regulamentului. Acestea au fost Tnaintate Comisiei intr-un document
separat, solicitandu-i-se asistenta. Comisia a indicat faptul ca aspectele in cauza nu trebuie sa
constituie o bariera in calea finalizarii proiectului.

Prin urmare, echipa proiectului considera ca au existat suficiente consultari pentru a indica
faptul ca prezentul document reprezinta un bun punct de plecare pentru crearea de produse
de formare profesionald valabile si adecvate scopului prezentului document.

Produsul de formare profesionala derivat din prezentul document va contine un ghid al
formatorului cu observatii, o programa, o culegere de exercitii, exercitii de simulare, o
prezentare powerpoint si recomandari pentru formarea pe teren.

Materialele de formare au fost create pentru a fi utilizate de agentii de control neexperimentati
ca formare initiala, precum si de agentii experimentati ca formare continua.

Statele membre vor fi incurajate sa adopte acest pachet ca modul care trebuie Thcorporat in
programul mai amplu de formare a agentilor de control.

Scopul extins al acestui produs de formare profesionala este de a contribui la cresterea
standardelor profesionale ale agentilor de control.

In ceea ce priveste domeniul de aplicare, desi prezentul document urméareste o explicare
simplificata a Regulamentului (CE) 561/20086, in realitate acest lucru nu este fiabil fara a face
trimitere la cerintele Regulamentului (CEE) nr. 3821/85°. Cu toate acestea, o explicare
integrala a Regulamentului (CEE) nr. 3821/85 nu se incadreaza in domeniul de aplicare a
prezentului document.
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Acolo unde prezentul document face trimitere la cele mai bune practici si orientari privind
identificarea incalcarilor de catre agentii de control, acestea vizeaza in special transportul
rutier.

Controalele intreprinderilor/operatorilor vor beneficia, cel mai probabil, de resurse mai bune si
de mai putine constrangeri temporale. Se preconizeaza asadar o abordare mai detaliata. Cu
toate acestea, prezentul document este relevant pentru respectivele controale de conformitate.

Prezentul document se bazeaza pe cele mai actualizate informatii disponibile, iar valoarea sa
viitoare va depinde de actualizarile acestuia cu scopul de a reflecta deciziile, interpretarile
juridice si modificarile astfel cum si atunci cand survin acestea, precum si de capacitatea
Comisiei de a contribui la clarificarea aspectelor problematice identificate in cadrul proiectului.

Co-financed by the European Commission Text explicativ v2.d 6




TRAC E Transport Regulators Align Control Enforcement

2. Norme privind orele de condus

2.1 Introducere

Normele privind orele de condus si tahografele au fost introduse la scara larga pe teritoriul
Uniunii odatd cu adoptarea Regulamentului (CEE) nr. 543/69* al Consiliului din 25 martie
1969. Regulamentul a introdus:

¢ limitele privind varsta minima a conducatorilor auto, a celui de-al doilea conducator auto
si a celorlalti conducatori auto

¢ limitele privind durata continua de conducere si durata zilnica de conducere

e duratele minime si alte conditii privind pauzele si perioadele de repaus zilnic si
saptamanal

e cerinta privind inregistrarea activitatii si promovarea utilizarii inregistrarilor automate

Scopul regulamentului a fost sa imbunatateasca conditiile sociale ale persoanelor implicate n
industria transportului rutier si siguranta rutiera, precum si sa abordeze aspectele privind
concurenta cu sectorul transportului rutier, feroviar si pe cai navigabile interioare.

Regulamentul (CEE) nr. 3820/85° a fost introdus la 20 decembrie 1985, abrogand
Regulamentul (CEE) nr. 543/69 si fiind la randul sdu abrogat de Regulamentul (CE) nr.
561/2006 la 11 aprilie 2006. Fiecare regulament ulterior a urmarit sa extinda obiectivele
regulamentului pe care 1l inlocuia, sa& corecteze orice aspecte evidentiate intre timp si datorate
inexactitatilor de redactare si sa ia in considerare alte regulamente conexe.

Prezentul document urmareste sa explice dispozitile Regulamentului (CE) nr. 561/2006 si sa
le plaseze in contextul unei functii de monitorizare a conformitatii. In acest scop, trebuie
reiterate obiectivele fiecarui set ulterior de norme, si anume:

e imbunatatirea sigurantei rutiere

e imbunatatirea conditiilor sociale ale personalului care efectueaza transportul rutier

e promovarea concurentei echitabile Tn cadrul industriei de transport rutier si cu alte
moduri de transport.

De asemenea, regulamentul urmareste sa promoveze practici imbunatatite de monitorizare si
punere n aplicare a legii de catre statele membre si practici imbunatatite in cadrul industriei de
transport rutier.

2.1.1 Acordul AETR

in functie de natura traseului vehiculului/conducétorului auto, poate fi aplicat acordul AETR®.
AETR si Regulamentul (CE) nr. 561/2006 au fost aliniate indeaproape la 26 septembrie 2010.
Este important sa se identifice in mod corect natura traseului unui vehicul, precum si alti factori
Tnainte de luarea unei decizii privind aplicarea unui anumit instrument juridic. Agentii de control
vor trebui sa identifice iTn mod corect regulamentul si incalcarea (incalcarile) acestuia in
momentul constatarii unor neindepliniri ale obligatiilor cu scopul de a indeplini cerintele
juridice. Tn caz contrar, se pot contesta taxele in temeiul unor aspecte tehnice.
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2.1.2 Sanctiuni

in timp ce sanctiunile aplicate pentru incalcarile regulamentelor mentionate rdman la
latitudinea fiecarui stat membru, se asteapta ca cel putin o sanctiune sa fie aplicata in vederea
rectificarii incalcarilor in cauza. De exemplu, daca se constata ca un conducator auto a
incalcat normele privind perioada de repaus zilnic, acestuia trebuie sa i se solicite sa
indeplineasca aceasta obligatie inainte de a i se permite sa-si continue traseul, independent
de sanctiunile financiare impuse.

2.1.3 Controale rutiere

Controalele rutiere efectuate pentru a monitoriza respectarea Regulamentelor (CE) nr.
561/2006 si (CEE) nr. 3821/85, a AETR si a altor regulamente sunt necesare ca rezultat al
Directivei 2006/22/CE. Directiva prevede ,0 efectuare eficienta si rapida a controalelor in trafic,
in vederea finalizarii controlului in cel mai scurt timp posibil si cu o intarziere minima pentru
conducatorul auto”.

in plus, controalele soferilor de autobuze si autocare trebuie efectuate, in mod ideal, atunci
cand nu exista calatori la bordul vehiculelor in cauza.

De asemenea, directiva abordeaza cerintele care trebuie monitorizate in general.

in momentul stabilirii locatiei verificarilor privind punerea in aplicare a legii trebuie sa se ia in
considerare bunastarea conducatorilor auto afectati de controalele rutiere, de exemplu,
accesul la anumite infrastructuri in cazul unei interdictii directe sau in temeiul unui ordin. Prin
urmare, se considera ca agentii de control sunt onesti si impartiali in momentul exercitarii
functiilor care le revin. Acestia trebuie sa ii trateze pe ceilalti astfel cum si-ar dori sa fie tratati
ei insisi.

Toate aceste considerente trebuie sa aiba in vedere obiectivele declarate ale Regulamentului
(CE) nr. 561/2006 (a se vedea punctul 2.1)

2.1.4 Contactul cu conducatorii auto
2.1.4.1 Comunicare

Agentii de control vor intra in contact cu numerosi conducatori auto din diferite tari, dificultatile
de comunicare fiind, prin urmare, inevitabile.

Se asteapta ca un conducator auto din orice tara implicat in verificarea privind punerea in
aplicare a legii sa fie constient ca i se poate solicita sa prezinte, in momentul controlului,
anumite documente specifice. Agentii de control nu trebuie sa posede competente lingvistice
specializate pentru a asigura prezentarea acestor documente.

Cu toate acestea, agentii de control trebuie sa faca mai mult decéat sa inspecteze si sa
valideze documentele respective; acestia trebuie sa interpreteze informatiile din documente
pentru a verifica conformitatea acestora. In mod invariabil, aceasta va implica un anumit
dialog, iar agentii pot, de exemplu, sa apeleze la servicii de interpretariat si note explicative
traduse menite sa faciliteze comunicarea dintre conducatorul auto si agentul de control.

2.1.4.2 Prezentarea documentelor
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Agentii de control pot afla adevarul numai daca examineaza si alte informatii aflate in posesia
conducatorului auto, de exemplu, chitante de benzinarie, bilete de feribot etc. Prin urmare,
astfel de documente trebuie solicitate de la conducatorul auto si comparate cu alte inregistrari;
cu toate acestea, agentii trebuie sa fie constienti de orice limitari ale dreptului de a solicita
astfel de documente. Nefurnizarea informatiilor respective nu inseamna in mod necesar ca
acestea sunt tainuite cu scopul de a masca anumite incalcari.

Documentele care trebuie prezentate la cerere sunt:

Pasaportul, permisul de conducere, inregistrarile/datele din tahograf, cardul conducatorului
auto, documentele imprimate, permisul de conducere european, cartea tehnica a vehiculului,
certificatul de formare a conducatorului auto, documentele de asigurare, autorizatia de
conducere (in cazul unui conducator auto din afara UE), dovada prescrierii unei infractiuni
anterioare, licenta pentru transport rutier public de marfuri in trafic international (CMR),
carnetul cu foi de drum si toate documentele asociate cu o incarcatura periculoasa.

2.1.4.3 Atitudine

Pentru ca agentii de control sa-si poata indeplini functia de promovare a sigurantei rutiere si a
concurentei echitabile prin monitorizarea respectarii reglementarilor concepute in acest sens,
acestia trebuie sa considere nregistrarile conducatorilor auto ca fiind versiuni adevarate ale
unor evenimente reale, cu exceptia cazului in care au motive sa suspecteze contrariul, cand
devine necesara efectuarea tuturor investigatiilor necesare pentru a stabili faptele si pentru a
se convinge de autenticitatea inregistrarilor respective si de respectarea reglementarilor.
Agentii de control trebuie sa acorde conducatorilor auto si intreprinderilor prezumtia de
nevinovatie, cu exceptia cazului in care poseda dovezi care atesta contrariul, desi au dreptul
sa ia in considerare rezultatele verificarilor anterioare privind punerea n aplicare a legii
efectuate Tn cazul vehiculelor unei intreprinderi in legatura cu activitatile desfasurate de
acestea.

Agentii de control nu trebuie sa adopte o atitudine care sa fie perceputa de conducatorii auto
ca fiind superioara si condescendenta si care nu face decét sa creeze obstacole intre agentul
de control si conducatorul auto.

Prin exercitarea discernamantului profesional in momentul evaluérii incalcarilor, agentii de
control trebuie sa ia in considerare circumstantele atenuante si cazurile de forta majora
rezultate Tn urma presiunilor exercitate din multe parti asupra operatiunilor de transport
comercial, care afecteaza respectarea reglementarilor.

Acestia trebuie sa se asigure ca cercetarile lor sunt efectuate ntr-o maniera profesionalda, cu
obiectivitate si impartialitate.

2.1.5 Structura documentului

Prezentul document va analiza fiecare articol din Regulamentul (CE) nr. 561/2006, in special
impactul si influenta acestora asupra controalelor rutiere privind punerea in aplicare a legii
efectuate de catre agentii de control in trafic. Ca rezultat al acestei abordari, anumite articole,
desi importante, nu sunt analizate in detaliu in prezentul document deoarece nu sunt
considerate relevante in contextul mentionat.

In mod similar, anumite articole din Regulamentul (CEE) nr. 3821/85, esentiale pentru punerea
in aplicare eficienta a normelor rutiere, sunt incluse in prezentele consideratii.
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Acolo unde sunt identificate Tncalcari tipice, se face trimitere la clasificarea dupa gravitate
previzuta in anexa lll la Directiva 2006/22/CE’ (astfel cum a fost modificatd).

2.2 Regulamentul (CE) nr. 561/2006
2.2.1 Articolul 1

2.2.1.1 Text

Prezentul requlament stabileste normele referitoare la perioadele de conducere, de repaus si
la pauzele care trebuie respectate de cétre conducatorii auto ce asigura transportul rutier de
marfuri si de céalatori in vederea armonizarii conditiilor de concurenta intre modurile de
transport terestru, in special in ceea ce priveste sectorul rutier si a imbunététirii conditiilor de
lucru si a sigurantei rutiere. De asemenea, prezentul regulament prevede promovarea unor
mai bune practici de control si de aplicare a normelor de céatre statele membre si a unor
metode mai bune de lucru in sectorul transportului rutier.

2.2.1.2 Incalcari
Niciuna.

2.2.1.3 Controlul rutier

Nu exista un impact direct care trebuie avut in vedere de catre agentii de control, insa articolul
este util pentru a aminti scopul regulamentului.

2.2.2. Articolul 2

2.2.2.1 Articolul 2 alineatul (1)

22211 Text

Prezentul requlament se aplica transportului rutier:

(a) de marfuri cu vehicule, inclusiv vehicule cu remorca sau semiremorca, a caror masa
maxima autorizata depaseste 3,5 tone sau

(b) de calatori cu vehicule care sunt construite sau amenajate in mod permanent pentru a
putea asigura transportul a mai mult de noué persoane, inclusiv conducatorul auto si care sunt
destinate acestui scop.

2.2.2.1.2 Incalcari
Niciuna.

2.2.2.1.3 Controlul rutier
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Textul articolului defineste domeniul de aplicare a regulamentului. Acesta specifica
dimensiunea si capacitatea vehiculelor ale caror conducatori auto trebuie sa ia in considerare
cerintele regulamentului. Acest alineat vizeaza dimensiunea fizica si capacitatea vehiculelor
care se incadreaza in domeniul de aplicare a regulamentului.

Agentii de control vor trebui sa stabileasca daca un vehicul avut in vedere pentru verificarea
conformitatii intra in domeniul de aplicare a regulamentului, facandu-se, n acelasi timp,
trimitere la derogarile prevazute la articolul 3 si la derogarile nationale enumerate la articolul
13.

Articolul 3 specifica anumite tipuri de vehicule scutite de la domeniul de aplicare a
regulamentului.

Fiecare stat membru poate acorda derogari de la articolele 5-9 pentru vehiculele care intra sub
incidenta derogarilor de la articolul 13 utilizate in statul membru in cauza (pentru detalii
suplimentare a se vedea articolul 13).

e Se verifica daca vehiculul inspectat intra in domeniul de aplicare a regulamentului.

Peste 3,5 tone Mai mult de 8 locuri pentru calatori

Vehicule utilizate pentru transportul de marfuri — Pentru majoritatea vehiculelor de mari
dimensiuni destinate transportului de marfuri o inspectie vizuala va fi suficientd pentru a stabili
daca acestea intra in domeniul de aplicare a regulamentului, insa pentru vehiculele mai mici
va fi necesara examinarea cartii tehnice aflate in posesia conducatorului auto si/sau a datelor
producatorului atasate vehiculului cu scopul de a stabili masa maxima autorizata.

Vehicule utilizate pentru transportul de calatori — se numara locurile pentru calatori si se
face trimitere la cartea tehnica a vehiculului.

in cazul vehiculelor destinate transportului de calatori se permite scoaterea scaunelor pentru a
reduce numarul de locuri sub zece, inclusiv locul conducatorului auto daca aceasta modificare
este confirmata de cartea tehnicéa detaliata. Agentii de control trebuie sa fie constienti de faptul
ca reglementarea procesului de reducere a numarului de locuri variaza de la un stat membru
la altul.

Nota: Vehiculul trebuie sa fie conceput pentru a transporta marfuri sau calatori si sa fie utilizat

ca atare; prin urmare, o macara mobila sau 0 masina de pompare a cimentului (care nu
transporta ciment) nu se incadreaza in domeniul de aplicare a regulamentului.
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Rezultate —

In domeniul de aplicare — in ceea ce priveste constructia vehiculelor — se poate efectua o
inspectie in vederea stabilirii conformitatii cu cerintele Regulamentului (CE) nr. 561/2006.

In afara domeniului de aplicare — se intrerupe inspectia sau se efectueaza inspectia care nu
intra Tn domeniul de aplicare a Regulamentului (CE) nr. 561/2006.

n cazul In care un vehicul astfel cum este definit in prezentul articol asigura transportul rutier
de marfuri sau calatori, traseul acestuia intra intotdeauna in domeniul de aplicare a
regulamentului, cu exceptia cazului in care se aplica o scutire sau o derogare prevazuta la
articolele 3 si 13 (articolul 13 acorda conducatorilor auto derogari numai de la dispozitiile sau
cerintele prevazute la articolele 5-9).

Utilizarea vehiculelor - Leaseurope

Tn urma unei scrisori a Comisiei Europene adresata Leaseurope, s-a stabilit ca activitatea de conducere
a vehiculelor care asigura transportul rutier de marfuri si calatori se afla in afara domeniului de aplicare
a Regulamentului (CE) nr. 561/2006 atunci cand conducatorul auto nu este in niciun caz implicat Tn
transportul de marfuri sau calatori ca parte a obligatiilor sale contractuale.

Aceasta constatare vizeaza in special:

e conducatorii auto angajati de intreprinderile care inchiriaza vehicule pentru ridicarea si livrarea,
prin intermediul transportului rutier, de vehicule goale sau pentru a muta vehicule Tntre
sucursalele locale de inchiriere

e mecanicii si tehnicienii care ridica si livreaza vehicule goale pentru reparatii sau care preiau
vehicule goale pentru testarea anuala

n consecinta, in cazul in care un agent de control trebuie sa stabileasca daca un vehicul intra n
domeniul de aplicare a Regulamentului (CE) nr. 561/2006, acesta trebuie sa ia in considerare statutul si
activitatile conducatorului auto.

Scrisoarea nu a fost aprobata in mod unanim de toate statele membre. Ramane la latitudinea
fiecarui stat membru in parte sa decida daca scrisoarea este sau nu obligatorie.

2.2.2.2 Articolul 2 alineatul (2)

22221 Text
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Prezentul requlament se aplica, indiferent de tara de inmatriculare a vehiculului, transporturilor
rutiere efectuate:

(a) exclusiv in interiorul Comunitatii sau

(b) intre Comunitate, Elvetia si tarile pérti la Acordul privind Spatiul Economic European.

2.2.2.2.2 Incalcari

Niciuna.

2.2.2.2.3 Controlul rutier

Articolul specifica tipurile de trasee care intra in domeniul de aplicare a regulamentului si, in
consecinta, a AETR. Prin urmare, acesta prevede intelegerea naturii exacte a traseului
efectuat de un vehicul Tnainte de luarea unei decizii cu privire la regulamentul aplicabil pentru
traseul respectiv sau parti din acesta.

(De remarcat faptul ca traseele sunt efectuate exclusiv in zonele mentionate.)

e Se identifica baza de resedinta a vehiculului si detaliile traseului pe baza documentelor
de bord sau Th urma consultarii conducatorului auto.

e A se vedea punctul 2.3 privind cazurile in care se aplica AETR. Regulamentul (CE) nr.
561/2006 are prioritate n raport cu AETR in momentul luarii in considerare a limitelor
privind perioadele de conducere saptamanale sau pe parcursul a doua saptamani
consecutive in cazul unor tipuri combinate de trasee. In cazul in care vehiculele care
intra Tn domeniul de aplicare a regulamentului inmatriculate intr-un stat membru sau in
tarile din Spatiul Economic European (SEE) nu parcurg ,trasee AETR”, atunci se aplica
Regulamentul (CE) nr. 561/2006.

e Orice vehicul, indiferent de tara de inmatriculare, care efectueaza un traseu exclusiv in
zonele mentionate intra in domeniul de aplicare a Regulamentului (CE) nr. 561/2006.

Rezultate -

e In domeniul de aplicare — se poate efectua o inspectie in vederea stabilirii
conformitatii cu cerintele Regulamentului (CE) nr. 561/2006.

e In afara domeniului de aplicare sau derogari — se intrerupe inspectia sau se
efectueaza inspectia care nu intra in domeniul de aplicare a Regulamentului (CE) nr.
561/2006.

Nota:

e Alinierea integrala a AETR cu Regulamentul (CE) nr. 561/2006 a avut loc la 26
septembrie 2010

=

¢ Vehiculele inmatriculate in tara ,terta” sau tara ,AETR” trebuie sa respecte
Regulamentul (CE) nr. 561/2006 atunci cand asigura transporturi exclusiv in regiunile
mentionate in prezentul document.
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Exemplu: Conducerea unui vehicul inmatriculat in Polonia intre Polonia si Spania intra in
domeniul de aplicare a Regulamentului (CE) nr. 561/2006 (cu exceptia unei derogari contrare)

2.2.2.3 Articolul 2 alineatul (3)
2.2.2.3.1 Text

AETR se aplica, in locul prezentului regulament, operatiunilor de transport international
efectuate in parte in afara zonelor prevazute la alineatul (2), pentru:

(a) vehiculele inmatriculate in Comunitate sau in tarile care sunt parti la AETR, pentru tot
traseul;

(b) vehiculele inmatriculate intr-o fara terta care nu este parte la AETR, numai pentru acea
parte a traseului situata pe teritoriul Comunitatii sau al tarilor care sunt parti la AETR.
Dispozitiile AETR ar trebui armonizate cu cele ale prezentului regulament astfel incat
dispozitiile principale ale prezentului regulament sa se aplice, prin intermediul AETR, acestor
vehicule pentru toaté partea traseului care se efectueaza in interiorul Comunitétii.

2.2.2.3.2 Incalcari

Niciuna.

2.2.2.3.3 Controlul rutier

Articolul defineste traseele care intra in domeniul de aplicare a AETR. Prin urmare, trebuie sa
se stabileasca natura exacta a traseului efectuat.
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e Se stabilesc punctul de plecare si detaliile traseului, inclusiv punctele de tranzit prin
examinarea documentelor de bord si consultarea conducatorului auto. Trebuie luat in
considerare intreg traseul si nu intreruperile cauzate de frontierele nationale sau
perioadele de repaus.

e Vehiculele inmatriculate in tarile care nu fac parte din UE, semnatare ale AETR si care
circula pe teritoriul Uniunii, se afla pe traseele AETR.

e Vehiculele care nu sunt originare din UE, AETR, SEE sau Elvetia se afla pe traseele
AETR atunci cand circula in tarile UE sau AETR.

¢ Vehiculele inmatriculate in UE, SEE sau Elvetia se afla pe traseele AETR daca
traverseaza o tara AETR sau daca au ca punct de plecare sau de destinatie o tara
AETR.

Rezultate

Se aplica AETR — se poate efectua o inspectie in vederea stabilirii conformitatii cu cerintele
AETR.

In afara domeniului de aplicare a normelor AETR — se stabileste daca traseul intra in
domeniul de aplicare a Regulamentului (CE) nr. 561/2006 si, in caz afirmativ, se efectueaza
controlul de conformitate prevazut de Regulamentul (CE) nr. 561/2006.

In afara domeniului de aplicare a normelor CE si AETR — se intrerupe inspectia sau se
efectueaza inspectia care nu intra in domeniul de aplicare a Regulamentului (CE) nr.
561/AETR.

Nota:

Utilizarea sintagmei ,in parte” in prezentul articol indica faptul ca o anumita parte a traseului
trebuie sa fi fost efectuata in afara regiunii formata din UE, SEE si Elvetia. AETR vizeaza
operatiunile de transport international, insa in acest context vizeaza o operatiune de
transport care ramane n intregime in regiunea formata din UE, SEE si Elvetia ca o
operatiune de transport national indiferent daca frontierele nationale sunt sau nu traversate,
aflandu-se, prin urmare, in afara domeniului de aplicare a AETR.

Cu toate acestea, exista o dezbatere juridica nesolutionata intre UE si ONU cu privire la
legitimitatea aplicarii Regulamentului (CE) nr. 561/2006 in locul AETR pentru conducatorii auto
ai vehiculelor care nu sunt inmatriculate Tn UE inclusiv atunci cand efectueaza trasee exclusiv
in cadrul UE si sub rezerva articolului 2 alineatul (2) din Regulamentul UE.

Desi perioadele de conducere si de repaus descrise in AETR si in Regulamentul (CE) nr.
561/2006 sunt in prezent aliniate indeaproape, va fi necesara identificarea corecta a
regulamentului incalcat, prin urmare, cunostintele privind regulamentul aplicabil sunt esentiale
pentru a oferi temeiuri juridice solide pentru aplicarea de sanctiuni.

Vehiculele inmatriculate in tari ,terte” trebuie sa respecte normele AETR atunci cand acestea
efectueaza pe teritoriul Uniunii sau al unei tari care este parte la AETR operatiunile de
transport definite la alineatul (3) din articol.

in cazul in care un conducator auto intrd Tn domeniul de aplicare a AETR si a Regulamentului
(CE) nr. 561/2006 pe parcursul aceleiasi saptamani, perioada de repaus saptamanal si
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perioada de conducere autorizata trebuie sa respecte dispozitile Regulamentului (CE) nr.
561/2006.

Exemplu: Un vehicul inmatriculat Tn Rusia (cu un singur conducator auto) care opreste de mai
multe ori pe teritoriul UE trebuie sa ia in considerare normele AETR. Traseul descris este
traseul unui vehicul care transporta marfuri catre Franta, Portugalia si Spania, urmat de
reincarcarea unui transport din Spania cu destinatia Rusia.

=~

Exemplu: Un vehicul inmatriculat Tn Maroc (o tara ,tertd”) trebuie sa ia in considerare normele
AETR atunci cand calatoreste catre UE sau tranziteaza UE.
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Exemplu: Tn cazul unui camion Tnmatriculat in Regatul Unit (cu un singur conducator auto) care
efectueaza un transport cu destinatia Republica Ceha se aplica Regulamentul (CE) nr.
561/2006. Daca acesta este ulterior trimis in Rusia pentru a ridica o incarcatura care trebuie
livrata in Regatul Unit, se aplica normele AETR.

Pe scurt, agentii de control trebuie sa stabileasca daca un vehicul care face obiectul unui
control rutier intra in domeniul tehnic de aplicare a inspectiei prevazute in Regulamentul (CE)
nr. 561/2006, luandu-se in considerare derogarile specificate si derogarile nationale care pot fi
aplicate.

In acelasi timp, natura traseului efectuat de vehiculul in cauza va determina setul de norme
aplicabile, si anume normele Regulamentului (CE) nr. 561/2006, normele AETR sau normele
nationale.

Serviciul juridic al Comisiei Europene a indicat faptul ca, desi continutul articolului 2 alineatul (3) poate
sugera ca traseul efectuat de un vehicul reprezinta factorul decisiv in momentul identificarii
regulamentului aplicabil, articolul 1 din Regulamentul (CE) nr. 561/2006 specifica ca activitatea
conducatorului auto este cea avuta in vedere, traseul incepand atunci cand un anumit conducator
auto conduce un vehicul si termindndu-se atunci cand acesta incheie traseul la bordul vehiculului
respectiv. Prin urmare, In acest context, acolo unde se fac trimiteri la traseu, acestea trebuie
considerate drept traseul unui vehiculul/conducator auto.

De exemplu, un vehicul este utilizat pentru a transporta o incarcatura de la Moscova la Paris prin
Minsk. Conducatorul auto unic desemnat sa efectueze traseul trebuie sa respecte normele AETR. Un
conducator auto care conduce vehiculul de la Moscova la frontiera cu Polonia trebuie sa respecte
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normele AETR. Un al doilea conducator auto care conduce vehiculul la frontiera cu Polonia si incheie
traseul trebuie sa respecte Regulamentul (CE) nr. 561/2006.

Nota: Consecintele acestor explicatii nu au fost inca examinate in totalitate, prin urmare,
utilizarea definitiei unui traseu in functie de vehicul poate avea prioritate in anumite state
membre.

Utilizati urmatoarea lista pentru a identifica tarile europene si tarile vecine UE.

Statele membre ale UE:

Tarile semnatare ale Acordului privind SEE
Statele membre + Islanda (IS), Liechtenstein (FL) si Norvegia (N)

Tarile semnatare ale AETR

Toate statele membre ale UE + toate tarile semnatare ale Acordului privind SEE (cu
exceptia Islandei) +

Albania (AL), Andorra (AD), Armenia (AM), Azerbaidjan (AZ), Belarus (BY), Bosnia si
Hertegovina (BA), Croatia (HR), Georgia (GE), Kazahstan (KZ), Macedonia (MK), Monaco
(MC), Moldova (MD), Rusia (SU), San Marino (SM), Serbia (SRB), Muntenegru (MNE),
Tadjikistan (TJ), Turcia (TR), Turkmenistan (TM), Ucraina (UA), Uzbekistan(UZ) + Elvetia
(CH)

Altele

Elvetia (CH) este semnatara a AETR si, chiar daca nu este un stat membru al UE,
aceasta face obiectul Regulamentului (CE) nr. 561/2006
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2.2.3 Articolul 3

2231 Text

Prezentul requlament nu se aplica transporturilor rutiere efectuate de:

a) vehicule utilizate pentru transportul de célatori prin servicii requlate, traseul liniei nedepasind
50 km;

b) vehicule a caror viteza maxima autorizata nu depaseste 40 km/h;

c) vehicule utilizate de serviciile fortelor armate, de serviciile protectiei civile, de pompieri si
fortele responsabile cu mentinerea ordinii publice sau inchiriate de acestea fara conducéator
auto, atunci cand transportul intra in atributiile proprii ale acestor servicii si se efectueaza sub
controlul acestora;

d) vehicule, inclusiv cele utilizate pentru transportul necomercial de ajutor umanitar, utilizate in
situatii de urgentéa sau in operatiuni de salvare;

e) vehicule specializate folosite in misiuni medicale;

f) vehicule specializate pentru depandri care actioneaza pe o raza de 100 km de la baza de
stationare;

g) vehicule de incercari rutiere pentru imbunéatétire tehnologica, reparatii sau intretinere,
precum i vehicule noi sau transformate care nu au fost inca puse in circulatie;

h) vehicule sau un ansamblu de vehicule cu 0 masa maxima autorizata care sa nu
depéseasca 7,5 tone utilizate pentru transporturi de mérfuri in scopuri necomerciale;

I) vehicule comerciale, care au un caracter istoric, in conformitate cu legislatia statului membru
in care sunt conduse, si care sunt utilizate pentru transportul de célatori sau de marfuri in
scopuri necomerciale.

2.2.3.2 Incalcari
Niciuna.
2.2.3.3 Controlul rutier

Dupa ce un agent de control a stabilit ca un vehicul trebuie sa faca obiectul unei inspectii in
temeiul Regulamentului (CE) nr. 561/2006 (articolul 2), acesta trebuie sa verifice daca tipul
vehiculului si natura operatiunii efectuate nu il scuteste de la cerintele mentionate in
Regulamentul (CE) nr. 561/2006 si Regulamentul (CEE) nr. 3821/85. Urmatoarele contribuie la
stabilirea validitatii derogarilor prevazute la articolul 3.
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Notéa: Derogérile prevéazute in prezentul articol sunt insotite de derogéri echivalente privind
montarea tahografelor (si utilizarea acestora), astfel cum se specifica la articolul 3 alineatul (1)
din Regulamentul (CEE) nr. 3821/85.

a) Verificarea poate avea loc prin trimitere la calendarul serviciului si harta/planificarea
itinerariului, Tn cazul in care acestea se afla in posesia conducatorului auto. Nota: se aplica
distanta reala a itinerariului, nu distanta radiald. De asemenea, trebuie retinut faptul ca se
poate lua in considerare kilometrajul intre depozit si punctul de plecare al traseului liniei sau
chiar Tntre depozite, intrucat acestea reprezinta din punct de vedere tehnic trasee care intra in
domeniul de aplicare, insa organismele responsabile de aplicarea legii din anumite state
membre pot aborda o viziune pragmatica potrivit careia aceste trasee nu implica transportul de
calatori, prin urmare, insistentele privind dotarea vehiculelor cu tahografe sunt nerezonabile.
b) Viteza maxima autorizata este indicata fie pe vehicul, fie in documentele specifice ale
acestuia. Din aceasta categorie fac parte vehiculele pentru care astfel de restrictii sunt stabilite
de un limitator de viteza prestabilit.

c) In general, astfel de vehicule scutite pot fi identificate in mod evident la o inspectie vizuala.
In aceste situatii, solicitati confirmarea conducatorului auto, dacé este cazul, si nu din partea
unui serviciu privat operat in mod similar.

in ceea ce priveste vehiculele inchiriate sau neinchiriate, chestionarea conducétorului auto cu
privire la scopul traseului va indica validitatea derogarii. Poate fi necesara chestionarea
angajatorilor/comandantului de unitate atunci cand exista indoieli.

Aceasta derogare nu se aplica operatorilor comerciali contractati de organismele mentionate
n text.

d) Ajutorul trebuie sa fie un raspuns direct la o situatie de urgentad sau o operatiune de salvare.
Acordarea unui ajutor umanitar sau caritabil nu califica vehiculul pentru derogarea in cauza.
Se verifica acest lucru prin examinarea documentelor de incarcatura si chestionarea
conducatorului auto.

Definitia unei situatii de urgenta include:

e un pericol existent la adresa vietii sau sanatatii oamenilor sau animalelor,

e o intrerupere semnificativa a serviciilor publice esentiale, a serviciilor postale si de
telecomunicatii, a utilizarii soselelor, a cailor ferate, a porturilor sau aeroporturilor sau
daune grave aduse proprietatii.

Derogarea se aplica numai pe durata situatiei de urgenta. Dupa ce situatia de urgenta a fost
solutionata, derogarea nu se mai aplica.

Perturbarile majore ale infrastructurii de transport din cauza cantitatilor masive de zapada pot
conduce la o astfel de situatie de urgenta.

e) Vehicule precum ambulantele, vehiculele care transporta donatorii de sénge si scanerele de
securitate trebuie echipate cu aparatura specializata care sa ofere un anumit tip de tratament
medical. Aceasta se verifica prin inspectia fizica a vehiculului. Principalul scop al traseului
trebuie sa fie o misiune medicala. Prin urmare, un autocar sau un autobuz echipat pentru a
transporta persoane bolnave sau cu handicap la Lourdes, de exemplu, nu poate fi scutit de
respectarea prezentului regulament pe motiv ca este folosit ca ambulanta.
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f) Un vehicul specializat pentru depanari trebuie construit sau adaptat pentru a permite
recuperarea unui (unor) vehicul(e) defect(e) (hotarare CEJ). Trebuie identificata raza de
operare a vehiculului pentru a verifica daca se aplica derogarea privind raza de 100 km de la
baza de stationare.

Trebuie avut in vedere ca, pe o raza de 100 km, vehiculul poate fi utilizat pentru activitati care
nu au legatura cu depanarea. De exemplu, un vehicul pentru depanari echipat cu o platforma
mobila de recuperare a unei masini defecte poate, pe o raza de 100 km de la baza de
stationare a vehiculului, sa efectueze un transport de marfuri diferit de cel asigurat de vehiculul
defect si sa fie scutit de respectarea cerintelor regulamentului.

Acest tip de vehicul poate fi echipat cu un tahograf, insa in temeiul acestei derogari nu este
obligat sa 1l foloseasca.

Un traseu de ,recuperare” care depaseste raza de 100 km de la baza de stationare ar solicita
echiparea vehiculului cu un tahograf si utilizarea acestuia.
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g) Trebuie stabilite natura si scopul traseului efectuat (prin chestionarea conducatorului auto)
pentru a verifica aplicabilitatea acestei derogari. Aparatura de la bordul vehiculului si natura
oricarei incarcaturi transportate pot oferi indicatii cu privire la neaplicabilitatea derogarii in
cauza. Derogarea nu se aplica unui vehicul care se deplaseaza in vederea efectuarii unei
verificari periodice obligatorii. Exemplele tipice de activitati scutite de respectarea cerintelor in
cauza ar putea viza un mecanic care efectueaza un traseu pentru a verifica repararea
satisfacatoare a directiei vehiculului.

Vehiculele noi care fac obiectul verificarilor privind imbunatatirile aduse sunt scutite de aceasta
obligatie.

Vehiculele reconstruite (sau retehnologizate) care fac obiectul unor incercari rutiere inainte de
a fi utilizate sunt scutite de aceasta obligatie.

h) Tipul/capacitatea vehiculului sunt specificate Tn documentele vehiculului. Traseul nu trebuie
sa fie efectuat contra cost in numele unui tert, iar marfurile transportate nu trebuie sa aiba un
caracter comercial. Conducatorul auto trebuie chestionat, iar incarcatura trebuie inspectata
pentru a se verifica toate aceste lucruri. Un vehicul mixt inseamna un vehicul cu remorca sau
semiremorca.

1) Vehiculele ,istorice” sunt definite in legislatia fiecarui stat membru. Aceste vehicule nu pot fi
utilizate pentru a transporta marfuri sau calatori in scopuri comerciale. Conducatorii auto si
calatorii trebuie chestionati, iar incarcaturile inspectate pentru a se verifica respectarea acestor
conditii.

Sinteza

Vehiculele enumerate la articolul 3 ca fiind scutite nu sunt inspectate in temeiul
Regulamentului (CE) nr. 561/2006, insa aceasta nu le scuteste de alte forme de
inspectie. Scutirile prevazute trebuie verificate de catre agentii de control, iar in cazul in
care declaratiile sunt nefondate, trebuie sa urmeze o inspectie in temeiul
Regulamentului (CE) nr. 561/2006.

Se recomanda inregistrarea conducerii auto care face obiectul derogarii ca aflandu-se
,»in afara domeniului de aplicare” pentru a indica ca respectiva perioada de conducere
trebuie considerata ,,alta munca” atunci cand este combinata cu activitatile care intra in
domeniul de aplicare a regulamentului.
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2.2.4 Articolul 4

2241 Text

In sensul prezentului regulament, se intelege prin:

(a) ,transport rutier™ orice deplasare efectuata, in tot sau in parte, pe drumurile deschise
utilizarii publice de céatre un vehicul, gol sau incércat, folosit pentru transportul calatorilor sau al
marturilor,

(b) ,vehicul” un autovehicul, un tractor, o remorca, o semiremorca sau o combinatie de aceste
vehicule, definite dupa cum urmeaza:.

— ,autovehicul’. orice vehicul prevazut cu un sistem mecanic de autopropulsie care circula pe
un drum public, altul decat cel care se deplaseazéa in permanenta pe sine, si care este utilizat
in mod normal pentru transportul de calatori sau de marfuri,

— ,tractor” orice vehicul prevazut cu un sistem mecanic de autopropulsie care circula pe un
drum public, altul decét cel care se deplaseaza in permanenta pe sine, si care este proiectat in
mod special pentru a trage, impinge sau actiona remorci, semiremorci, utilaje sau masini,

— ,remorca”. orice vehicul proiectat pentru a fi cuplat la un autovehicul sau la un tractor,

— ,Semiremorca” o remorca fara osia din fata, cuplata astfel incat o parte substantiala din
greutatea sa si din cea a incarcaturii sale sa fie suportata de tractor sau de autovehicul;

(c) ,conducétor auto™ persoana care conduce vehiculul, chiar si pentru o scurté perioadéa de
timp, sau care se afla la bordul unui vehicul in cadrul serviciului sdu pentru a-l putea conduce,
in cazul in care este necesar;

(d) ,pauza’ orice perioada in care conducatorul auto nu are dreptul sé conduca sau sa
efectueze alte munci si care trebuie sa-i permitd numai sa se odihneasca;

(e) ,alta munca”: orice activitate, cu exceptia conducerii auto, definita ca timp de lucru la
articolul 3 litera (a) din Directiva 2002/15/CE, inclusiv orice activitate desfasuraté pentru
acelasi sau un alt angajator din sectorul transportului sau din alt sector,

(f) ,repaus” orice perioada neintrerupta pe parcursul careia conducatorul auto poate dispune
liber de timpul sau,

(9) ,perioada de repaus zilnic”. partea unei zile in timpul careia conducétorul auto poate
dispune liber de timpul sdu si care poate fi o ,perioada de repaus zilnic normala” sau o
Lperioada de repaus zilnic redusa”

— ,perioada de repaus zilnic normalad”: orice perioada de repaus de cel putin 11 ore. De
asemenea, aceasta perioada de repaus zilnic normala poate fi luata in doua transe, din care
prima trebuie sé fie o perioadé neintrerupta de cel putin 3 ore si a doua, o perioadéa
neintrerupta de cel putin noua ore,
— ,perioada de repaus zilnic redusa”:
putin de 11 ore;

orice perioada de repaus de cel putin noua ore, dar mai
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(h) ,perioada de repaus saptamanal’: o perioada sdptamanala in timpul careia un conducéator
auto poate dispune liber de timpul séu si care poate fi o ,perioada de repaus saptaméanal
normala” sau o ,perioada de repaus saptamanal redusa”.

— ,perioada de repaus saptadmaéanal normala”. orice perioada de repaus de cel putin 45 de ore,
— ,perioada de repaus sdptdmaénal reduséa”. orice perioadé de repaus de mai putin de 45 de
ore, care poate fi redusa la minimum 24 ore consecutive, sub rezerva conditiilor mentionate la
articolul 8 alineatul (6);

() ,sdptamana” perioada cuprinsa intre ora 00.00 a zilei de luni si ora 24.00 a zilei de
duminica;

(j) ,durata de conducere”. durata activitatii de conducere inregistrata:

— automat sau semiautomat de aparatul de inregistrare definit in anexa | si in anexa IB la
Regulamentul (CEE) nr. 3821/85 sau

— manual, in conformitate cu articolul 16 alineatul (2) din Regulamentul (CEE) nr. 3821/85;

(k) ,duraté zilnicad de conducere” durata totala de conducere acumulata intre sfarsitul unei
perioade de repaus zilnic si inceputul urmatoarei perioade de repaus zilnic sau intre o
perioada de repaus zilnic si o perioada de repaus sdptamanal,

() ,durata de conducere saptaménala”. durata de conducere totald, acumulata in timpul unei
saptamani;

(m) ,masa maxima autorizatd”: masa maxima autorizaté de operare a unui vehicul, complet
incércat,

(n) ,servicii requlate de transport célatori”: serviciile de transport nationale si internationale,
astfel cum sunt definite la articolul 2 din Regulamentul (CEE) nr. 684/92 al Consiliului din 16
martie 1992 privind regulile comune pentru transportul international de calatori cu autocarul si
autobuzul (10);

(0) ,conducere in echipaj” situatia in care, pe parcursul unei perioade de conducere cuprinsa
intre doué perioade de repaus zilnice consecutive sau intre o perioada de repaus zilnic si o
perioadéa de repaus sdptdmanal, se afla cel putin doi conducatori auto la bordul vehiculului
pentru a asigura conducerea. Pe parcursul primei ore de conducere in echipaj, prezenta unui
sau mai multor alti conducatori auto este facultativa, dar ea este obligatorie pentru restul
perioadei;

(p) intreprindere de transport”: orice persoana fizica sau juridica, orice asociatie sau grup de
persoane fara personalitate juridica, cu scop lucrativ sau nu, sau orice organism public cu
personalitate juridica sau dependent de o autoritate cu personalitate juridica ce efectueaza
transporturi rutiere in contul altcuiva sau in contul séau;

(q) ,perioada de conducere”: durata de conducere cumulata intre momentul in care
conducatorul auto se aseaza la volan dupa o perioada de repaus sau o pauza si momentul in
care incepe o perioada de repaus sau o pauza. Perioada de conducere poate fi continua sau
fragmentata.

2.2.4.2 Incalcari

Niciuna.
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2.2.4.3 Controlul rutier

Articolul ofera definitiile corespunzatoare care faciliteaza intelegerea corecta a sensului
prevazut. In momentul explicarii articolelor din Regulamentul (CE) nr. 561/2006 vor fi necesare
trimiteri frecvente la aceste definitii. in numeroase cazuri, definitiile in cauza trebuie explicate
si clarificate, aplicandu-se, dupa caz, urmatoarele:

a) Fiecare stat membru este liber sa defineasca drumurile deschise utilizarii publice. Un traseu
incepe (in acest caz) atunci cand un conducator auto preia controlul asupra unui vehicul si se
Tncheie atunci cand acesta nu mai detine controlul asupra vehiculului sau isi aloca o perioada
de repaus corespunzatoare. In acest caz, un traseu poate include mai multe mici trasee.
Aceasta definitie aduce in domeniul de aplicare a regulamentului conducerea auto in afara
drumurilor deschise utilizarii publice (de exemplu, pe o proprietate privata) atunci cand aceasta
este efectuata pe parcursul unui traseu care include, de asemenea, un traseu pe drumuri
deschise utilizarii publice pe parcursul unei perioade zilnice de conducere. Conform acestei
definitii, vehiculele goale intra in domeniul de aplicare a regulamentului.

b) Atentie: un vehicul poate insemna un vehicul mixt (vehicul si remorca).

c) Acesta defineste calatorii disponibili s& conduca un vehicul si care intra, prin urmare, in
domeniul de aplicare a prezentului regulament si a Regulamentului (CEE) nr. 3821/85 din
momentul in care Incepe ziua lor lucratoare. Disponibilitatea de a conduce (in cadrul
serviciului) trebuie nregistrata pe cardul conducatorului auto.

Atunci cand ambii conducatori auto se afla la bord (o toleranta de o ora la inceputul traseului)
pot fi solicitate concesii privind conducerea in echipaj. In caz contrar, se aplicd normele privind
conducerea auto pentru ambii conducatori auto.

Agentii de control trebuie sa fie constienti de faptul ca in acest caz conducatorii auto pot
pretinde ca nu sunt disponibili, desi in realitate sunt. Cu toate acestea, este posibil ca
conducatorii auto sa fie intr-adevar calatori si sa nu fie disponibili pentru a conduce. Prin
urmare, acestia trebuie tratati ca atare, cu exceptia cazului in care exista dovezi care atesta
contrariul.

d) Se poate lua o pauza atunci cand vehiculul se afla in miscare (in cazul conducerii in
echipaj) cu conditia ca conducatorul auto sa fie inactiv, iar perioada respectiva sa fie utilizata
exclusiv pentru odihna. Tn cazul conducerii in echipaj a unui vehicul echipat cu un tahograf
digital, atunci cand conducatorul auto ia o pauza in timp ce vehiculul se afla in miscare, o
perioada de 45 de minute de disponibilitate va fi considerata drept o pauza inregistrata. (Un
tahograf digital nu permite inregistrarea unei pauze intr-un vehicul aflat in miscare.) In cazul
unui vehicul condus de un singur conducator auto, daca perioada de disponibilitate este
inregistrata si nu existd dovezi care sa indice ca aceasta nu a fost folosita exclusiv pentru
odihna, atunci perioada respectiva este considerata drept pauza de majoritatea autoritatilor
responsabile de punerea in aplicare a legii din statele membre.

e) Orice activitate, cu exceptia conducerii auto pentru un angajator din cadrul sau din afara
sectorului transporturilor, inclusiv conducerea auto care nu intra in domeniul de aplicare a
regulamentului. De exemplu, in cazul in care o persoana a fost angajata ca agent de
securitate timp de 3 ore de catre un angajator inainte de a prelua controlul asupra unui vehicul
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in temeiul Regulamentului (CE) nr. 561/2006 pentru un alt angajator, prima activitate este
considerata ,alta munca” in contextul Regulamentului (CE) nr. 561/2006 si trebuie inregistrata
ca atare. Cu toate acestea, nu este necesara inregistrarea conducerii auto care nu intra in
domeniul de aplicare a prezentului regulament sau a altei munci efectuate in oricare zi a
saptamanii in cazul in care nu se efectueaza activitati de conducere auto care intra in

domeniul de aplicare a regulamentului.

f) ,Poate dispune liber” etc. inseamna ca un conducator auto nu se poate oferi sa lucreze in
mod voluntar deoarece chiar si ca lucrator neplatit acesta se afla sub controlul unui angajator.
Munca voluntara care nu implica obligatii contractuale poate fi considerata drept dispunere
libera de timpul de odihna.

g) Perioada de repaus zilnic normala este de cel putin 11 ore consecutive sau, daca aceasta
perioada este impartita in doua transe, prima trebuie sa fie de cel putin 3 ore, iar a doua de cel
putin 9 ore.

O perioada de repaus redusa este de minim 9 ore, dar mai putin de 11 ore.

n scopul cumularii duratelor zilnice de conducere (a se vedea litera k) este necesar sa se
identifice Tnceputul perioadei de repaus zilnic si, Tn acest scop, se presupune ca repausul zilnic
in ,transe” a inceput odata cu perioada de ,9 ore”.

Perioada de repaus zilnic poate fi insotita de o perioada de compensare a ultimei perioade de
repaus saptamanal reduse.

h) O perioada de repaus saptamanal este o perioada de repaus neintrerupta cu o durata
suficienta incéat sa poata fi cel putin o perioada de repaus saptaméanal normala sau o perioada
de repaus saptamanal redusa.

O perioada de repaus saptamanal normala este de cel putin 45 de ore consecutive.

O perioada de repaus saptamanal redusa este de minim 24 de ore, dar mai putin de 45 ore
consecutive.

Prin urmare, o perioada de repaus saptamanal de 49 de ore inseamna o perioada de repaus
saptamanal normala, iar una de 31 de ore este o0 perioada de repaus saptamanal redusa.

O perioada de repaus saptamanal poate cuprinde o perioada de repaus saptamanal normala
sau redusa, plus compensarea ultimei perioade de repaus saptamanal reduse.

i) O saptdméana inseamna o ,saptamana fixa”, si anume perioada cuprinsa intre ora 00:00 a
zilei de luni si ora 24:00 a zilei duminica (local).

j) Aceasta se refera la timpul petrecut conducand, astfel cum este acesta inregistrat automat
sau semiautomat de un tahograf utilizat in mod corect sau, dupa caz, manual.

Trebuie remarcat faptul ca, din cauza limitelor aparaturii digitale de inregistrare, aceasta poate
fi diferita de durata efectiva de conducere (a se vedea nota de orientare nr. 4).

k) Se accepta ca aceasta definitie sa includa, de asemenea, conducerea auto dintre

perioadele de repaus saptamanal si perioadele de repaus zilnic sau dintre doua perioade de
repaus saptamanal.
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h o k| @ @ | k| & h @ h
Daily or 1% 15 1% 2 1 30 1% 3 30 3 Daily or
weekly rest hours | min | hours hours hour min | hours hours min hours weekly rest

A work period comprising daily driving time of 8 ¥2 hours

Legenda:

Daily or weekly rest = Repaus zilnic sau saptamanal

Hour(s) = ora (ore)

A work period comprising daily driving time of 8 % hours = Perioada de lucru care include o
perioada zilnica de conducere de 8 ore si jumatate

|) Durata de conducere saptamanala inseamna durata de conducere totala, acumulata in
timpul unei saptamani. Aceasta include, de asemenea, orice durata de conducere rezultata din
intreruperile perioadelor de repaus zilnic normale ca urmare a miscarilor unui feribot sau tren.

m) Regulamentul se aplica vehiculelor sau combinatiilor de vehicule si remorci cu 0 masa
maxima autorizata de peste 3,500 kg. Agentii de control trebuie sa fie atenti sa interpreteze in
mod corect cartea tehnica a vehiculului sau informatiile producatorului. Masa maxima
autorizata va fi in mod normal indicata pentru ambele tipuri de operatiuni, pe cont propriu sau
in combinatie. Anumite vehicule se afla in afara domeniului de aplicare a regulamentului atunci
cand sunt operate ,pe cont propriu”, insa vor intra in domeniul de aplicare a acestuia atunci
cand sunt utilizate in combinatie.

n) Nu sunt necesare clarificari.

0) Un conducator auto poate fi insotit de mai multi conducatori auto in timpul traseului, iar
aceasta se numeste, de asemenea, conducere n echipaj. In acest mod, un conducator auto
poate solicita derogari in temeiul conducerii in echipaj, chiar daca ceilalti conducatori auto care
fac parte din echipaj pe parcursul perioadei de munca pot sa nu fie scutiti de aceasta obligatie
(a se vedea articolul 8).

p) Orice persoana care opereaza vehiculul. Aceasta poate fi 0 persoana fizica sau juridica.

q) O durata zilnica de conducere va fi formata din mai multe durate de conducere
neintrerupte sau in transe.

h e v o [ = h a h
Daily or 1 15 1% 30 2 30 2 1% 1.6 Dail +
weekly rest hour min hours min hours min hours hours hours ally-res
Driving period 1 Driving period 2
Legenda:.

Daily or weekly rest = Repaus zilnic sau saptamanal

Hour(s) = ora (ore)

Driving period 1, 2 = Perioada de conducere 1, 2
Daily rest = Repaus zilnic
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2.2.5 Articolul 5

2251 Text

1. Varsta miniméa a conducéatorilor auto este de 18 ani.

2. Vérsta minimé a celui de-al doilea conducétor auto este stabilité la 18 ani. Cu toate acestea,
statele membre pot reduce varsta miniméa a celui de-al doilea conducator auto la 16 ani, cu
conditia indeplinirii urméatoarelor conditii:

(a) transportul rutier se efectueaza in interiorul unui stat membru pe o razéa de 50 kilometri de
la baza de stationare a vehiculului si pe teritoriul unitétilor administrative locale al caror centru
se afla pe aceasta raza,

(b) limita de vérsta este redusa in scop de formare profesionala; si

(c) mésura este conforma cu limitele impuse de legislatia nationalé a statului membru privind

ocuparea fortei de munca.

2.25.2 Incalcari

| Varstele membrilor echipajului | 561- 5

2.25.3 Controlul rutier

Agentii de control trebuie sa stabileasca baza de stationare a vehiculului si detaliile traseului
pe baza informatiilor furnizate de catre conducatorul auto. Varsta conducatorului auto poate fi
stabilitéd pe baza examinarii identitatii conducatorului auto sau a permisului de conducere..
Incalcarile au loc atunci cand conducétorul auto este minor.

In cazul in care varsta celui de-al doilea conducator auto variaza intre 16 si 18 ani, verificati sa
nu fie incalcata limita privind raza de 50 km de la baza de stationare a vehiculului.

Incalcarea cerintei privind varsta minima trebuie considerata o incélcare gravé in conformitate
cu orientarile prevazute in anexa Il la Directiva 2006/22/CE (astfel cum a fost modificata).

Co-financed by the European Commission Text explicativ v2.d 28




TRAC E Transport Regulators Align Control Enforcement

2.2.6 Articolul 6

2.26.1 Text

Durata de conducere zilnica nu depéseste noué ore.

1. Cu toate acestea, durata de conducere zilnica poate fi prelungitad la maximum 10 ore, dar nu
mai mult de doua ori pe parcursul saptamanii.

2. Durata de conducere sdptdmanala nu depéseste 56 ore si nici nu genereaza o depdasire a
duratei maxime de lucru saptamanale stabilite de Directiva 2002/15/CE.

3. Durata de conducere totald acumulata nu trebuie sa depdseascéa 90 ore pe parcursul a
douéa saptamani consecutive.

4. Duratele de conducere zilnice si sdptaménale cuprind toate duratele de conducere
inregistrate pe teritoriul Comunitatii sau al unei tari terte.

5. Un conducétor auto inregistreaza ca altd munca orice perioada, astfel cum este definita la
articolul 4 litera (e), precum si orice perioada petrecuta pentru conducerea unui vehicul utilizat
pentru operatiuni comerciale care nu intrd in domeniul de aplicare a prezentului requlament si
inregistreaza orice perioada de disponibilitate, astfel cum este definita la articolul 15 alineatul
(3) litera (c) din Regulamentul (CEE) nr. 3821/85, de la ultima perioada de repaus zilnic sau
sdptamaénal. Aceasta inregistrare se face manual pe o foaie de inregistrare, pe un imprimat
scos sau cu ajutorul functiei de introducere manualé de date oferita de aparatul de
inregistrare.

2.2.6.2 Incalcari
Depasirea duratei de conducere de 10 ore 561- 6-1
Depasirea duratei de conducere de 9 ore atunci 561- 6-1

cand sunt permise numai 9 ore (nu mai este valabila
perioada de 10 ore)

Depasirea limitei de 56 de ore a duratei de 561- 6-2
conducere saptamanale

Depasirea limitei de 90 de ore de mai mult de doua | 561- 6-3
ori pe parcursul saptamanii

Incalcarea Regulamentului (CEE) nr. 3821/85 privind | 561- 6-5
inregistrarea obligatiilor

2.2.6.3 Controlul rutier

Agentii de control trebuie sa analizeze fiecare foaie de inregistrare emisa de tahograf (sau
datele digitale) pentru a stabili durata de conducere zilnica si sa le cumuleze in mod
corespunzator cu scopul de a stabili duratele totale de conducere saptamanala. Acestea din
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urma vor fi ulterior revizuite pentru a stabili duratele totale de conducere pe parcursul a doua
saptamani consecutive. Utilizati urmatorul proces in doi pasi:

Pasul 1

Verificati durata de conducere inregistrata in foile de inregistrare ale tahografului sau
datele digitale.

Pentru a putea face acest lucru, cumulati duratele de conducere de la sfarsitul unei
perioade de repaus zilnic sau saptamanal si de la inceputul urmatoarei perioade de
repaus zilnic/saptamanal pentru a stabili perioada de conducere zilnica.

[in vederea stabilirii duratelor de conducere zilnice, Comisia nu recomanda cumularea
perioadelor intrerupte de perioade de repaus de cel putin 7 ore. Trebuie remarcat ca
aceasta perioadé de repaus necorespunzétoare ar constitui totusi o incélcare a
cerintelor privind perioadele de repaus zilnic. (Aceastd recomandare nu vizeaza toate
statele membre)]

Verificati sa nu fi fost incalcata limita privind durata de conducere de 10 ore.
Repetati aceasta procedura pentru fiecare inregistrare efectuata.

n cazul in care limita respectiva a fost incélcata, aceasta constituie de fiecare data o
incalcare. Depasirea limitei cu:

o pana la o ora constituie o incalcare minora

o mai mult de o ora, insa mai putin de doua ore constituie o incéalcare grava

o mai mult de doua ore constituie o incélcare foarte grava

Verificati sa nu fi fost depasita durata de conducere zilnica de 9 ore de mai mult de doua ori pe
parcursul unei saptamani (a se vedea definitia termenului ,saptamana” din articolul 4).

In cazul in care acest lucru a avut loc, fiecare eveniment care depaseste cele doua
ocazii permise constituie o incalcare a duratei de conducere zilnice (9 ore). In aceste
situatii, depasirea limitei de 9 ore cu:

o pana la o ora constituie o incalcare minora

o mai mult de o ora, insa mai putin de doua ore constituie o incéalcare grava

o mai mult de doua ore constituie o incélcare foarte grava

Cumulati duratele de conducere zilnice pe parcursul fiecarei saptamani aplicabile
inregistrarilor efectuate pentru a stabili durata de conducere saptamanala. Trebuie
remarcat faptul ca, atunci cand diagrama conducatorului auto nu este aliniata la
,Saptamana fixa”, este posibil ca un conducator auto sa acumuleze 58 de ore de
conducere intre perioadele de repaus saptdmanal si totusi sa respecte normele. In
cazul in care, pe parcursul unei saptamani, durata de conducere saptamanala
depaseste 56 de ore, aceasta constituie o incalcare. Depasirea acestei limite cu:

o pana la patru ore constituie o incalcare minora

o mai mult de patru ore, insa mai putin de paisprezece ore constituie o incélcare

grava
o mai mult de paisprezece ore constituie o incéalcare foarte grava.

Adunati duratele de conducere saptamanale (fixe) consecutive pentru a stabili totalul
duratelor de conducere pe parcursul a doua saptamani. Fiecare total la doua saptamani
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(fixe) care depaseste limita autorizata de 90 de ore constituie o incalcare. Depasirea
acestei limite cu:
o pana la zece ore constituie o incélcare minora
o mai mult de zece ore, insa mai putin de douazeci si doua de ore si jumatate
constituie o incélcare grava
o mai mult de douazeci si doua de ore si jumatate constituie o incélcare foarte
grava

Pasul 2

Examinati fiecare inregistrare cu scopul de a stabili daca toate activitatile conducatorului auto
au fost declarate, de exemplu, altd munca sau conducere auto care nu intra in domeniul de
aplicare a regulamentului. Inregistrarile trebuie sa includd munca efectuata inainte de a prelua
controlul asupra vehiculului si dupa predarea controlului. Trebuie indicata drept ,altd munca”™
e orice perioada petrecuta ca timp de munca in sensul articolului 3 litera (a) din Directiva
2002/15/CE,
e orice perioada petrecuta conducand un vehicul utilizat in scopuri comerciale si care nu
intra Tn domeniul de aplicare a Regulamentului (CE) nr. 561/2006,
In plus, trebuie Tnregistrate Th mod corespunzator:
e orice perioade de disponibilitate, astfel cum sunt definite la articolul 15 alineatul (3) litera
(c) din Regulamentul (CEE) nr. 3821/85

de la ultima perioada de repaus zilnic sau saptaméanal a conducatorului auto.

inregistrarea se face manual pe o foaie de Tnregistrare sau pe un imprimat ori cu ajutorul
functiei de introducere manuala de date oferita de aparatul de inregistrare.

O inregistrare intrerupta necesita explicatii din partea conducatorului auto. Daca in urma
chestionarii conducatorului auto sau in baza altor dovezi aflate la dispozitia agentului de
control se stabileste ca au fost efectuate activitati periodice neinregistrate, aceasta indica o
eroare de inregistrare si constituie o incalcare a prezentului articol.

O astfel de incalcare constituie o incélcare foarte grava.

I) Exemplu de durata de conducere zilnica de 10 ore cu pauze luate corect

@ | h ko) h io) h o] h o] h
1 hour 4?’ 2 hours 1? 2,5 hours 39 2 hours 1.5 2,5 hours Daily rest
min min min min
Driving period Driving period Driving period
Legenda:

Hour(s) = ora (ore)
Driving period = Durata de conducere
Daily rest = Repaus zilnic

i) Repausul zilnic incomplet poate conduce la incalcarea duratei de conducere zilnice.
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2] h

45 4 2 4 45 41,
min hours hours hours | min | hours

Legenda:

Weekly rest = Repaus saptaméanal

Hour(s) = ora (ore)

Daily rest (min 9 hours) = Repaus zilnic (minimum 9 ore)

Durata zilnica de conducere: 17 ore si jumatate. [articolul 4 litera (f)]

iif) Exemple de distributie corecta a duratei de conducere si a perioadelor de repaus
saptamanal.

SISsIM[T|W]TI|F]s[S|IM|T|[W]|T|]F][s[s[M][TI|W[T
Week 1  Week2 | Week3 Week

24-hour periods 24-hour periods 24-hour periods
Weekly driving
time: 38 hours

Weekly driving time: 56 hours Weekly driving time: 34 hours

Legenda:

M,T,W,T,FSS=L,MMJV,SD

Week 1, 2, 3, 4 = Saptamana 1, 2, 3, 4

Weekly rest (week 1) = Repaus saptamanal (saptamana 1)

Red. weekly rest (week 2) = Repaus saptamanal redus (saptamana 2)

Weekly rest (week 3) = Repaus saptamanal (saptamana 3)

Driving 5, 9, 10 hours = Conducere auto timp de 5, 9, 10 ore

24-hour periods = perioade de 24 de ore

Weekly driving time: 34, 38, 56 hours = Durata de conducere saptamanala: 34, 38, 56 ore
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S| S| M|T| W |T|F|S[SIM|T(W|T|F|S|&8S| M| T[W|T
week 1 Week 2 Week 3 Week 4
2122122222229 21 822 2
= = = | 2 B < | < T = | =
> > = > = || =) =% = = > = = = =
@ @ @ @ = (Bl i SNa S < @ @ @ @ (=3
© | © © © (B ey | o= | o= | o s © o [
s|c | c|=s|5|2|28|2|2|5]|°¢ gl || g
3
<D
e
o
4 6 9
24-hour periods 24-hour periods 24-hour periods
Weekly driving time: 56 hours Weekly driving time: 34 hours el i e
Two weeks driving time: 90 hours
Legenda:.

M, T,W, T,F,S,S=L,M,M, J,V, S, D

Week 1, 2, 3,4 = Saptaména 1, 2, 3, 4

Weekly rest (week 1) = Repaus saptamanal (saptamana 1)

Red. weekly rest (week 2) = Repaus saptamanal redus (saptamana 2)

Weekly rest (week 3) = Repaus saptamanal (saptamana 3)

Despite the completed qualifying weekly rest, the two-weekly driving limit permits no more
driving until the start of a new fixed week = Desi a fost efectuaté perioada de repaus
saptamanal corespunzatoare, limita privind durata de conducere pe parcursul a doua
saptamani consecutive nu permite continuarea conducerii auto pana la inceputul unei noi
saptamani fixe

Driving 5, 9, 10 hours = Conducere auto timp de 5, 9, 10 ore

24-hour periods = perioade de 24 de ore

Weekly driving time: 34, 38, 56 hours = Durata de conducere saptamanala: 34, 38, 56 ore
Two weeks driving time: 90 hours = Durata de conducere pe parcursul a doua saptamani: 90
ore

Week 1 Week 2 Week 3 Week 4 Week 5 Week 6
T|W [SISIMT|WITIFIS|S MT/W S MIT|WITIFISISIMT/WTIFISISIMT|WTF|S|S
A B A A B B
<\ Ao A EEE AEEEEE  BEEEE SHEEEE
2 |62 R |0 |02 |62 |0 |6o (R | & |G |6 & R |6 |6 |6 |6z fgllte |62 (6o |0= |G = |62 |Go |0e R (6o Jg
| =l=l=]=]0]0 0[0[0|w|® 0[0[0|=]0|= v ||t W =|=l0|0|0]|0
L4 IS8 2 e g SEERIEI BRI 0|8y &5 o]
24~h3ours : ; : ; :
24-hours periods 24-hours periods 2-hours periods 24-hours periods 24-hours periods

periods |8
Weekly driving time | Weekly driving time
Two weeks driving time (week land2) [ 1

| Two weeks driving time (week 2 and 3

Weekly driving time | Weekly driving time Weekly driving time | Weekly driving time ol
| | Two weeks driving time (week 5 and 6)

Two weeks driving fime (eek 4 and5) |

Legenda:
M, T,W, T,F,S,S=L,M,M, J,V, S, D
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Week 1, 2, 3,4, 5,6 = Saptaména 1, 2, 3,4, 5,6

Weekly rest = Repaus saptaméanal

Red. weekly rest = Repaus saptamanal redus

Driving 5, 7, 8, 9, 10 hours = Conducere auto timp de 5, 7, 8, 9, 10 ore

24-hour periods = perioade de 24 de ore

Weekly driving time = Durata de conducere saptamanala

Two weeks driving time (week 1 and 2) = Durata de conducere pe parcursul a doua saptamani
(saptamanile 1 si 2)

Two weeks driving time (week 2 and 3) = Durata de conducere pe parcursul a doua saptamani
(saptamanile 2 si 3)

Two weeks driving time (week 3 and 4) = Durata de conducere pe parcursul a doua saptamani
(saptamanile 3 si 4)

Two weeks driving time (week 4 and 5) = Durata de conducere pe parcursul a doua saptamani
(saptamanile 4 si 5)

Two weeks driving time (week 5 and 6) = Durata de conducere pe parcursul a doua saptamani
(saptamanile 5 si 6)

Nota:

a) Se poate observa in exemplele de mai sus ca un conducator auto nu este obligat sa isi
alinieze diagrama la ,saptamana fixa” (cu alte cuvinte, sa dispuna de perioada de
repaus saptamanal in weekend), iar saptamana de lucru poate avea o durata variabila
de maximum 6 X 24 ore [a se vedea, de asemenea, derogarea de la regula de ,12 zile”
pentru soferii de autocare, prevazuta la articolul 8 alineatul (6) litera (a)].

b) O noua saptamana (a nu se confunda cu saptamana fixa) incepe pentru conducatorul
auto la incheierea unei perioade de repaus saptamanal corespunzatoare care trebuie
sa fie suficient de lunga pentru a permite respectarea limitelor privind duratele de
conducere saptamanale (fixe) si pe parcursul a doua saptamani consecutive. Aceasta
poate insemna ca, in cazul in care un conducator auto a atins limita privind durata de
conducere saptamanala/pe parcursul a doua saptamani consecutive, este posibil ca
acesta sa nu poata sa conduca pana la inceputul urmatoarei saptamani fixe, desi a
dispus de o perioada de repaus saptamanal corespunzatoare.

c) De asemenea, din cele de mai sus se poate observa ca saptamana conducatorului auto
ar putea teoretic sa contina o perioada legalad de conducere de 58 de ore, respectand in
acelasi timp in totalitate normele privind ,saptamana fixa”.

d) Trebuie remarcat, de asemenea, ca limita privind durata de 90 de ore pe parcursul a
doua saptamani consecutive se refera la limita privind ,saptamana fixa” si ca aceasta a
fost respectata in exemplul de mai sus.

iii) Urmatoarele sunt exemple de activitati efectuate departe de vehicul si care sunt
inregistrate manual.
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vy 30/11/2011 09:16 (UTC)
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Nota:

Acest exemplu indica introducerea manuala pe spatele unei foi de inregistrare a numelui unui
conducator auto care a dispus de o perioada de repaus cuprinsa intre orele 00:00 si 07:30 si
care a efectuat, prin urmare, o ,altda munca” in intervalul 07:30 — 09:00, moment in care a
inceput activitatea de conducere. Din acel moment, datele mentionate in foaia de Tnregistrare
au fost introduse Tn aparatul de inregistrare, iar activitatile ulterioare au fost inregistrate in mod

automat pe partea ceruita a foii de inregistrare.
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2.2.7 Articolul 7

2.2.7.1 Text

Dupé o perioadéa de patru ore si jumatate de conducere, conducétorul auto trebuie sa faca o
pauza neintrerupta de cel putin 45 de minute, exceptand cazul in care isi incepe o perioada de
repaus.

Aceasta pauza poate fi inlocuitd cu o pauza de cel putin 15 minute urmata de o pauza de cel

putin 30 minute, pauze intercalate pe parcursul perioadei de conducere astfel incéat sa
respecte dispozitiile primului paragraf.

2.2.7.2 Incalcari

Nerespectarea cerintei de luare a | 561- 7
pauzei corespunzatoare

2.2.7.3 Controlul rutier

Pentru fiecare Tnregistrare, cumulati durata de conducere (incepand cu prima durata de
conducere care urmeaza unei perioade de repaus) pana obtineti 4 ore si jumatate. Aceasta
durata de conducere trebuie sa includa o pauza de 45 de minute sau o perioada de cel putin
15 minute urmata de o perioada de cel putin 30 de minute sau de una sau mai multe astfel de
pauze.

Notéa: Obligatia de a inregistra ,pauzele” ca ,pauze” este explicitd. Cu toate acestea, inainte de
a considera duratele de disponibilitate Tnregistrate ca ,pauze”, agentii de control trebuie s&
Stabileasca daca perioadele respective au fost utilizate exclusiv pentru odihna.

In cazul in care aceste conditii nu sunt indeplinite, are loc o incélcare.

in cazul In care o pauza corespunzatoare (de cel putin 45 de minute sau 15+30 de minute)
este luata Tnainte de cumularea duratei de conducere de patru ore si jumatate, calculele incep
de la zero. Incepand cu sférsitul fiecarei pauze corespunzatoare continuati s& evaluati duratele
de conducere inregistrate in aceasta maniera pana la inceperea unei durate de repaus zilnic.
In cazul in care este identificata o incalcare, cumulati duratele de conducere inregistrate intre
perioadele de repaus sau pauzele corespunzatoare. Aceasta determina ulterior gravitatea
incalcarii.
In cazul in care durata de conducere cumulata fnainte de luarea unei pauze corespunzéatoare
depaseste limita autorizata de patru ore si jumatate:
e Cu pana la treizeci de minute, aceasta este considerata o incélcare minora.
e cu treizeci de minute — o ora si treizeci de minute, aceasta este considerata o incélcare
grava
e cu mai mult de o ora si treizeci de minute, aceasta este considerata o incélcare foarte
grava
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Aceasta abordare este necesara pentru a stabili respectarea regulamentului, astfel cum se
arata in hotararea CEJ C116/92® (cauza ,Charlton”).

O pauza de cel putin 30 de minute urmata de o pauza de cel putin 15 minute nu reprezinta o
pauza corespunzitoare. in acelasi mod, trebuie remarcat faptul ca un conducator auto care ia
0 pauza de 25 de minute, de exemplu, pe parcursul traseului si o alta la sfarsitul duratei de
conducere de patru ore si jumatate nu respecta normele. Pauza nu respecta regulamentul in
pofida duratei sale de 50 de minute, cu 5 minute peste limita prevazuta.

Pauzele de mai putin de 15 minute nu contribuie la o pauza corespunzatoare, insa nu trebuie
considerate conducere auto sau o altd munca.

Nota: Exista doar trei situatii in care perioada petrecuta calatorind poate fi considerata
,repaus” sau ,pauza”. Prima este atunci cand un conducator auto insoteste un vehicul
transportat cu feribotul sau trenul. In acest caz, conducatorul auto poate incepe o perioada de
repaus sau poate lua o pauza cu conditia sa aiba acces la o cuseta. Daca accesul la o cuseta
nu este posibil, perioada de repaus nu poate incepe, insa aceasta durata de disponibilitate
poate fi considerata drept pauza.

A doua situatie este atunci cand vehiculul este condus de mai multi conducatori auto. Tn acest
scenariu, un membru al echipajului care este disponibil pentru a conduce la nevoie si care se
afla langa conducatorul auto la bordul vehiculului inregistreaza o ,perioada de disponibilitate”.
Duratele de conducere aflate ,in afara domeniului de aplicare” trebuie excluse din aceste
calcule. Cu toate acestea, se recomanda agentilor de control sa solicite validarea inregistrarii
acestui tip de activitate. )

In al treilea caz, un vehicul este condus de mai multi conducatori auto. In cazul in care un al doilea membru al
echipajului disponibil sa conduca la nevoie sta langa conducatorul auto al vehiculului si nu este implicat in mod
activ Tn asistarea acestuia, o ,perioada de disponibilitate” de 45 de minute a respectivului membru al echipajului
poate fi considerata drept ,pauza”.

Atunci cand exista nelamuriri, trebuie consultata cauza Charlton (ref: C116/92) privind modul
de calculare a cerintelor privind pauzele.

Nota: Regulamentul (CE) nr. 561/2006 urmareste sa abordeze o anomalie in temeiul
Regulamentului (CEE) nr. 3820/85, conform caruia este posibil ca un vehicul sa fie condus
timp de aproximativ 9 ore cu o pauza de doar 15 minute. Acest aspect este abordat prin
intreruperea 15+30. Autorizarea unei intreruperi de 30+15 submineaza aceasta intentie si
trebuie considerata, prin urmare, o incalcare in pofida naturii sale aparent minore.

Alte incalcari ale acestei cerinte pot parea, de asemenea, minore in special atunci cand
pauzele cumulate depasesc cantitatea prevazuta, insa nu indeplinesc alte criterii. Cu toate
acestea, agentii de control trebuie sa apere regulamentul. Adaptarea si modificarea
regulamentului pentru a satisface necesitatile operationale nu este autorizata. Cu toate
acestea, atunci cand exista astfel de situatii izolate, acestea trebuie tratate cu o anumita doza
de pragmatism.

Exemplu:
)] pauze luate corect

u

4,5 hours 45 min | 4,5 hours
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Legenda:
4.5 hours = 4,5 ore
45 min = 45 minute

30

1,5 hours 2 hours 3 hours

o]

1,5 hours Daily rest

| Driving period Driving period

Legenda:

Hour(s) = ora (ore)

min = minute

Driving period = Durata de conducere
Daily rest = Repaus zilnic

2 hours 2,5 hours 3 hours 1,5 hours

Legenda:
Hour(s) = ora (ore)
min = minute

]

Daily rest

| Driving period Driving period Driving period

Legenda:

Hour(s) = ora (ore)

min = minute

Driving period = Durata de conducere
Daily rest = Repaus zilnic

4,5
hours hours

Legenda:

Hours = ore

min = minute

1,5 1,5 7
hours hours hours

i) pauze luate incorect
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=

1,5 hours 1,5 hours Daily rest

I Driving period Driving period

Legenda:.

Hour(s) = ora (ore)

min = minute

Driving period = Durata de conducere
Daily rest = Repaus zilnic

Cea de-a doua perioada de conducere cuprinde pauzele de 45 de minute inregistrate:
a) dupa un total de 5 ore de conducere Si
b) daca cele 45 de minute nu sunt distribuite Tn maniera prevazuta.

Aceasta distributie indica o anomalie, intrucat distributia incorecta unui numar prea mare de
pauze pe parcursul duratei de conducere constituie o incalcare a regulamentului. [In cazul in
care conducatorul auto nu ar fi luat o pauza de 30 de minute pe parcursul prime durate de
conducere nu ar fi existat nicio incalcare, a se vedea exemplul (i) din a doua diagrama.]
Agentii de control pot considera aceste incalcari ca avand un caracter tehnic minor care
necesitd mai curand consiliere decat sanctiuni.

1 hour 2 hours 3 hours 2 hours 1,5 hours

Legenda:
Hour(s) = ora (ore)
min = minute

in exemplul de mai sus, durata de conducere a fost de 6 ore Tnainte de luarea unei pauze
corespunzatoare.

2.2.8 Articolul 8

2.28.1 Text

1. Conducatorul auto respecta perioadele de repaus zilnic si s&ptamaéanal.

2. Pe parcursul fiecarei perioade de 24 de ore de dupa perioada de repaus zilnic sau
saptamanal, conducatorul auto trebuie sa efectueze o noua perioada de repaus zilnic.

In cazul in care perioada de repaus zilnic care intrd in aceastd perioada de 24 de ore este de
cel putin noua ore, dar mai putin de 11 ore, perioada respectiva de repaus zilnic este
considerata perioada de repaus zilnic redusa.
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3. O perioada de repaus zilnic se poate prelungi pentru a deveni perioada de repaus
saptdmanal normala sau perioada de repaus séptamaéanal redusa.

4. Un conducétor auto nu poate efectua mai mult de trei perioade de repaus zilnic reduse intre
doué perioade de repaus saptamanal.

5. Prin derogare de la alineatul (2), atunci cand vehiculul este condus de un echipaj, un
conducéator auto trebuie séa fi efectuat o noua perioada de repaus zilnic de cel putin noué ore
pe parcursul celor 30 de ore de dupa perioada de repaus zilnic sau sédptamanal.

6. Pe parcursul a doua saptamani consecutive, un conducétor auto trebuie sa efectueze cel
putin:

— doua perioade de repaus saptamanal normale sau

— 0 perioada de repaus saptaméanal normala si o perioadé de repaus saptadménal reduséa de
cel putin 24 de ore. Cu toate acestea, reducerea se compenseaza cu o perioada de repaus
echivalenté luata in bloc, inainte de sférsitul celei de-a treia sdptdméni care urmeazéa
saptamanii in discutie.

O perioada de repaus sdptamanal incepe péna la sfarsitul a sase perioade de 24 de ore de la
perioada de repaus sdptamanal precedenta.

6a. Prin derogare de la alineatul (6), un conducator auto care asigura un singur serviciu
ocazional de transport international de céaléatori, astfel cum este definit in Regulamentul (CE)
nr. 1073/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 21 octombrie 2009 privind
normele comune pentru accesul la piata internationalé a serviciilor de transport cu autocarul si
autobuzul (11), poate amana perioada de repaus saptamanal cu cel mult 12 perioade
consecutive de 24 de ore care urmeaza unei perioade de repaus saptamanal normala
anterioard, cu urméatoarele conditi:

(a) serviciul dureaza cel putin 24 de ore consecutive intr-un stat membru sau o tara terta in
care se aplica prezentul requlament, alta decat cel/cea in care a inceput serviciul;

(b) dupa utilizarea derogarii, conducéatorul auto ia:

(i) fie doua perioade de repaus saptamanal normale;

(i) fie 0 perioada de repaus sdptdménal normala si o perioada de repaus saptadmaéanal reduséa
de cel putin 24 de ore. Cu toate acestea, reducerea se compenseaza cu o perioada de repaus
echivalenté luata in bloc inainte de sféarsitul celei de-a treia sdptadmaéni care urmeaza sfarsitului
perioadei de derogare;

(c) dupa 1 ianuarie 2014, vehiculul este echipat cu aparatura de inregistrare in conformitate cu
dispozitiile din anexa 1B la Regulamentul (CEE) nr. 3821/85; si

(d) dupa 1 ianuarie 2014, in cazul in care perioada de conducere este cuprinsa intre orele
22.00 si 06.00, vehiculul este condus de mai mulfi conducétori auto sau perioada de
conducere mentionata la articolul 7 se reduce la trei ore.

6a. Comisia monitorizeaza cu strictete modul in care este utilizatd aceasta derogare pentru a
se asigura ca se mentin conditii foarte stricte in materie de siguranta rutiera, verificand
indeosebi ca timpul total de conducere acumulat in perioada care face obiectul derogarii nu
este excesiv. Pana la 4 decembrie 2012, Comisia intocmeste un raport de evaluare a
consecintelor derogdrii in ceea ce priveste siguranta rutierd, precum si aspectele sociale. in
cazul in care considera necesar acest demers, Comisia propune modificari ale prezentului
regulament in acest sens.

7. Orice perioadéa de repaus luaté in compensatie pentru reducerea unei perioade de repaus
sédptamanal trebuie alipita unei alte perioade de repaus de cel putin noué ore.

8. In cazul in care un conducétor auto solicitd acest lucru, perioadele de repaus zilnic si
perioadele de repaus sdptdmaéanal reduse departe de baza de stationare a vehiculului pot fi
efectuate la bordul vehiculului, cu conditia ca acesta sa fie dotat cu cabina de dormit
corespunzatoare si sa fie in stationare.
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9. O perioada de repaus saptamanal care incepe pe parcursul unei s&ptdmani si se continua
in s@ptamana urmatoare poate fi alipita oricareia dintre aceste saptamani, dar nu amandurora.

2.2.8.2 Incalcari
Repaus zilnic insuficient. 561- 8-2
Repaus zilnic insuficient (DM) 561- 8-5
Nerespectarea cerintei privind repausul zilnic 561- 8-6
suficient.

2.2.8.3 Controlul rutier

Pentru a efectua o verificare privind conformitatea, trebuie examinate inregistrarile tahografului
(sau datele digitale) cu scopul de a identifica perioadele de repaus care ar echivala sau ar
constitui perioade de repaus zilnic corespunzatoare (11, 3+9 sau 9 ore). In plus, este necesar
sa se identifice perioadele de repaus saptamanal corespunzatoare (24 ore, 45 ore).

Agentii de control trebuie sa fie constienti ca orice perioada de repaus de peste 9 ore poate
contine o perioada de repaus zilnic redusa plus compensatii (a se vedea ,normele privind
repausul saptamanal”) si sa obtina confirmarea conducatorului auto daca acesta este cazul
inainte de a efectua verificarea conformitatii.

Nu pot fi inregistrate perioade de repaus zilnic si saptamanal intr-un vehicul in miscare.

Norme privind repausul zilnic: O noua perioada de 24 de ore incepe odata cu reluarea
activitatilor dupa o perioada de repaus zilnic sau sdptaméanal corespunzatoare.

Un conducator auto trebuie sa efectueze o perioada de repaus zilnic normala (de cel putin 11
ore sau 3+9 ore) sau o perioada de repaus zilnic redusa (de cel putin 9 ore, insa mai putin de
11 ore) pe parcursul a 24 de ore.

@ | h | @ | h (AT R 0] I h
4, il 4 11 4 9 4 45 4, 9
hours | heur | hours hours | hours hours hours min hours hours
Start 24-hours period [Start 24-hours period Start 24-hours period [Start 24-hours period
Legenda:.
W.R. =R.S.

Hour(s) = ora (ore) A
Start 24-hours period = Inceputul perioadei de 24 de ore

Acestea sunt duratele minime de repaus corespunzatoare care pot fi depasite de un

conducator auto, insa care trebuie sa intre in perioada de 24 de ore de lainceperea
serviciului.
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Un conducator auto poate indeplini cerinta privind perioada de repaus zilnic pe parcursul a 24
de ore, dupa care urmeaza o noua perioada de 24 de ore.

intre perioadele de repaus saptdmanal corespunzatoare, un conducator auto poate Tnlocui de
maximum 3 ori o perioada de repaus zilnic normala cu o perioada de repaus zilnic redusa.
Daca acest numar este depasit, atunci se incalca de fiecare datd norma privind repausul zilnic
normal (cu exceptia celor 3 situatii autorizate) atunci cand se dispune de o pauza de mai putin
de 11 ore.

O perioada de repaus zilnic corespunzatoare (si anume o perioada de repaus cu o durata
suficienta si incheiata in termen de 24 de ore de la terminarea perioadei de repaus zilnic sau
saptamanal anterioare) poate fi prelungita pentru a constitui o perioada de repaus saptaméanal.
In acest mod, un conducétor auto nu este obligat s& ia atat o perioada de repaus zilnic, cat si o
perioada de repaus saptamanal la sfarsitul unei saptamani.

Conducere in echipaj: Atunci cand exista un echipaj format din mai multi conducatori auto se
aplica norme diferite. Fiecare conducator auto este obligat sa efectueze o perioada de repaus
zilnic de cel putin 9 ore pe parcursul a 30 de ore de la inceperea serviciului dupa o perioada
de repaus zilnic sau saptamanal. Pentru a face obiectul acestei derogari, trebuie sa existe la
bordul vehiculului cel putin doi conducatori auto disponibili pentru a conduce, cu exceptia
primei ore (cumulate), cand unul dintre conducatorii auto poate conduce singur. Nu este
necesar ca aceiasi doi conducatori auto sa se afle la bordul vehiculului pe parcursul traseului
(a se vedea graficele). Atentie: nu pot fi inregistrate perioade de repaus ntr-un vehicul in
miscare.

Nota: Tnregistrarile tahografului (in cazul in care sunt pastrate in mod corespunzator) vor indica
daca un conducator auto a condus ca parte dintr-un echipaj. Pe foile de inregistrare analogice,
duratele de disponibilitate si pauzele vor fi inregistrate intr-un vehicul in miscare, iar
inregistrarile digitale vor contine un indicator privind ,echipajul”.

Incalcarile prezentului regulament pot fi constatate prin examinarea fiecarei perioade de 24 de
ore (sau a perioadei de 30 de ore in cazul conducerii in echipaj) de inregistrare a activitatii de
la Tnceperea serviciului dupa o perioada de repaus zilnic sau saptamanal cu scopul de a se
verifica durata perioadei de repaus neintrerupte luate. Durata perioadei de activitate a
conducatorului auto indica gravitatea incalcarii.

Perioadele de repaus zilnic insuficiente sunt clasificate dupa cum urmeaza:

In cazul in care o perioada de repaus zilnic normala (11 ore) este redusa (aplicabild numai
daca perioada de repaus zilnic redusa nu este autorizata) cu:

e pana la o ora — incalcare minora

e mai mult de o ora, insa mai putin de doua ore si jumatate — incélcare grava

e mai mult de doua ore si jumatate — incéalcare foarte gravé

in cazul in care o perioada de repaus zilnic redusa (dacé este autorizata) sau o perioada de
repaus luata de membrii echipajului este redusa cu:

e pana la o ora — incélcare minora

e mai mult de o ora, insa mai putin de doua ore — incélcare grava

e mai mult de doua ore — incélcare foarte grava

In cazul in care durata de 9 ore a unei perioade de repaus zilnic luata in transe este redusa cu:
e pana la o ora — incélcare minora

Co-financed by the European Commission Text explicativ v2.d 42




TRAC E Transport Regulators Align Control Enforcement

e mai mult de o ora, insa mai putin de doua ore — incélcare grava
e mai mult de doua ore — incéalcare foarte grava

Nota: Perioada de repaus zilnic luata in transe poate descalifica perioada de repaus [a se
vedea articolul 9 alineatul (1) pentru situatiile in care poate fi intreruptd perioada de repaus].

Perioada de repaus zilnic luata in transe

i
hour
——

Legenda:.
Hour(s) = ora (ore)
min = minute

24 hours

Perioada de repaus zilnic normala

24 hours

Legenda:
Hour(s) = ora (ore)
min = minute

Perioada de repaus zilnic redusa

24 hours

Legenda:
Hour(s) = ora (ore)
min = minute

Ziua mai mica de 24 de ore a conducatorului auto

4 4>
hours hours

Start 24-hours period
’

Start 24-hours period
¢ >

Start 24-hours period Start 24-hours period

¢ >

Y

. >
Legenda:
W.R. =R.S.
Hour(s) = ora (ore)

Start 24-hours period = Inceputul perioadei de 24 de ore
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Incilcari succesive ale cerintelor privind perioadele de repaus zilnic
Textul articolului nu precizeaza in mod clar cand anume incepe perioada de evaluare a gradului de respectare a normelor
privind perioadele de repaus zilnic in urma incalcarii cerintelor privind perioadele de repaus zilnic.
Serviciul juridic al Comisiei UE a indicat ca, in cazul in care autoritatile responsabile de punerea in aplicare a legii se
confrunta cu perioade de activitate care urmeaza unei perioade de repaus zilnic sau saptamanal normale pe parcursul
careia conducatorii auto incep perioade de repaus zilnic mai mici de 7 ore si pentru a permite autoritatilor respective sa
identifice si sa sanctioneze toate incalcérile relevante, acestea trebuie:
e saimparta perioadele de activitate mentionate anterior in perioade ,teoretice" consecutive de 24 de ore [in
temeiul articolului 8 alineatul (1) din Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului]
Si
e s3 aplice normele obisnuite privind duratele de conducere zilnica si perioadele de repaus zilnic |a fiecare perioada
de 24 de ore.
Pentru a respecta decizia de punere in aplicare a Comisiei privind calcularea duratei de conducere (a se vedea punctul
2.2.6.3), perioada de repaus de 7 ore trebuie sa declanseze urmatoarea perioada de 24 de ore. Cu toate acestea, cerinta
privind efectuarea perioadei de repaus zilnic va fi oricum incalcata.
Aceastd metoda va permite intotdeauna identificarea si descrierea amanuntita a incalcarii cerintelor privind durata de
repaus zilnic.
Nota: Consecintele acestor explicatii nu au fost inca examinate in totalitate, prin urmare, aceasta metoda ridica
anumite preocupari.

Norme privind perioada de repaus saptamanal

O perioada de repaus saptamanal, astfel cum este definita la articolul 4, poate fi o perioada de
repaus saptaméanal normala de cel putin 45 de ore sau o perioada de repaus saptamanal
redusa de cel putin 24 de ore (insa mai putin de 45 de ore).

Un conducator auto trebuie sa inceapa o perioada de repaus saptamanal nu mai tarziu de 144
de ore (6X24 ore) de la sfarsitul ultimei perioadei de repaus saptamanal corespunzatoare.

In oricare dintre cele doua ,saptamani fixe” consecutive (de luni pand duminica), un
conducator auto trebuie sa ia (sau sa inceapa):

e doua perioade de repaus saptamanal normale (de minimum 45 de ore); sau
e 0 perioada de repaus saptamanal normala (de minimum 45 de ore) si o perioada de
repaus saptamanal redusa (de minimum 24 de ore)

Nota: Numarul perioadelor de repaus saptaménal este o cerintd minima, putand fi luate in
considerare si alte perioade de repaus saptamanal corespunzatoare pe langa aceasta cerinta
minima.

Reducerile perioadelor de repaus saptamanal trebuie compensate luand reducerea in bloc ca
repaus, alipita unei alte perioade de repaus de cel putin 9 ore Tnainte de sfarsitul celei de-a
treia saptamani care urmeaza saptamanii in care a avut loc reducerea.

O perioada de repaus saptamanal care incepe pe parcursul unei saptdmani si continua in
saptamana urmatoare poate fi alipita oricareia dintre cele doua saptamani, dar nu amandurora.
O perioada de repaus de minimum 69 de ore poate fi considerata drept doua perioade de
repaus saptamanal consecutive (in saptamani fixe separate) cu conditia neincalcarii normei de
6x24(144) de ore inainte sau dupa incheierea perioadei in cauza.

O verificare a conformitatii efectuata de un examinator trebuie sa includa urmatorii pasi:
1: incepand cu cele mai vechi inregistrari (date) efectuate, identificati cele doua
perioade de repaus saptamanal (45 + 45, 45 + 24 sau 24 + 45) de pe parcursul a

doua saptamani fixe consecutive. in cazul in care nu existi doua perioade de
repaus saptamanal corespunzatoare, inseamna ca a fost identificata o incalcare.
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2: In cazul in care exista suficiente perioade de repaus saptamanal, stabiliti daca
exista mai mult de 6 X 24 ore intre doua perioade de repaus saptamanal
consecutive. In caz contrar, acest lucru indica o incalcare.

Ulterior, verificati urmatoarea saptamana si reincepeti calculele de |la pasul 1.

3: In cazul unei verificari efectuate la sediul intreprinderii, este posibild o evaluare
realista a conformitatii cu cerintele de compensare. Cu toate acestea, in traficul
rutier astfel de controale sunt restrictionate de numarul limitat de inregistrari care
trebuie efectuate.

Nota: Simpla verificare a lacunei existente intre perioadele de repaus saptamanal
corespunzatoare care nu depasesc 6 X 24 ore nu este suficienta.

in cazul in care o perioada de repaus a fost intr-adevar luata pe parcursul unei saptdmani fixe,
insa se constata ca aceasta are o durata insuficienta pentru a indeplini cerinta regulamentului,
aceasta constituie, de asemenea, o incalcare.

Reducerea unei perioade de repaus saptamanal reduse (daca acest lucru este autorizat) cu:
e pana la doua ore constituie o incalcare minora
e mai mult de doua ore, insa mai putin de patru ore constituie o incélcare grava
e mai mult de patru ore constituie o incalcare foarte grava

Reducerea unei perioade de repaus saptamanal normale cu:
e pana la trei ore constituie o incalcare minora
e mai mult de trei ore, insa mai putin de noua ore constituie o incélcare gravé
e mai mult de noua ore constituie o incalcare foarte grava

In momentul verificarii respectérii cerintelor de compensare, un agent trebuie sa incerce sa
stabileasca cand anume a fost luatd compensatia pentru perioada de repaus saptamanal
redusa prin chestionarea intreprinderii sau a conducatorului auto.

Pentru a stabili respectarea normei privind ,,cea de-a treia saptamana care urmeaza etc.”, va fi
necesar sa se stabileasca carei saptamani ii este atribuita perioada de repaus saptamanal (a
se vedea mai sus). Nerespectarea cerintelor de compensare in ceea ce priveste o perioada de
repaus saptamanal redusa face insuficienta respectiva perioada de repaus saptamanal si
constituie o incalcare.

Verificarea conformitatii unui echipaj format din mai multi conducétori auto va necesita
examinarea tuturor inregistrarilor conducatorilor auto (daca este posibil) Tn comun pentru a
stabili daca au fost respectate conditiile derogarii privind conducerea in echipaj. In cazul in
care sunt disponibile doar inregistrarile unui singur conducator auto, o inspectie limitata este in
continuare posibila pe baza perioadei de 30 de ore.

O perioada de repaus saptaméanal cu o durata suficienta poate fi fragmentata in perioade de

repaus saptamanal corespunzatoare aliniate la doua saptamani fixe, de exemplu, o perioada
saptamanala de cel putin 69 de ore inceputa la ora 18:00 intr-o zi de vineri.
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Regulamentul nu interzice luarea unei perioade de repaus saptamanal la bordul unui tren sau
feribot atat timp cat conducatorul auto are acces la o cuseta.

Prin autorizarea inceperii unei perioade de repaus saptamanal reduse (24 ore) intr-un vehicul
echipat in mod corespunzator, regulamentul pare sa excluda posibilitatea luarii unor perioade
de repaus sdptamanal normale la bordul unui vehicul. In realitate, aceasta dispozitie este
rareori pusa in aplicare avand in vedere ca regulamentul nu exclude de la aceasta concesie
nici perioadele de repaus care cuprind o perioada de repaus saptamanal redusa plus
compensatii pentru ultima perioada de repaus saptamanal redusa.

Exemplu de perioada de repaus saptamanal necorespunzatoare: in perioada de doua
saptamani care cuprinde saptamanile 2 si 3 exista o singura perioada de repaus saptamanal.

SISIM]IT]IW]T][F[S|[s[M[T[W[TIJF[S|[s|M[T][W]T
Week | Week 2 Week 3 Week 4
=8 7 IE=NESRie=lEE =y = zli=l ==l== » (2 =] =
o | 2 [ lishenils el o o o isllie e el 2 (e ieie
. acp s S| Pl | e | Bl || rca i oo | IR ol ety
= & E el < Badiciiieic il el S [ e
=8 = (= E-RliEcuiE=lE-ak - o e f=iiie -t < (2 el
=) < = =y = = = =1 — = = = = = =} < = =] =]
@ = @
—_ a ==
= o =
@ & @
= § i
E - &
6 6 3
24-hour periods 24-hour periods 24-hour periods
Legenda:.

M, T,W,T,F,S,S=L,M,M,J,V,S,D

Week 1, 2, 3,4 = Saptaméana 1, 2, 3, 4

Work / driving = Munca / conducere auto

Red. Weekly rest (week 1) = Repaus saptaméanal redus (saptamana 1)
Weekly rest (week 2) = Repaus saptamanal (saptamana 2)

Red. Weekly rest (week 4) = Repaus saptaméanal redus (saptamana 4)
24-hour periods = perioade de 24 de ore

Exemplu de perioada de repaus saptamanal luata in mod corespunzator:

SISIMIT|IWI|TI|F[S[SIM[TIW[T[F[S[S[M|[TI|W]T
Week 1 Week 2 Week 3 Week 4
HAHEEHEE zlzlz]zlzlzlz (22 ]z
= | =l & == 2 | == a2 5 T 2 = =5 =
a|lalalalala slalala|la|lZ|a |al|la]ls
=i = =5 =7 =1 =¥ =5 =7 =% =i =7 a =i =T =] =%
< < < < < < < < < < < a < < < <
SHES =l S s S S Sl R e S =
« « « « « « « « « « « A « « « «
e et e Vet |y | Ve | e Sl e e e T N
o o0 Q| Qo (RO o o o R O I B o R O O
SN [N | N N | N | N Al il A S 8 N N | N | N
~
6 5 o 4
24-hour periods 24-hour periods 24-hour periods

Legenda:.
M, T,W,T,F,S,S=L,M,M, J,V,S,D
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Week 1, 2, 3, 4 = Saptamana 1, 2, 3, 4
Work / driving = Munca / conducere auto
Weekly rest (week 1) = Repaus saptamanal (saptamana 1)

Weekly rest (week 2) = Repaus saptamanal (saptamana 2)

Red. weekly rest (week 3) = Repaus saptamanal redus (saptaméana 3)
24-hour periods = perioade de 24 de ore

SIM[T|W[T|[F|s|sIM[T|W|TIJF|]sS|[sSs|M|T|W][T
Week 2 Week 3 Week 4
= = == S D [N e o R e = ===
8 I - R IR 8 S |8 [2
= (B R N - SRR SR -~ e
f o (o (oL e | e ossl s || e | e (o =t (oL f =L | =l | e
o === e K e = a2 o g |22
= S |5 |5 |53 |53|g|3|53|5|5 |55 = = =2 =
e Meedliaficdic )l 5 [avisciie 8 E jiRe =il
*\F\FF % |4 F|F\F F)F|F % |\F
g 2@ @@ gleee|eg e 29 e
5 6 3
24-hour periods 94 hour period 24-hour
periods
Legenda:
M, T,W, T,F,S,S=L,M,M, J,V,S,D
Week 2, 3, 4 = Saptamana 2, 3, 4
Work / driving = Munca / conducere auto
Weekly rest = Repaus saptamanal
Red. weekly rest = Repaus saptamanal redus
24-hour periods = perioade de 24 de ore
Compensarea perioadei de repaus saptamanal:
SISIM|[T][W|T[F[S[s|M|T|W[T|F[S|S[M|[T|[W|T[F[S]s
Week 1 Week 2 Week 3 Week 4
- AR BN S S S S SEES S
- EEdEs - HHE HEE B
2 a8 3|3 |3 @ | @ |&|&8 |3 |a3|g|3|a|38|a|d|a
® | =|©|w©w|© = | s sl ©|©|g |WwW|N|wo|=|©|©
SR > | > | = RN > | > =l o | o (o B o | =
< =x o o o =3 = =7 = o o fo o o o = o o
225 (5|5 - HH HEHH HE
S| 3 3|3 |3 |a @ 7
= @
4 6 6 from Week 1
24-hour periods 24-hour periods 24-hour periods
Weekly driving time: 47 hours |  Weekly driving time: 43 hours Weekly driving time: 37 hours
Two weeks driving time: 90 hours
] Two weeks driving time: 80 hours
Legenda:.
M, T,W, T,F,S,S=L,M,M, J,V,S,D
Week 1, 2, 3,4 = Saptaména 1, 2, 3, 4
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Driving 2, 3, 9, 10 hours = Conducere auto timp de 2, 3, 9, 10 ore

Red. weekly rest (week 1) = Repaus saptamanal redus (saptamana 1)

Weekly rest (week 2) = Repaus saptamanal (saptamana 2)

Red. weekly rest (week 3) = Repaus saptamanal redus (saptamana 3)

24-hour periods = perioade de 24 de ore

Weekly rest (week 4) and compensation of reduced weekly rest = Repaus saptaménal
(saptamana 4) si compensarea perioadei de repaus saptamanal redus

From week 1 = compensarea aferenta saptamanii 1

Weekly driving time: 47, 43, 37 hours = Durata saptamanala de conducere: 47, 43, 37 ore
Two weeks driving time: 90, 80 hours = Durata de conducere pe parcursul a doua saptamani:
90, 80 ore

Exemple de conducere in echipaj: urmatoarele exemple indica posibila distributie a
activitatilor pentru conducatorii auto care actioneaza in cadrul unui echipaj in conformitate cu
prezentul regulament.

Driver A

4,5 4,5
hours hours hours hours hour | hour hour

Driver B

Legenda:.
Driver A, B = Conducatorul auto A, B
Hour(s) = ora (ore)

In cazul de mai jos, conducatorul auto A conduce singur timp de o ora inainte de a fi insotit de
un conducator auto B, iar acest lucru este autorizat in cazul conducerii in echipaj.

Conducatorul auto A

4,5 hours 4,5 hours 4,5 hours 4,5 hours 1 hour | 1hour | 1hour

30 hours

4,5 hours

4,5 hours 4,5 hours 1 hour 2 hour

30 hours

Legenda:
Hour(s) = ora (ore)
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Conducatorul auto B

In acest caz, conducatorul auto A a efectuat o ,altd munca” timp de trei ore si jumatate, apoi a
inceput sa conduca, fiind Tnsotit o ora mai tarziu de conducatorul auto B. Acest lucru este
autorizat in cazul conducerii in echipaj.

Cu toate acestea, trebuie remarcat faptul ca, in cazul reinceperii conducerii in echipaj,
conducatorul auto A nu poate relua activitatea de conducere inainte ca conducatorul auto B
sa-si incheie perioada de repaus zilnic. Conducatorul auto A poate efectua o altd munca timp
de o ora.

Driver A

4,5 hours

4,5 hours

Driver B

Legenda:
Driver A, B = Conducatorul auto A, B
Hour(s) = ora (ore)

Tn mod similar, urmatoarea distributie a activitatilor este, de asemenea, autorizata.
Driver A

4,5 hours

4 hours

30 hours

3,5 hours

4,5 hours

4,5 hours 4,5 hours 4 hours

30 hours

Driver B

Legenda:
Driver A, B = Conducatorul auto A, B
Hour(s) = ora (ore)

Acest exemplu indica modul in care un vehicul poate fi condus de 3 conducatori auto. Numai
conducatorul auto B poate beneficia de derogarea privind conducerea in echipaj. Nota:
perioada de repaus zilnic nu poate fi luata la bordul unui vehicul in miscare.
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" Driver A

(not in the vehicle)
11 hours

h h
- (not in the vehicle)
Driver B 9 hours
(not in the vehicle) h
Driver C 11 hours
Legenda:.

Driver A, B, C = Conducatorul auto A, B, C

Hour(s) = ora (ore)

(not in the vehicle) 11 hours = (nu la bordul vehiculului) 11 ore
(not in the vehicle) 9 hours = (nu la bordul vehiculului) 9 ore

2284 ,Regula celor 12 zile”

Articolul 8 alineatul (6) litera (a) din Regulamentul (CE) nr. 561/2006 a fost modificat de
articolul 29 din Regulamentul (CE) nr. 1073/2009 pentru a include o derogare destinata
conducatorilor auto care efectueaza un singur traseu international cu scopul de a-si amana
perioada de repaus saptamanal pana la sfarsitul celei de-a douasprezecea zi. Articolul solicita,
de asemenea, conducatorilor auto sa ia o perioada de repaus normala de 45 de ore Thainte de
inceperea traseului, pe langa solicitarea de a efectua cel putin o perioada de repaus
saptamanal normala si o perioada de repaus saptamanal redusa pana la incheierea traseului
de 69 de ore.

Aceasta este o derogare de la cerintele privind perioada de repaus saptamanal normala
[articolul 8 alineatul (6) din Regulamentul (CE) nr. 561/2006]. Pentru ca un conducator auto sa
aiba dreptul sa amane perioada de repaus saptamanal, acesta trebuie sa respecte toate
cerintele.

In cazul in care cerintele nu sunt respectate, conducatorul auto trebuie s ia perioada de
repaus saptamanal normala definita la articolul 8 alineatul (6); Th consecinta, orice nerespectari
ale cerintei privind perioada de repaus saptamanal vor constitui incalcari.

2.2.8.5 Intreruperi ale perioadelor de repaus in cazuri de urgenta

Tn mod normal, o perioada de repaus zilnic sau saptdmanal intrerupta constituie o incalcare
(cu exceptia normei privind ,feribotul”). Intr-o situatie de urgenta sau la instructiunile politiei sau
ale altei autoritati, un conducator auto poate intrerupe aceasta perioada de repaus pentru
cateva minute cu scopul de a-si repozitiona sau muta vehiculul (a se vedea anexa la nota de
orientare nr. 3). Autoritatea care a dat instructiunile inregistreaza intreruperea, daca este cazul
manual, prin intermediul unei note. Aceasta nu trebuie considerata o incalcare.
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2.2.9 Articolul 9

2.2.9.1 Text

1. Prin derogare de la articolul 8, atunci cand un conducétor auto insoteste un vehicul
transportat cu feribotul sau cu trenul si efectueaza in acelasi timp o perioada de repaus
zZilnic normala, aceastéa perioadé poate fi intrerupté de douéa ori cel mult de alte activitati
a cdaror durata nu depaseste o ora. Pe parcursul acestei perioade de repaus zilnic
normald, conducétorul auto are acces la o cuseta.

2. Perioada de timp necesara conducétorului auto pentru a se deplasa la locul de
imbarcare intr-un vehicul care intra in domeniul de aplicare a prezentului requlament
sau pentru a se intoarce din acel loc, atunci cand acesta nu se afla nici la locul de
resedinta a conducétorului auto, nici la sediul angajatorului unde se afla locul normal de
Stationare al conducétorului auto, nu se considera repaus sau pauza, cu exceptia
cazului in care conducétorul auto se afla pe un feribot sau in tren si are acces la o
cuseta.

3. Perioada de timp necesara conducatorului auto ce conduce un vehicul care nu intra in
domeniul de aplicare a prezentului regulament pentru a se deplasa la locul de
Tmbarcare intr-un vehicul care intra in domeniul de aplicare a prezentului regulament
sau pentru a se intoarce din acel loc, atunci cand acesta nu se afla nici la locul de
resedinta al conducéatorului auto, nici la sediul angajatorului unde se afla locul normal de
Stationare al conducétorului auto, se consideréa altd munca.

22972 Incalcari

O perioada de repaus zilnic insuficienta 561- 8-2

Nepastrarea unei evidente 561- 6-5

2.29.3 Controlul rutier

1. Aceasta derogare permite unui conducator auto sa intrerupa o perioada de repaus zilnic
normala (11ore sau 3+9 ore) de doua ori cel mult atunci cadnd insoteste un vehicul
transportat cu trenul sau cu feribotul. Durata totala a intreruperilor nu trebuie sa
depaseasca o ora.

2. Pe parcursul oricarei parti a perioadei de repaus intrerupte conducatorul auto trebuie sa
poata avea acces la o cuseta.

3. Pentru a verifica respectarea in detaliu a derogarii, identificati perioada de repaus zilnic
intrerupta si verificati ca durata cumulata a acesteia sa nu depaseasca o ora si ca toate
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componentele perioadelor de repaus zilnic intrerupte sa constituie impreuna o perioada
de repaus zilnic normala.

De asemenea, agentii de control trebuie sa solicite prezentarea unui bilet de tren sau de
feribot care sa ateste validitatea derogarii, desi acestia trebuie sa fie constienti de faptul
ca biletele nu sunt intotdeauna emise de companiile de feribot.

in cazul In care aceste conditii nu sunt indeplinite, inseamna ca a fost incalcata
perioada de repaus zilnic (a se vedea articolul 8), iar aceasta continua pana este luata
o perioada de repaus zilnic corespunzatoare (a se vedea, de asemenea, anexa la nota
de orientare nr. 6).

Exemplul de mai jos indica modul in care poate fi intrerupta o perioada de repaus zilnic
normala pentru imbarcarea si debarcarea dintr-un feribot, cu utilizarea acestei derogari:

3 hours 3 hours

Legenda:

Hours = ore

Minimum 11 hours = Minim 11 ore
Maximum 1 hour = Maxim 1 ora

Nota: Activitatea de conducere desfasurata pe parcursul unei astfel de intreruperi nu poate
fi aplicata, Tn conformitate cu prezentul regulament, perioadei de conducere zilnice care se
aplica Tnainte si dupa perioada de repaus zilnic intrerupta. Cu toate acestea, ea conteaza
pentru limitele privind durata de conducere saptamanala si pe parcursul a doua saptamani.
Perioada de repaus zilnic luata in acest mod poate fi compensata de o perioada de repaus
saptamanal.

Mai jos: Intreruperea unei perioade de repaus fragmentate (feribot):

1 3 4 3
hour hours hours hours

Legenda:
Hour(s) = ora (ore)
Min = minute
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Nota: Trebuie remarcat faptul ca aceste intreruperi nu sunt autorizate in cazul in care se
efectueaza o perioada de repaus zilnic de 9 ore pe parcursul unui perioade de conducere
in echipaj. Pentru a putea utiliza aceasta derogare, membrii unui echipaj de conducere
trebuie sa efectueze o perioada de repaus zilnic normala de cel putin 11 ore.

4. Un conducator auto care se indreapta spre un loc anume altul decat sediul
angajatorului care i-a fost indicat de catre angajator cu scopul de a prelua si a conduce
un vehicul echipat cu un tahograf indeplineste o obligatie faté de acesta, prin urmare,
nu poate dispune in mod liber de timpul s&u. in consecinta, orice perioada petrecuta
calatorind catre si dinspre un loc care nu este resedinta conducatorului auto sau sediul
angajatorului, daca conducatorul auto preia sau paraseste vehiculul care intra in
domeniul de aplicare a regulamentului, indiferent daca angajatorul a furnizat sau nu
instructiuni cu privire la momentul si modalitatea de conducere sau daca aceasta
decizie a fost luata de catre conducatorul auto, trebuie sa fie inregistrata drept ,alta
munca” (Ref. CEJ 124/09°).

De asemenea, orice perioada petrecuta de un conducator auto conducand un vehicul
care nu intra in domeniul de aplicare a regulamentului sau dintr-un loc care nu este in
mod normal sediul angajatorului sau resedinta conducatorului auto si unde acesta din
urma trebuie sa preia sau sa predea un vehicul care intra in domeniul de aplicare a
regulamentului trebuie sa fie inregistrata drept ,alta munca” (a se vedea, de asemenea,
anexa la nota de orientare nr. 2).

5. Teoretic, aceasta inseamna ca un conducator auto care isi incheie ziua de lucru
departe de locul sdu de munca obisnuit nu poate desfasura altd munca, cum ar fi sa
conduca spre locul sau de resedinta, fara sa inregistreze aceasta activitate, in caz
contrar savarsind o incalcare.
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In cazul in care exista suspiciuni cu privire la neinregistrarea unor activitati care intra in
domeniul de aplicare a regulamentului, atunci trebuie chestionat conducatorul auto pentru
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a se clarifica cu exactitate ce activitati au fost efectuate pe parcursul acestor perioade de
timp.

Inregistrarile care arata c& un conducator auto si-a incheiat obligatiile intr-un anumit loc si
le-a reluat in ziua urmatoare intr-un loc diferit pot indica neinregistrarea activitatilor
prevazute in acest articol.

Conducatorii auto care preiau un vehicul departe de locul lor de resedinta sau de locul
obisnuit de munca trebuie chestionati cu privire la preluarea vehiculului cu scopul de a se
stabili daca acestia au inregistrat sau nu toate activitatile.

Neinregistrarea activitatilor care intra in domeniul de aplicare a regulamentului incalca
Regulamentul (CEE) nr. 3821/85 si este considerata o incélcare foarte grava.

2.2.10 Articolul 10

2.2.10.1 Text

1. Se interzice intreprinderilor de transport s& remunereze conducétorii auto salariati sau
care sunt pusi la dispozitia lor in functie de distanta parcursa si/sau de cantitatea de
marfuri transportata, chiar si sub forma de prime sau majorari salariale, in cazul in care
0 asemenea remunerare este de naturad sa pericliteze siguranta rutiera si/sau sé
incurajeze incéalcarea prezentului requlament.

2. Intreprinderile de transport organizeaza activitatea conducétorilor auto mentionati la
alineatul (1) astfel incat acestia sa se conformeze Regulamentului (CEE) nr. 3821/85 si
capitolului Il din prezentul regulament. intreprinderile de transport dau instructiuni
corespunzétoare conducétorilor auto si efectueaza controale periodice pentru a se
asigura de respectarea Regulamentului (CEE) nr. 3821/85 si a capitolului Il din
prezentul regulament.

3. O intreprindere de transport raspunde pentru incalcarile comise de catre conducatorii
intreprinderii, chiar daca aceste incéalcéari au fost comise pe teritoriul unui alt stat
membru sau al unei tari terte.

Fara a aduce atingere dreptului statelor membre de a impune raspunderea integrala a
intreprinderilor de transport, statele membre pot sa asocieze aceasta raspundere cu
nerespectarea de catre intreprinderi a alineatelor (1) si (2). Statele membre pot lua in
considerare orice dovada care stabileste ca intreprinderea de transport nu poate fi in
mod rezonabil obligata sa raspunda pentru incalcarea comisa.

4. Intreprinderile, exportatorii, expeditorii, operatorii din turism, furnizorii principali de
transport, subcontractantii si agentii care utilizeaza conducatori auto se asigura ca
orarele de transport convenite prin contract sa fie conforme cu prezentul regulament.

5.

(a) Orice intreprindere de transport care foloseste vehicule prevézute cu un aparat de
inregistrare in conformitate cu anexa IB la Regulamentul (CEE) nr. 3821/85 si care intra
in domeniul de aplicare a prezentului regulament:

() se asiguréa ca toate informatiile s& fie periodic descércate prin unitatea de la bord si
cardul conducatorului auto astfel cum a solicitat statul membru si ca informatiile
relevante séa fie descarcate mai frecvent astfel incét toate activitatile efectuate de sau
pentru aceasta intreprindere sa fie descarcate;

(i) se asigura ca toate informatiile descércate prin unitatea de la bord si cardul
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conducétorului auto sé& fie pastrate cel putin douédsprezece luni dupa inregistrare si ca in
cazul in care un agent de control le-ar solicita, aceste informatii sa poata fi consultate,
direct sau la distanta, in localurile intreprinderii;

(b) in sensul prezentului alineat, termenul ,,descarcate” se interpreteaza in conformitate
cu definitia de la capitolul | litera (s) de la anexa IB la Regulamentul (CEE) nr. 3821/85;
(c) frecventa maxima cu care se descarca informatiile relevante in conformitate cu litera
(&) punctul (i) se stabileste de catre Comisie in conformitate cu procedura prevazuta la
articolul 24 alineatul (2).

2.2.10.2 Incalcari

Erori de operare privind nesecurizarea datelor din tahograf.

2.2.10.3 Controlul rutier

Acest articol impune obligatii operatorilor. incalcarile detaliate la alineatele (1), (2) si (4) nu pot
fi constatate sau investigate in mod realist pe parcursul controalelor rutiere si ar trebui
examinate pe parcursul controalelor operatorilor la sediul acestora, unde este posibil accesul
la dovezile necesare. Atunci cand exista motive sa se suspecteze nereguli in legatura cu
anumite operatiuni de transport transfrontaliere, o buna practica consta in Tnaintarea datelor
operative compilate autoritatilor de punere in aplicare a legii din statul membru ,de origine”.

In ceea ce priveste incalcarea mentionata la alineatul (3) (,raspunderea operatorului”), va fi
necesara consultarea legislatiei nationale a fiecarui stat membru.

Este posibil ca legislatia nationala sa impuna limite practice cu privire la capacitatea unui
organism de punere in aplicare a legii de a urmari in justitie o entitate straina pentru aceste
tipuri de incalcari ale regulamentului.

Cu toate acestea, informatiile colectate prin intermediul controalelor rutiere pot ajuta statul
membru sa identifice operatorii care ar trebui sa fie investigati.

Incalcarea mentionata la alineatul (5) vizeaza obligatia unui operator de a descérca si de a

securiza datele digitale, fiind, prin urmare, relevanta in special pe parcursul investigarii
Tntreprinderii.
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2.2.11 Articolul 11
22111 Text

Fiecare stat membru poate, in cazul transporturilor rutiere efectuate in intregime pe teritoriul
sdu, s& prevada durate minime mai lungi pentru pauze si perioadele de repaus sau durate de
conducere mai scurte decét cele prevazute la articolele 6-9. In acest caz, statele membre tin
seama de contractele colective sau de alte acorduri intre partenerii sociali respectivi. Cu toate
acestea, prezentul requlament raméane aplicabil pentru conducatorii auto care efectueaza
operatiuni de transport international.

2.2.11.2 Incalcari
Niciuna.

2.2.11.3 Controlul rutier

Tn timp ce fiecare stat membru poate impune limite mai stricte decat cele prevazute de
prezentul regulament, Regulamentele (CE) nr. 561/2006 si (CEE) nr. 3821/85 se aplica in
continuare traseelor internationale.

Controalele standard trebuie aplicate in continuare in cazul conducatorilor auto/vehiculelor
care efectueaza trasee internationale.

Controalele privind punerea in aplicare a legii in statele membre care impun un regim mai
strict traseelor nationale vor fi efectuate in conformitate cu legislatia nationala aplicabila.
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2.2.12 Articolul 12
22121 Text

Pentru a da posibilitatea vehiculului sé& ajunga la un loc de oprire corespunzator, conducétorul
auto poate deroga de la articolele 6-9 in masura necesaréa pentru a se garanta siguranta
persoanelor, a vehiculului sau a incarcéaturii acestuia, cu conditia de a nu se periclita prin
aceasta siguranta rutierd. Conducétorul auto trebuie s& indice manual natura si cauza
derogairii in foaia de inregistrare sau pe un imprimat scos din aparatul de inregistrare sau in
registrul sdu de sarcini, pana la sosirea la locul de oprire corespunzator.

2.2.12.2 Incalcari

Niciuna (desi acest lucru poate depinde de legislatia nationala), insa daca derogarea nu este
aplicata in mod corect de catre conducatorul auto, trebuie avute in vedere incalcarile
mentionate la articolele 6-9.

2.2.12.3 Controlul rutier

Pentru a nu pune in pericol siguranta rutiera si pentru a acorda conducatorului auto
posibilitatea sa ajunga la un loc de oprire corespunzator, poate fi autorizata o derogare de la
normele UE in masura necesara pentru a se garanta siguranta persoanelor (inclusiv a
calatorilor), a vehiculului sau a incarcaturii acestuia.

Conducatorii auto trebuie sa indice motivul plecarii pe spatele foilor de Tnregistrare scoase din
tahograf (in cazul in care utilizeaza inregistrari analogice), pe un imprimat sau o foaie
temporara (in cazul in care utilizeaza un tahograf digital) cel mai tarziu la sosirea la locul de
oprire corespunzator.

in conformitate cu hotdrarea CEJ in cauza C-235/94'°, aceasts derogare se poate aplica
numai in cazurile in care respectarea normelor privind orele de conducere ale conducatorului
auto devine pe neasteptate imposibila pe parcursul unui traseu. Cu alte cuvinte, incalcarile
planificate ale normelor nu sunt autorizate. Aceasta inseamna ca, atunci cand survine un
eveniment neasteptat, conducatorul auto trebuie sa decida daca nerespectarea normelor este
necesara. Astfel, acesta va trebui sa ia in considerare necesitatea de a garanta siguranta
rutiera in cadrul procesului respectiv.

Agentii de control trebuie:

e sa verifice natura exacta a evenimentului care I-a determinat pe conducatorul auto sa
recurga la dispozitiile prezentului articol. Agentii de control trebuie sa fie constienti de
circumstantele specifice prevazute in nota de orientare nr. 1.

e sa verifice inregistrarile pentru validarea derogarrii.

e sa verifice daca derogarea este utilizata pentru a permite atingerea unui punct de oprire
corespunzator. Nota: aceasta nu este o derogare n alb pentru incheierea unui traseu.
Cu toate acestea, examinatorii trebuie, de asemenea, sa ia in considerare faptul ca la
momentul controlului este posibil ca vehiculul s& nu fi atins un loc de oprire
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corespunzator, prin urmare, devierea de la norme s nu fie inregistrata. in astfel de
circumstante, aceasta omisiune nu trebuie consideraté o incélcare.

e sa verifice daca locul de oprire a fost prima locatie corespunzatoare.

e sa verifice utilizarea sistematica si repetata a derogarii in inregistrarile anterioare.
in cazul in care derogarea este declarata in mod incorect, se verifica incalcari ale
articolelor 6-9.

2.2.13 Articolul 13

2.2.13.1Text

1. Cu conditia ca acest lucru sa nu aduca atingere obiectivelor prevéazute la articolul 1, fiecare
stat membru poate s& acorde derogaéri de la articolele 5 - 9 si s& supuna aceste derogari unor
conditii speciale pe propriul teritoriu sau, cu acordul statului interesat, pe teritoriul unui alt stat
membru, aplicabile transporturilor efectuate cu urmatoarele vehicule:

(a) vehicule apartinand autoritatilor publice sau inchiriate de acestea fard conducéator auto
pentru efectuarea de transporturi rutiere care nu concureaza cu intreprinderile de transport
particulare;

(b) vehicule utilizate sau inchiriate fara conducator auto de catre intreprinderi agricole,
horticole, forestiere, piscicole sau crescatorii, pentru transportul de marfuri in cadrul activitatii
profesionale specifice pe o raza de pana la 100 km de la sediul intreprinderii;

(c) tractoare agricole sau forestiere utilizate pentru activitati agricole sau forestiere, pe o raza
de pana la 100 km de la sediul intreprinderii care este proprietara vehiculului, care il inchiriaza
sau il ia n leasing;

(d) vehicule sau combinatii de vehicule a cdror masé maximéa admisibild nu depéseste 7,5
tone, utilizate:

— de prestatorii de servicii universale astfel cum sunt definiti la articolul 2 alineatul (13) din
Directiva 97/67/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 15 decembrie 1997 privind
normele comune pentru dezvoltarea pietei interne a serviciilor postale ale Comunitétii si
imbunatatirea calitatii serviciului pentru livrarea loturilor in cadrul serviciului universal sau

— pentru transportul materialelor, al echipamentului sau al masinilor care sunt destinate
conducatorului auto in exercitarea profesiei sale.

Aceste vehicule nu trebuie sa fie utilizate decét pe o raza de 50 km de la sediul intreprinderii si
cu conditia ca principala activitate a conducatorului auto sé nu fie cea de conducere a
vehiculului;

(e) vehicule care circula exclusiv pe insule a cdror suprafata nu depaseste 2 300 km patrati si
care nu sunt legate de restul teritoriului national de un pod, vad sau tunel deschis circulatiei
autovehiculelor;

(f) vehicule utilizate pentru transportul de marfuri pe o raza de 50 km de la sediul intreprinderii,
propulsate de gaze naturale, gaze lichefiate sau de electricitate, a cdror masad maxima
autorizata, inclusiv greutatea remorcilor sau a semiremorcilor, nu depéaseste 7,5 tone;

(9) vehicule utilizate pentru cursurile de conducétori auto si examenele de conducere in
vederea obtinerii unui permis de conducere sau a unui certificat profesional, cu conditia ca
acestea sa nu fie utilizate pentru transportul de marfuri sau de calatori in scopuri comerciale;
(h) vehicule utilizate de serviciile de canalizare, protectie impotriva inundatiilor, apa, gaze si
electricitate, de serviciile de intretinere si control al drumurilor principale, colectare si
depozitare a deseurilor menajere, de serviciile de telegraf si telefon, pentru transmisiuni de
radio si televiziune si pentru detectarea emitatorilor sau a receptorilor de radio sau televiziune;
(i) vehicule care au 10 - 17 locuri destinate exclusiv transportului de calatori in scopuri
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necomerciale;

(J) vehicule speciale pentru transportul echipamentelor de circ sau pentru parcuri de distractii;
(K) vehicule de proiect mobil special echipate, destinate in primul rand sa fie utilizate in scopuri
didactice atunci cand stationeaza;

() vehicule utilizate pentru colectarea laptelui de la ferme si pentru returnarea la ferme a
bidoanelor de lapte sau a produselor lactate destinate hranirii animalelor;

(m) vehicule specializate pentru transportul de bani si/sau de obiecte de valoare;

(n) vehicule utilizate pentru transportul de deseuri de origine animala sau carcase care nu sunt
destinate consumului uman;

(0) vehicule utilizate exclusiv pe uscat in instalatii de platforme precum porturile, porturile
intermodale de transbordare si terminalele feroviare;,

(p) vehicule utilizate pentru transportul de animale vii de la ferme la pietele locale si viceversa
sau de la piete la abatoarele locale pe o razé de cel mult 50 km.

2. Statele membre informeaza Comisia cu privire la derogarile acordate in temeiul alineatului
(1) si Comisia informeazéa celelalte state membre cu privire la aceasta.

3. Cu conditia sa nu se aducé atingere obiectivelor prevazute la articolul 1 si sa se asigure o
protectie corespunzéatoare pentru conducétorii auto, un stat membru poate acorda pe teritoriul
sau, dupa aprobarea de catre Comisie, derogari minore de la aplicarea prezentului regulament
pentru vehiculele utilizate in zone prestabilite in care densitatea populatiei nu depéseste cinci
locuitori pe kilometrul pétrat, in urméatoarele situatir:

— serviciile nationale regulate de transport de céalatori ale caror orare sunt confirmate de catre
autoritati (in acest caz, se autorizeaza numai derogérile referitoare la pauze) si

— operatiunile nationale de transport rutier de mérfuri in contul propriu sau in contul altcuiva
care nu au niciun impact asupra pietei interne si sunt necesare pentru mentinerea anumitor
sectoare de activitate pe teritoriul respectiv, atunci cand dispozitiile derogatorii ale prezentului
regulament impun o razad maxima de 100 km.

Transportul rutier efectuat in cadrul acestor derogari poate include o deplasare catre o regiune
in care densitatea populatiei este de cinci locuitori sau mai mult pe kilometrul péatrat, dar numai
pentru a incepe sau a termina traseul. Natura si domeniul de aplicare ale acestor derogari
trebuie sé fie proportionale.

2.2.13.2 Incalcari

Niciuna daca derogarea este aplicata in mod corect.

2.2.13.3 Controlul rutier

Agentii de control trebuie sa valideze utilizarea acestei derogari prin stabilirea detaliilor privind
traseul, utilizarea vehiculului, natura echipamentului specific vehiculului, precum si a detaliilor
privind incarcatura prin comunicarea stabilita cu conducatorul auto. Trebuie amintit faptul ca
prezentul articol acorda derogari numai de la articolele 5-9.

Notéa: Derogarea corespunzétoare cerintei de montare (si utilizare) a unui tahograf este
prevazuta la articolul 3 alineatul (2) din Regulamentul (CEE) nr. 3821/85.

De asemenea, agentii de control trebuie sa aiba in vedere faptul ca un conducator auto sau un
operator poate sa nu constientizeze ca o anumita derogare este aplicabila si poate incerca sa
respecte Regulamentul (CE) nr. 561/2006 etc. atunci cand se aplica de fapt alte regulamente.
Acestea sunt derogari nationale care variaza de la un stat membru la altul si care sunt
valabile in mod normal numai in limitele frontierelor nationale ale statelor membre, desi poate
exista un acord local intre statele vecine care permite recunoasterea reciproca (de exemplu,
Regatul Unit si Irlanda).
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Pentru orientari suplimentare va rugam sa consultati legislatia nationala.

Activitatile efectuate in temeiul acestor derogari trebuie inregistrate drept alta munca in cazul
in care sunt desfasurate in combinatie cu activitatile de conducere care intra in domeniul de
aplicare a prezentului regulament pe parcursul zilei lucratoare.

Aplicarea incorecta de catre un conducator auto a unei derogari are drept rezultat o inspectie
detaliata in temeiul Regulamentului (CE) nr. 561/2006 si al Regulamentului (CEE) nr. 3821/85.
Atunci cand este necesara validarea unei derogari declarate, site-ul web al UE
http://ec.europa.eu/transport/road/social provisions/driving_time/driving_time_en.htm

ofera acces la o lista finala a derogarilor nationale care au prioritate in fiecare stat membru.
Prin urmare, agentii de control trebuie sa fie constienti de existenta acestora in momentul
efectuarii unor controale rutiere.
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2.2.14 Articolul 14

2.2.14.1 Text

1. Statele membre pot acorda, dupéa autorizarea de cétre Comisie, derogari de la aplicarea
articolelor 6-9 pentru operatiuni de transport in situatii exceptionale, cu conditia ca aceste
derogari s& nu aduca atingere obiectivelor prevéazute la articolul 1.

2. In cazuri de urgents, statele membre pot acorda o derogare temporaré pe o perioada de
maximum 30 de zile, care se notifica de indata Comisiei.

3. Comisia notifica celorlalte state membre orice derogare acordata in temeiul prezentului
articol.

2.2.14.2 Incalcari
Niciuna.

2.2.14.3 Controlul rutier

Regulamentul permite statelor membre (dupa autorizarea de catre Comisie) derogari de la
respectarea cerintei privind limitele de viteza impuse de articolele 6-9. In mod similar, statele
membre pot raspunde la situatii de urgenta sau exceptionale (de exemplu, conditii
meteorologice extrem de defavorabile sau epidemie de febra aftoasa in Regatul Unit)
acordand derogari temporare pe o perioada de maximum 30 de zile, cu notificarea, de
asemenea, a Comisiei.

Pe parcursul unei situatii de urgenta este posibil ca agentii de control sa fie la curent cu astfel
de derogari, desi trebuie sa aiba in vedere faptul ca acestea pot fi aplicabile in momentul
inspectarii inregistrarilor la o anumita perioada dupa producerea evenimentului in cauza.

In cazul in care un conducator auto declara ca nerespectarea regulamentului nu reprezintd o
incalcare si ca aceasta a fost autorizata in temeiul unei derogari, trebuie sa i se solicite o copie
a autorizatiei respective. Daca nu exista o copie, atunci validarea trebuie solicitatd Comisiei,
careia i se aduc la cunostinta toate aceste autorizari.

O lista actualizata poate fi consultata la urmatoarea adresa web:

http://ec.europa.eu/transport/road/social provisions/driving time/doc/temporary-relaxation-of-
drivers.pdf

Intrucat astfel de derogari de la regulament se aplica la nivel local, este posibil ca autoritatea
competenta sa fi adus acest lucru la cunostinta agentilor de control. Prin urmare, derogarile
respective prezinta interes numai pentru alte state membre in momentul in care un conducator
auto intra ulterior pe teritoriul unui alt stat membru si furnizeaza, in vederea inspectiei,
inregistrari care contin incalcari aparente, insa care pot fi in realitate incalcari autorizate.

Prin urmare, un agent de control trebuie sa confirme existenta oricaror derogari declarate si, in
cazul in care aceasta confirmare nu exista, sa aplice limitele prevazute la articolele 6 - 9.
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2.2.15 Articolul 15

2.2.15.1 Text

Statele membre se asigura ca toti conducatorii auto ai vehiculelor prevéazute la articolul 3 litera
(a) sunt supusi normelor nationale care asiguré o protectie corespunzatoare in ceea ce
priveste duratele de conducere permise si pauzele si perioadele de repaus obligatorii.

2.2.15.2 Incalcari
Niciuna.

2.2.153 Controlul rutier

Acest articol solicita statelor membre sa puna in aplicare norme privind perioadele de
conducere si de repaus pentru conducatorii auto ai vehiculelor scutite de respectarea acestor
norme in temeiul articolului 3 litera (a). Acestea sunt exclusiv de interes national.

2.2.16 Articolul 16
2.2.16.1 Text

1. In cazul in care vehiculele nu au fost echipate cu un aparat de inregistrare in conformitate
cu Regulamentul (CEE) nr. 3821/85, se aplicé alineatele (2) si (3) de la prezentul articol:

(a) serviciilor regulate nationale de transport célatori si

(b) serviciilor regulate internationale de transport calétori, ale caror capete de traseu se gasesc
la o distanta de pana la 50 km in linie dreapta de la frontiera dintre doua state membre si al
céror traseu nu depdseste 100 km.

2. Intreprinderea de transport stabileste un orar si un tabel de serviciu care indicd, pentru
fiecare conducétor auto, numele, locul de muncé de baza al acestuia si orarul fixat in prealabil
pentru diferitele perioade de conducere, celelalte activitati, pauzele si perioadele de
disponibilitate.

Fiecare conducator auto angajat intr-un serviciu prevazut la alineatul (1) poarta asupra sa un
extras din tabelul de serviciu si o copie a orarului de serviciu.

3. Tabelul de serviciu:

(a) contine toate informatiile indicate la alineatul (2) pentru o perioada precedentéa de cel putin
28 zile; aceste informatii sunt actualizate la intervale periodice a céror durata nu depéseste o
luna;

(b) este semnat de catre conducatorul intreprinderii de transport sau de o persoana autorizata
sa-| reprezinte;

(c) este pastrat de intreprinderea de transport timp de un an de la data expirarii perioadei
acoperite. Intreprinderea de transport d& un extras din tabelul conducatorilor auto interesati, la
cererea acestora; si

(d) este prezentat si inménat unui agent de control imputernicit care-/ solicita.

Co-financed by the European Commission Text explicativ v2.d 62




TRAC E Transport Regulators Align Control Enforcement

Nota

Articolul 16 nu se mai aplica incepand cu 31.12.2007 [a se vedea articolul 26 din
Regulamentul (CE) nr. 561/2006, care modifica articolul 3 din Regulamentul (CEE) nr.
3821/85].

2.2.17 Articolele 17 si 18

Aceste articole nu sunt avute in vedere in prezentul document deoarece nu sunt relevante
pentru activitatea de punere in aplicare a normelor rutiere.

2.2.18 Articolul 19
2.2.18.1 Text

1. Statele membre stabilesc normele referitoare la sanctiunile pentru incalcarea prezentului
regulament si a Regulamentului (CEE) nr. 3821/85 si iau toate masurile necesare pentru a se
asigura de aplicarea acestora. Aceste sanctiuni trebuie sa fie efective, proportionale, disuasive
si nediscriminatorii. Nicio incélcare a prezentului requlament si a Regulamentului (CEE)
nr. 3821/85 nu atrage mai mult de o sanctiune sau de o procedura. Comisiei 1i sunt
comunicate de cétre statele membre aceste maésuri, precum si regimul de sanctiuni péna la
data prevéazuta la articolul 29 paragraful al doilea. Comisia informeaza statele membre in
consecinta.

2. Orice stat membru permite autoritatilor competente sa aplice o sanctiune unei intreprinderi
si/sau unui conducator auto pentru o incalcare a prezentului regulament constatata pe teritoriul
sdu si care nu a fost deja sanctionata, chiar daca acea incélcare a fost comisa pe teritoriul
unui alt stat membru sau al unei tari terte.

In mod exceptional, atunci cand se constaté o incélcare:
— care nu a fost comisa pe teritoriul statului membru respectiv si

— care a fost comisa de o intreprindere stabilita sau de un conducator auto al carui loc de
muncé se afla intr-un alt stat membru sau tara terta,

un stat membru poate, pdna la 1 ianuarie 2009, in loc s& impuna o sanctiune, s& notifice
faptele constitutive ale incéalcarii autoritatii competente a statului membru sau a tarii terte in
care este stabilita intreprinderea sau in care isi are conducéatorul auto locul de munca.

3. Atunci cand un stat membru deschide o proceduréa sau aplicad o sanctiune pentru o anumité
incalcare, el ii furnizeaza conducatorului auto dovada scrisa corespunzatoare.

4. Statele membre se asigura ca un sistem de sanctiuni proportionat, care poate include
sanctiuni financiare, este aplicat in caz de incéalcare a prezentului regulament sau a
Regulamentului (CEE) nr. 3821/85 de cétre intreprinderi sau expeditori asociati, exportatori,
operatori din turism, furnizori principali de transport, subcontractanti si agentii care utilizeaza
conducétori auto care le sunt asociati.

2.2.18.2 Incalcari

Niciuna.
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2.2.18.3 Controlul rutier

In momentul efectudrii unui control rutier, agentii de control trebuie s& aiba in vedere faptul ca
prezentul articol le permite sa urmareasca in justitie conducatorii auto (si operatorii) pentru
incalcarile cerintelor Regulamentului (CE) nr. 561/2006 care au fost constatate pe teritoriul
unui alt stat membru sau al unei tari terte. Textul exact al articolului indica faptul ca aceasta
putere nu vizeaza si incalcarile Regulamentului (CEE) nr. 3821/85, desi acest lucru poate
depinde de continutul legislatiei de punere in aplicare din fiecare stat membru.

2.2.19 Articolul 20
2.2.191 Text

1. Conducatorul auto pastreaza dovezile furnizate de catre un stat membru cu privire la o
sanctiune sau la deschiderea unei proceduri pana in momentul in care aceeasi incélcare a
prezentului requlament nu poate s& mai atragé o a doua proceduré sau o a doua sanctiune in
conformitate cu prezentul regulament.

2. Conducétorul auto prezinta dovada prevazuta la alineatul (1) la cerere.

3. Un conducator auto care lucreaza pentru mai multe intreprinderi de transport sau care este
la dispozitia mai multor intreprinderi de transport prezinta informatii suficiente fiecareia dintre
aceste intreprinderi pentru a se conforma capitolului Il.

2.2.19.2 Incalcari
Niciuna.

2.2.19.3 Controlul rutier

Examinatorii trebuie sa anticipeze dovezile procedurilor sau ale unei sanctiuni sub diverse
forme.

Formularul standard CORTE aprobat, adoptat de anumite state membre, are la baza cerinte
similare cu cele prevazute in anexa 1 la Directiva 2000/30/CE, care vizeaza raportarea
rezultatelor unei inspectii tehnice rutiere.

In starea lor initiala, aceste dovezi pot lua forma unui mesaj semnat pe un imprimat sau o
cartela tahografica.

Neprezentarea dovezilor privind sanctiunile anterioare nu il scuteste pe conducatorul auto de
sanctiuni suplimentare pentru aceeasi incalcare. In cazul in care se aplica o sanctiune
suplimentara si se furnizeaza ulterior dovezi privind sanctiunea anterioara, cea de-a doua
sanctiune trebuie retrasa.

2.2.20 Articolul 21

2.2.20.1 Text
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Pentru a rezolva cazurile in care un stat membru consideré ca s-a comis o incélcare a
prezentului regulament, care este in mod evident de naturd sa compromita siguranta rutiera,
acesta poate imputernici autoritatea competenta relevanté sa procedeze la imobilizarea
vehiculului respectiv pdna cand se remediaza cauza incélcarii. Statele membre 1l pot obliga pe
conducaétorul auto sa ia o perioada zilnica de repaus. De asemenea, dupa caz, statele membre
pot sa procedeze la retragerea, suspendarea sau aplicarea de restrictii in ceea ce priveste
licenta intreprinderii, in cazul in care intreprinderea in cauzéa este stabilita in statul membru
respectiv, sau sé procedeze la retragerea, suspendarea sau aplicarea de restrictii in ceea ce
priveste permisul de conducere al conducéatorului auto. Comisia elaboreaza in conformitate cu
procedura de la articolul 24 alineatul (2) orientari cu scopul de a promova aplicarea armonizata
a dispozitiilor prezentului articol.

2.2.20.2 Incalcari
Niciuna.

2.2.20.3 Controlul rutier

Prezentul articol imputerniceste statele membre sa introduca o legislatie care sa permita
imobilizarea unui vehicul asociat cu un conducator auto care a comis o incalcare si permite
aplicarea unor sanctiuni administrative impotriva operatorilor si a conducatorilor auto. Nu toate
statele membre au adoptat masuri care permit interdictii sau imobilizari.

2.2.21 Articolele 22 - 29

Aceste articole nu sunt avute in vedere in prezentul document deoarece nu sunt relevante
pentru activitatea de punere n aplicare a legii in transportul rutier, desi agentii de control
trebuie sa fie constienti de faptul c& articolul 27 alineatul (1) modifica Regulamentul (CE) nr.
3821/85 si ca, prin urmare, acesta defineste vehiculele inmatriculate in statele membre care
trebuie echipate cu tahografe digitale.
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3. Regulamentul (CEE) nr. 3821/85 — Norme privind
echipamentele de inregistrare si evidenta documentelor

3.1 Regulamentul (CEE) nr. 3821/85

Echipamentele tahografice inregistreaza informatiile esentiale pentru controalele de
conformitate efectuate de agentii de control. Informatiile sunt inregistrate pe o foaie de
inregistrare din tahograf sau in fisierele de date digitale, fiind colectate fie automat, fie ca date
de intrare introduse manual (de catre conducatorul auto). Inspectia inregistrarilor permite in
mare parte agentilor de control sa stabileasca nivelul de respectare a normelor privind
perioadele de conducere si de repaus.

Regulamentul (CEE) nr. 3821/85 defineste anumite aspecte tehnice in legatura cu omologarea
de tip, instalarea si inspectia acestor instrumente si obliga conducatorii auto sa respecte
cerintele prevazute.

Un studiu detaliat al Regulamentului (CEE) nr. 3821/85 nu intra in domeniul de aplicare a
prezentului document si trebuie remarcat faptul ca regulamentul se aplica numai vehiculelor
inmatriculate in statele membre ale UE, chiar daca respectarea acestuia este considerata
suficienta pentru a dovedi conformitatea cerintelor similare proiectate in cadrul AETR.

Cele mai relevante cerinte privind utilizarea tahografelor sunt mentionate la articolul 3 si la
articolele 13 -16. Acestea impun conducatorilor auto obligatii stricte si detaliate si vor ocaziona
numeroase incalcari constatate de agentii de control pe parcursul controalelor rutiere.

O evaluare realista a respectarii cerintelor prevazute de Regulamentul (CE) nr. 561/2006 nu
este posibila fara a se tine seama de Regulamentul (CEE) nr. 3821/85. Un agent de control va
monitoriza respectarea Regulamentului (CE) nr. 561/2006 si se va asigura, in acelasi timp, de
indeplinirea cerintelor relevante ale Regulamentului (CEE) nr. 3821/85.

Agentii de control trebuie sa fie familiarizati cu aceste regulamente si capabili sa inspecteze si
sa evalueze inregistrarile tahografice.
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3.1.1 Articolul 3
3.1.1.1 Text

1. Aparatul de inregistrare se instaleaza si se foloseste la bordul vehiculelor inmatriculate in
statele membre care le folosesc pentru transportul rutier de calatori sau marfuri, exceptie
facand vehiculele prevazute la articolul 3 din Regulamentul (CE) nr. 561/2006. Vehiculele
prevazute la articolul 16 alineatul (1) din Regulamentul (CE) nr. 561/2006 si vehiculele care
erau excluse din domeniul de aplicare a Regulamentului (CEE) nr. 3820/85, dar care nu mai
sunt excluse in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 561/2006, se pot conforma acestei
obligatii pana la 31 decembrie 2007.

2. Statele membre pot excepta de la aplicarea prezentului regulament vehiculele mentionate la
articolul 13 alineatele (1) si (3) din Regulamentul (CE) nr. 561/2006.

3. Statele membre, dupa autorizarea din partea Comisiei, pot excepta de la aplicarea
prezentului regulament vehiculele folosite pentru operatiunile de transport prevazute la
articolul 14 din Regulamentul (CE) nr. 561/2006.

4. Tn cazul transportului intern, statele membre pot cere instalarea si folosirea aparaturii de
Tnregistrare in conformitate cu prezentul regulament pentru vehicule in cazul carora instalarea
si folosirea acestei aparaturi nu este necesara conform alineatului (1).

3.1.1.2 Incalcari

Tahografele care nu sunt montate in conformitate cu cerintele regulamentelor.

3.1.1.3 Controlul rutier

Agentii de control trebuie sa verifice daca vehiculele neexceptate sunt echipate cu un tahograf
corespunzator si daca montarea acestuia corespunde cerintelor prevazute de Regulamentul
(CEE) nr. 3821/85.

Articolul acorda derogari de la montarea unui tahograf la bordul vehiculelor care efectueaza un
transport rutier de tipul celui mentionat la articolul 13 alineatele (1) si (3) din Regulamentul
(CE) nr. 561/2006.

Trebuie remarcat faptul ca vehiculele inmatriculate in tarile AETR care nu fac parte din
UE pot respecta articolul 10 din AETR prin indeplinirea cerintelor Regulamentului (CEE)
nr. 3821/85, insa aceasta nu este singura metoda de respectare. Cerintele AETR privind
constructia, folosirea si instalarea aparatelor de inregistrare reflecta in mare masura
cerintele Regulamentului (CEE) nr. 3821/85 si nu vor fi examinate in prezentul
document. Prin urmare, examinatorii trebuie sa verifice, in momentul identificarii
incalcarilor asociate cu constructia, daca folosirea si instalarea dispozitivelor de control
montate pe vehiculele inmatriculate in tarile AETR care nu fac parte din UE se face
trimitere la cerinta corecta.

3.1.2 Articolul 13
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3.1.2.1 Text

Angajatorul si conducétorii auto supravegheaza buna functionare si utilizare a aparaturii de
inregistrare, pe de o parte, si a cardului de conducéator auto, pe de alta parte, in cazul in care
se solicita conducatorului auto sa conduca un vehicul echipat cu o aparatura de inregistrare
conforma anexei |B.

3.1.2.2 Incalcari
Nesupravegherea bunei functionari a aparatului tahograf de inregistrare.

Folosirea unui vehicul echipat cu un tahograf defect — acestea sunt incélcari foarte grave.

3.1.2.3 Controlul rutier

Pe parcursul unei inspectii rutiere, agentii de control trebuie sa monitorizeze buna functionare
a tahografului prin examinarea inregistrarilor efectuate si sa revizuiasca inregistrarile de
diagnostic disponibile pentru diferitele sisteme tahografice. Orice defect care afecteaza
inregistrarea exacta a activitatilor unui conducator auto poate limita, de asemenea, capacitatea
unui agent de control de a monitoriza respectarea regulamentelor.

Tahografe analogice

Inregistrarile lipsa sau nealiniate, prezenta inregistréarilor care indica defectiuni (de exemplu,
deviatiile complete sau inregistrarile in bloc) sau orice activitate cu inregistrari neobisnuite sunt
dovezi ale faptului ca tahograful nu functioneaza in mod corespunzator.

Tahografe digitale
Cardul conducatorului auto face parte integranta dintr-un sistem de tahograf digital, iar
functionarea corecta a acestuia reprezinta o cerinta a prezentului articol.

Este posibil ca informatiile privind defectiunile si erorile sa fi fost inregistrate in fisierul
,Evenimente si erori” din unitatea de la bordul vehiculului.

Examinatorii trebuie sa fie atenti daca este evident faptul ca un astfel de defect a survenit
recent (de exemplu, n cursul calatoriei) si sa permita efectuarea reparatiei. Trebuie remarcat
faptul ca articolul 16 din Regulamentul (CEE) nr. 3821/85 prevede ca ,in eventualitatea
defectarii aparaturii sau a unei functionari defectuoase, angajatorul il prezinta pentru repararea
lui de catre tehnicianul autorizat sau atelierul autorizat, in cel mai scurt timp posibil. Daca
vehiculul nu se poate intoarce la sediul operatorului in timp de o saptamana, calculata din ziua
in care la aparatura s-a constatat defectarea sau functionarea defectuoasa, reparatia se
realizeaza in cursul calatoriei”.

Cu toate acestea, examinatorii trebuie sa caute dovezi care sa ateste ca defectele tahografului
sunt de lunga durata si ca acestea nu au avut loc recent si sa adopte masurile
corespunzatoare de punere in aplicare a legii.

Un tahograf aparent defect poate indica, de asemenea, faptul ca inregistrarile sunt sau au fost
modificate, iar agentii de control nu trebuie sa piarda din vedere acest lucru atunci cand
investigheaza astfel de defecte.
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3.1.3 Articolul 14

3.1.3.1 Text

1. Angajatorul elibereaza conducéatorilor de autovehicule echipate cu aparatura de inregistrare
conform anexei |, un numér suficient de foi de inregistrare, tinénd cont de caracterul individual
al acestor foi, de durata serviciului si obligatia de a inlocui foile deteriorate sau cele luate de la
un agent de control. Angajatorul nu inmaneazéa conducétorilor auto decét foile cu forma
omologata, apte de a fi utilizate in aparatura instalata la bordul vehiculului.

In cazul in care vehiculul este echipat cu aparaturd de inregistrare conform anexei 1B,
angajatorul si conducatorul auto trebuie sa se asigure ca, tinand cont de durata functionarii,
imprimarea la cerere, prevazuta in anexa |1B, sa poata fi efectuata corect in caz de control.

2. Intreprinderea péstreaza, in ordine cronologicé si intr-o formé lizibild, foile de inregistrare,
precum si imprimatele scoase de fiecare data cand acestea se prezinta in conformitate cu
articolul 15 alineatul (1), timp de cel putin un an dupa ce au fost folosite si pune la dispozitia
conducétorilor auto interesati o copie, la cererea acestora. De asemenea, intreprinderea pune
la dispozitia conducatorilor auto interesati, la cererea acestora, o copie a informatiilor
descarcate de pe cardul conducétorilor auto, precum si versiunile imprimate ale acestor copii.
Foile de inregistrare, imprimatele scoase si informatiile descércate se prezinta sau se
inméaneaza inspectorului autorizat, la cerere.

3. Cardul conducatorului auto mentionat in anexa |1B se emite, la cererea acestuia, de catre
autoritatea competenta a statului membru in care se afla resedinta sa curenta. Un stat
membru poate solicita ca orice conducétor auto care are resedinta curenta pe teritoriul sau si
se afla sub incidenta dispozitiilor Regulamentului (CEE) nr. 3820/85 sé& detina cardul de
conducétor auto.

(a) In sensul prezentului regulament, prin ,resedinta curenta” se intelege locul unde o
persoana isi are resedinta de regula, adica cel putin 185 de zile pe an calendaristic, din motive
personale sau profesionale, sau in cazul unei persoane faré obligatii profesionale, din motive
personale, in virtutea stranselor legéturi dintre acestea si locul in care isi are resedinta. Cu
toate acestea, resedinta curenta a unei persoane cu obligatii profesionale intr-un loc diferit de
cel al obligatiilor sale personale si care, astfel, este nevoita sa locuiasca alternativ in locuri
diferite situate in doud sau mai multe state membre, se considera a fi la locul unde isi are
obligatiile personale, cu conditia ca persoana sé revina aici in mod regulat. Aceasta ultima
conditie nu este necesara atunci cdnd persoana efectueaza un sejur intr-un stat membru
pentru indeplinirea unei misiuni cu durata determinata.

(b) Conducatorii auto fac dovada locului de resedinta curenta prin orice mijloace
corespunzétoare, in special prin intermediul cartii lor de identitate sau a altui document valabil.
(¢c) In cazul in care autoritatile competente ale statului membru care elibereazé cardul
conducéatorului auto au indoieli privind valabilitatea declaratiei de resedinta curenta efectuata
in conformitate cu litera (b) sau Tn scopul unor controale specifice, ele pot solicita elemente
informative sau dovezi suplimentare.

(d) Autoritatile competente ale statului membru care elibereazé cardul conducéatorului auto
verifica, atat cat este posibil, daca solicitantul nu este deja titularul unui card de conducator
auto valabil.

4. (a) Autoritatea competenta a statului membru personalizeaza cardul conducatorului auto
conform dispozitiilor anexei 1B. Durata de valabilitate administrativa a cardului conducétorului
auto nu poate depdsi cinci ani. Conducatorul auto poate fi titularul unui singur card de
conducétor auto. El nu este autorizat sa utilizeze decat propriul card de conducétor auto
personalizat. Nu trebuie sa utilizeze un card defect sau a carui valabilitate a expirat.
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Atunci cand un nou card este eliberat conducéatorului auto pentru a-l inlocui pe cel vechi,
acesta are acelasi numar de serie al cardului de conducétor auto, dar indicele se majoreaza cu
0 unitate. Autoritatea emitenta tine un registru al cardurilor eliberate, furate, pierdute sau
defecte pe durata unei perioade cel putin egald cu durata valabilitatii. in caz de deteriorare,
functionare defectuoasa, furt sau pierdere a cardului de conducétor auto, autoritatea
furnizeaza un nou card intr-un termen de cinci zile lucratoare de la data primirii unei cereri
detaliate Tn acest sens. In caz de cerere de reinnoire a unui card de conducétor auto a carui
data de valabilitate este aproape de expirare, autoritatea furnizeaza un nou card inainte de
data de expirare, in cazul in care aceasta cerere a fost adresata in termenul prevazut la
articolul 15 alineatul (1) paragraful al doilea.

(b) Cardurile conducétorilor auto nu sunt eliberate decat solicitantilor aflati sub incidenta
dispozitiilor din Regulamentul (CEE) nr. 3820/85.

(c) Cardul conducatorului auto este personal. Pe durata de valabilitate administrativa, cardul
nu poate face obiectul unei retrageri sau suspendari indiferent de motiv, exceptand cazul in
care autoritatea competenta a unui stat membru constata ca acesta a fost falsificat sau ca,
nefiind titular, conducétorul auto utilizeaza un asemenea card ori ca acesta este obtinut pe
baza unor declaratii false silsau documente falsificate. Daca méasurile de suspendare sau
retragere sus-mentionate sunt adoptate de alt stat membru decét cel care a eliberat cardul de
conducétor auto, acest stat membru returneazéa cardul autoritéatilor emitente, indicand motivele
acestei restituiri.

(d) Cardurile conducétorilor auto emise de cétre statele membre sunt reciproc recunoscute. In
cazul in care titularul unui card de conducator auto valabil, eliberat de un stat membru, si-a
stabilit resedinta curenta intr-un alt stat membru, el poate solicita schimbarea cardului de
conducétor auto cu un altul echivalent; este responsabilitatea statului membru care efectueaza
schimbarea sa verifice, daca este necesar, valabilitatea efectiva a cardului de conducator auto
prezentat.

Statele membre care opereaza schimbarea trimit vechiul card de conducator auto catre
autoritatile statului membru unde a fost emis acesta si precizeaza motivele acestei restituiri.
(e) Atunci cand un stat membru inlocuieste sau schimb& un card de conducétor auto, aceasta
schimbare sau inlocuire, cét si celelalte schimbari sau reinnoiri ulterioare, se inregistreaza in
acest stat membru.

(f) Statele membre iau toate méasurile necesare pentru a evita orice risc de falsificare a
cardurilor de conducator auto.

5. Statele membre se asigura ca datele necesare pentru verificarea prevazuta in
Regulamentul (CEE) nr. 3820/85 si Directiva 92/6/CEE a Consiliului din 10 februarie 1992
privind instalarea si utilizarea in Comunitate a dispozitivelor limitatoare de viteza pentru
anumite categorii de vehicule din cadrul Comunitéatii (1), inregistrate si pastrate in memorie de
aparatura de inregistrare conform anexei IB la prezentul regulament, sunt pastrate in memorie
timp de cel putin 365 de zile dupa data inregistrarii si pot fi puse la dispozitie in conditii de
garantare a securitatii si exactitatii acestora.

Statele membre iau toate masurile necesare pentru a se asigura ca operatiile de
recomercializare sau de scoatere din functiune a aparaturii de inregistrare nu pot afecta justa
aplicare a prezentului paragraf.

3.1.3.2 Incalcari

Conducatorul auto nu reuseste sa asigure imprimarea cu succes din:
a) lipsa de hartie — incélcare minora
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b) alte motive, de exemplu, unitate de bord defecta — incélcare foarte grava
Utilizarea unui card de conducator auto fara a fi posesorul acestuia — incalcare foarte grava
Utilizarea unui card de conducator auto defect — incalcare foarte grava
Posesia mai multor carduri de conducator auto cu datele sale — incéalcare foarte grava
Neutilizarea unui card de conducator auto (de exemplu, atunci cand conducatorul auto nu
poseda un astfel de card, insa conduce un vehicul echipat cu un aparat digital) — incélcare
foarte grava
Nepastrarea evidentei (un an) — incalcare din partea operatorului — incélcare foarte gravé

3.1.3.3 Controlul rutier

Alineatul (1) din prezentul articol prevede anumite cerinte obligatorii pentru operatori si
conducatorii auto in ceea ce priveste operarea corespunzatoare a sistemului de tahograf.

Conducatorul auto trebuie sa se asigure ca poate furniza in orice moment un imprimat atunci
cand i se solicita acest lucru. Aceasta inseamna practic ca un conducator auto trebuie sa
pastreze o rezerva suficienta de role de hartie asupra sa. Nerespectarea obligatiei de a furniza
un imprimat din acest motiv constituie o incalcare.

(Conducatorii auto trebuie sa fie incurajati sa pastreze o rezerva suficienta de role de hartie)

Operatorii sunt obligati sa& asigure conducatorului auto o rezerva suficienta de foi de
inregistrare tahograficd compatibile cu instrumentul utilizat. Neindeplinirea acestor obligatii ar
insemna ca angajatorul/operatorul a comis o incalcare.

Alineatul (2) prevede anumite cerinte pentru intreprinderi (operatori, companii) cu privire la
securizarea si modul de depozitare a foilor de Tnregistrare si a informatiilor descarcate; desi
nerespectarea acestora constituie o incalcare comisa de catre intreprinderi, acest lucru este
foarte putin relevant in contextul controalelor rutiere.

Alineatele (3) si (4) vizeaza in principal procedurile de emitere, compozitia si caracteristicile
cardurilor de conducator auto emise de statele membre si autoritatile insarcinate cu emiterea
cardurilor, care sunt prea putin importante in contextul controalelor rutiere.

Cu toate acestea, textul interzice conducatorilor auto sa posede mai mult de un singur card
valid, autorizandu-i sa foloseasca numai propriul card personalizat de conducator auto si
interzicand folosirea cardurilor defecte/deteriorate sau expirate. In cazul in care cardul a fost
falsificat, obtinut in baza unei declaratii false, contrafacut sau daca un conducator auto
utilizeaza alt card decéat cel personal, acesta poate fi retras sau suspendat (de catre
autoritatea competenta).
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3.1.4 Articolul 15

3.14.1 Text

1. Conducatorii auto nu folosesc foi de inregistrare sau carduri de conducéator auto murdare
sau deteriorate. In acest scop, foile sau cardurile de conducétor auto sunt protejate
corespunzator. In cazul in care conducétorii auto doresc reinnoirea cardului de conducétor
auto, ei trebuie sa solicite acest lucru autoritatilor competente ale statului membru unde isi au
resedinta curenta, cu 15 zile lucréatoare cel tarziu inainte de data expirarii cardului de
conducétor auto.

In cazul deteriorarii unei foi ce contine date inregistrate, conducétorul auto ataseazé foaia
deteriorata la o foaie noua, pentru a o inlocui.

In caz de deteriorare, functionare defectuoasa, furt sau pierdere a cardului, conducéatorii auto
trebuie sa solicite autoritatilor competente ale statului membru in care isi au resedinta curenta
inlocuirea acestuia in termen de sapte zile calendaristice.

In caz de deteriorare sau proasta functionare a cardului conducétorului auto sau in cazul in
care acesta nu este in posesia cardului, conducatorul auto:

(a) la inceputul traseului, imprima informatiile detaliate privind vehiculul pe care il conduce si
pe foaia scoasa trebuie sa figureze:

() informatiile detaliate care permit identificarea conducétorului auto (numele, numéarul cardului
de conducator auto sau al permisului de conducere), inclusiv semnatura;

(if) perioadele prevazute la alineatul (3) liniuta a doua, literele (b), (c) si (d);

(b) la sfarsitul traseului, imprimé& informatiile privind perioadele de timp inregistrate de aparatul
de inregistrare, inregistreaza toate perioadele consacrate altei activitéti, perioadele de
disponibilitate si de repaus efectuate de la imprimatul scos la inceputul traseului, atunci cand
aceste informatii nu au fost inregistrate de tahograf, marcheaza pe document datele detaliate
care permit identificarea conducatorului auto (numele, numarul cardului de conducator auto
sau al permisului de conducere), inclusiv semnatura.

2. Conducatorii auto folosesc foi de inregistrare sau cardul de conducator auto in fiecare zi in
care conduc, incepand din momentul Tn care preiau vehiculul. Foaia de inregistrare sau cardul
conducatorului auto nu se retrage inainte de sfarsitul zilei de lucru, cu exceptia cazului in care
aceasta actiune este autorizata. Nicio foaie de inregistrare sau card de conducéator auto nu se
foloseste pentru a acoperi o perioada mai lunga decét cea stabilita.

Atunci cand conducatorul auto se afla in imposibilitatea de a folosi aparatura montata la bordul
vehiculului ca urmare a faptului ca nu se afla in vehicul, perioadele de timp indicate la alineatul
(3) liniuta a doua literele (b), (c) si (d):

(a) in cazul in care vehiculul este echipat cu un aparat de inregistrare in conformitate cu anexa
I, se inscriu pe foaia de inregistrare manual, automat sau n orice alt fel, lizibil si fara a murdari
foaia, sau

(b) Tn cazul in care vehiculul este echipat cu un aparat de inregistrare in conformitate cu anexa
IB, se inscriu pe cardul conducatorului auto cu ajutorul functiei de introducere manuala oferita
de aparatul de inregistrare.

Atunci cand la bordul vehiculului echipat cu un aparat de control in conformitate cu anexa 1B
se afla mai multi conducatori auto, fiecare conducator auto se asiguré ca propriul card de
conducator auto este introdus in compartimentul corespunzator al tahografului.

Cénd la bordul vehiculului sunt mai multi conducétori auto, acestia opereazd modificérile
necesare in foile de inregistrare sau cardul de conducétor auto astfel incéat informatiile din
anexa | capitolul Il alineatele (1) - (3) sa fie trecute pe foaia de inregistrare sau cardul
conducétorului auto al soferului care conduce efectiv vehiculul.
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3. Conducétorii auto trebuie:

— sa se asigure de faptul ca perioada de timp inregistrata in foaie respecta perioada de timp
oficiala din statul de inmatriculare a vehiculului,

— S& opereze mecanismele de schimbare pentru a permite ca urmatoarele perioade de timp
sé fie inregistrate separat si distinct:

(a) cu semnul ~: timpul de conducere;

(b) se intelege prin ,altd munca” orice alta activitate in afara de cea de conducere, definita la
articolul 3 litera (a) din Directiva 2002/15/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 11
martie 2002 privind organizarea timpului de lucru al persoanelor care efectueazé activitati
mobile de transport rutier (1), precum si orice activitate desfasurata pentru acelasi angajator
sau pentru un alt angajator din sectorul transporturilor sau din afara acestui sector; aceste
activitati se inregistreaza cu semnul ><;

(c) ,disponibilitatea”, definita la articolul 3 litera (b) din Directiva 2002/15/CE, se inregistreaza
cu semnul -,

(d) cu semnul ~~ : pauzele de munca si perioadele de repaos zilnice.

4. Lipseste

5. Fiecare membru al echipajului inregistreaza urmatoarele informatii in foaia sa de
inregistrare:

(a) cénd a inceput séa foloseasca foaia — numele si prenumele;

(b) data cénd si locul unde a inceput sa foloseasca foaia si data cand si locul unde inceteaza
folosirea ei;

(c) numarul de inmatriculare al fiecarui vehicul pe care conducétorul auto il foloseste, atéat la
inceputul primei caléatorii inregistrate in foaie, cét si mai térziu, in timpul folosirii foii, in
eventualitatea schimbarii vehiculului;

(d) citirea contorului kilometric:

— la inceputul primei céalatorii inregistrate in foaie,

— la sféarsitul ultimei calatorii inregistrate in foaie,

— Tn eventualitatea schimbarii vehiculelor in timpul zilei de lucru (citirea contorului kilometric al
vehiculului initial si citirea contorului kilometric al celuilalt vehicul);

(e) ora la care a avut loc schimbarea vehiculului.

5a. Conducatorul auto introduce in aparatura de inregistrare, conform anexei 1B, simbolul tarii
unde isi incepe si cel al tarii unde isi incheie perioada de serviciu zilnic. Un stat membru poate
totusi s& impuna conducétorilor de vehicule care efectueaza un transport in interiorul
teritoriului sdu adaugarea la simbolul tarii a unor specificatii geografice mai detaliate, in
masura in care acel stat membru le-a notificat Comisiei inainte de 1 aprilie 1998, dar nu mai
mult de un numar de 20 de specificatii.

Inregistrarea datelor sus-mentionate este activatd de catre conducétorul auto, fie manual, fie
automat atunci cand aparatura de inregistrare este conectata la sistemul de localizare prin
satelit.

6. Aparatura de inregistrare definita in anexa | trebuie sa fie conceputa in asa fel incét sa
permita inspectorului autorizat, daca este necesar dupa deschiderea aparaturii, sa citeasca
inregistrarile pe durata a noua ore precedente controlului faré a deforma, deteriora sau faré a
murdari foaia.

Mai mult, aparatura trebuie sa fie astfel conceputa incat sa permita, fara a deschide caseta,
verificarea inregistrarii datelor.
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7. (a) Atunci cand conducatorul auto conduce un vehicul echipat cu un aparat de inregistrare
in conformitate cu anexa |, acesta trebuie sa fie in masura sa prezinte, la cererea unui
inspector de control:

(i) foile de inregistrare din sdptdména in curs si cele pe care le-a utilizat pe parcursul celor 28
de zile precedente;

(if) cardul conducétorului auto in cazul in care este titularul unui asemenea card si

(iii) orice informatie introdus& manual si orice imprimat scos in timpul saptamanii in curs si in
timpul celor 28 de zile precedente, in conformitate cu prezentul regulament si cu Regulamentul
(CE) nr. 561/2006.

(b) Atunci cand conducatorul auto conduce un vehicul echipat cu un aparat de inregistrare in
conformitate cu anexa IB, acesta trebuie sa fie in masura sa prezinte, la cererea unui inspector
de control:

() cardul de conducétor auto al cérui titular este;

(i) orice informatie introdusa manual si orice imprimat scos in timpul saptaménii in curs si in
timpul celor 15 zile precedente, in conformitate cu prezentul requlament si cu Regulamentul
(CE) nr. 561/2006 si

(iii) foile de inregistrare corespunzéatoare aceleiasi perioade precum cea prevazuta la punctul
(i), in cazul in care acesta ar fi condus, pe parcursul acestei perioade, un vehicul echipat cu
un aparat de inregistrare in conformitate cu anexa |I.

Cu toate acestea, dupa 1 ianuarie 2008, duratele prevazute la punctul (ii) se refera la ziua in
curs si la o perioada precedenta de 28 zile.

(c) Un inspector de control autorizat poate verifica respectarea Regulamentului (CE) nr.
561/2006 prin analizarea foilor de inregistrare, a datelor afisate sau imprimate care au fost
inregistrate de aparatul de inregistrare sau de cardul conducatorului auto sau, in lipsa
acestora, prin analizarea oricarui document justificativ care dovedeste nerespectarea
dispozitiilor, precum si cele prevéazute la articolul 16 alineatele (2) si (3).

8. Se interzice falsificarea, stergerea sau distrugerea inregistrarilor facute pe foile de
inregistrare, a datelor stocate pe aparatura de inregistrare sau pe cardul conducatorului auto,
precum si a documentelor imprimate emise de aparatura de inregistrare, dupa cum se
mentioneaza in anexa IB. Este, de asemenea, interzisd manipularea aparaturii de inregistrare,
a foii de inregistrare sau a cardului de conducator auto in sensul de a falsifica inregistrarile
Si/sau documentele imprimate, pentru a le face inaccesibile sau pentru a le distruge. Vehiculul
nu poate fi echipat cu niciun dispozitiv care sa permita efectuarea manipularilor de date
mentionate mai sus.

3.1.4.2 Incalcari

Neprezentarea inregistrarilor in timpul controalelor rutiere

Neprezentarea cartii de bord, a registrelor sau a altor documente solicitate in timpul
controalelor rutiere

Neutilizarea foii de Tnregistrare din tahograf sau a cardului de conducator auto

Neemiterea unui numar suficient de carduri (operatorul)

Nereturnarea foilor angajatorului

Utilizarea unor foi de Tnregistrare incorecte pentru instrument

Nemodificarea corespunzatoare a foii de inregistrare din tahograf sau a cardului de conducator
auto (dubla conducere in echipaj)

Neintroducerea cardului de conducator auto in compartimentul corespunzator al unui tahograf
digital
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Neintroducerea manuala, automata sau de alt tip a perioadelor de timp necesare

Detalii tahografice (analogic)

Utilizarea incorecta a mecanismului de schimbare

Neintroducerea simbolului tarii de origine (digital)

Indicarea incorecta a timpului de tahograf

Neimprimarea la inceputul sau sfarsitul calatoriei a detaliilor corespunzatoare (in cazul in care
tahograful digital/cardul este defect)

Nesolicitarea unui card de conducator auto inlocuitor in termen de 15 zile (reinnoire) sau de 7
zZile (card defect, pierdut sau furat)

Retragerea neautorizata a foii de inregistrare (analogic) sau a cardului (digital) de conducator
auto

Utilizarea foii de inregistrare pentru o perioada de timp mai lunga decat cea indicata
Utilizarea unor foi de Tnregistrare murdare sau deteriorate

Dispozitiv neautorizat (de exemplu, in scopul manipularii/eliminarii datelor inregistrate de
tahograf)

3.1.4.3 Controlul rutier

Regulamentul impune conducatorului auto anumite obligatii detaliate in legatura cu marcarea,
pastrarea si producerea inregistrarilor, functionarea unui tahograf si procedurile care trebuie
urmate in cazuri exceptionale.

Articolul 15 alineatul (1)

Textul regulamentului prezinta in mod clar procedurile care trebuie urmate. Nerespectarea
deliberata a acestora atrage sanctiuni referitoare la:

a) utilizarea unor foi de Tnregistrare murdare sau deteriorate, de exemplu, foi modificate in
urma unei utilizari necorespunzatoare sau Tnainte de a fi utilizate. In mod evident, tine
de responsabilitatea conducatorului auto sa nu utilizeze foi de inregistrare murdare sau
deteriorate. Dupa utilizare, acestea trebuie pastrate intr-o maniera care sa previna
murdarirea sau deteriorarea care poate corupe sau face ilizibile informatiile inregistrate
pe o cartela. Deteriorarea/murdarirea ocazionala si usoara care nu impiedica
efectuarea controlului de conformitate poate fi considerata o incalcare minora.

b) nesolicitarea unui alt card de conducator auto in locul celui pierdut, furat sau defect in
termen de 7 zile (ceea ce implica obligatia de a demonstra initierea unei solicitari pentru
o astfel de Tnlocuire). In cazul in care conducatorul auto prezintd imprimatele prevazute
care indica o defectiune sau o pierdere care dureaza de mai mult de 7 zile, trebuie sa
fie prezentata, de asemenea, dovada solicitarii pentru a se evita aplicarea de sanctiuni
pentru aceasta incalcare aparenta.

c) neimprimarea informatiilor corespunzatoare la inceputul/sfarsitul calatoriei in cazul unui
card al conducatorului auto defect, deteriorat sau care nu se afla in posesia
conducatorului auto, daca incapacitatea de a inregistra date pe cardul respectiv este
evidenta sau indicata de unitatea de la bord.

Noté: ...nu se afla in posesia conducatorului auto [si anume cardul conducéatorului auto]

conducaétorul auto trebuie sa poata prezenta cardul de conducator auto care i-a fost emis.

Un conducator auto care nu se afla in posesia acestui card poate conduce un vehicul

echipat cu tahograf digital numai pe o perioada limitata: 7 zile de la data notificarii oficiale a
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pierderii sau a defectiunii cardului. Conducétorul auto trebuie s& primeascéa un card de
conducator auto inainte de a i se permite sa conduca un vehicul echipat cu tahograf digital.

Articolul 15 alineatul (2)

Textul regulamentului adauga cerinte suplimentare privind functionarea aparaturii de
inregistrare.

Tahograful trebuie utilizat pentru a Tnregistra toate activitatile conducatorului auto care intra in
domeniul de aplicare a regulamentului:

a) perioada cuprinsa intre inceperea activitatii si inainte de preluarea controlului asupra
vehiculului

b) pe parcursul perioadelor de conducere a vehiculului

c) perioada cuprinsa intre predarea vehiculului si sfarsitul unei zile lucratoare.

Prin urmare, in cazul in care un conducator auto nu reuseste sa pastreze o evidenta completa
a activitatilor desfasurate cu ajutorul aparaturii de inregistrare si prin introducerea manuala a
informatiilor, acest lucru poate conduce la aplicarea legii [a se vedea, de asemenea, articolul 6
alineatul (5) din Regulamentul (CE) nr. 561/2006]

Un conducator auto nu are dreptul sa retraga o foaie de inregistrare sau un card al
conducatorului auto thainte de sfarsitul perioadei sale zilnice de lucru, cu exceptia cazului in
care este autorizat in acest sens. O astfel de autorizatie face obiectul unor alte cerinte
reglementative, cum ar fi:

a) schimbarea vehiculului

b) prezentarea actelor agentilor de punere in aplicare a legii/de control
c) cerinta de a adnota o intrare manuala

d) din cauza unui dispozitiv de inregistrare defect

Agentii de control trebuie sa aiba in vedere faptul ca retragerea neautorizata a unei foi de
inregistrare din tahograf sau a cardului de conducator auto poate permite efectuarea unor
activitati care, daca ar fi inregistrate, ar incalca Regulamentul (CE) nr. 561/2006.

Conducatorii auto nu trebuie sa utilizeze o foaie de Tnregistrare pentru mai mult de 24 ore
deoarece aceasta poate conduce la coruperea sau distrugerea activitatilor inregistrate
anterior. Aceasta Tncalcare este identificata usor in timpul unei inspectii a foilor de Tnregistrare
care prezinta indicii suprapuse si care va atrage dupa sine masuri executorii.

O astfel de incalcare nu este posibila in cazul unui tahograf digital sau al unui card digital al
conducatorului auto.

Incalcarea ar consta in pierderea informatiilor inregistrate din cauza nedescarcarii datelor.

Prezentul regulament solicita anumite proceduri in cazul unei duble conduceri in echipaj.
Conducatorii auto trebuie sa se asigure ca cardul conducatorului auto al persoanei care
conduce vehiculul este introdus in deschiderea corespunzatoare a unitatii de la bord, iar in
cazul foilor de inregistrare analogice, ca foaia de inregistrare a persoanei care conduce
vehiculul este introdusa corect in instrument pentru a permite inregistrarea distantei, a vitezei
si a perioadei de conducere.
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O inspectie a unitatii de la bordul vehiculului si a cardurilor de conducator auto sau a foilor de
Tnregistrare analogice la momentul controlului vor dezvalui o incalcare in acest sens.

Articolul 15 alineatul (3)
Aceasta sectiune abordeaza cerintele privind functionarea si setarile aparaturii de inregistrare.

Conducatorii auto trebuie sa se asigure ca ora stabilita intr-un tahograf analog coincide cu ora
oficiala din tara de inmatriculare. Nerespectarea acestei cerinte reprezinta o incalcare.

Agentii de control trebuie sa aiba in vedere ca ora poate fi diferita de ora oficiala din locul
controlului. Setarile intamplatoare ale orei pot sugera anumite manipulari. Prin urmare, in
astfel de cazuri trebuie sa aiba loc anumite investigatii pentru a se exclude potentiale falsificari.
Chiar daca nu se constata o falsificare, o incalcare a acestei cerinte va atrage dupa sine
masuri executorii.

in cazul tahografelor digitale, unitatea de la bord va fi aliniata la timpul universal coordonat
(TUC) insa poate afisa ora locala.

Conducatorul auto trebuie sa inregistreze activitatile cu ajutorul dispozitivului de Tnregistrare pe
baza metodelor prevazute specifice tipului de tahograf utilizat, astfel cum se indica mai jos.
Nerespectarea acestei cerinte poate atrage dupa sine masuri executorii.

- ,Durata de conducere”. Trebuie sa se aiba in vedere ca, pentru majoritatea
dispozitivelor moderne de inregistrare, aceasta poate fi inregistrata in mod automat atat
timp cat foaia de inregistrare/cardul conducatorului auto este instalat corect.

XA

- LAlta munca”. Acopera toate activitatile definite ca munca, altele decat activitatea de
conducere care intra in domeniul de aplicare a normelor UE/AETR. Aceasta include
orice munca pentru acelasi sau alt angajator din cadrul sau din afara sectorului
transporturilor.

A

- ,Perioade de disponibilitate”. Acestea sunt definite la articolul 3 litera (b) din Directiva
2002/15/CE, fiind sintetizate dupa cum urmeaza:
- perioadele diferite de pauzele si perioadele de repaus pe parcursul carora
conducatorul auto nu este obligat sa ramana la bordul vehiculului, insa este disponibil
sa raspunda la diferite oferte de incepere sau de reluare a activitatii de conducere sau
sa efectueze alta munca. Exemple tipice in acest sens sunt:
- insotirea unui vehicul transportat cu feribotul sau cu trenul
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- asteptarea in timpul incarcarii/descarcarii vehiculului
- intarzieri la frontiera
- pe parcursul interdictiilor din trafic.

Aceste perioade si duratele previzibile ale acestora trebuie cunoscute Tnainte de plecare
sau imediat dupa inceperea efectiva a perioadei in cauza.

Aceasta activitate trebuie selectata de un membru al echipajului pentru perioada
petrecuta insotind vehiculul condus de un alt conducator auto, atunci cand acesta
efectueaza o altd munca (de exemplu, navigatie). Cu toate acestea, perioada de pana
la 45 minute din timpul inregistrat ca ,disponibilitate” de un astfel de membru inactiv al
echipajului poate fi considerata drept pauza, intrucat nu este posibil din punct de vedere
tehnic ca o astfel de pauza sa fie inregistrata de un tahograf digital cu simbolul
pat/repaus.

Rl

- ,Pauze sau perioade de repaus”. Acestea acopera pauzele din timpul perioadelor de
muncé/conducere si al perioadelor de repaus zilnic sau sdptamanal. in acest timp
conducatorii auto nu au dreptul sa efectueze activitati de conducere sau alta munca.
Pauzele trebuie utilizate exclusiv pentru odihna. Pe parcursul unei perioade de repaus
un conducator auto trebuie sa poata dispune liber de timpul sau. Un conducator auto
implicat intr-o activitate in timp ce tahograful este setat la o pauza sau o perioada de
repaus savarseste o infractiune.

In cazul in care conducatorii auto au selectat o anumita setare din greseala, acestia trebuie in
mod rezonabil sa introduca datele manual sau sa imprime detaliile erorii imediat ce aceasta
devine evidenta.

Articolul 15 alineatul (5)

Acest articol defineste informatiile care trebuie introduse manual pentru a completa foaia de
inregistrare a unui tahograf. In cazul in care un conducator auto nu inregistreaza informatiile n
termenul prevazut, prezentul regulament este incalcat si poate atrage dupa sine masuri
executoril.

- Tn momentul inceperii acestei sarcini, conducatorul auto trebuie sa introduca numele,
incluzénd prenumele si numele de familie. Conducétorul auto trebuie sa fie atent ca
numele sa nu depaseasca domeniul de inregistrare al foii de inregistrare. Poreclele si
initialele nu sunt acceptate, cu exceptia cazului in care sunt introduse pe langa cerintele
prevazute. Daca un nume este prea lung pentru a putea fi introdus in spatiul respectiv si
sunt folosite abrevieri, trebuie trecut numele ntreg pe spatele foii de inregistrare.

- Este preferabil sa se introduca intai numele de familie, apoi prenumele. Acest lucru vine
n sprijinul autoritatilor care pot sa nu fie familiarizate cu conventiile din diferite state
membre, insa nerespectarea acestei cerinte standard nu este considerata o incalcare.
Introducerea unui nume fals invalideaza inregistrarea.
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- Trebuie introduse data si locul de pornire. Introducerea unei date sau a unei locatii false
invalideaza inregistrarea. La sfarsitul perioadei de lucru trebuie introduse data si locul.
In cazul in care utilizarea cartelei incepe si se termina la aceeasi data, aceasta data
trebuie introdusa de doua ori. Nu se accepta utilizarea unor semne identice. Detaliile
privind locul trebuie sa indice cel mai apropiat oras sau sat si trebuie introduse de doua
ori in cazul Tn care locul de pornire si cel de sosire este acelasi.

- Numarul de inmatriculare al fiecarui vehicul condus de conducatorul auto.

- Citirea contorului kilometric la pornire si sosire pentru inregistrarea zilnica si citirea
contorului kilometric la pornire pentru fiecare vehicul condus.

Informatiile lipsa din tahograf pot fi datorate lipsei de precautie din partea conducatorului auto
sau pot indica o falsificare, agentii de control aflandu-se in situatia dificila de a distinge cu greu
intre cele doua. In orice caz, trebuie sa se incerce stabilirea cauzei informatiilor lipsa, o lipsa
ocazionala fiind considerata mai putin grava decat incalcarile consecvente inainte de a decide
masurile executorii.

Articolul 15 alineatul (5) litera (a)

In cazul tahografelor digitale, conducétorul auto trebuie sa introduca simbolul tarii in care
incepe/termina perioada de lucru zilnica, aceasta vizand orice modificari care pot avea loc in
legatura cu vehiculul.

Nerespectarea acestei cerinte constituie o incalcare.

Articolul 15 alineatul (6)

Acesta face trimitere la conceperea aparaturii de Tnregistrare analogice si are o influenta
redusa asupra activitatilor executorii care necesita interpretari ulterioare.

Articolul 15 alineatul (7)

Un conducator auto (sau un membru al echipajului) al unui vehicul echipat cu un tahograf
trebuie sa poata prezenta, la cerere (din partea unui agent de control), urmatoarele:

i) orice foaie de inregistrare curenta si/sau foile utilizate in ziua in curs sau pe parcursul
celor 28 de zile precedente.
Nota: Aceasta cerinta nu implica producerea a 28 de foi de Tnregistrare. Membirii
echipajului cu jumatate de norma pot genera mai putine foi de inregistrare pe parcursul
a 28 de zile calendaristice. Evidenta curenta poate fi pastrata pe un card al
conducatorului auto, insa foile de inregistrare produse pe sisteme analogice pe
parcursul celor 28 de zile precedente sunt obligatorii.

i) cardul conducatorului auto, in cazul in care exista.
Chiar daca inregistrarile curente sunt pastrate pe o foaie de inregistrare analogica, un
conducator auto trebuie sa prezinte un card al conducatorului auto, in cazul in care
acesta a fost emis, pentru a putea fi monitorizate informatiile digitale privind zilele de
conducere pe parcursul celor 28 de zile precedente in vederea stabilirii conformitatii.
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In cazul in care nu se prezinta un card al conducatorului auto emis, aceasta constituie o
incalcare. Trebuie utilizate inregistrarile Tachonet sau nationale pentru a verifica un
card prezentat sau daca respectivul card a fost emis in realitate.

iii) De asemenea, un conducator auto trebuie sa poata prezenta imprimate din tahograful
digital in cazul in care acestea au fost generate. Daca un agent de control stabileste o
cerinta de prezentare a imprimatelor in conformitate cu prezentele regulamente, iar
conducatorul auto nu le poate prezenta, aceasta constituie o incalcare.

iv) Orice alta inregistrare manuala pastrata de conducatorul auto pe parcursul perioadei in
cauza. Acestea pot lua orice forma.

Scrisori doveditoare

Perioadele de concediu anual sau de concediu medical vor atrage dupa sine lipsa unor
inregistrari pentru perioade de timp uneori indelungate, ceea ce inseamna ca respectivii
conducatori auto care fac obiectul unui control la o data ulterioara nu vor putea prezenta
inregistrari care sa acopere perioadele in cauza.

Aceste situatii pot fi considerate in mod gresit drept neprezentare a inregistrarilor din
incercarea de a ascunde anumite incalcari. Pentru a se evita suspiciunile, unii conducatori
auto detin ,scrisori doveditoare” care, in cazul in care sunt generate si completate intr-un
format prestabilit, vor fi acceptate si verificate in vederea stabilirii validitatii de catre agentii de
control.

Prezentarea unui act doveditor fals, de exemplu, in cazul in care validitatea scrisorii este
subminata de alte dovezi, constituie oricum o incalcare. In anumite state membre, scrisorile
doveditoare trebuie sa se afle in posesia conducatorilor auto pentru a acoperi perioadele de
concediu medical, insa aceasta cerinta nu depaseste frontierele nationale (a se vedea in
anexa nota de orientare nr. 5). De asemenea, trebuie remarcat ca perioadele de repaus
zilnic/saptamanal nu trebuie dovedite, chiar daca in numeroase cazuri conducatorii auto vor
prezenta inregistrari in sprijinul acestora.

in statele membre, nu este neobisnuit pentru conducatorii auto sa retraga o foaie de
inregistrare analogica la sfarsitul perioadei de munca si sa introduca manual data nceperii i
incheierii unei perioade de repaus zilnic. Tn anumite state membre, o astfel de inregistrare este
obligatorie. Agentii de control trebuie sa fie la curent cu aceasta practica atunci cand
analizeaza inregistrarile anterioare ale unui conducator auto. O astfel de practica este mai
putin comuna in timpul transporturilor internationale in care acelasi vehicul este utilizat pentru
cateva zile consecutive.

Conducatorii auto angajati recent trebuie sa poatd prezenta inregistrarile activitatilor
desfasurate pentru angajatorul anterior in cazul in care locul de munca anterior intrd sub
incidenta perioadei de 28 de zile precedente primei zile de lucru la noul loc de munca.

in cazul inregistrarilor digitale, acest lucru nu constituie o problemé&. Cu toate acestea, in cazul
inregistrarilor analogice, aceasta cerintd poate sa contravina cerintei unui angajator privind
securizarea inregistrarile conducétorilor auto pentru cel putin un an. in aceste circumstante,
agentii de control pot primi copii ale inregistrarilor pentru perioada in cauza. Desi aceasta
situatie nu poate fi calificatd in mod strict drept conformitate, agentul de control poate
manifesta intelegere in aceasta privinta. In cazul in care un conducator auto a lucrat anterior in
afara sectorului de transport reglementat, acest lucru poate fi verificat pe baza unei scrisori
redactate in mod corespunzator de catre noul angajator.
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Articolul 15 alineatul (7) litera (c) autorizeaza agentii de control sa monitorizeze respectarea
Regulamentului (CE) nr. 561/2006 prin verificarea foilor de inregistrare, a datelor din unitatea
de la bord si a informatiilor din cardul conducatorului auto. Agentii pot apela la un aparat care
sa indeplineasca aceasté functie. In cazul in care aceste documente nu sunt prezentate si se
ofera motive valide Tn acest sens, agentul de control are dreptul sa inspecteze si sa analizeze
anumite documente, cum ar fi biletele de feribot, chitantele de benzinarie, care sa sustina sau
sa justifice aceste motive. In cazul in care se descopera c& motivele sunt nefondate, atunci a
fost comisa o incalcare.

Articolul 15 alineatul (8)

Falsificarea, suprimarea sau distrugerea datelor inregistrate in conformitate cu Regulamentul
(CEE) nr. 3821/85 constituie o incalcare grava.

De asemenea, manipularea sau incercarea de a manipula aparatura pentru ca aceasta sa nu
mai poata Tnregistra in mod corespunzator informatii constituie o incalcare grava.

Astfel de manipulari pot fi savarsite prin retragerea neautorizata a foii de inregistrare, a
cardului de conducator auto sau prin interventia activa in procesul de inregistrare.

Nu trebuie sa existe in vehicule dispozitive care pot fi folosite pentru a preveni inregistrarea
corecta a activitatii, iar instalarea acestora in cadrul sistemului de inregistrare constituie o
infractiune.

in cazul in care un anumit dispozitiv nu este instalat, ar fi corect sa se evalueze intentia de
utilizare a acestuia. In cazul In care un dispozitiv este montat, insa nu este conectat sau
functional, aceasta constituie, de asemenea, o incalcare.

3.1.5 Articolul 16
3.151 Text

1. In eventualitatea defectérii aparaturii sau a unei functiondri defectuoase, angajatorul il
prezinta pentru repararea lui de catre tehnicianul autorizat sau atelierul autorizat, in cel mai
scurt timp.

Daca vehiculul nu se poate intoarce la sediul operatorului in timp de o saptamana, calculata
din ziua in care la aparatura s-a constatat defectiunea sau functionarea defectuoasd, reparatia
se realizeaza in cursul céalatoriei. Masurile luate de statele membre in conformitate cu articolul
19 pot conferi autoritatilor competente puterea de a interzice folosirea unui vehicul in cazul n
care defectiunea nu a fost remediata asa cum se prevede in alineatele anterioare.

2. Pe durata céat aparatura de inregistrare se afla in pana sau functioneazéa defectuos,
conducétorul marcheaza indicatiile legate de perioadele de timp, in mésura in care acestea nu
au fost Tnregistrate sau imprimate corect de aparatura de inregistrare pe foaia sau foile de
inregistrare sau pe o foaie ad hoc atasata fie foii de inregistrare, fie cardului de conducétor
auto, foaie pe care marcheaza elementele care permit identificarea (numarul cardului de
conducétor auto si/sau numele si/sau numarul permisului de conducere), inclusiv semnatura
sa.

In caz de pierdere, de furt, de deteriorare sau functionare defectuoasé a cardului, conducétorul
imprima, la sfarsitul calatoriei, indicatiile referitoare la perioadele de timp inregistrate de catre
aparatura de inregistrare si repune pe documentele imprimate elementele care permit
identificarea (numérul cardului de conducéator auto si/sau numele si/sau numarul permisului de
conducere), inclusiv semnatura.
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3. In caz de deteriorare sau functionare defectuoaséa a cardului, conducétorul auto returneaza
cardul autoritatii competente a statului membru unde isi are resedinta curenta. Furtul cardului
de conducétor auto trebuie sa faca obiectul unei declaratii redactate dupa toate formele legale
adresate autoritatilor competente ale statului unde s-a produs furtul. Pierderea cardului de
conducator auto trebuie sa faca obiectul unei declaratii redactate dupa toate formele legale
adresata autoritatilor competente ale statului membru unde a fost emis cardul si celor ale
statului membru de resedinta curenta in cazul in care aceste autoritati sunt diferite.
Conducétorul auto poate continua sa conducé autovehiculul fara card timp de maximum 15
Zile calendaristice, sau o perioada mai lunga, daca este necesar, pentru a permite intoarcerea
vehiculului la firma, cu conditia de a putea justifica imposibilitatea de prezentare sau utilizare a
cardului de conducator auto in timpul acestei perioade.

Daca autoritatile statului membru in care conducéatorul auto isi are resedinta curenta sunt
diferite de cele care i-au eliberat cardul de conducator auto si dacé sunt solicitate pentru
reinnoirea, schimbarea sau inlocuirea cardului de conducéator auto, acestea informeaza
autoritatile care au eliberat vechiul card cu privire la motivele exacte ale reinnoirii, inlocuirii sau
schimbarii cardului.

3.1.5.2 Incalcari

Niciuna dintre incalcarile mentionate in prezentul document. Cu toate acestea, articolul 16
stabileste masurile care trebuie adoptate de conducatorul auto pentru a nu incalca alte
articole. Astfel de incalcari includ:

Utilizarea unui vehicul cu un tahograf defect.

Nepastrarea unor inregistrari manuale.

Neraportarea pierderii sau furtului unui card al conducatorului auto in termen de 7 zile.
Neimprimarea foilor la inceputul/sfarsitul unei calatorii.

3.1.5.3 Controlul rutier

Articolul 16 prevede procedurile care trebuie respectate de un conducator auto in cazul unei
defectiuni a aparatului tahograf de inregistrare (aceasta include cardul conducatorului auto,
expeditorul si sistemul de cabluri). Prin urmare, in cazul in care agentul de control descopera
ca procedurile nu au fost respectate in anumite circumstante, atunci trebuie aplicate masuri
executorii.

In cazul in care aparatura nu mai functioneaza in totalitate conform anexei 1 sau 1b la
Directiva 3821/85, aceasta constituie o incalcare.

Aparatura trebuie sa fie reparata n totalitate cat mai curand posibil si, in orice caz, in termen
de 7 zile calculate de la producerea defectiunii sau de atunci cand este evidenta functionarea
necorespunzatoare a tahografului.

Reparatia trebuie organizata de catre persoana responsabila de functionarea vehiculului.
Utilizarea in continuare a unui vehicul fara adoptarea masurilor corespunzatoare, astfel cum se
detaliazad mai sus, sau atunci cand posibilitatile de remediere a defectului au fost neglijate in
mod clar, constituie o incalcare si vor fi impuse sanctiuni conducatorului auto.
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Anexa l

Nota de orientare nr. 1

Aspect: Abaterea in mod exceptional de la limitele privind perioadele minime de repaus si perioadele maxime de
conducere cu scopul de a gasi un loc de oprire corespunzator.

Articolul 12 din Regulamentul (CE) nr. 561/2006

Abordarea care trebuie urmata: Articolul 12 prevede dispozitii care acorda unui conducator auto derogari de la
cerintele privind perioadele minime de repaus si perioadele maxime de conducere mentionate la articolele 6 - 9
cu scopul de a gasi un loc de oprire corespunzator. Acest articol nu acorda unui conducator auto derogari de la
regulament din motive cunoscute Thainte de inceperea traseului. Acesta este menit sa permita conducatorilor auto
sa gestioneze cazurile in care respectarea regulamentului pe parcursul traseului poate deveni in mod neasteptat
imposibila, si anume in situatiile in care exista dificultati iesite din comun, independente de dorinta conducatorului
auto si care aparent nu pot fi evitate sau anticipate, chiar daca au fost adoptate toate masurile necesare in acest
sens. De asemenea, derogarea are rolul de a garanta siguranta persoanelor, a vehiculului sau a incarcaturii
acestuia, cu conditia de a se lua intotdeauna in calcul cerinta privind siguranta rutiera.

Trei parti au anumite obligatii Tn aceste situatii:

1) O intreprindere de transport trebuie sa planifice cu atentie calatoria in siguranta a conducatorului auto
preconizand, de exemplu, ambuteiajele periodice din trafic, conditiile meteorologice si accesul la locurile de
parcare corespunzatoare. Cu alte cuvinte, aceasta trebuie sa organizeze activitatea de munca astfel incat
conducatorii auto sa poata respecta regulamentul si sa poata lua in considerare cerintele exportatorilor si ale
companiilor de asigurare cu privire la parcarea in siguranta a vehiculului.

2) Un conducator auto trebuie sa respecte cu strictete normele si sa nu se abata de la perioadele de conducere
decat in circumstante exceptionale care au loc in mod neasteptat, fiindu-i astfel imposibil sa respecte
regulamentul fara a pune in pericol siguranta rutiera, siguranta persoanelor, a vehiculului sau a incarcaturii sale.
In cazul in care un conducétor auto decide ca sunt necesare derogéri de la regulament si ca acest lucru nu va
pune n pericol siguranta rutiera, acesta trebuie sa indice manual natura si cauza derogarii in cauza (in orice
limba a Uniunii Europene, pe foaia de inregistrare, pe imprimatul scos din aparatul de inregistrare sau in registrul
de sarcini) in momentul in care opreste vehiculul.

3) O autoritate responsabila de punerea in aplicare a legii trebuie sa actioneze cu discretie profesionala in
momentul in care inspecteaza un vehicul si stabileste daca abaterea de la limitele privind perioadele de
conducere sunt justificate.

in momentul evaluérii legitimitatii abaterii in temeiul articolului 12, o autoritate responsabila de punerea in aplicare
a legii trebuie sa examineze cu atentie toate circumstantele, inclusiv:

(a) istoricul inregistrarilor conducatorului auto cu scopul de a stabili tiparul performantei acestuia si de a verifica
daca conducatorul auto respecta in mod normal normele privind perioadele de conducere si de repaus si daca
abaterea are un caracter exceptional;

(b) abaterea de la limitele privind perioadele de conducere nu trebuie sa aiba loc in mod regulat si trebuie sa fie
cauzata de circumstante exceptionale, cum ar fi: accidente majore in trafic, conditii meteorologice extreme,
diversiuni Tn trafic, negasirea unui loc de parcare etc. (Aceasta lista de circumstante exceptionale posibile are
doar titlu informativ. Principiul de evaluare consta in faptul ca motivul abaterii posibile de la limitele perioadei de
conducere trebuie sa fie necunoscute sau chiar imposibil de prevazut inainte de inceperea traseului);

(c) limitele privind perioadele de conducere zilnice si saptamanale trebuie respectate, prin urmare, conducatorul
auto nu trebuie sa ,castige timp” prin depasirea limitei privind perioada de conducere in cautarea unui loc de
parcare;

(d) abaterea de la normele privind durata de conducere nu trebuie sa conduca la o reducere a pauzelor prevazute
sau a duratei de repaus zilnic si saptamanal.

Comentariu: Curtea Europeana de Justitie, cauza C-235/94
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Nota de orientare nr. 2

Aspect: Inregistrarea timpului de calatorie al unui conducator auto catre un loc care nu este locul normal de
preluare sau reluare a controlului asupra unui vehicul Tn temeiul Regulamentului (CE) nr. 561/2006

Articolul 9 din Regulamentul (CE) nr. 561/2006

Abordarea care trebuie urmata:

Un conducator auto care calatoreste catre un anumit loc, altul decéat sediul angajatorului, indicat de catre
angajator cu scopul de a prelua si conduce un ,vehicul echipat cu un tahograf” respecta obligatia pe care o are
fata de angajator si, prin urmare, nu dispune in mod liber de timpul sau.

In consecinté, in conformitate cu articolul 9 alineatele (2) si (3):

- orice perioada de timp petrecuta de un conducator auto calatorind catre sau dinspre un loc care nu este
resedinta sa sau sediul angajatorului si unde se presupune ca trebuie sa preia controlul asupra unui vehicul sau
sa il predea in temeiul regulamentului, indiferent daca angajatorul a oferit anumite instructiuni cu privire la
momentul si modul in care se efectueaza traseul sau daca aceasta alegere a fost facuta de catre conducatorul
auto, trebuie inregistrata ca ,disponibilitate” sau ,altd munca”, in functie de legislatia nationala a statului membru;
Si

- orice perioada de timp petrecuta de un conducator auto conducand un vehicul care nu intra in domeniul de
aplicare a regulamentului catre sau dinspre un loc care nu este resedinta sa sau sediul angajatorului si unde
se presupune ca trebuie sa preia controlul asupra unui vehicul sau sa predea un vehicul care intra in
domeniul de aplicare a regulamentului trebuie inregistrata ca ,,altd munca”. in urmatoarele trei cazuri, timpul
petrecut calatorind poate fi considerat ,repaus” sau ,pauza”.

In primul caz, conducétorul auto insoteste un vehicul transportat cu feribotul sau cu trenul. n acest caz,
conducatorul auto isi poate lua durata de repaus sau pauza corespunzatoare cu conditia sa aiba acces la o
cuseta [articolul 9 alineatul (1)].

in al doilea caz, conducétorul auto nu insoteste un vehicul, insa céltoreste cu trenul sau cu feribotul catre sau
dinspre un loc unde va prelua sau relua controlul asupra unui vehicul care intra in domeniul de aplicare a
regulamentului [articolul 9 alineatul (2)] cu conditia sa aiba acces la o cuseta pe feribotul sau in trenul respectiv.
in al treilea caz, un vehicul este condus de mai multi conducatori auto. In cazul in care un al doilea membru al
echipajului disponibil sa conduca la nevoie sta Ianga conducatorul auto al vehiculului si nu este implicat in mod
activ in asistarea acestuia, o ,perioada de disponibilitate” de 45 de minute a respectivului membru al echipajului
poate fi considerata drept ,pauza”.

Nu exista o diferentiere in ceea ce priveste natura contractului de angajare al conducatorului auto. Prin urmare,
aceste norme se aplica atat conducatorilor auto cu norma intreaga, cat si celor angajati pe durata determinata de
catre o intreprindere in vederea efectuarii unui serviciu.

in cazul ,conducatorilor auto temporari”, ,sediul angajatorului” inseamna centrul de operare al unei intreprinderi
care utilizeaza serviciile conducatorului auto respectiv pentru transportul rutier (,intreprindere utilizatoare”) si nu
sediul social al unei ,intreprinderi cu incadrare in munca temporara”.

Comentariu: Curtea Europeana de Justitie, cauzele C-76/77 si C-297/99
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Nota de orientare nr. 3

Aspect: Dispunerea intreruperii unei pauze sau a unui repaus zilnic sau saptamanal cu scopul de a conduce un
vehicul la un capat de traseu, un loc de parcare sau la granita.

Articolul 4 literele (d) si (f) din Regulamentul (CE) nr. 561/2006

Abordarea care trebuie urmata: In general, pe parcursul unei perioade de repaus zilnic sau sdptamanal un
conducator auto trebuie sa poata dispune liber de timpul sau si, prin urmare, sa nu fie obligat sa raméana in
apropierea vehiculului.

in general, intreruperea unei pauze sau a unei perioade de repaus zilnic sau saptamanal constituie o incalcare
[cu exceptia cazului in care se aplica ,norma privind feribotul” — articolul 9 alineatul (1)]. Cu toate acestea, la un
capat de traseu sau intr-un loc de parcare poate avea loc o situatie neobisnuita sau o urgenta care sa motiveze
mutarea vehiculului. La un capat de traseu exista in mod normal un conducator auto (angajat al capatului de
traseu) care muta vehiculul la nevoie.

Daca acesta nu este cazul, iar mutarea vehiculului devine inevitabila din cauza unor circumstante exceptionale,
conducatorul auto isi poate intrerupe perioada de repaus numai la solicitarea unei autoritati competente sau a
unui agent responsabil de capatul de traseu, autorizati sa ordone mutarea vehiculelor.

Tn alte locuri (de exemplu, locurile de parcare, trecerea frontierei si in situatii de urgenta), daca exista motive de
urgenta obiective pentru care vehiculul trebuie mutat sau daca politia sau o alta autoritate (de exemplu, pompierii,
autoritatile de administrare a drumurilor, agentii vamali etc.) dau un ordin de mutare a vehiculului, conducatorul
auto trebuie sa isi intrerupa pauza sau perioada de repaus pentru cateva minute, nesavarsind, Tn acest caz, o
incalcare.

In cazul in care apare o astfel de urgenta, responsabilii de aplicarea legii din statele membre trebuie s fie
toleranti in urma evaluarii unei situatii individuale.

O astfel de intrerupere a pauzei sau a perioadei de repaus a conducatorului auto trebuie sa fie inregistrata
manual de catre acesta si, daca este posibil, sa fie autentificata de catre autoritatea competenta care a dispus
mutarea vehiculului.

Co-financed by the European Commission Text explicativ v2.d 85




TRAC E Transport Regulators Align Control Enforcement

Nota de orientare nr. 4

Aspect: Inregistrarea unei perioade de conducere de tahograful digital atunci cand conducétorii auto sunt
implicati in operatiuni de oprire sau de stationare frecvente.

Articolul 1 din Regulamentul (CEE) nr. 3821/85 in legatura cu Regulamentul (CE) nr. 1360/2002 (anexa 1B)
Abordarea care trebuie urmata:

Intrucat tahografele digitale inregistreaza cu o mai mare acuratete decat tahografele analogice, conducétorii auto
implicati in operatiuni de oprire sau de stationare frecvente se pot confrunta cu mai multe inregistrari ale
perioadelor de conducere atunci cand utilizeaza un tahograf digital decat in cazul unui tahograf analog. Aceasta
situatie este temporara si poate afecta in special operatiunile locale de transport de marfuri. Ea va dura numai pe
parcursul perioadei de tranzitie Tn care tahograful analog si cel digital sunt folosite Tn paralel.

Pentru a incuraja raspandirea rapida a tahografelor digitale oferind, in acelasi timp, un tratament egal
conducatorilor auto — indiferent de instrumentul de inregistrare utilizat — agentiile nationale de punere in aplicare a
legii trebuie sa poata apela la un anumit prag de toleranta pe parcursul perioadei de tranzitie. Aceasta toleranta
de tranzitie se aplica vehiculelor implicate ih operatiuni de oprire sau de stationare frecvente si care sunt echipate
cu tahografe digitale.

Cu toate acestea, autoritatile responsabile de punerea in aplicare a legii vor trebui sa actioneze Tn orice moment
cu discretie profesionala. Mai mult, in cazul in care un conducator auto se afla la volanul vehiculului si este
implicat activ intr-o operatiune de transport care intra in domeniul de aplicare a regulamentului, se considera ca
acesta conduce indiferent de circumstantele sale (de exemplu, in cazul in care conducatorul auto se afla intr-un
ambuteiaj sau la semafor).

Prin urmare:

« Statele membre trebuie sa informeze agentii de control ca au posibilitatea de a permite, in momentul verificarii
datelor din tahograful digital, o toleranta de pana la 15 minute pentru o perioada de conducere in bloc de patru
ore si jumatate (4,5) pentru vehiculele implicate in operatiuni de oprire sau de stationare frecvente, cu conditia ca
acestea sa fie sprijinite de dovezi. Aceasta toleranta poate fi aplicata, de exemplu, prin scaderea unui minut
pentru fiecare perioada de conducere in bloc, Tntre opriri, fiind permis un prag de maxim 15 minute pentru o
perioada de conducere in bloc de patru ore si jumatate (4,5);

+ Agentii de control trebuie, in momentul exercitarii cu discretie profesionala a functiilor care le revin, sa se
orienteze in functie de circumstante si sa foloseasca dovezile pe care le au la dispozitie la momentul respectiv
(cum ar fi dovada verificabila ca conducatorul auto a fost implicat in opriri frecvente) si sa verifice ca interpretarea
lor sa nu devieze de la aplicarea corespunzatoare a normelor privind perioadele de conducere si, prin urmare, sa
submineze siguranta rutiera.

« Statele membre pot utiliza analiza computerizata configuratd pentru a integra o perioada de toleranta in
calculele privind duratele de conducere, insa trebuie sa aiba in vedere ca aceasta poate conduce intr-o etapa
ulterioara la probleme privind dovezile. Tn orice caz, toleranta nu trebuie s& depaseasca pragul de 15 minute
pentru o perioada de conducere in bloc de patru ore si jumatate (4,5).

* Toleranta nu trebuie sa discrimineze sau sa dezavantajeze conducatorii auto nationali sau internationali, iar
aceasta trebuie avuta in vedere pentru operatiunile Tn care traseul indica in mod clar operatiuni de oprire sau de
stationare frecvente.
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Nota de orientare nr. 5

Subiect: Formular de certificat de desfasurare a activitatii stabilit prin Decizia Comisiei (2009/959/UE)
din 14 decembrie 2009 de modificare a Deciziei 2007/230/CE privind formularul referitor la legislatia
sociald in domeniul transporturilor rutiere

Articole: articolul 11 alineatul (3) si articolul 13 din Directiva 2006/22/CE

Abordarea care trebuie adoptata: Formularul de certificat nu este necesar pentru activitati care pot fi
inregistrate de tahograf. Prima sursd de informatii in cadrul controalelor rutiere este reprezentatd de
inregistrarile efectuate de tahograf, iar absenta inregistrarilor ar trebui sa fie justificata printr-0 atestare
numai daca inregistrarile facute de tahograf, inclusiv intrarile efectuate manual, nu s-au putut realiza din
motive obiective. Indiferent de circumstante, setul integral de Inregistrari efectuate de tahograf, insotit
de formular, daca este cazul, se acceptd ca proba suficientd a conformitatii cu Regulamentul (CE) nr.
561/2006 sau cu AETR, cu exceptia situatiei in care exista o suspiciune justificata.

Certificatul vizeaza anumite activitati din perioada mentionata la articolul 15 alineatul (7) litera (a) din

Regulamentul (CEE) nr. 3821/85, respectiv ziua curenta si cele 28 de zile anterioare.

Certificatul poate fi utilizat in cazurile in care soferul:

e s-aaflat in concediu medical

e s-a aflat in concediu, in cadrul concediului sau anual de odihnd, in conformitate cu legislatia statului
membru in care se afla sediul intreprinderii

e s-aaflat in concediu sau in repaus

a condus un alt vehicul exclus din domeniul de aplicare al Regulamentului (CE) nr. 561/2006 sau al

AETR

e adesfasurat o alta activitate decat condusul

e a fost disponibil

si In cazul in care inregistrarea acestor activitdti cu ajutorul echipamentului de inregistrare a fost

imposibila.

Casuta ,,concediu sau repaus” poate fi utilizatd in situatia in care soferul nu a condus, nu a efectuat alte
activitati sau nu a fost disponibil, nu s-a aflat in concediu medical sau in concediu anual, ludndu-se n
considerare, de exemplu, si cazurile de somaj partial, de greva sau lock-out.

Statele membre nu sunt obligate sa impuna utilizarea formularului in cazul in care lipsesc inregistrari
insa, daca se cere un formular, trebuie recunoscuta valabilitatea acestui formular standardizat. Pe de alta
parte, insa, nu se impune niciun fel de formular pentru perioadele obisnuite de repaus zilnic sau
saptamanal.

Formularul in variantd electronicd si in variantd imprimabild, precum si informatii privind statele
membre care accepta numai acest formular sunt disponibile pe site-ul:
http://ec.europa.eu/transport/road/policy/social_provision/social_form_en.htm.

Formularul este acceptat in toata Uniunea Europeana, in oricare dintre limbile oficiale ale UE. Formatul
sau standard 1l face mai usor de inteles, deoarece contine campuri predeterminate numerotate care
trebuie completate. In cadrul transporturilor AETR se recomanda utilizarea formularului Comisiei
Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(http://www.unece.org/trans/main/scl/scl.html).
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Completarea tuturor campurilor din formular se face prin dactilografiere. Pentru a fi considerat valabil,
formularul trebuie semnat atat de reprezentantul societatii, cat si de catre sofer, nainte de inceperea

calitate de reprezentant al societatii si o data in calitate de sofer.

Numai originalul semnat este valabil. Textul formularului nu poate fi modificat. Formularul nu poate fi
semnat in alb si nu poate fi modificat prin adaugarea unor completari scrise de mana. Formularul se
accepta transmis prin fax sau in format digital daca acest lucru este permis prin lege, in conformitate cu
legislatia nationala.

Formularul poate fi imprimat pe hartie cu antet, respectiv cu sigla societdtii si cu detaliile de contact ale
acesteia, Insa completarea campurilor 1n care se solicitd informatii privind societatea raimane obligatorie.

Nota de orientare nr. 6

Aspect: Inregistrarea timpului petrecut la bordul unui feribot sau tren in momentul in care conducétorul auto are
acces la o cuseta.

Articolul 9 alineatul (1) din Regulamentul (CE) nr. 561/2006

Abordarea care trebuie urmata: in general, pe parcursul unei perioade de repaus, un conducétor auto trebuie
sa poata dispune liber, in temeiul articolului 4 litera (f), de timpul sau. Cu toate acestea, un conducator auto are
dreptul sa ia o pauza sau o perioada de repaus zilnic sau saptamanal atunci cand calatoreste cu feribotul sau cu
trenul cu conditia sa aiba acces la o cuseta. Aceasta rezulta din textul articolului 9 alineatul (2), care prevede ca
orice perioada petrecuta calatorind ,nu se considera repaus sau pauza, cu exceptia cazului in care
conducatorul auto se afla pe un feribot sau in tren si are acces la o cuseta”.

De asemenea, Tn conformitate cu articolul 9 alineatul (1), o durata de repaus zilnic normala de cel putin 11 ore
la bordul unui feribot sau tren (in cazul in care un conducator auto are acces la o cuseta) poate fi intrerupta de
doua ori cel mult de alte activitati (cum ar fi imbarcarea sau debarcarea de la bordul unui feribot sau tren). Durata
totald a celor doué intreruperi nu poate depasi o ora. In orice caz, aceasta perioada nu poate avea drept rezultat
reducerea unei durate de repaus zilnic normale.

In cazul unei perioade de repaus zilnic normale luata in doué transe, prima dintre acestea de cel putin 3 ore, iar a
doua de cel putin 9 ore [astfel cum se prevede la articolul 4 litera (g)], numarul intreruperilor (maxim doua)
vizeaza intreaga perioada de repaus zilnic si nu fiecare parte a perioadei de repaus zilnic normal luata in doua
transe.

Derogarile in temeiul articolului 9 alineatul (1) nu se aplica unei durate de repaus saptamanal, fie ea redusa sau
normala.
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Anexa 2

Clarificarea nr. 1 a Comisiei

Subiect: reglementarile nationale inspirate de normele UE

Articol: domeniul de aplicare a Regulamentului (CE) nr. 561/2006, articolele 1, 2 si 11 din
regulament.

Aspectul discutat:

Dreptul german solicita ca normele UE privind perioadele de conducere, pauzele si perioadele
de repaus introduse de Regulamentul (CE) nr. 561/2006 sa se aplice, de asemenea,
»vehiculelor de transport de marfuri” mai mici decat cele specificate la articolul 2 alineatul (1)
litera (a) din regulament, si anume vehiculelor care depasesc 2,8 tone.

Clarificare:

Faptul ca anumite tipuri de transport nu intra in domeniul de aplicare a regulamentului nu
inseamna ca acestea nu trebuie reglementate. Dimpotriva, aceasta dispozitie prevede ca
statele membre sunt libere sa stabileasca propria legislatie in domeniu. Daca statele membre
decid sa faca acest lucru, nimic nu le impiedica sa adopte norme nationale inspirate de
legislatia Uniunii sau identica cu aceasta.

Comentariu

Clarificare furnizata de serviciile Comisiei Europene autoritatilor din Luxemburg (scrisoarea din
februarie 1993)

Clarificarea nr. 2 a Comisiei
Subiect: Vehiculele conduse pentru reparatii, spalare sau intretinere

Articol: 1, 2, 4 litera (a), 4 litera (c)
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Aspectul discutat:

Vehiculele conduse pentru reparatii, spalare sau intretinere

Clarificare:

n conformitate cu articolul 4 litera (a) din regulament, transportul rutier este definit drept orice
traseu efectuat in totalitate sau partial pe drumuri deschise publicului de catre un vehicul,
incarcat sau nu, utilizat pentru transportul de calatori sau marfuri. Prin urmare, in cazul in care
un conducator auto conduce un vehicul cu scopul de ajunge la un garaj, o spalatorie, o
benzinarie, diferite locuri de predare sau preluare a vehiculelor de la clienti etc. prin utilizarea,
in totalitate sau partial, a drumurilor deschise publicului, acest tip de traseu intra in domeniul
de aplicare a definitiei privind transportul rutier in temeiul Regulamentului (CE) nr. 561/2006.
Acest lucru este valabil pentru orice conducator auto, indiferent de natura temporara sau
permanenta a locului sau de munca.

Cu toate acestea, articolul 1 din regulament prevede ca normele privind perioadele de
conducere, pauzele si perioadele de repaus sunt aplicabile conducatorilor auto care asigura
transportul rutier de marfuri si calatori. In functie de anumite circumstante speciale, obligatiile
angajatilor unei anumite ntreprinderi pot, in virtutea functiilor care le revin, sa nu includa
activitatea de transport rutier de marfuri sau calatori. in aceste cazuri, angajatii in cauza nu ar
asigura practic transportul de marfuri definit de regulament, prin urmare, nu ar intra in
domeniul de aplicare a dispozitiilor acestuia.

In orice caz, nimic nu impiedica statele membre sa aplice normele prevazute in regulament si
altor operatiuni de transport, vehiculelor sau conducatorilor auto care nu sunt vizati in mod
explicit de regulament.

Comentariu

Clarificare furnizata de serviciile Comisiei Europene unei autoritati din Luxemburg (scrisoarea
din februarie 1993)

Clarificarea nr. 3 a Comisiei

Subiect: Vehiculele utilizate ca magazine locale pe pietele locale

Articol: 13 (1) (f) din Regulamentul (CEE) nr. 3820/85 si 13 (1) (d) a doua liniuta din
Regulamentul (CE) nr. 561/2006

Aspectul discutat:

Vehiculele utilizate ca magazine locale pe pietele locale sau pentru vanzarile din usa in usa
pot fi exceptate de la normele privind orele de conducere in temeiul articolului 13 (1) (f) din
Regulamentul (CEE) nr. 3820/85. Aceasta posibilitate nu mai exista in temeiul Regulamentului
(CE) nr. 561/2006. Conducatorii auto ai unor astfel de vehicule nu conduc pe distante lungi si
pe perioade indelungate, iar principala lor activitate profesionala nu consta in transportul de
marfuri, ci Tn vanzarea acestora.

Clarificare:

Articolul 13 alineatul (1) (d) a doua liniuté din Regulamentul (CE) nr. 561/2006 acorda [0]
derogare pentru vehiculele cu o masa maxima autorizata care nu depaseste 7,5 tone, utilizate
pentru transportul de materiale, echipamente sau masini in folosul conducatorului auto pe
parcursul exercitarii profesiei sale. Aceste vehicule trebuie utilizate numai in interiorul razei de
50 km de la baza de stationare a intreprinderii i cu conditia ca conducerea vehiculelor
respective sa nu constituie principala activitate a conducatorului auto.
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Hotararea Curtii in cauza C-128/04 prevede ca termenii ,materiale si echipamente” nu acopera
numai instrumentele, ci si bunurile necesare pentru efectuarea muncii prevazute de principala
activitate desfasurata de conducatorul auto al vehiculului in cauza.

In acest context, ar insemna ca vehiculele utilizate ca magazine locale pe pietele locale pot fi
exceptate Tn temeiul acestui articol cu conditia ca distanta parcursa sa nu depaseasca raza de
50 km de la baza de stationare si ca conducerea acestora sa nu constituie principala activitate
a conducatorului auto.

Cu toate acestea, trebuie amintit faptul ca aceasta exceptie nu rezulta in mod automat, ci face
obiectul deciziei individuale a statelor membre privind acordarea acestei derogari pe teritoriul
lor national.

Comentariu

Clarificare furnizata de serviciile Comisiei Europene lui Patrick Doering, membru al
Parlamentului (scrisoarea din 12 noiembrie 2007)

Clarificarea nr. 4 a Comisiei
Subiect: aplicarea articolului 26 din regulament
Articol: 26

Aspectul discutat: Tn conformitate cu articolul 26, ,aparatul de inregistrare se instaleaza si se
foloseste la bordul vehiculelor inmatriculate Tn statele membre care le folosesc pentru
transportul rutier de calatori sau marfuri, cu exceptia vehiculelor prevazute la articolul 3 din
Regulamentul (CE) 561/2006.[...]"

Rezultatul acestei modificari este obligatia de a instala aparatul de inregistrare inclusiv la
bordul vehiculelor cu 0 masa maxima autorizata de 3,5 tone sau mai putin.

Clarificare: Tn conformitate cu articolul 3 din Regulamentul (CEE) nr. 3821/85, numai
categoriile de vehicule particulare enumerate la articolul 3 din Regulamentul (CE) nr. 561/2006
sunt scutite in mod special de la obligatia de instalare a aparatului de Tnregistrare.

in acest context, este clar c& scopul Regulamentului (CEE) nr. 3821/85 este de a garanta
punerea in aplicare eficienta a normelor privind perioadele de conducere, perioadele de
repaus etc., astfel cum se specifica in prezent in Regulamentul (CE) nr. 561/2006, precum si
domeniul de aplicare a normelor respective.

Cu toate acestea, in lipsa unei trimiteri exprese in Regulamentul (CEE) nr. 3821/85 la noul
articol 2 din Regulamentul (CE) nr. 561/2006, un astfel de rezultat trebuie dedus din lectura
coroborata a articolelor 2, 4 si 26 din Regulamentul (CE) nr. 561/2006.
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Prin urmare, in conformitate cu articolul 26 alineatul (1) din Regulamentul (CE) nr. 561/2006,
definitiile prevazute la articolul 4 se aplica ,in sensul” Regulamentului (CEE) nr. 3821/85.
Articolul 4 contine o definitie a ,transportului rutier”, insa aceasta trebuie citita in lumina
restrictiei privind domeniul de aplicare a acestui termen prevazuta la articolul 3 din
Regulamentul (CEE) nr. 3821/85, din care rezulta ca vehiculele scutite in temeiul articolului 2
din Regulamentul (CE) nr. 561/2006 vor fi scutite, in mod similar, de orice obligatie de a instala
si de a utiliza aparate de inregistrare.

Comentariu
Clarificare furnizata de serviciile Comisiei Europene autoritatilor germane (scrisoarea din 28
iunie 2006)

Clarificarea nr. 5 a Comisiei

Subiect: inregistrarea unei activitati mixte ,in cadrul” si ,in afara” domeniului de aplicare a
conducerii auto.

Articol: 3 litera (h), 13 litera (i)

Aspectul discutat: Tnregistrarea unei activitati mixte ,in cadrul” si ,in afara” domeniului de
aplicare a conducerii auto.

Clarificare:

In conformitate cu articolul 3 litera (a), regulamentul nu se aplica transportului rutier asigurat de
,vehiculele utilizate pentru transportul de calatori prin servicii regulate, traseul liniei nedepasind
50 km”. Aceasta dispozitie prevede ca regulamentul se aplicd conducatorilor auto care
efectueaza acest tip de serviciu exclus numai in masura in care acestia efectueaza, de
asemenea, activitati care intra in domeniul de aplicare a regulamentului si numai in legatura cu
activitatile ,incluse” respective.

In plus, articolul 6 alineatul (5) din regulament solicita inregistrarea ca ,altd munca” a oricarei
perioade petrecute conducand un vehicul utilizat Tn scopuri comerciale care nu intra in
domeniul de aplicare a regulamentului. Cu alte cuvinte, activitatile de conducere care nu intra
sub incidenta definitiei ,durata de conducere” in sensul regulamentului nu pot fi calculate ca
.repaus”, astfel cum este acesta definit la articolul 4 litera (f), acestea putand fi luate in
considerare in aplicarea sa generala.
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Prin urmare, in cazul in care un sofer de autobuz asigura servicii regulate combinate, acesta
trebuie sa utilizeze inregistrarile tahografice indiferent de activitatea de conducere
predominanta, si anume care intra sau nu in domeniul de aplicare a regulamentului. in ceea ce
priveste traseele care depasesc raza de 50 km, un conducator auto trebuie sa inregistreze
,durata de conducere”, iar pentru traseele mai mici, acesta trebuie sa inregistreze ,conducerea
auto care nu intra in domeniul de aplicare a regulamentului” la categoria ,alta munca”.

Comentariu

Clarificare furnizata de serviciile Comisiei Europene organizatiei ANAV din Italia (scrisoarea
din 23 iulie 2007)

Anexa 3

Rezumatul REGULAMENTULUI (CE) NR. 561/2006

Articol Descriere Incalcari
1 Introduce regulamentul si stabileste domeniul de aplicare si scopul documentului. Nu
2 Specifica vehiculele care intra in domeniul de aplicare a regulamentului. Nu
3 Specifica tipurile de vehicule exceptate de la regulament. Nu
4 Ofera definitiile anumitor termeni utilizati in textul regulamentului. Nu
(de remarcat termenul ,perioada de repaus luata in transe”)
5 Defineste varsta minima a conducatorului auto si a celui de-al doilea conducator auto. Da
6 Stabileste limitele privind durata de conducere zilnica, durata de conducere saptamanala si durata de Da

conducere pe parcursul a doua saptamani. Solicita inregistrarea activitatii de conducere care nu intra in
domeniul de aplicare a regulamentului si a perioadei de disponibilitate care intra in domeniul de aplicare a
regulamentului.

7 Defineste cerinta privind luarea unei pauze, limitele perioadei de conducere si pauzele corespunzatoare. Da

8 Solicita conducatorilor auto sa Tsi ia perioadele de repaus zilnic si saptamanal si sa respecte normele Da
aplicabile. Prevede perioadele de repaus normale si reduse si normele privind utilizarea acestora. Cerinta
privind compensarea perioadei de repaus saptamanal reduse.

9 Introduce norme privind intreruperea autorizata a perioadelor de repaus cu scopul de a utiliza serviciile de Da
feribot sau tren.
Solicita conducatorilor auto sa inregistreze activitatile de lucru Tnaintea si dupa preluarea controlului asupra
unui vehicul.
Solicita Tnregistrarea conducerii auto ,din afara domeniului de aplicare” ca ,altd munca”

10 Defineste sistemele de plata inacceptabile. Da
Solicita operatorilor de transport sa respecte regulamentul atunci cand organizeaza activitatile de munca ale
conducatorilor auto.

Stabileste nivelul de culpabilitate al operatorilor pentru incélcarea regulamentului de catre conducatorii auto.
Defineste limitele privind responsabilitatea operatorilor.

Solicita partenerilor contractuali sa respecte regulamentul atunci cand intocmesc orare si programe.
Defineste cerintele operatorilor cu privire la descarcarea si securizarea periodica a datelor din tahograful
digital.

11 Permite statelor membre sa introduca limite mai stricte pentru traseele nationale care trebuie avute in vedere Nu
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in momentul semnarii altor acorduri. Aplicabil exclusiv traseelor nationale.
12 Prevede dreptul conducatorilor auto de a se abate de la cerintele regulamentului in situatii de urgenta si Nu
defineste conditiile aferente acestui drept.
13 Permite statelor membre sa ofere derogari de la o lista definita a tipurilor specifice de trafic care circula la Nu
nivel national, inclusiv de la cerintele articolelor 5-9.
14 Permite statelor membre sa se abata de la regulament in circumstante exceptionale pentru o perioada de Nu
timp limitata.
15 Obliga statele membre sa puna in aplicare controalele rutiere scutite in temeiul articolului 3 litera (a). Nu
16 Vizeaza serviciile regulate de transport de calatori efectuate fara tahografe. Impune cerinta de emitere a Da
orarelor si a registrelor de serviciu. Lacune privind data de 31.12.2007 din cauza articolului 26.
17 Defineste cerintele de raportare si monitorizare impuse statelor membre. Nu
18 Solicita statelor membre sa puna in aplicare masuri legislative care sa confere fortd regulamentului. Nu
19 Vizeaza sanctiunile impuse de statele membre pentru incalcarile regulamentului. Nu
Defineste caracteristicile sanctiunilor si cerinta potrivit céreia incalcarile nu pot fi sanctionate decét o singura
data. Extrateritorialitate.
20 Introduce cerinta potrivit careia un conducator auto trebuie sa pastreze o evidenta a sanctiunilor care i-au Da
fost impuse si sa poata prezenta aceasta evidenta.
Solicita conducatorilor auto sa prezinte informatiile relevante angajatorilor cu scopul de a le permite sa-si

respecte obligatiile.

21 Prevede imobilizarea (interdictia) pentru incalcarea sigurantei rutiere. Nu
Solicita sanctiuni administrative pentru operatorii din statele membre care incalca regulamentul.
22 Solicita statelor membre sa se sprijine reciproc cu privire la monitorizarea respectarii regulamentului si sa Nu
faca schimb de informatii privind sanctiunile impuse rezidentilor lor.
23 Impune o cerintda Comisiei. Nu
24 Aspecte tehnice procedurale. Nu
25 Prevede dreptul statului membru de a solicita Comisiei sa abordeze diferentele privind punerea n aplicare a Nu
regulamentului.
26 Modifica Regulamentul (CEE) nr. 3821/85 (aliniaza derogarile, limiteaza valabilitatea articolului 16). Nu
27 Modifica Regulamentul (CE) nr. 2135/98. Nu
28 Abroga Regulamentul (CEE) nr. 3820/85. Nu
29 Indica data de intrare in vigoare a regulamentului. Nu
Anexa 4
Rezumatul REGULAMENTULUI (CEE) NR. 3821/85
Articol Descriere Incalcari
1 Defineste constructia, instalarea, utilizarea si testarea aparaturii de inregistrare ca parte integranta din Nu
regulament.
2 Definitii comune cu cele prevazute de Regulamentul (CE) nr. 561/2006. Nu
3 Defineste, prin trimitere la Regulamentul (CE) nr. 561/2006, vehiculele care trebuie echipate cu tahografe si Da
permite utilizarea optionala a vehiculelor care nu intra in domeniul de aplicare a regulamentului pe parcursul

traseelor nationale.

4 Prevede ca termenul ,aparatura de inregistrare” inseamna ,aparatura de Tnregistrare sau componentele Nu
acesteia”.

5 Abordeaza omologarea de tip si evalueaza cerintele in materie de siguranta. Face trimitere la specificatia Nu

tehnica din anexa.
6 Abordeaza marcajele omologarii de tip. .Face trimitere la anexa. Nu
7 Gestionarea omologarii de tip. Nu
8 Retragerea omologarii de tip si proceduri de solutionare a litigiilor. Nu
9 Procesul de aprobare a foii de Tnregistrare. Nu
10 Defineste marcajele CEE privind omologarea de tip drept autoritatea care trebuie utilizata. Nu
11 Cerinte privind retragerea omologarii de tip. Nu
12 Proceduri de instalare si inspectie (atelier de lucru). Nu
13 Angajatorul si conducatorul auto trebuie sa asigure instalarea si utilizarea corespunzatoare a aparatului de Da
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inregistrare si a cardului de conducator auto.
14 Norme privind utilizarea aparatelor de inregistrare si a cardurilor de conducator auto. Da
15 Norme suplimentare privind utilizarea aparatelor de inregistrare si a cardurilor de conducator auto. Da
16 Proceduri privind defectarea si functionarea necorespunzatoare a aparatului de inregistrare. Da
17 Aspecte tehnice procedurale. Nu
18 Aspecte tehnice procedurale. Nu
19 Cooperarea dintre statele membre privind punerea in aplicare a legii. Nu
20 Aspecte tehnice procedurale. Nu
21 Date in vigoare. Nu
Surse

Grupul de lucru CORTE/VOSA

MIDT (UE-MIDT/ENC/003 — 2005 rev 6)

MOU [explicatia convenita cu privire la Regulamentul (CE) nr. 561/2006]
Regulamentul (CEE) nr. 3821/85 al Consiliului

Regulamentul (CE) nr. 561/2006
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! REGULAMENTUL (CE) nr. 561/2006 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI din 15 martie 2006
privind armonizarea anumitor dispozitii ale legislatiei sociale in domeniul transporturilor rutiere si de modificare a
Regulamentelor (CEE) nr. 3821/85 si (CE) nr. 2135/98 ale Consiliului si de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 3820/85 al
Consiliului

2 DIRECTIVA 2006/22/CE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI din 15 martie 2006 privind conditiile
minime pentru punerea in aplicare a Regulamentelor (CEE) nr. 3820/85 si (CEE) nr. 3821/85 ale Consiliului privind legislatia
sociala referitoare la activitatile de transport rutier si de abrogare a Directivei 88/599/CEE a Consiliului

¥ REGULAMENTUL (CEE) nr. 3821/85 AL CONSILIULUI din 20 decembrie 1985 privind aparatura de nregistrare in
transportul rutier

* REGULAMENTUL (CEE) nr. 543/69 AL CONSILIULUI din 25 martie 1969 privind armonizarea anumitor dispozitii din
sfera sociala in domeniul transportului rutier

> REGULAMENTUL (CEE) nr. 3820/85 AL CONSILIULUI din 20 decembrie 1985 de armonizare a anumitor dispozitii din
domeniul social privind transportul rutier.

® Acordul european privind munca echipajelor de pe vehiculele care efectueazi transporturi rutiere internationale (AETR)
" Directiva 2006/22/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 15 martie 2006

® Hotararea CJUE din 15 decembrie 1993 in cauza C-116/92

% Hotarérea CJUE din 29 aprilie 2010 in cauza 124/09

' Hotararea CJUE din 9 noiembrie 1995 in cauza C-235/94
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