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1. Bakgrunn
1.1.Hensikten med planen

Hensikten med planen er 3 tilrettelegge for etablering av trafikksikkerhetstiltak i form
av gang-/sykkelveg langs Johan Falkbergets veg og Henrik Wergelands veg pé
strekningen fra Welhavens veg til Ivar Skarsets veg pd Hanstad. Gang-/sykkelvegen
planlegges som en fortsettelse av tilsvarende tiltak langs gstsiden av Henrik
Wergelands veg, nord for omtalte strekning. Tiltaket vil hovedsakelig bergre
kommunalt eid grunn.

1.2.Forslagstiller, plankonsulent
Planforslaget utarbeides og fremmes av Plan1 AS pa vegne av forslagsstiller som er
Elverum kommune.

1.3.Krav om konsekvensutredning
I samrdd med Elverum kommune er det kommet frem til at det ikke er krav til
utarbeidelse av en konsekvensutredning i henhold til PBL kapittel 4, § 4.2, og
tilhgrende forskrift om konsekvensutredning av 01.07.17.

2. Planstatus og rammebetingelser
2.1.0verordnede planer
e Kommuneplanens arealdel, kommunedelplaner
Gjeldende kommuneplan ble vedtatt 22.06.2011.
Forslag til revidert kommunedelplan for Elverum byomrade er under behandling,
men er ikke endelig vedtatt. Planomrddet er avsatt til boligformdl og offentlig formal
/ tienesteyting. Forslag til ny kommunedelplan innebaerer ikke noen endring for
arealdisponeringen i tilknytning til det aktuelle omrédet.
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2.2.Gjeldende reguleringsplaner

Fﬂlgende gjeldende reguleringsplaner grenser til eller bergres av planomradet:
Reguleringsplan for Ingunnly, vedtatt
01.06.1979
Mindre endring for Ingunnly, vedtatt
11.06.1998
Reguleringsplan for Hanstad gst for rv. 3,
vedtatt 05.04.1973
Reguleringsplan for Hanstad Helset, vedtatt
12.12.1988
Reguleringsplan for Hanstad skole, vedtatt
- 24.10.1979
Reguleringsplan for Hanstad, vedtatt
- 13.01.1975
d Reguleringsplan for Hanstad, omrdde
mellom Rv 20 og Henrik Wergelands veg,
. vedtatt 18.10.2004

Reguleringsplan for Gang-/sykkelveg

Hanstad — @sterhaug, vedtatt 26.01.1997

2.3.Kommunale temaplaner
I kommunens Trafikksikkerhetsplan 2008-2017 er det nevnt behov for gang-
/sykkelveg langs Henrik Wergelands veg, mellom Henrik Ibsens veg og Hanstad
barne- og ungdomsskole. Den er regulert og under etablering. Strekningen er
markert med rgde piler pd kartet, mens det som reguleres her, sgr til Welhavens
veg, er vist med bla pil.

I forbindelse med planarbeidet for revidert
S kommunedelplan for Elverum
& . sentrumsomrdde, er det utarbeidet temakart
s —= for hovedsykkelruter.



Av kartet fremgdr at Johan #alkbe?ge%s veg / Henrik Wergelands veg utgjgr en del
av sekundaersykkelrutene i sgrgstre del av Elverum.

2.4.Rikspolitiske retningslinjer/rammer/forventninger
Rikspolitiske retningslinjer for barn og unge, og prioritering av trafikksikkerhet pa

skoleveg.

3. Beskrivelse av planomradet, eksisterende forhold
3.1.Beliggenhet med oversiktskart og planavgrensning
Veg med gang-/sykkelveg ligger innenfor omrddet Hanstad, sgr for Elverum
sentrum. Planomrdadet er illustrert med rgd ring pd kartutsnittet nedenfor.
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Planomrddet ‘Iigger om lag 2,6 km sgr for krysset mellom Rv 2 og Rv 25, og ca 3,5
km fra Elverum stasjon.

3.2.Avgrensning og stgrrelse pa planomradet
Avgrensingen av planomrdadet er vist med stiplet sort strek pd kartet under.



Planomradet strekker seg langs del av Johan Falkbergets veg og Henrik Wergelands
veg, fra Welhavens veg i sgr til Ivar Skarsets veg i nord, i alt ca 440 m. Planomradet

er pd 6,7 dekar.
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Planomradet slik det ble avgrenset ifm oppstartsvarselet.

3.3.Dagens arealbruk og tilstgtende arealbruk
Reguleringen bergrer i hovedsak kommunal grunn, som i dag fungerer som veg og
arealer til annen veggrunn. Noe av arealet er bevokst med busker, samt hekker som
er kommet utenfor eiendomsgrensa til tilliggende eiendommer, og noe er bevokst
med gras. Det gér en overvannskanal pd gstsiden av Johan Falkbergets veg, mellom

Einar Skjeeraasens veg og Welhavens veg, som gar videre sgrover.

3.4.Stedets karakter
Planomrddet utgjer en sentral strekning av lokalvegen Johan Falkbergets veg. Langs

sgndre del av strekningen er det bebygde ene- og tomannsboligtomter, mens i den
nordre delen er barnehage, Hanstad barne- og ungdomsskole og dagligvarebutikk.



3.5.Eksisterende bebyggelse
Eksisterende bebyggelse langs strekningen bergres ikke fysisk av tiltaket.

3.6.Landskap
Terrenget langs vegtraseen er relativt flatt. Det er gode solforhold. Vegetasjon som
vokser inn pd kommunens grunn vil bli fiernet ved behov.

3.7.Kulturminner og kulturmiljg
Det er ikke registrert kulturminner og kulturmiljg innenfor planomradet eller i
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3.8.Naturverdier, naturmangfold
Det er ikke registrert naturverdier eller arter knyttet til naturmangfold innenfor
planomradet i henhold til miljgstatus.no og arealis-data.

3.9.Trafikkforhold
Johan Falkbergets veg og Henrik Wergelands veg er kommunal veger med en
trafikkbelastning p& ca. 1600 kijt/degn ADT. Det er i dag verken gang-/sykkelveg
eller fortau langs strekningen som planen omfatter.
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er vegen i kryssomrddet ved dagligvareforretningen, skolen og
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Det er en oppmalt forgjengerkryssing ov:
barnehagen.

Elverum kommune har fatt utarbeidet en vurdering av ulike tiltak for 8 utbedre
trafikksituasjonen pd Hanstad. Dette arbeidet har ledet frem til rapporten datert den
21.09.2018 «Vurdering av aktuelle tiltak p& Hanstad med fokus pa trafikk». Fglgende
var en av konklusjonene i rapporten:

«Vegbygging innebeerer store kostnader, og nar de onskede effektene ikke er tydelig
nok bar Elverum kommune vurdere om ressursene heller bar benyttes til andre
formél. Dersom mdélet er 8 oke andelen reiser med kollektivtrafikk, sykkel og gang, og
samtidig gjore Hanstad til et attraktivt boligomrdde med kortere avstander til viktige
reisemdal i Elverum sentrum, vil losningen ligge i okt fokus pa drift og vedlikehold av
eksisterende infrastruktur, samt videreutvikling av gode og effektive losninger for
gdende og syklende. Gode tverrforbindelser som styrker forbindelsene til
bussholdeplasser og et gang- og sykkelvegnett av hoyere standard, er like viktig som
g styrke forbindelsene fra Hanstad og nordover mot Elverum sentrum.»

3.10. Barns interesser
Planomradet bergrer ikke barns interesser i dag, men bygging av gang-/sykkelveg
vil trygge trafikksikkerheten for barn som ferdes langs vegen.

3.11. Universell utforming
Terrenget i omrddet er forholdsvis flatt, s& det vil ikke by pa problemer med 3 bygge
gang-/sykkelvegen med universell utforming.

3.12. Teknisk infrastruktur
Langs Johan Falkbergets veg og Henrik Wergelands veg gér det en overvannskanal.
Denne er lagt i rgr der den passerer Hanstad skole og barnehagen. P& de delene av
strekningen der kanalen er dpen, er det i planarbeidet sgkt lgsninger for & unngd 3
bergre kanalen.
P& strekningen langs vegen er det ifglge kart fra Eidsiva flere nettstasjoner, men
tiltaket bergrer ikke disse.



3.13. Grunnforhold
Grunnforholdene bestdr av elveavsetning (fluvial avsetning), som er materiale
transportert og avsatt av elver og bekker. Sand og grus dominerer, og materialet er
sortert og rundet. Mektigheten varierer fra liten til stor mektighet. Grunnen anses &
ha gode stabiligetsfqrbcid,(3 uten ragfgre.vu
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Elveavsetning
Vindavsetning
Forvitringsmateriale
Skredmateriale
Steinbreavsetning
Torv og myr
Tynt humus-torvdekke
Fyllmasse
Bart fjell, stedvis tynt dekk

3.14. Stgyforhold
Planomradet er bergrt av sty fra biltrafikk. Det er registrert en trafikkbelastning pa
om lag ADT 1600 kjt/dggn p& Jahn Falkbergets veg, men det er lav fart p&
strekningen (30 km/t).
Anleggelse av miljg— og trafikksikkerhetstiltak skal i utgangspunktet kunne
gjennomfares uten a gjgre steydempende tiltak. Dette under forutsetning av at
stgyen ikke gker med 3 dB eller mer, som en fglge av prosjektet. Da etablering av
gang-/sykkelvegen snarere vil kunne bidra til en reduksjon av biltrafikken enn en
gkning, anses ikke tiltaket 3 gke stgynivaet i omradet.

3.15. Luftforurensing
Biltrafikk vil fordrsake luftforurensing. Mengden vil avhenge av trafikkmengde og
andel tungtrafikk. Tiltak med regulering av gang-/sykkelveg vil ikke i seg selv gke
staynivaet.

3.16. Risiko- og sarbarhet (eksisterende situasjon)
Det er utarbeidet en risiko- og sdrbarhetsvurdering i trdd med kommunens mal for
dette, som eget vedlegg til saken. Det er ikke funnet forhold som pavirker
samfunnssikkerheten negativt, og tiltaket i seg selv er vurdert 3 innebzere en
bedring av dette.

3.17. Naering
Det er i dag en dagligvareforretning ved kryssomrddet Johan Falkbergets veg og
Henrik Wergelands veg. Gang-/sykkelvegen vil bli bygd pa gstsiden av Henrik
Wergelands veg, mens forretningen ligger pd motsatt side.

3.18. Folkehelse
En tilrettelegging for bedre trafikksikkerhet for myke trafikanter og vil medfgre at
flere vil ga og sykle. Dette anses a bedre betingelsene for folkehelse, i tillegg til & gi
muligheter for & bli en mer attraktiv og baerekraftig by.



4. Planprosessen
4.1.0ppstartsmgte, medvirkningsprosess, varsel om oppstart, evt.
planprogram
Oppstartsmgte ble avholdt den 28.08.2018. Kunngjgring av planoppstart ble sendt til
grunneiere, naboer, og offentlige instanser i brev datert den 26.09.2018.
Kunngjgringen var ogsd annonsert i lokalpressen og kommunens og forslagsstillers
hjemmesider den 26.09.2018. Frist for innspill til ble satt til den 24.10.2018.

4.2.0ppsummering av innkomne uttalelser ved varsel om oppstart med
kommentarer
Fglgende uttalelser er mottatt i fbom. varslingen:
Anne Lise Rausand, Espen Heiberg Rasch, Rita Heiberg, 20.08.2018
Norges vassdrags- og energidirektorat (NVE), 27.09.2018
Eidsiva Nett AS, 27.09.2018
Direktoratet for mineralforvaltning, 02.10.2018
Forsvarsbygg, 04.10.2018
Miljgrettet helsevern i Sgr-@sterdal, 24.10.2018
Fylkesmannen i Hedmark, 25.10.2018
Hedmark fylkeskommune, 01.11.2018

Uttalelsene er kort oppsummert og kommentert under:

Anne Lise Rausand, Espen Heiberg Rasch, Rita Heiberg

Gang og sykkelsti langs skolevegene er et trafikksikkerhetstiltak man har i flere ar har
etterlyst. Sykkelstien bgr for gvrig ligge pa @stsiden av vegen, mot bekken, der det er
plass til dette.

MEN: Sykkel og gangsti vil bedre de trafikksikkerhetsmessige forholdene, men vil
overhode ikke bidra til & Igse hovedproblemet: & redusere trafikkbelastningen langs
skolevegen og forbi barnehagen. Trafikkbelastningen Igses kun slik reguleringsplanen
med bl. a. @stsidevegen tilsier, slik intensjonen hele tiden har veert, slik Elverum
kommune lovet og kommuniserte til de som etablerte seg pd 80- og 90-tallet og slik
Hoem pépeker i sine skriv: ved 3 etablere @stsidevegen langs Helsetjordet og forlenge
Welhavens veg ut mot kryss ved renseanlegget.

Dersom sykkel og gangsti skal veere tiltenkt en erstatning for det tiltenkte
vegsystemet: - etablering av @stsidevegen - forlengelse av Welhavens veg stiller vi
oss negative til tiltaket. Det er mye stgrre behov for & etablere dette vegsystemet enn
3 etablere gang og sykkelsti. Men, dersom sykkel og gangsti er tiltenkt som et
supplement, i tillegg til nevnte vegsystem, er vi positive til tiltaket.

Tiltak som m3 iverksettes i tillegq til sykkel og gangsti, og konkrete merknader/
innspill til gang og sykkelsti samt vegbredde pd Johan Falkbergets veg
Flere tiltak bgr iverksettes i tillegg til etablering av gang og sykkelsti.

1. Anlegge 4 fartsbegrensende tiltak langs Johan Falkberget veg mellom Solkroken
barnehage til renseanlegget, 2 nord for krysset med Welhavens veg og 2 sgr for
krysset. Fartsbegrensende tiltak kan veere:

a. Fartshindere (tilsvarende de som er satt opp i Ivar Aasens veqg)

b. Fartsdempere



¢. Innsnevring av vegbane like utenfor Ivar Aasens veg 18 (se vedlagt bilde med
eksempel fra Sverige)

Anlegge fotgjengerovergang mellom utkjgring Ivar Aasens veg og Spar Hanstad.

Videre forutsettes at Elverum kommune en gang for alle sgrger for etablering av
egentlig og tiltenkt utfartsveg for Hanstad syd, med tilhgrende vegsystem:

2. Forlenge Welhavens veg ut mot renseanlegget med inn og utkjgring for trafikk til
Sgndre Hanstad.

3. Etablere "@stsidevegen” nedover Helsetjordet fra enden av Henrik Ibsens veg ned
mot renseanlegget.

Vi forstdr at Plan 1 ikke skal vurdere tiltak 2 og 3 over. Men med forutsetning av at
disse tiltakene er iverksatt, bgr falgende tiltak ogsd iverksettes. Tiltak 2 og 3 bgr
iverksettes fgr tiltak 4 (se under). Det er langt viktigere for skolebarn, barnehagebarn
og bergrte beboere i omradet & etablere tiltak 2 og 3 fremfor etablering av gang og
sykkelveg, ref argumentasjonen over. Tiltak 4 gdr pd spesifikke innspill til selve gang
og sykkelvegen:

4. Anlegge gang og sykkelsti langs Johan Falkbergets veg.

I deres skriv datert 25.09.2018 stdr blant annet: som en del av planarbeidet vil det
vurderes vegbredde pad Johan Falkbergets veg pa strekningen.

Det er sveert viktig at man samtidig som man etablerer gang og sykkelsti, sgrger for a
gjgre Johan Falkbergets veg smalere, slik at man tar noe av vegen ved etablering av
gang og sykkelsti. Vegen er i dag "for bred” i forhold til andre boliggater i omrddet. En
for bred veg, slik Johan Falkbergets veg er, innbyr til hgy hastighet i begge retninger.
Hay hastighet er et stort problem i omradet, til tross for fartsdempere. En smalere
vegbane vil sgrge for lavere hastighet.

NB: Ved 3 anlegge gang og sykkelsti, m3 man sgrge for at fartsdempere langs vegen
ikke fjernes!

Tiltak 5 under, forutsetter at tiltak 2 er gjennomfart.

5. Sgrge for at bilister ikke velger skolevegen Johan Falkbergets veg av "gammel

vane” ndr ny infrastruktur er etablert. Dette sikres med fglgende tiltak (5a — 5f):

a) Krysset Welhavens veg/ Helsetvegen: Det er av stgrste betydning at krysset
formes slik at naturlig kjgreretning blir fra Welhavens veg mot renseanlegget.
Foretar man seg ingenting med krysset og utfgrer kun en ren forlengelse av
Welhavens veg mot renseanlegget, kan det fgre til at mange av de som
kommer ned Welhavens veg fra oversiden fortsetter a8 kjgre som i dag, fra
Welhavens veg, inn pa Johan Falkbergets, mot skolen og barnehagen, noe
som er ikke er gnskelig. Utforming av nevnte kryss slik det her beskrives er for
gvrig ivaretatt i reguleringsplanen.

b) Etablering av flere fartsreduserende tiltak langs Johan Falkbergets veg (se
punkt 1a, 1b, 1c).

C) Innsnevring av vegbanen til Johan Falkbergets veg (se punkt 4).

d) Aller helst: stenge nederste del av Welhavens veg for gjennomkjgring, fra

krysset med Helsetvegen og ned mot Johan Falkbergets veg. Med forlengelse
av Welhavens veg mot renseanlegget er det ingen grunn for at bilister skal



fortsette 3 kjgre Johan Falkbergets veg som inn og utfartsveg, inn mot
Hanstad skole. Tiltaket er i henhold til anbefaling ifra Vista utredning hva
gjelder trafikkbilde pd Hanstad. Naturlige utkjarsler pa riksveg 2 bgr vaere
Henrik Ibsens veg og ny utkjgrsel ved renseanlegget — ikke via Johan
Falkbergets veg. Ogsd Norconsult ved Elise Rustad Fossnes stadfester at gater
ma stenges for gjennomgangstrafikk dersom sykkelandelen i Elverum skal
gke. Vi hdper Elverum kommune ikke bare sikter til sentrum/ leiret ndr man
gnsker & gke sykkelandelen i Elverum. Dette tiltaket vil bidra til gkt
sykkelandel internt pd Hanstad. Dersom ikke nederste del av Welhavens veg
kan stenges, er det svaert viktig at tiltak 5a, 5b, 5c, 5e gjennomfgres.

e) Montere bom pé nederste del av Welhavens veg. En type bom som lar seg
apne, slik at man fortsatt kommer frem. Bom vil fungere som barriere mot &
kjgre nordover mot skolen og barnehagen, og heller velger & kjgre ut ved
kryss ved renseanlegget. Det finnes flere type slike bommer, en type der man
fysisk ma gd ut 3 dpne opp, som selv gradvis og sakte lukker seg, en annen
type med lite "hjul” som ruller seg langs bilen ndr man kjgrer forbi.

f) Informasjon: Elverum kommune ma informere befolkningen om ny veg
(forlengelse av Welhavens veg ut mot renseanlegget) etter den faktisk er
anlagt og anmode om at den brukes for & sikre ny inn og utkjgring fra sgndre
Hanstad via renseanlegget. I den forbindelse blir det viktig 3 fa bilister til &
forstd at det ikke vil ta lenger tid 3 kjgre den nye vegen ut via renseanlegget
og at dette ikke blir spesielt mye lenger enn dagens lgsning.

Helsekonsekvenser, stgy, utslipp og redusert bo og livskvalitet

Vi har opp gjennom drene snakket med de fleste oppsitterne, og det gjgr et enormt
inntrykk ndr eldre mennesker tar til t3rene og beskriver at bo og livskvaliteten deres
har blitt fullstendig borte pa grunn av trafikken! Den svaert hgye trafikkbelastningen
langs Johan Falkbergets veg, (en gate som egentlig kun er ment for de som bor langs
vegen), har pafert beboerne ungdvendige belastninger over svaert mange ar. Dette
synes utrolig nok ikke som noe Elverum kommune tar spesielt pd alvor!

Vi minner pdpeker igjen at Johan Falkbergets veg er skoleveg for svaert mange barn.
Dagens vegsituasjon sluser trafikken inn mot skole og barnehage. Etablering av
@stsidevegen, forlengelse Welhavens veg og etablering av tiltak 5a-5f over, under
hovedpunkt 4 “innspill og merknader til planforslaget,” vil fgre til at trafikken inn og ut
av Hanstad sgr sluses via renseanlegget, slik lovnad og intensjon har veert hele tiden.

Kommentarer:

Det er Elverum kommune som har igangsatt planarbeidet for gang-/sykkelveg langs
Johan Falkbergets veg og Henrik Wergelands veg. Dette er gjort bl. a. som en folge
av byplanarbeidet i 2018. Her det utarbeidet et temakart for sykkelruter, hvor Johan
Falkbergets veg og Henrik Wergelands veg er vist som sekundaersykkelrute pd
Hanstad som gar videre inn mot sentrum.



Temakart - hovedsykkelruter

BYPLAN203OW

Videre har kommunen fatt utarbeidet rapporten «Vurdering av mulige tiltak pa
Hanstad med fokus p3 trafikk» datert 21.09.2018 (Norconsult). Her er det avveid
effekter av 7 ulike tiltak, hvor etablering av planiagt vegstrekning mellom Henrik
Ibsens veg og Rv 2 var vurdert som tiltak nr 5. Ut fra det ble det laget en oversikt
over forholdet mellom kostnad og nytte. I konklusjonen er det nevnt folgende:

«Vegbygging innebaerer store kostnader, og ndr de onskede effektene ikke er tydelig
nok bar det vurderes om ressursene heller bar benyttes til andre formdal. Dersom
mdlet er 8 oke andelen reiser med kollektivtrafikk, sykkel og gang, og samtidig gjore
Hanstad til et attraktivt boligomrdde med kortere avstander til viktige reisemal i
Elverum sentrum, vil lasningen ligge i okt fokus pé drift og vedlikehold av
eksisterende infrastruktur, samt videreutvikling av gode og effektive lasninger for
gadende og syklende. Gode tverrforbindelser som styrker forbindelsene til
bussholdeplasser og et gang- og sykkelvegnett av hoyere standard, er like viktig som
d styrke forbindelsene fra Hanstad og nordover mot Elverum sentrum.»

Elverum kommune har pd bakgrunn av ovenstaende besluttet 3 tilrettelegge for
gang-/sykkelveg langs Johan Falkbergets veg og Henrik Wergelands veg, og pa den
bakgrunn er det startet detaljreguleringsprosess. Hensikten med reguleringsplanen er
d bedre trafikksikkerheten for gaende og syklende pa denne strekningen. Dette
medfarer ogsa at vegbredden blir mindre pd deler av strekningen, noe som resulterer
i noe lavere fart, samt sannsynligvis noe redusert trafikk. Hva angér andre
fartsbegrensende tiltak, sa er dette ikke noe som styres av en reguleringsplan.
Planforslaget tar dermed ikke stilling til evt viderefaring av eksisterende tiltak, eller
etablering av nye, da dette er tiltak som naturlig horer hjemme i kommunens
trafikksikkerhetsplan.

For pvrig vises det til ovennevnte rapport.

NVE

God arealplanlegging er det viktigste virkemiddelet for & forebygge skader fra flom,
erosjon og skred.

Det er store allmenne interesser knyttet til vassdrag og grunnvann.

Et velfungerende system for produksjon og overfgring av energi er avgjgrende for
samfunnet. Planen ma derfor ta hensyn til anlegg som er planlagt eller har konsesjon
etter energi- og vassdragslovgivningen.



Dersom planen bergrer NVEs saksomrader, skal NVE ha tilsendt planen ved offentlig
ettersyn.

Kommentarer:

Planforslaget anses ikke & berare noen av de forholdene som NVE tar opp i sin
uttalelse. Det gar riktignok en overvannskanal langs Johan Falkbergets veg og Henrik
Wergelands veg som gang-/sykkelvegen ogsa vil anlegges langs. Det er ikke
kjennskap til at det har vaert flomsituasjoner i denne kanalen hos kommunens vann-
og avigpsavdeling, og det er oppmerksomhet omkring behovet for vedlikehold ved
innlgpsrister som kanalen renner igjennom ved innlgp til ror. Tiltaket vil i meget
begrenset grad endre forholdene for overvannshandtering, og om noe gir det en
mulighet for ettersyn og evt utbedringer av eksisterende losninger i forbindelse med
anleggsarbeidet.

Eidsiva Nett AS (EN)

EN har kabelnett i planomrddet som vist pd vedlagte kartskisse. Det gjelder bade
hgyspentkabel og lavspentkabel.

Nettstasjonene ENS11344 Hanstad Nord og ENS11968 Ingunnly ligger ogsd neert inntil
planomrédet, men gar ut fra at disse ikke bergres av utbyggingen. Skulle de likevel bli
bergrt, md EN kontaktes.

Dersom noen av deres anlegg ma flyttes pd, mé dette bekostes av utbygger s sant
det ikke foreligger annen avtale. Dette gjelder ogsd andre kostander som utbyggingen
matte pafgre anleggene. Det ma bl.a. vurderes om det noen steder kan veere aktuelt
3 erstatte eksisterende kabler med nye kabler.

EN ma kontaktes tidlig slik at de sammen med utbygger kan vurdere i hvilken grad og
pa hvilken mate deres anlegg blir bergrt, for sa d utarbeide en plan for gjennomfaring
av prosjektet.

Det er spesielt viktig at det i forkant av graving naer kabler tas kontakt med EN slik at
de kan pdvise kablenes ngyaktige beliggenhet.

Kommentarer:

Nettstasjonene ENS11344 og ENS11968 vil ikke bli berart av planforsiaget. Forholdet
til eksisterende nedgravde linjer forutsettes avkiart under utarbeidelse av tekniske
planer.

Direktoratet for mineralforvaltning (DMF)

Planlagt gang- og sykkelveg ligger innenfor en lokal grus ressurs. Omradet ligger
innenfor formdlet boligbebyggelse i kommuneplanens arealdel, og store deler av
omradet er i dag allerede bebygd. DMF anser derfor omrddet som bandlagt av
utbyggingsformalet og forekomsten vil veere vanskelig & utnytte. DMF har derfor ingen
merknad til varsel om oppstart av arbeid med detaljregulering for gang- og sykkelveg
langs Johan Falkbergets veg og Henrik Wergelands veg i Elverum kommune.

Kommentarer:
7as til etterretning.

Forsvarsbygg
En evt. breddeutvidelse kan komme til & bergre Forsvarets eiendom gnr. 28 bnr. 269.

Dersom dette blir tilfelle forbeholder de seg retten til & komme med innspill senere i
prosessen. Forsvarssektoren har for gvrig ingen merknader til planoppstarten.



Kommentarer:

Planforslaget berarer gnr. 28 bnr. 269 i sammenlignbar grad med dagens situasjon, da
elendomsgrensen gar i veggrunnen i Ivar Aasens veg. I tillegg til 3 regulere krysset
mellom Johan Falkbergets veg og Ivar Aasens veg, er det ogsd foresldtt regulert
tilliggende grofteareler med 2m bredde, i tréad med kommunens norm. Dette ser ut til
4 beslaglegge ca 25 kvm pa elendommen, men vurderes 3 veere i tréd med dagens
bruk.

Miljgrettet helsevern i Sgr-@sterdal

Miljgrettet helsevern skal ivareta helsehensyn i forhold til utbygging av friarealer,
trafikksikkerhet, ulykkesforebygging, stgy og livskvalitet generelt. Miljgrettet helsevern
er positive til at det tilrettelegges for trafikksikkerhetstiltak langs vegen i tilknytning til
Hanstad barne- og ungdomsskole.

Ber om at det sikres god belysning ved overgangssteder og ved parkeringsplassen.

Parkeringsplassen deles med Solkroken barnehage, noe som fgrer til endel biltrafikk
pd morgen og ettermiddag. Det vil ogsa vaere noe trafikk pa ettermiddag og kveld i
forbindelse med aktivitet pa skolens fotballbane.

Kommentarer:
7as til etterretning. Belysning er ikke et forhold som avkiares i reguleringsprosessen.

Fylkesmannen i Hedmark

Fylkesmannens rolle i plansaker er & se til at nasjonale faringer og forventninger
legges til grunn for planleggingen. Vi forutsetter at disse fglges opp i det videre
arbeidet med planen. Forutsetter ogsa at medvirkning blir ivaretatt i samsvar med
Plan og bygningsloven §5-1.

Ett eksemplar av SOSI-fil og pdf-fil til alle arealplaner som sendes pa hgring skal
oversendes Statens kartverk Hamar for kontroll.

Fylkesmannen legger til grunn at vi fér anledning til 3 uttale oss til et eventuelt
planforslag ndr det er utlagt til offentlig ettersyn.

Kommentarer:
7as til etterretning.

Hedmark fylkeskommune

Det vurderes positivt at det tilrettelegges for gang-/sykkelveg langs Johan Falkbergets
veg. Tiltaket vil vesentlig forbedre barn- og unges interesser i omradet. Ved etappevis
utbygging er det viktig at pakobling til eksisterende arealplaner og eksisterende gang-
/sykkelveger gjgres pd en god mate. Det stilles spgrsmalstegn ved om tilliggende
reguleringsplan fra 1987 (planID 198704) er digitalisert riktig.

Det forutsettes at planprosessen skjer iht overordnet lov- og planverk, samt at
universell utforming, folkehelseperspektiv, overvannshdndtering og hensyn til
eksisterende bebyggelse ivaretas. Det anbefales at det settes krav til hvordan
kantsoner skal opparbeides med beplantning og massehandtering, der det anses
ngdvendig.

Videre vises det til Rundskriv T-2/08 «Om barn og planlegging» og viktigheten av at
barn og unges interesser blir spesielt ivaretatt.



Det er ingen merknader ut fra hensynet til hverken nyere tids eller automatisk fredede
kulturminner, annet enn at det gnskes innarbeidet en bestemmelse knyttet til
eventuelle funn av ikke registrerte kulturminner under anleggsarbeidet.

Kommentarer:

Hedmark fylkeskommunes merknad vedrarende digitalisering av tilliggende
reguleringsplan tas til etterretning. Det opplyses imidlertid at foreliggende planforslag
ikke berarer det aktuelle arealet. Planmaterialet utarbeides i trdd med gjeldende
overordnet lovverk, og medvirkning i planprosessen anses som godt ivaretatt. Det
innarbeides egen bestemmelse vedrorende eventuelle funn av ikke registrerte
fornminner, slik kulturminnemyndigheten foreslar.

5. Beskrivelse av planforslaget

5.1.Planlagt arealbruk/Reguleringsformal
Trafikkarealene reguleres til Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur, offentlig
kjgreveg, gang-/sykkelveg, holdeplass, annen veggrunn — tekniske anlegg og annen
veggrunn — grgntareal. Annen veggrunn — tekniske anlegg er grgftearealene, mens
annen veggrunn — grgntareal er rabatten mellom kjgrevegen og gang-/sykkelvegen.

5.2.Tilknytning til infrastruktur
Kjgrevegen reguleres med kryss til veger som kobler seg pa langs strekningen, samt
avkjgrsel til parkeringen til skolen og til forretningen.

5.3.Utforming av veg
Kjgrevegen reguleres til 5,5m bredde, gang-/sykkelvegen til 3m, annen veggrunn —
tekniske anlegg 1,5 m og annen veggrunn — grgntareal til 1,5 m.

5.4.Tilgjengelighet for gdende og syklende
Gang- og sykkelvegen vil veere tilgjengelig for myke trafikanter, og med tilknytning
til bussholdeplass, skole, barnehage og mindre trafikkerte veger. Bussholdeplassen
er planlagt med utbedringsstandard.

5.5.Eiendomsforhold
Reguleringen bergrer i hovedsak kommunal grunn, med unntak av ca 25m2 av
boligeiendommene Ivar Aasens veg 18 og 23, samt 1-2 m? pd Einar Skjaeraasens
veg 1 og butikktomta. Disse eiendommene bergres av grgftearealer i tilknytning til
kryssomrader i sammenlignbar grad ogsa i dag.

5.6.Planlagte offentlige anlegg
Det planlegges ikke andre offentlige anlegg enn trafikkarealene. Planforslaget er
utformet med noe sideforskyvning av vegen, slik at ikke kanalen langs Johan
Falkbergets veg bergres.

5.7.Universell utforming
Opparbeidelse av trafikkarealene skal utfgres med tanke pad universell utforming.
Universell tilgjengelighet kan Igses med nedsenkede kantsteiner der det er kryssing
av kjgrearealer.



5.8.Plan for vann- og avigp samt tilknytning til offentlig nett
Det er ikke klart i hvilken grad kanalen bergres der den gér i rgr. Eventuelle behov
for teknisk plan ifm mulige justeringer av rgrfgring eller lignende ma gjgres som en
del av prosjekteringen av tiltaket.

6. Virkninger/konsekvenser av planforslaget

6.1.0verordnede planer & rikspolitiske retningslinjer
Tilrettelegging for bedre trafikksikkerhet for myke trafikanter, som gang-/sykkelveg
til skoler og barnehager, er i samsvar med statlig planretningslinje for samordnet
bolig-, areal og transportplanlegging.

Malene i retningslinjen er bl. a:

«Planlegging av arealbruk og transportsystem skal fremme samfunnsgkonomisk
effektiv ressursutnyttelse, god trafikksikkerhet og effektiv trafikkavvikling.
Planleggingen skal bidra til 8 utvikle beerekraftige byer og tettsteder, legge til rette
for verdiskaping og naeringsutvikling, og fremme helse, miljo og livskvalitet.
Utbyggingsmenster og transportsystem bar fremme utvikling av kompakte byer og
tettsteder, redusere transportbehovet og legge til rette for klima- og miljovennlige
transportformer. I henhold til klimaforiiket er det et mal at veksten i
persontransporten i storbyomradene skal tas med kollektivtransport, sykkel og
gange.»

Ifalge byplanens overordnede arealstrategi ma forventet trafikkvekst lgses med
dagens hovedvegsystem og fgrst og fremst tas gjennom gkning innen kollektiv,
gang- og sykkeltrafikk. Foreliggende forslag til detaljregulering bygger opp under
denne strategien.

Som nevnt i punkt 2.2 ovenfor, vil planforslaget innebaere en endring av deler av
flere gjeldende reguleringsplaner. Da planforslaget i all hovedsak kun bergrer
kommunal grunn og arealer som er delt fra til trafikkomrdder, anses konsekvensene
ift gjeldende planer som sma.

6.2.Forholdet til kravene i kap II i Naturmangfoldloven
Det er ikke registrert naturverdier eller arter innenfor planomradet, som er verdifullt
for det biologiske mangfoldet. Det er under utarbeidelsen av planforslaget lagt vekt
pd at tiltaket ikke skal bergre overvannskanalen gst for vegen. Det anses at
intensjonene i naturmangfoldloven er ivaretatt pd en god mate.

6.3.Trafikkforhold / trafikksikkerhet
Bygging av gang- og sykkelveg er med pd a gke trafikksikkerheten, og kan bidra til 3
redusere bruk av bil i omradet. Johan Falkbergets veg foreslds regulert med redusert
vegbredde med ca en halv meter ift dagens situasjon, og det reguleres bussholde-
plass ved Hanstad skole. Det er sykkelavstand til skolen for de fleste innenfor
Hanstad skolekrets, og videre mot sentrum. En tilrettelegging for bedre
trafikksikkerhet for myke trafikanter og vil medfgre at flere vil g& og sykle. Dette
anses 3 bedre betingelsene for folkehelse, i tillegg til & gi muligheter for & bli en mer
attraktiv og baerekraftig by.

Det er vurdert at tiltaket bidrar redusert fart og muligens noe redusert trafikk, og
dermed redusert trafikkstgy pa strekningen.



P& opplysning fra Statens vegvesen skal det kunne gjennomfgres miljg- og
trafikksikkerhetstiltak uten 3 gjare stgydempende tiltak hvis bebyggelsen ligger i gul
stgysone. Dette er under forutsetning av at stgyen ikke gker mer enn 3 dB som fglge
av prosjektet, hvilket etter alt & demme ikke er tilfelle her.

6.4.Barns interesser
Tiltaket er i trdd med Rikspolitiske retningslinjer for barn og unge, med prioritering av
trafikksikker skoleveg, der en gang-/sykkelveg er med pa separere myke trafikanter
fra kjgrende.

6.5.Universell tilgjengelighet
Strekningen er relativt flat. Det anses ikke at det vil vaere problematisk & innfri krav
til universell tilgjengelighet. Naermere detaljer omkring tverrprofil for tiltaket og
eventuelle niv3-forskjeller ma avklares gjennom utarbeidelse av byggeplan.

6.6.Energibehov — energiforbruk
Bygging av gang-/sykkelveg kan vaere med pé & redusere bilbruken, og dermed
energiforbruket av bensin, diesel og strgm.

6.7.Kulturminner og kulturmiljoer
Som tidligere nevnt, bergrer ikke planomrddet noen kulturminner eller kulturmiljger.
Tiltaket som planforslaget tilrettelegger for innebaerer kun justeringer av
arealdisponeringer innenfor veggrunnen. Det anses ikke at planforslaget utgjar
konsekvenser for kulturminner eller kulturmiljger hverken direkte eller indirekte.

6.8.ROS
Det er utarbeidet en egen ROS-analyse i tilknytning til planforslaget. Det er ikke
avdekket at tiltaket vil medfgre redusert sikkerhet for noen av temaene. Det er
derfor heller ikke foreslatt avbgtende tiltak.

6.9.Teknisk infrastruktur
Det er som en del av planforslaget foreslatt innsnevring av Johan Falkbergets veg til
5,5m bredde, samt noe forskyvning mot vest, for & gi plass til gang-/sykkelvegen pa
gstsiden av vegen uten & bergre den dpne overvannskanalen langs vegen. Dette er
ivaretatt, men det er ikke helt klart hvordan kanalen forlgper der den gar i rgr. En
vurdering av eventuelle ngdvendige tiltak, kanskje szerlig i forbindelse med
opparbeidelse av bussholdeplassen ved skolen, vil matte avklares i forbindelse med
prosjektering av tiltaket.

6.10. Avveining av virkninger
I forbindelse med planarbeidet er det sgkt belyst mulige konsekvenser av tiltaket.
Det er vanskelig 3 se at tiltaket har nevneverdige ulemper eller uheldige fglger.
Dette forutsetter selvfglgelig at anleggsarbeidet ved opparbeidelsen skjer i trdd med
gjeldende regelverk, og at HMS-hensyn ivaretas pa en god mate ogsa i denne fasen.



