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1— Morcatura

Gru a torre:

" Apparecchio a funzionamento discontinuo destingto a sollevare do un
piano rigido e movimentare neflo spazio un carico unilario non guidato,
sospeso direttamente al gancio o con linterposizione degli occessori di
sollevamente o di imbracatura ammessi. "~

1.2— Marchio CEE (Direttiva CEE 89/392/CEE e successive
modifiche)

II marchio CEE & posto alla bose della torre

S \
FVISFE cuoch Miaes: « c. sos

29010 Pontenure — viac Emilia - Piocenza (ITALY)
Tel (0523) 510446 Fox {0523) 510365

modello opparecchic | &t 4252 W) |

numero di fabbrica | I

anno di fobbricazionel 2004 |

e

1.3— Livello pressione acustica
(direttiva CEE 87/405 e successive modifiche) : LpAm 77

Ll

Livello potenzo acustica
(direttiva CEE 87/405 e successive modifiche) : LwA 100

-

Livello di potenza acustica posto guida
(direttiva CEE 87/405 e successive modifiche) : LpA 79

L}

1.4— Centri di assistenza :

L'utente potrd rivolgersi alla Fuochi Milanesi e C. s.a.s per l'assistenza diretta
oppure al Centro di Assistenza pii vicino (vedere eventucle etichetta applicato
sulla gru).
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WE} FUOCHI-MLANES! M 1352 6

2— Ayvertenze generali

2-~1 Scopi, funzioni del manuale istruzioni

Lo scopo del manuale istruzioni & quello di consentire di usare la gru
in modo sicuro

Le informazioni in esso contenute sono findlizzate principaimente a:

— Ad indicare l'utilizzo della gru previsto dalle ipotesi di progetlo e le
caraiteristiche tecniche.

— A fornire istruzioni per il trasporfo, l'instollazione, il montaggio, lo smon-—
taggio, la regolazione e l'uso.

— Descrivere i dispositivi di sicurezzo

— Ad indirizzare gli interventi di manutenzione.

— A facilitare l'ordinazione dei ricambi.

- Costituire un supposto per la formazione del personale

Questo manugle & indirizzato al proprietario e ol responsabile di contiere
incaricato dello spostamento, dell'istallazione, dell’'uso, della sorveglianza,
dello manutenzione, della conservazione, e deflo smantellomento finale della

gru.

E’' necessario che la gru sia affidata solo o personale
qualificato ed esperto.

Gli oddetti alla gru dovranno conoscere ed operare nel rispetto delle

direttive e delle norme che regolano la prevenzione degli infortuni.

Le istruzioni contenute nel moanucle dovranno essere portate o coneoscenza
degli operatori che dovranno osservarle ol fine di evitare incidenti ed infortuni.

Una speciale attenzione deve essere riservata ai dispositivi di sicurezza

instollati sulla gru.
Questi devono essere regolarmente controliati per assicurarsi che siano in

perfette condizioni di funzionamento.
La gru non pud essere usata quando alcuno di essi non funziong o é

divenuto inaffidabile.

La sicurezza innanzitutto

Il manuale di istruzioni é da considerarsi parte dell'apparecchio e deve essere
conservato per futuri riferimenti fino ollo smantellamento finale

Rev 7—95




PVISF Ty US|y 1352 ,

2~2 Dove e come conservare il manuale

Il manuale di istruzioni viene consegnato in semplice copia all’atto
della consegna della gru.

I manuale delle istruzioni deve essere conservato in cantiere a curo
del responscbile di cantiere e sempre disponibile per la consultazione.
Dovrd essere conservato in luogo protetto (asciutto, al riparo dai raggi
del sole ecc..)

Una copia dello schema dell'impianto elettrico deve essere conservata
all'interno del quadro elettrico per una rapida consultazione.

In caso di danneggiamento accidentale del manuale
esso potrd essere richiesto alla FM gru s.a.s.
indicando i dati di identificazione (vedere tabella marcatura)

2-3 Modifiche e integrazioni al manuagle istruzioni

" Il manuale delle istruzioni rispecchia le vigenti disposizioni in materia.”

E’ diritto della FMgru oggiornare i manugli in relazione olla produzione
senza obblige di aggiornare i monucli precedenti.

I manuale potrd subire eventuali integrazioni. In tol caso si dovranno
informare i responsabili, gli addetti all'uso ed ollegare af presente

manuale delle istruzioni le integrozioni che saranno do considerarsi

parte integrante, e che dovranno essere conservate con le stesse modalita.

2—4 Esclusioni di responsabilitd

Lo Fuochi-Milonesi & C s.a.s di Fuochi Celestino e-C. declina ogni
responsabilitd derivante da:

a) Uso improprio dell'apparecchio da parte di personale non addestrato
b) Uso contrario alla specifica normativa Nazionale del paese di ubicazione
¢) Preparazione del cantiere

d) Carotteristiche del terreno

e) Difetti di alimentozione

f} Carenza di manutenzione

g) Modifiche e riparazioni non autorizzate

h) Utilizzo di ricambi non originali

i) Utitizzo di ricombi originali ma non specifichi per il modelio

1) Inosservanza totale o parziale delle istruzioni

m) Eventi eccezionali

n) Usi non consentiti (vedi pog. 18)

2-5 Collaborazione con l'utente

o) L'utente pud richiedere al nostro servizio assistenza qualsiasi
chigrimento che si rendesse necessaric anche all'eventuale scopo
di miglioramento del manuale di istruzioni.

b) In caso di cessione deila gru a terzi, l'utente & invitato a segnalare
alla FMgru l'indirizzo del nuove proprietario per facilitare lo trasmis—
sione di eventuali integrozioni del monuale of nuovo utente.

Rev 7-395
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3 Condizioni di utilizzazione previste

3—1 Descrizione sommaria
Gru do cantiere edile con rotazione in allo costituita da :

- un carro di base moniato su 4 appoggi o su ruocia
(& previsto anche un ancoraggio al suolo eliminando il carro)

-~ unqg lorre fissa composta da elementi sovrapponibili

—~ una parte girevole che cornprende braccio, controbraccio, cuspide
e contrppeso

—~ meccanismi di sollevamento con relofivo organo di presa, di distri—-
buzione, di rotazione, di trasiazione.

— il montaggio si deve eseguire solo con adequata autogru

— il trosporto si deve eseguire solo tramite autocarri

Attenzione

La gru & destinafa ad uso professionale per cui si fa divielo di affidare
listallazione, il montaggio, l'uso e la manutenzione a persona di cui non
- ¥ g "

sia provata [l'abilitd necessaria.

Nota

Gli accessori di sollevamento eventualmente usali, | binari di scorrimento,
le fondozioni, gli ancoraggi, i mezzi per I'alimentazione eletirica non sono
parte della gru, pertanto, le responsabilitd specifiche derivanti sono e
rimangono a carico dell'utente.

Alcune indicazioni fornite relativamente alla installazione ed alle norme do
sequire per lo preparazione del cantiere sono detlate dallo compelenza ed
esperienza dei compilatori di questo manuale ma non vincolano la FMgru.

Rey 7-895
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3—2 Configurazioni previste
3—2-1 Configurazione parte girevole

Versione braccio 52 m.

. 53.2 m,
, 12.2 m. | 39.4 m. ‘
|
f
i
1 2 3 4 5 6 7 8 9
56 m. |56 m |56 m 156 mi56 m. |56 m. |56 m|56m| 7.7 m.
12600 Kg
? ‘f ? 7
J0 m._| 35 m_| 40 m. ! 46 m. j 52 m,
Targhe con indicazione portote 5000 Kg|2400 Kgll2000 Kgl1550 Kgl[1300 Kg

Diagramma delle portate

m. 28 |34 |38 |38 |40 142 |44 |46 |48 | 50 | 52
Kg 3000| 2300] 2200|2100 | 2000{ 17501 1650 | 1550 | 145011370 | 1300

Versione braccico 46.4 m.
‘ 47.6

1

12.2 m. B 39.4 m.

[ PR

1 2 3 4 5 6 7 g

56 m |5.6 m | 7.7 m.

56 m.i56 m |56 m |56 m |56 m

11600 Kg
K4 K4 ? ?

JM_‘ 35 m., 4%,‘ 46,4

Taerghe con indicazione portote '3000 Kg“2400 KQHZOOO Kg”?EOO Kg”
Diagramma delle portate
m. 28 [34 |36 {38 |40 |42 [44 |464
Kg 3000| 2300|2200 [2100 | 2000 | 1750 } 1650 | 1600
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3—2-2 Configurazione torre

Versioni del braccio come dg 3-2-1

it ] A
i 2
. A
| =
22) |, T TR T; -
38.6 381 ] H (m) g
7 ) 4 T
d 7 36 1
35 ] L
6 45| g 32.8
o 8
31.4 ]
30. 1
5 9 ] 29.2
7
27.8 ]
7. —
4 27.3 4 25.8
. &
24.2 R
i ——
3 20 3 22.2
5 [
20.6 B I N |
2 I 2061 15 I 18.6 g
| il 4 ©
17 g ] i - el
: . 16.5 1 g — 1
o
o ) 3
— - o
‘ ] | -
_ 1.5x1.5 m. _1.5x1.5 m. 2
X X m 1.5x1.5 m.
/ \ 66000 Kg / \_ 66000 Kg ;
] i :
4x4 m, 4x4 m.
Versione gru traslante Versione gru appoggiata Versione gru affogata

Nota: le reazioni al suolo nelle tre versioni sono indicate nell’apposito capitolo "Fondazioni”
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3—-2-3 Carichi per fondazione gru traslante
Configurazione braccio 52m; 46.4m

N elementi standard /

Altezza al gancio da 0 a 36 m.

Zavorra 60 t.

Ruote Orientamento del braccio

i | 1 i 1 | 1 | m

In servizio con vento (t.) Fuori servizio con vento max (t.)
A 36.93 27.79 36.93 46.14 26.34 46.14
B 54.92 53.08 54.92 46.16 57.65 46.14
C 18.54 27.79 18.64 65.35 26.34 6.55
D 0.65 2.45 0.65 £6.55 -~4.96 6.55

Forze orizzontali

Forze orizzontali

G222
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3—2—4 Carichi per fondazione gru appoggiata

Configurazione braccio 52m; 46.4m

4 m.

D | C

l

Appoggio

N? elementi stondord / Altezza al gancio da 0 a 36 m, Zavorra 60 t.
-gh Orientemento del braccio
> 1 | I I I
Q.
& In servizio con vento ( t. ) Fuori servizio con vento mox ( t. )
A 27.78 21.06 26.26 46.05
B 50.16 52,49 57.56 46.05
c 27.789 34.51 26.26 6.47
D 5.41 3.08 =5.04 6.47
Forze orizzontali / ‘ Forze orizzontali / B

J-2-2-3
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Configurazione braccio 52m; 46.4m

P~

3-2-5 Carichi per fondazione gru affogata

I

]

Mt

C

C:% My
T—> L
ﬂv
n" degli | Altezzo al In servizio con vento Fuori servizic con vento max
elementi | gancio (m.)
v M T v M T
t tm t t trm t
36 44.44 | 13120 (| 3834 | 17364 |
|
|
It
b
3z
c
®
0
W
S
S
C
®
&
o)
b3
3-2-2-4
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3-3 Classificazione secondo la norma di calcolo

Gru a torre per edilizia
Norma tecnica adottota: CNE. A XXNI N'127 classe di utilizzo A4

Lo classe A4 prevede:

1) Condizione di “impiego regolore con servizio intermittente” cioé
durante il turno di lavoro i tempi di funzionomento sono intramezzati
da periodi di sosta

2) Regime di carico "medio” cio& apparecchi che sollevanc frequentemente
il carico nominale e correntemente carichi compresi tra 1/3 e 2/3 del

nomingle
3—-4 Ambiente di lgvoro previsto

- Temperatura ambiente minima fuori esercizio =-20°

— Temperatura ombiente minima di esercizio o

— Temperatura ambiente mox di esercizio +40°

- Umidita 20%-50%
— Velocitd del vento max in montaggio 20 Km/h
- Velocitd del vento max gru in esercizio 72 Km/h
- Velocitd del vento max gru fuori esercizio 150 Km/h

Condizioni di illuminazione: devonc essere toli da consentire una
buona visibilitd, con la possibilitd di distinguere gli oggetti e i loro
particolari e deve consentire una buona volutazione delle distanze
nel raggic di azione della gru.
- L'utilizzo in ambiente esplosivo, corrosivo, e con rischio di incendio
non @& previsto.
— | carichi di neve, gli effetti sismici e gli effetti termici non sonc
previsti perché non considerati nelle ipotesi di calcolo.
Nota: la gru pud essere montata allo massima altezza libera su tutto il
territorio ltaliono ad esclusione della zona 4
Zona 4 — (zona di vento con intensitd molto forte)l
Fascia costiera dello regione E; entroterra della regione A a quote maggiori
di 2000 m; entroterra delle regioni B e C a quote maggiori di 1500 m;
entroterra delfe regioni D e E a quote maggiori di 800 m.
Si indicano con:
Fascia costiera: quella che comprende le localitd o distanza dal mare minore
di 20 Km e non schermote da un crinale montano,
Entroterra: la locolitd a distanza dol mare maggiore di 20 Km per le regioni
8,C.D, ed £ e maggiore di 40 Km per lo regione A.
Foscia Subcostiera: compresa tra 20 e 40 Km di distanza dol mare, limitata—

mente afla regione A.
(Estratto dalla Circ.Min.Lav.Pub. n"22631 del 24-5-82/Norma CNR—UNI 10012-67)

.....

Per il montaggio della gru in zona 4 &
necessario interpellare lo FMgru,

Nota

Quando la velocitd del venlo raggiunge |
70 Km/h & obbligatorio liberare la rota—
zione (vedi pag 144), posizionare la gru
nella apposita piazzola di ancoraggio,
abbassare e bloccare le spine di serrag—
gio ai binari, portare il bozzello in alto
ed il carrello vicino alla torre

Rev 7-95
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3-5 Movimenti consentiti e contemporaneitd ammesse
a) Spostamento verticale di un carico {sch‘ta——d:‘scesa)
b) Spostarnento radiole di un carico (vicino—iontano)
c) Spostamento circolare di un carico (sinistra—destra)
d) Spostemento loterale di un carico (avanti—indietro)
La gru & progeltata per eseguire contemporameamente gii spostamenti
ak b) ¢); d) del corico quando & nelle condizioni di esercizio previste
dal punto 3-4,

3-6 Interferenza con altri apparecchi

£’ assolutamente necessario che la gru sia libera di ruotore con vento
superiore a 72 Km/h e quando essa & fuori esercizio (gru inattiva).
Nel caso di gru in esercizio & installato un finecorsa elettrico di rota—
zione che consente di individuare un settore di lavoro nel quale non
dovronno essere posti ostocoli di qualsiasi natura sia fissa sia

mobile (altri apparecchi)

3—7 Posti di comando ammessi
Lo gru pud essere comondata dalla cobing o tramite comando @
distanza da lerra o da posizione ritenuta la pit idonea sulla costruzione

3-8 Controllo della visione del carico
L'operatore deve evere sempre lo visione diretta del carico, dalla presa
alla posa, dell'imbracatore, dell'incaricato di dare gli ordini di manovra
e delle porti mobili della gru.
Se il carico non & visibile l'incaricato di dare gli ordini di manovro deve
essere esperto in tale funzione e ben offiatato con I'operatore.
Gli ordini saranno dati secondo un codice prestabilito.

3-9 Organi di comando delia gru
Gli organi di comando dello gru possono essere:
—Cloche in cabing
—Pulsantiera
=Manipolatore
—-Radiocomando industriale

3—10 Selettori modali di funzionamento
E’ vietato manovrare lo gru da due posti di comando in modo
contemporaneo per cui non sonc installati commutotori

3—~11 Arresto dei movimenti e arresto di emergenza

a} 1| singoli movimenti della gru si arrestano rilasciando i pulsonti della
pulsantiera o le leve del manipolatore. Il tempo di arresto del singolo
movimento & il normale tempo di esercizio.

b) Tutti i movimenti della gru si arrestano premendo il pulsante " ARRESTO",

I tempi di arresto dei singoli movimenti sono da considerarsi istantanei
(salvo oscillazioni ed eventuali slittomenti dovuti od usura dei freni)

¢) Tutti i movimenti dello gru si arrestono ozionando il sezionatore di
linea. | tempi di arresto dei singoli movimenti sono da considerarsi
istantanei (salvo oscillozioni ed eventuali slittamenti dovuti ad usura
dei freni)

Pulsante di arresto
(sulla pulsantiera)

Sezionatore di linea
olla bose dellc gru

Vi1

1\

I

Slinm
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3—12 Caratteristiche dei carichi ammessi

~Carichi unitari dotati di punto di aggencio o correttamente imbracati

—Carichi sfusi in contenitori adatti

—Vietati i carichi pericolosi (espolsivi ecc.)

~Carichi aventi una superficie massima esposta al vento per il carico
e gli accessori non superiore g :

1 m? per pesi fino a 5000 Kg 1.5 m? per pesi fino a 6000 Kg

3-13 Accessori di sollevamento ammessi e non ammessi

Attenzione: si deve far uso solo di accessori con indicata lo portata.
Sono ammessi accessori di sollevamento che si interpongono sempli—
cemente, in maniera passiva, tro il gancio e il carico

Es: (brache, catene, bilancini)

Si

sI
/ \ Si

NO!

Nor sono ommessi occessori che possono provocare sovrasollecitazioni
anornale e sovraccarichi eccezionali o che limitino la libera movimenta—
zione dei carichi.

Sono vietati gli occessori che consentano Ii rilascio immediato del carico

ettrocalami

No!

J
o S
/13

4

La massa degli occessori deve essere detrattc dai volori di targo per
determinare il carico utile sollevabile.

%

1000 Kg

NO!

Portata di torgo

Benna+colcestruzzo=1000 kg

3-13 Rey 7—85
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3-14 Gru fuori esercizio

Prima di lasciare la gru fuori esercizio ed il cantiere & obbligatorio sbloccare
lo rotazione (vedi pag.xxx) portando il gancio in alto e il carrello sotto
torre.

Se la gru & trasiante & obbligatorio bloccarla ol binaric nella apposita piaz—
zuola di ancoraggio (vedi pag.xx) tramite le pinze.

E’ necessorio togliere la corrente di alimentazione:
1 —~Premere arresto
2 —Posizionare sullo O linterruttore del quadro
3 —Togliere corrente nell'apposito sezionatore di linea.

1—Pulsante di arresto
(sullo pulsantiera)

@) —e

2~ Interruttore sul
quadro elettrico

3=~ Sezionglore di lineg
olia base della gru

inliiil

Injimim

il
14l

314
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&N

NO

_ B

della gru.
superiori a quelli emmessi

K

PN

NO

Non sollevare carichi superiori alla portata
Non sollevare in veloce carichi

_

& C. s.a.s. Mi 1352 18
3—15 Usi dellc gru non consentiti
! 2
I N —— I DS
\ 3000 Kg

Non effettuare tiri inclineti
di traino del carico.

e operazioni

3

EM

i

!
.

terra, manufatti in c.a.)

Non sollevare carichi vincolati gl suoclo
(sradicamento alberi, pali, puntazze di

4

EM

[

ol

-

a terra dal gelo.

Non sollevare carichi potenziimente ancorati

S

|

B

~

b--Fa

-~

/
AY

il

NO

il
AN

Non scaricare repentinamente il

carico

{con accessori che permettono il rilascio
istantaneo, tagliando I'imbragatura, ecc.)

6
EM

e

Non sollevare e non depositore bruscamente
il carico con le pil alte velocitd di salita

o di discesaq.

J=15
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Non sollevare il carico da piani di appoggio
non stabili. (incastellature pericolanti,
natanti,ecc.)

——

Non sollevare carichi ogganciati fuori
asse quando pud prodursi il ribalta—
mento o forti oscillazioni al carico.

9
I S —
vo!
lﬁl &
il

Non eseguire manovre di salita e discesa
di rischio di impigliamento con ostacoli
. di qualsiagsi natura.

10 B

_

Non far ondeggiare il carico sospeso per
depositario al di fuori del raggio d azione
della gru.

11

Non lasciare carichi sospesi (se non
espressomente previsti) quando la gru
& fuori esercizio.

12

NO

—
v/

"t

Non appoggiare il bozzello a terra.

3—16
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Non passare con il carico sospeso sopra
ie persone.

Non effettuare manovre con il carico in
posizione non visibile.

Non apporre sull'apparecchio insegne,
cartelli, ecc, che incrementing lo superfice
esposta ol vento e il peso della gru.

Nen sollevare carichi con superficie esposta
al vento superiore a gquello ammessa.

I D

e

i

Non sollevare persone

18

W

NO

[

Non fare contromanovre (non iniziare una
manovra se gli effetti dinamici dell’ opposta
manoevra non si sono esauriti).

317
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19

54'\

NO et
b o e e wd
| PR |
L d

i

Nen insistere con il sollevamento di carichi

vento dei limitatort & troppo frequente

molte prossimi a quelli ammessi, se |'inter—

Nen usare il pulsante di arresto per
fermare abitualmente i movimenti della
gru.

21
I D ——
ol
£ =X

Sl %7 NO
3000

|

Non sollevare in "veloce” carichi superiori
a quelli ammessi.

22
" =
= * q ®
*
L . £ L]
® %
= g
0 oo o

Non lasciare il gancio vincolato a un peso
appoggioto (o incastrato) a terra quando
la gru & fuori esercizio.

23

NO

NO

Non utilizzare I'apparecchio se questo non
& in piena efficienza.

24

i
it

[

[ ——

Non affidarsi sistematicamente oll'intervento
dei vari finecorsa e limitatori per arrestare
il carico in posizione prestabilita.

=18
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25

E@/\ ;

\az\

' NO
L (010 =alO

26

Non traingre mai (su rulliere o simili)
la gru montata (per esigenze di lavoro
in spazi pill ampi).

I}]I
|
hl
T
I'~
(s
W
-J
I

No

Non scaricore dagli gutomezzi pesi
superiori o quelli ammessi sfruttando
I'ovanzamento del mezzo.

27

28

Non usare la gru per demolizioni in
genere.

Non esequire manovre su ordine di altra
persona se non segnalote usando i segna-—
li manuali previsti dalle norme vigenti.

29

EM
o D

-

(1]

Non consentire a personale poco
qualificato, l'uso della gru.

3-19
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4 Descrizione tecnica

4-1 Schema di assieme della gru

27-28

I | AN
24 25
39 %-—-m— 10-11—12
- 7
- 5
43 7 F 6

21
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4.1 Tabella di identificazione Dimensioni
delle parti principali
<
5 G
Denom. nr| Mossa A B c Denom. nr| Massa A B c
Kg 5% m 5% m *5% m* 5% Kg !5Z m*5% m*5% m+ 53
! {Traversa L. |1 | 1630 26{Telaio toglie |1 | 208
2 |Traversa ¢. |2 | 650 27\Telaio oqus. |1
3 {Piastra trags{4 | 85 28|Forcello tel, |2 173
4 | Tr.traslazion| 4 | 183 29|Tirante brac.6 | 144
5 |Elem.base |1 | 2670 30|Tirante ous. |2 | 88
6 |Puntone 4| 215 31|Carrelio 1
7 |Elem.stond. |1} 1180 32\forcella t.br|1 | 99
8 | Squadretta |4 | 70 33|Forcella taull | 61
9 |Telescopagg) ! | 2665 34{Cenlrobrac.1; 1 | 1050
10| Trav.mobile | 1 | 500 35|Controbrac.2|1 | 1225
11| Saltorefio i. |2 | 35 36{Tironte ctb |2 | 68
12| Soltarello s.|2 | 31 37| Tirante ctb |2| 25
13| Portoralla i.|1 | 780 38| Tirante .ctb 2| 61
14} Portoralla sy 1 | 1260 39| Ball.montag. | 1 | 400
15| Cuspide Ib. |1 40| Bozzelio 1100
1620
16| Cuspide icth 1 41| Teloio c.tb |1 | 68
17| Braccio 1 I'| 657 42iContrappese| 1| 2520
18|8raccio 2 | 1] 500 43|Zavorra 1| 3530
19{Braccio 3 |1 | 600 44|Teloio org. ! 1| 400
20| Braccio 4 11| 445 45
21|Braccio 5 |1 | 442 46
22{Broccio 6 |1 | 425 47
23| Broccio 7 |1 | 456 48
24|Broccio 8 |1 | 366 49
25| Braccio 9 |1 | 357 50

. Rev 7-895
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4—-2 Struttura

a) Carro di base
Formato da intelaiatura in profilati metallici, dotato di quattro piastre di
appoggio aventi interasse di 4x4 m.

b) Zavorro
& composta in blocchi di cemento armato autoportanti e formata in modo
da distribuire il proprio peso uniformemente sulla struttura del carro e
quindi suglfi appoggi.

¢) Torre
a sezione quadrandolare costituita da elementi sovrapponibili in profilati
metallici compoesti a traliccio.

d) Portaralla
composto da due elementi con interposta la ralla di rotazione.
Sulla parte superiore sono incernierati il braccio, il controbraccio e lo
cuspide.

e) Cuspide
composta da due focciate incernierate fra di loro alla sommita e incerie—
rate al portaralla nella parte inferiore

f) Braccio
a sezione triangolare costituito da elementi in profilati metallici collegabili
con spine e bulloni. E' munito di passerelia e fune di guardia ai fini
della sicurezza.
Pué essere montato in varie versioni di lunghezza.

g) Controbraccio
Composto da due elementi in profilati metallici incernierati fra di loro.
I primo elemento & collegato al portoralla superiore tramite spine.

h) Contrappeso ,
E' composto da blocchi in cemento armato autoportanti situati nefl appo-—
sito vano sulla estremitd del controbraccio.

i) Tiranti braccio e controbraccio
Sono costituiti da barre tonde unite con spine e cerniere.

1) Carrellino
Costituito da un telaio in profilati metallici moniato su 4 ruote a semplice
bordino scorrevole sui correnti inferiori del braccio.

Rev 7-85
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4-3 Organo di presa

Fune

L'organo di presa & costituito da un gancio tipo DIN 15401 con indicazione
della portata incisa.

I gancio & provvisto di dispositivo antinfortunostico contro la fuoriuscita
accidentole del carico appeso.

Antiscarrucolamento

Protezioni

Dispositivo

antisganciamento

Indicazione della
portata (incisa)

Cuscinetto
reggispinta

Il cuscinetto reggispinta & sostenuto da un supporte incernierato alle
pareti del bozzello.

Nel bozzello sono contenute le carrucole di rinvio ed & munito degli
appositi antiscarrucolamenti per le funi,

I bozzello & munito di protezioni per evitare pericoli per le mani ed
& verniciato con g strisce nere su fonfo gialio.

4-3
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4-5 Funi

Fune lavoro

Carrucole limilatore

carico max

scorrevole

Carotteristiche defla fune

Capofisso

/

punta braccio

Tipo Antigirevole
Materiale Accigio lucido
Classe di resistenza dei fifi 196 N/mm?2
Carico di rottura minimo garantito 11252 doN
Diometro fune g12.5

Forrmazione 133 fili (12X7+49)
Diametro filo elementare 0.79 mm

Senso di avvolgimento crociata destra
Sforzo max 1471.5 daN
Coeficiente di sicurezza 7.647

Fune carrello

Corrucola braccic 1

Corrucole corrente

sup. braccio

Caratteristiche della fune
Tipo

Carrucola _rinvio
punte braccio

Materiale

Antigirevole
Acciaio lucido

Classe di resistenza der fili

Carico di rottura minimo gorantito

Diametro fune

197 deN/mm?2

5840 daN

g9

Formagzione

133 fili (12X7+49)

Diametro filo elementare

0.57 mm.

Senso di avvolgimento

crocigta destrg

Lunghezze

Sforzo max

159 doN

Coeficiente di sicurezza

36.73

arl L.120 — nar! L.95
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4

It

4-6-1 Meccanismo di sollevamento

-6 Meccanismi

Direzione di

senso di rotazione del

tamburo & antiorario per entrata Portaralla
il movimento di salita. Superiore

1~ Motore

2— Ventilatore

3— Freno

4~ Riduttore |

5~ Tamburo 7 /

6— Supporio

7— Cestello tambure

8- Finecorsa salita—discesa

9— Aniiscarrucolamento

10— Coarrucola scorrevole

11— Fune sollevamento

Rey 7-85
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1— Motore: tipo con rotore in corto circuito

Alimentozione P 380 voit 50 Hz trifase
Potenza : 25 Hp

Giri al minuto ! 330/1400/2800 giri
Roffreddamento ! forzato

2— Ventilotore: 1 Hp

3= Freno: il freno agisce direttamente sull'aibero del motore.
la chiusura del freno in mancanza di forzo motrice & ottenuta mediante rnolle
di reazione agenti in compressione con precarico regolabile.
Tipo : 160 DD (doppio disco)
Alimentazione ;380 volt
Coppia frenante max statica___ : 25 Kgm

4- Riduttore: angolare con ingresso gleason ed uscita epicicloidale

Tipo 1825
Rapporto > 1/28
Lubrificazione ! a bagno d'olic

5— Tamburo:
Diametro di avwolgimento_________: 323 mm

Diametro esterno flonge _______ : 500 mm
Larghezza : 550 mm
Sede fune : rigata

6~ Supporte: in acciaioc con cuscinetto oscillante
7— Cestello tamburo: protezione contro la fuoriuscita dello fune dal tamburo.

8- Finecorsa salita discesa: Il finecorsa & situato in asse col tamburo di sol-—
fevamento. Esso & composto do un riduttore equipaggiate di una staffo di
trascinamento, di una camma di "salita”, di una camma di “discesa” e di due
microinterruttori.

Tipo - : rotativo
n? di contatti : 2 normalmente chiusi ed apertura positiva.

AT =1 Rey 7-95
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4-6-2 Meccanismo del carrello

Pedana

[=
2— Riduttore

3— Freno

4— Protezione freno

5— Tamburo

6— Cestello tamburo

7— Fune

8— Fune

8- Ffinecorsa lontano—vicino

$~6-2
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1— Motore: tipo con rolore in corfo circuito

Alimentazione : 380 voit 50 Hz trifose
Potenza : 3/4.5 Hp
Giri ol minuto : 1400/2800
Raffreddamento : ventilozicne interna

2— Riduttore
Tipo : vite senza fine
Raopporto 1 1/45
Lubrificazione ! @ bagno d'olio

3— Freno: il freno agisce direttamente sull'albero del motore.
la chiusura del freno in moncanza di forza motrice & ottenuta mediante molle
di reazione agenti in compressione con precarico regolabile.

Tipo 2110 S
Alimentoazione -'380 volit
Coppia frenante max statico _ :5.5 Kgm

4— Protezione freno : reolizzata in lamiera

5~ Tamburo:

Digmetro di avvolgimento_____ : 8355 mm
Diametro esterno flange ____ : 9450 mm
Larghezza : 600 mm
Sede fune ! rigata

6— Cestello tamburo: protezione contro la fuoriuscito dello fune dal tamburo.

9— Finecorsg lontano—vicino: £’ situato in asse col tambure di sollevamento.
Esso & composto da un riduttore equipaggiato di uno stoffo di troscinamento,
dc due comme per il movimento di "veloce”, due comme per il movimento di
"lontano” e "vicino” e da 4 microinterruttori.
Tipo : rotative
n? contatti ____ : 4 normoalmente chiusi ed apertura positiva

+~65-2-1
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4—6-3 Meccanismo di rotazione

==

&

Motore

Freno

Sblocco freno
Riduttore

Finecorsa rotazione
Ralla

Protezione

Pignone

Ingranaggio finecorsa

4-6-3
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Motore: lipo con rotore in corto circuito

Alimentazione 380 volt B0 Hz trifase
Potenza ! 2 motorgllentatori da 6.5 kgm
Giri al minuto da O a 1400 giri/minuto
Roffreddarmento : ventilazione interna

Freno: il freno agisce direttamente sull’albero del motore.
la chiusura del freno in manconza di forza molrice & ottenuta mediante molle
di reozione agenti in compressione con precarico regolabile.

Tipo . 100 s

Alimentazione : 380 volts ; 50 Hz

Coppia frenante max stalica ! 3.5 Kgm

Sblocco freno: manuale o autormatico

Riduttore:

Tipo :  epicicloidale

Rapporto ;o 1/203

Lubrificazione : grasso tipo AGIP GR MU/EP 0

Finecorsa di rotazione : tipo rotative PF2C (riduzione 1/50)
Ralla: 1.2.134-401
Protezione : realizzata in lomiera

Pignone : modulo=10 ; numero denti=12

4-5=-3-1

Rey 7-8%
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4—-6—4 Meccanismo di traslazione

o =N
=Y

N

)
I—-\—
o)

V4
\
\

1— Traversa di traslazione
2— Boogia di troslazione
3= Ruota di traslazione
4— Respingente

5— Tenaglia di traslazicne

6— Binaric
7— Riduttore
8— Motore
Q— Freno

10— Scivoio finecorsa
11— Finecorse traslazione

4—6-4 Rev 7-95
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8— Motore: tipo con rotcre in corto circuite

Alimentazione : 380 volt 50 Hz trifase
Potenza 4 Hp
Giri al minuto o900
Raffreddamento . ventilazione interna
7— Riduttore
Tipo : vite senza fine RGS1467
Rapporto o 1/20
Lubrificazione : @ bogno d'olio
9— freno: il freno agisce direttamente sull’albero del motore.

fa chiusura del freno in mancanza di forza motrice & ottenuta mediante molie
di reazione agenti in compressione con precarico regolabile.

Tipo 2100 S
Alimentazione - 380 volt
Coppia frenante max statica____ 1 3.5 Kgm

— Protezione freno : realizzata in lamierg

11— Finecorsa lontano—vicino: FCD40

4-5—4-1 Rev 7-85
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4—-7 Ralla

La ralic & un organc essenziale per lg sicurezza ed il buon funzionamento
della gru. Ad essa & dediceto un intero capitolo per la sua monutenzione
controllo ed ogni singolo intervento.

Si danno alcuni dati essenzioli:

ge 1345

1219 |

m=10 Z=108 i !

FPortaralla _superiore

_

00 |

n'40 vite TCEI M20x150 10.9

Portaralla inferiore

n"40 vite TCEl M20x150 10.9

Coppia di serraggio in Kgm.
massima| nominale | minima
p20 MA 10.9 55 50 41

4-7 Rev 7=95
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4-8 Impianti
4-8~1 Impianto elettrico

&)

|
.
> v,
11—
2-
33—
4—
5-
© o-
-

8-

Linea

Quodro con sezionatore di linea
Quadro elettrico

Meccanismo di sollevomento
Meccanismo di distribuzione
Meccanismo di rotazione
Meccanismo di traslazione

Terra

4-8-1
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Pos. Denominazione Sezione Sigla morsettiera
1 Alimentozione quadro Sx16 RSTN

2 Collegamento quadro-trasiaz. 6x1.5 AV IN AL PU COM
3 Limitalore coppia max. 2x1.5 LP

4 Limitalore velocitd sollevamn. Zx1.5 Lvs

5 Sonda termica sollevamento 2x1.5 P1 P2

6 Terza velocitd sollevamento 4x10 GV

7 Ventilatore raffreddomento 4x1.5 VE

8 Freno sollevarmento 4x1.5 FS

2] Seconda velocitd sollevamento 4x10 £V

10 Prima velocitd sollevamento 4x6 MV

11 Finecorsa sollevomento 5x1.5 FSA FDI

12 Limitatore momento 2x1.5 LP

13 Limitatore lontano Zx1.5 FLL

14 Carrello 10x1.5 FC CV CL
17 Finecorsa carrello 7x1.5 FLO FVI FCV
18 Motori rotazione 5x1.5+4x2.5 RO FR RCR

19 Finecorsa rotazione 5x1.5 FSI FDE

20 Motori troslazione 4x2.5

21 Finecorsa lraslazione 4x2.5 T1 T2 T3 T4 T5
22 Organi di comando 19x1.5 Presg guadro

e Rev 7-95
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CONNESSIONI WMORSETTIERA GUADRO ALTO

ALIMENTAZIONE GQUADRO

PRESa =20V

CARAELLO LENTO

CARRELLC YELOCE

FREND CARARELLO

ROTAZIONE

FREND AOTAZIONE

RALLENTATORE ROTAZIONT

LIMITAaTORE DI CARISO £ MOMENTO

FINE CORSA CARAELLD LOMTAWO

FINE CORSA LIMITATOAE LONTANG

FINE CORSA CARRELLO VICIND

FINE CORSA CARRELLO VELOCE

FINE CORSA ROTAZIONE SINISTHA

FINE CORSA ROTAZIONE DESTRA

FINE COASA SalLITa

FINE CORSA LISCESA

LIMITATORE VYELDCIT& ™ SOLLEVAMENTO Tvs

ALLARME

SONDA TERMICA HOT, SOLL.

VENTILATORE

FREND SOLLEVAMENTO

PRIMa vEL. S0LL. (MICRO)

SECONDA VEL. SOLL. [PICCGLA)

TERIA VEL. SOLL. (GRanDE)

CENTRALINA IDRAULICA (MONTAGGIO GRAU) CE

Al MDRSETTI OMDLOGHI

GUADRD BLES0

CONNESSIONI MORSETIERA QUADRD

BASSO

—=FOGLIT B-

AL MDASEYTI OMOLOGHI
GUADRO BASSO

AL FINE CORSA DI TRASLAZIONE

PAESA 220V

&1 MORSETTI R=S5-~T-N

DEL GUaDRQ ALTQ

ALIMENTAZIONE QLADRAO

[Z A0 DfZ £ < C|0 T,
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4—-8-2 Impianto idraulico

-

F
>
—

"1. I

n

w2

11— Innesti rapidi 1/2"
10—

g—
85—
7—
6—
5—
4—
3—
2-
19—

Cilindro DE 180x100x1000
Valvola VBSO DE NBA 12

Tubo fless. SAE 100 R2 3/8"
Distributore SD5/1/18
Esclusore FT 290 1/4"
Manometro scala 0-250 Bar
Motore Kw 4 D5 4 poli 60 Hz
Pompa ingranaggi 108 RO
Filtro aspirazione MPA 25/60
Serbatoio SCK 40

4-8-5
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4-9 Orgoni di comando

Gru senza traslazione:

Interruttore sezionotore quadripolare 160 A
con manovra bloccoporta e fusibili tipo
NHOO A 80 AM

Norme: CEI 17~lI — IEC 408 - VDE 0660
Posizione: Sulla gru in posizione agibile

N al quaodro

comoandi

tipo CH 22x58 A B0 aAM

Norme: CEl 17-11, ICE 408
Posizione: Sulle gru in posizione agibile

In caso di traslazione
Interruttore sezionatore quadripolare 80 A con fusibili

=
al quadro
Linea || JTN comandi
RS
Rev 7-95
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4-9—1 Pulsantiera

Puisantira pensile bifilare con elementi di comando a pulsante incossato.
Lo pulsantiera & munito di pulsonte d'orresto @ fungo e con contotto di
sicurezza ad apertura garantita secondo le norme CEl 17—-12 fasc.492
= Interblocco meccanico tra manovre opposte

V.380 A3 V.48 A.10

[ IEC 337-1 337-1A ]
IP_657 IEC 529 UTE C20 010 DIN 40050,

]

4-9-2 Manipolatore

Manipolatore con elementi di comando a leva.

I manipolatore & munito di pulsante d'arresto a fungo e c¢on contatto di
sicurezzo od apertura garantita secondo le norme CEl 17—-12 fasc.492

= Interblocco mecconico fra monovre opposte

=]

§-9-.2 Rev 7-95
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& C. s.as. 52
4-10 Zaovorre e contrappesi 670
. 100x15 L.670
4—10-1 Contrappeso (biocco tipo A) ﬁ\/ o 2
, i
1000 y"/ Fop-—-—- —j—_©
4 ]
730 ) N, f
100 (10 e30 L.800 . - 420
= v - mL)@L])xo\ m
ol . nr & ,
ol S ' ] _Q H
S A=} = =T =2 g w o ea
f - i I Il |
. . 1
I [ i o I | 1 O ,
K I ] S A l A :
7y . vy ry ' T |
tubo @48x | [ '
L.1000 N ' @ l
B e e R e e o e R ok S i
I
!
@ ) ]
Wy .
2 i
@ O, i
210 L2210 -'
nr 4 '
|
E= !
@& | |
@ |
forr] |
PR
o
8 \ J A
oglin
55
iy @ #8 nr 2
[ row | n —
Misure in mm. 820 55 @
Peso di ogni blocco 2520 Kg o
Totale controppeso nella versione o
52 m. = 12600 Kg (nr 5 blocchi) S
Calceslruzzo closse 300 a ~
Ferri in Fe 8 38K " (4)e10 ar 7 —H i\
stogionoturo 8 giorni 3 @ =
Peso specifico 2.3 1/mCirca
.
— &
o)
© N I~
" LY %
™
o
S 8
@ #10 nr pezzi 2 -
o
oy
=
"
450
2500 7%
scala 1:25 ° ’
4=10-1 Rev 7=85
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4-10-1 Contrappeso (blocco tipo B)
1000
730 230 L.800
@ - Fe 430 C 420
100
o+ v
B RN |
8 vd $10 L. ;
o _ I _| | nr & L {
ol a . I by
M i I Q i il 1
: 2 !
| 1 I IR € ; I W |
Ay | i 7o l g :
?':__.._____.I.__._._...Z._:-._ PR el i | el | s =Ml | gl s . S, JE _%_
tubo #48x3 o i T T T T B = == LT I
L.1000 [}
| 8 !
!
: ® z
=T I
3 |\ J @l
|
50 870
e10 L2210 10) 100x15 L.870
nr 4 1000 y“ © nr 2
}gﬁ/«(— ----- e —-— - — & !
I
> g, P
450
. 55
Misure in mm,
Peso di ogni blocco 1520 Kg @ #8 nr 2
o
8 | J —h
Calcestruzzo closse 300 @
Ferri in Fe B 38K 920 55
stagionatura 8 gr‘orm‘ 3 3 .
Peso specifico 2.3 t/m>circa
o H
C @ 210 nr 4 T/ 0 B
® | 5 ®
m
N w
- ™ §
) o
b -
Y /N
g AN
@ #10 nr pezzqd 2
o
@
o]
——
450
| 1500
scale 1:25
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Bloccaggio della zavorra sul controbraccio ' |

Perno di appoggio
sul controbraccio

#832—-nr 5 fori
Vite di
registro
- i sp 8
2 _4“{?*"__6_—__9“'_0—__’1#:01& Fe430 C
1 Of Jolt
i | 420 = = =
{ 1880
L‘——n
Versione braccio 52 m.
: nr 5 blocchi da 2520 Kg (blocco tipo A)
e [ | Contrappeso totale 12600 Kg
t ‘kb‘—-tr—-—ﬂ%iw
Hill K

Versione braccio 46.4 m.

' nr 4 blocchi da 2520 Kg (blocco tipo A)+
. ‘g_!! nr 1 bilocco du 1520 Kg (blocco tipe B)
, ﬁé/ | Controppesa totale 11600 Kg
|

=
E

FoRT, ] Rev 7-95
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Biocco di base tipo A

Z 12zed au 0Zo @

t
!
|
__

ocy
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DIPSWURN DINJOLLIY

5.0.8,

o0g

000g

oos!

& C.

in
W
3
T
X
3
2

o U o U oo oy
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4-10-3 Zavorra di base

- - =

1zzed zz su GTEFTCIE (1)

dl— wn — —Jb
db— — — —b
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Blocco zaverra di base tipe B

Peso dei manufatto in C.A 3530 Kg

ar blocchi 168 ( 8 per lato )}

Calcestruzze classe 300

Ferri in Fe B 38K

stagionatura 8 giorni

Peso specifico 2.3 t/m" circa 1500

a

1800

800

790

300

—@a?ﬂ—nr 7

1300

(3) 210~ 1520x220-nr 2 1
(&) #10-1210x220—nr 2
(5) #10-1115x220=nr 2
(6) #10-920x220—nr 2

1700

1700

700

220

3330

sc 1:25

4-10-4
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nr 8 blocchi

‘;/t_(k
I

tipo B

nr Z blocch

4—10—4 Disposizione della zavorra sul carro

nr 8 blocchi
tipo B

Zavorra totale= 66000 Kg

tipo A : [ER
Ly '
' f '
i !
4x4 m
Elg
[ ]
—
L]
1.
Altezza m. nr blocchi Totale zavorra
(Kg)
42 16B+2A 66000
38.4 168+24A 66000
34.8 168B+24A 66000
31.2 14B+2A 59000
27.60 12B+2A 52000

4-10-5
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5— Preparazione del cantiere (installazione della gru)

5-1 Istruzioni generali

L'istallazione della gru, per un funzionamento senza problemi, richiede che
siano soddisfatie delermincte condizioni essenzialli quali:

a) Il terreno sul guale poggia la gru dovrd essere stabile, solido e con la

necessaria capacitd di sostenere i carichi sugli appoggi.

I carichi sugli appoggi sonc elencoti a

pag.11 per gru su binario

pag.12 per gru oppoggiata

pog.13 per gru offogata

Prima di dare inizio ai lavori di costruzione delle fondozioni di sostegno
della gru & necessario valutare dal punto di viste geologico la portata
del terreno in Kg/cm.

b) Nel corso d'installozione dello gru sia stobile che fissa in prossimitd di
scavi, scarpate, argini, & necessaric manienere una distanza fale che
'angolo di distribuzione del carico sia inferiore, rispetto all'orizzontale,
a quello dello scarpata.

Lo distanza di sicurezza dipende dalle condizioni e dolla natura del
terreno (contenuto d’ocqua, attrito, resistenza al toglio).

In questi casi occorre prevedere la cosiruzione di una parete di conte—
nimento in calcestruzzo tenendo conto dei carichi a pag.12—-13

Margine di sicurezza

Argini e scarpate

Margine di sicurezza

L L
,[ =R T4 e i' R
. & A R T A
) - 4 e . i
o e e T e \d a4 ,-; .
R Scavi
AN
N s
S S
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¢) Lo distanza minima tra le gru, considerando anche la porte rotante con
il carico appeso nella condizione pid sfovorevole e ostacoli fissi quali edifici
costruiti o in costruzione, alberi, vie di comunicazione per autoveicoli, non

deve essere inferiore a 70 cm.

Nel caso di vicinanza di linee elettriche tale distanza deve essere almeno
5 m. ed in ogni caso superiore a quella regolormentata dali’ Ente distributore
di energia. (E importaonte richiedere informazioni all'Ente preposto)

e

min 70 cm

L]

\\\
rmirm 5 m
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d) Nel caso di gru instollata su binario, tra Il'ingombro delloc macchina e gl
ostocoli fissi deve essere riservata una distanza minima di sicurezza di
70 cm in modo da ottenere una stnsc:a continua libera per il personale.
Tale zona pericolosa va recintota e i'accesso deve essere riservalo al solo
personale addetto alla gru.

Z
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Si connghc di porre cppos:f: segnali sulla porta di accesso o tale " Zona
pericolosa " del tipo "Divieto di accesso al personale non autorizzato”,
"Orgoni in movimento”, "Pericolo”.

5-3 Rev 7-85




FUOCHI-MILANESI
& C.

s5.0.5. M 1352

61

d) La gru deve essere libera di ruotare con vento fuori esercizio.
Anche in caso di installazione su binari la costruzione della via di corsa deve

prevedere anche l'esecuzione di un tronco di sicurezza (vedere apposito capitolo)
opportunamente rinforzato che serve per oncorare la gru quando esse &

inatliva e quondo la velocitd del vento supera queila ammessa in esercizZio.

e) Controllare e verificare che esistano le condizioni (spazi, muri, ecc) per poter

procedere al montaggic della gru nel rispetto delle regole generali di sicurezzao
e delle istruzioni conilenute nel presente manuocle.

E’ necessario ricordore che il montaggio della gru & uno dei momenti duso che
espone gli addetti a rischic maggiore quindi maggiore deve essere lo caulela.

Ray 7=-85
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5-2 Piazzamento gru su binario

La stabild della gru ed il bueon funzionamento dei meccanismi di traslazione &

affidata alla corretta istallazione delle vie di corsa.

Esse devono essere:

— Perfettamente orizzontali sia in senso orizzontale che in senso longitudinale

— Ben piozzate su di uno base solida (vedi apposito capitolo "Fondazioni™)

— Perfettamente rettilinee

— Composte do rotaie della stessa dimensione lungo tutto lo lunghezza delle
vie di corsa.

Tolleranze di forma per i binari (mm)
Rettilineitd in un piono 1 =2000 mm
orizzontale di una rolaia
r= *1
Rettilineitd in un piano L=6000
verticale di una rotaio
=5
. _
Parallelismo delle rotaie ———F — Y- =7 i€ 6000
a P = pl1-p2=8
— - Jr__—-—-_“':__.. —
Differenza di livello 1 L < 6000
o
hg10
L
Inclinazione della rotoia . ag 1
rispetto al piano e — " a
orizzontale - ;; B
7%
Le vie di corsa sono costituite da:
— Rotaie con relativi accessori
— Arresti di finecorsa
— Fondazioni
— Impianyo elettrico di alimentazione
— Messag a terra
5~5 Rev 7-95
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5-3 Rolaie

il tipo di rotaoioc deve avere carctteristiche tali da
(vedi pag 12)

sopportare i carichi dichiarati

Rotoio da 50.3 oppure 46.3 Kg/m.

fondazione)

2— Stecco tipo 49G3

3— Chiavarda C809

4— Rondella RS5

5- Piastra di fissaggio RA 380
6— Dado (dipende dal tipo di

Profilo della rotaic da Kg 50.6 F.S. Profilo della rotaia da Kg 46.3 F.S.
65 65
f |
<H ) §. SRR
w I B8+ - il S
) & ) .
16/, 2 Q| 14], 3 RN
M = : NEIE
__ 4 .Asse fori_ i - __ ¢ Asse fori_ [ -
16 [1 - B -
v ' 0 o 0 ' 0 o
>3 S
o~ 1:4 N ~ 1:4 Q
= 5
20 18
135 135
Momento d'inerzia= 1894.45 c¢m? Mormento d'inerzio= 1662.62 c¢m*
Momento di resisfenza= 236.40 cm 2 Momento di resistenza= 217.28 cm
Superficie della sezione= 64.79 cm Superficie dello sezione= 59.26 cm 2

della rotaia valutando come indicato.

IMPORTANTE: verificare il profilo superiore
3 mm

o
|y

BUONA

TROPPQ USATA TROPPO USATA DA UN LATO
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5—4 Arresti di finecorsa

Alte estremitd defle vie di corsa devono essere installati n?4 respingenti come
stabilito dalle norme antinfortunistiche. (Art 190 del DPR 27-455 n?547)

Sono do escludere arresti di fortuno quali sacchetti di sobbia, traverse df legno,ecc.
Come rappresentalo in figura, le sicurezze devono essere disposte nel seguente
ordine:

-6 ;
h_IO d min

J
1l

o @ ® ®

1— ARRESTO fissato alle estremitd del binario

2— RESPINGENTE da imbulionare al binario, adeguato per resistenza ed azione
ammortizzante alla velocitd ed alla massa dello gru ed avente altezza non
inferiore o 6/10 del diometro delle ruote.

3— PATTINO DI FINECORSA: essi devono essere posizionali in modo do far interve—
nire il finecorsa 4 fissato sul carro dello gru prima che questo venga ad uria-
re coniro i respingenti. Il pattino di finecorso deve essere assicurato rigidamente
ad una parte fissa del binario. La rotella del finecorso non deve mai superore
l'intero lunghezza del pattino

4— FINECORSA da fissare ol carro della gru.

NOTA: | pattini di finecorse ed il finecorsa da montare sul carro sono forniti dal
produttore. GIi altri accessori sono a carico dell utilizzatore,

5-7 Rey 7=895
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5-5 Fondazioni per gru traslante

Per la realizzazione delle fondozioni per gru traslonte occorre:

a) Volutare ogni punto relativo alle “istruzioni generali”

b)r Eseguire volutazioni dal punto di vista geologico al fine di ottenere i valori di
resistenza cila compressione del terreno su cui dovrd essere redlizzotlo lo fondag—

zione per le vie di corsa.

c) Mettere in relazione i valori di resistenza del terreno con i carichi agenti
riportati nella tabella (vedi pag 11)

Importante
L'utilizzotore & responsabile della scelta della soluzione adottota per le fondazioni
e della posa perfetta del bingrio. Se all'interno della sua organizzozione non

esiste personale in grodo di eseguire correttamente il progetio delie fondozioni
é fondamentale affidarsi ad un professionista abililato.

A titolo indicativo si espongone alcuni schemi di fondozione che possono essere
adottati in funzione delle esigenze di cantiere.

@) Binario su traversine in legno con massicciata in ghigia viva spezzata

b) Binorio su travi in cemento ormato getiate in opera

¢) Binario su travi prefabbricate e recuperabili

In ognuna delle soluzioni & previsto il tronco di sicurezza opportunamente rinforzato

che serve per oncorare la gru quondo essa é inottiva, e quando la velocitd del
vento supera quella ammessa per l'esercizio.
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5-6 Binario su traversine in legno

Questo tipo di piczzamento consiste nel fissare le rotoie a delle iraverse posate
su ghiaia spezzota che ripartisce al suolo lo pressione della piattaforma.
Consultare i corichi dello tobella di pag 11.

no (a)
e
e o BACRDE T
a lrsipezz:;:;c hébs | Fondo (c)
i

Fissaggio rotaie Sezione traversine

o) Troversine: in legno duro avente sezione 30x20 cm
b) Massicciata: in ghigia viva spezzata (non usare ciotoli tondi)
c) Fondo: Eliminare le irregolaritd delle superfici scaricando ghiaietto e sabbia

ed in seguito compattare. Su terreni argillosi conviene usare uno
strato di sabbio costipata ol fine di evitare lo risclita del fango.

Rev 7-95
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Arresti di finecorsa (c}
=
e e

50 em 10 c¢m : 4 m. :

t !

|

I

|

1 1

I i

e e

AVWERTENZE

a) l'addensomento delle traversine all’estremitd del bingrio serve a non for alzare
il binagrio quondo la gru é in prossimitd della fine del binario.

b) Lo ghigia va tenuta ben rincolzota sotto le traversine ma non al centro,

¢) In corrispondenza delle giunzioni delle rotcie occorre mettere due traversine
il pit vicino possibile.

d) Le giunzioni fra le rotaie devono essere sfalsate.
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5—7 Tronco di sicurezza per binario su traversine in legno

£’ indispensabile che la gru quondo & inattiva o fuori esercizio venga fotta
troslore sul tronco di sicurezzo e fissoto con le apposite tenaglie al binario.

Altezza sottegancio

A (cm)

H {em) |Peso (Kg)

—

tutte le altezze

140

50 1600

o —
!
! {
Tenaglie_di fissaggio / )
——] ! Colcestruzzo classe 300
( w h Ferri in Fe B 38K
stagiongtura 8 giorni
'R i Ay
i B
yd l io I | I ] e Z ] N
.‘-. 'I". "% j V‘ ‘.‘“ H | .Il .‘-'I-‘-.AI. ‘ % :‘:.‘— l'
o I "I‘,f"‘ . = . ' '. o
o "l‘. t ." "
i ste Ve
g C R R TR A m e, s o
. "_-\l . '_\.- .‘: > :L ‘-ﬂ.' . t'.‘
4 g ‘.‘ 1“-. Iy .‘.'l ‘ .
m.
A
3
-
|
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5-8 Binario su travi in c.a gettate in opera

Consiste nel fissare le rotaie a due travi continue in cemento armato gettate in
Si calcolano come travi su suolo elastico soggette
Consuftare i carichi riportati a pag 11.

opera, opportunamente armate,
a corico concentrato mobife.

1—

Rotaia da 46.3 o 50 Kg/m.

2- Piastra di base
3= Bullone di fondazione
4— Piastrina di fissaggio RA.380
= 5— Stecca 49G3
el : 6— Chiavarda C809
£ | 7= Rondella RS5
S | e
& 820
' /A
—4—a
=] ;
2 |
S 1
‘ @426 n?2 fori
: B ! 4 ‘m.
. L., | ,_,i L,
‘ .,<\\<<\Y§\ 1 I ; l [ > KNS
5\; ,/<\x<\x<\x<\\:<\\<<\\l<<\x<\<4\\14\&4\&& JTU K
e < ' < . x_ol
' R, g:;;es;;ru;ezolb classe 300 NIRRT
; Tempo di matU(azione 28 giorni | ' "
i . I
£
gl ! |
2 ﬁ]]{%e | Ell[ﬂ
S 1l ‘ i
afic 113
. i | |
o 1, : JHs
L] ! ‘ |
’ %!é . EN%I
T | i
Gilia | em!n%\
] ! I _|.
) | L JIC |
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Arresti di finecorsa (a)
f —

g T =

R

AVWERTENZE

Tronco di
sicurezza

a) In corrispondenza delle giunzioni fra le rotaie occorre mettere 2 piastre molto

vicine

b) Le giunzioni delle rotacie devono essere sfalsate.

5-13
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5—9 Bingrio su travi in occigio e fondazioni prefabbricate

Questo tipe di armamento, che si manovra con ropiditd & molto usate in quanto
consente il recupero delle iravi delle vie di corsa alfa chiusura del cantiere,

12 fori AO 00J 00130700100 |50

[ l N

- 220x390 5o} R )

S ( < flf f
@ o e o o 0 6 ¢ o o o
=) N @ <+ \ oy
= N i < = H & 0 o & o N

B / . ,

g: 1y == - } '_g F 1 i

15 pass. @24

630

1500

3000

n2 L 140x60

15

Ty =
—— ﬂ—--—- H
. e 4
L

150x300x12

1500

o
M~
L)
A
g1 n 21
ogni 20 cm egni 20 cm
o o
Q =
0N
600
52 600
42
AR
55 55 420
jE spl2
g ,
1 n'2 C 140x60
holsk n'3 fori 824
110
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5—-10 Tronco di sicurezza per binario su travi in accigio
e fondazioni prefabbricate

E' indispensabile che lo gru quando & inattiva o fuori esercizio vengo fotto
traslare sul ltronco di sicurezza e fissata con le opposite tenaglie ol binario.

Altezza sottogancio | A (em) | H (cm) |Peso (Kg)

tutte le altezze 140 50 1600

Tenaglie di_fissaggio / )

=Fd ! Calcestruzzo classe 300
4 w ) Ferri in Fe B 38Kk
stagionatura 8 giorni

=)
oa:ﬂ

3 S —: —; —; ;- = i
| |

QERIARTAIAIAIAS
I | N RIRIAERERAI AN
g

4 m. .
: |
L
I i ! IR o
€ | |
: | |

an

1
-

i

L)
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5—11 Piazzamento gru appoggiata

La stobilitd della gru ed il suo buen funzionamento generale & caffidata alic sua
corretta installazione sugli appeggi.

Gli appcggr devono essere:
— Perfettamente crizzontolt (vedi tabelle, tolleranze)

- Ben piczzati su di una base solido (vedi capitolo fondozioni)

Tolleranze ommesse

4 x 4 m.

i piczzementc delle gru é costituito da:

1

Fondazions

Impianto eletirico di alimentazione

Messa ¢ ferra

5-12 Fondazioni per gru appoggiata

Per lg refizzaaione delle fondozioni occorre:

@} Volutare ogni punto relativa elle istruzioni generali (vedi pag.58}

b) Eseguire vaiutazioni dal punto di vista geoclegico al fine di ottenere i vaiori di
resistenza alla compressione del terrene su cul dovrannc essere reglizzole le

fondaozicni.

¢} Mettere in relazione i valori di resitenza del terreno con i carichi agenti riportati
in tobella di pag.12

IMPORTANTE:

L utilizzatore & responsabile delle scelte della soluzione adottata per le fondazioni
per cui & fondamentale che, se all'interno della sua organizzazicne non ha personcle
responsabile in grodo di eseguire correttamente il progetto delle fondazioni, si rivolgo
ad un professionista abilitato.

A titolo indicative si espongono due schemi di fondazione che possono essere adot-—
tate in funzione delle esigenze di cantiere.

a) Plinto per appeggio (recuperabile)
b) Fiatea di apppoggic (gettata in opera)

In ognuna deile due soluzioni sono previsti i bulloni di anccoraggic che servono per
fissore la gru in funzione dell'altezza

5=17
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5-13 Plinto per appoggio (recuperabile)

~+

o~y

solo in caso di gru montata =t
in zong di vento 4 %

O
ﬂ.

500
250

1500

4000

4000

Caolcestruzzo classe 300
Ferri in Fe b 38K
Tempo di maturazione > 8 giorni

200

tondo @10

ogni 20 cm

1450

o
O
™~

ogni 20 em

330

700
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5-14 Platea di appoggio (gettata in opera)

Piede di appoggio

- q>1.5 Kg/cmq
= . .
, solo in caso di gru montata
¥ % in zona di vento 4
\ 0 216 L.5200
1824 n'Z8 28

|

e’} - .U v
3
% % I N " " .
e ,'g,.}q‘;h.-._f_;;j P S PR
foa e T R

500

400,400, = Calcestruzzo c!oéie 300
50 ; Ferri in Fe b 3
I Tempo di maturTzione > 8 giorni
[ 8] :
Sy
AN
1 :
O T A B B W e 54 N S
N
N I o< /]
N | %
NN I [
\\\2 \ 1 /Q‘ - ¢?6
| L.4600 n°4
gc l =5 / i
oo L
S| S I I O N —L _ N
MiS
0| < L
|
AT 1
A/ ; NN
%% | NIV
/ . NN
| \
[~ : N
I 777 0 I T O O I
3 ! \(
l !
316 |
L.4600 n'4
4000 |
5300
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5—-15 Piazzamento gru affogata

La stabilitd dello gru e il suo corretlo funzionomento é affidato alla buonc
realizzazione del plinto e dalla corretio instaflazione degli accessori (telaio da
affogare o tiranti da annegare)

Essi devono essere:

— Perfettamente in piano

— Ben piozzati su una base solida

Perfettamente in piano

Q ) V4 Perfettamente in piano

/

0
H
v
U

7

Plinto con telaio @ perdere Plinto con teloio recuperabile

Il piazzomento é costituilo do :
-~ Fondazioni per gru affogata
— Impianto elettrice di alimentazione

— Messa a terra

5-16 Fondazioni per gru affogota

Per la reglizzazione delle fondazioni occorre:
o) Valutare ogni punto relative alle istruzioni generali riportate a pag.13

b) Eseguire valutozioni dal punto di vista geologico al fine di ottenere i valori
di resistenza allo compressione del terreno su cuwi dovrd essere realizzato il
plinto.

¢) Mettere in relozione | valori di resistenza del terreno con i carichi agenti
riportati in tobella di pag.13

IMPORTANTE

L'utilizzatore & responsabile della scelto delia soluzione odottata per le fondazioni
per cui & fondamentale che, se all'interno dello suo orgonizzazione non ha personale
responsabile in grodo di eseqguire correttamente il progello delle fondazioni, si rivolgo
ad un professionista abilitato.

A titolo indicotive si espongono due tipi di soluzioni che possono essere adottate
in funzione delle esigenze del cantiere,

a) Plinto per teloio ¢ perdere

b} Plinto per telaio recuperabile

5=20
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5-16 Plinto per telaio affogato (o perdere)

q =1.2 Kg/cmq| Pressione ammissibile del terreno

2.25 m. 1.5] m 2.25 m.

4 812 1 812
\ 2 912

§
1.75 m

"
= L) L .l 154 ;. ..

1 912/ 11 212 4 ¢20§£%| 4 220 \E f Z \J_e12
2 212

@ 4 12 centrali =596 m. ~
2 #12 laterali

L nelle 2
L =2.5 m.[ direzion

@ 4 @12 centrali [=596 m,
2 @12 Iaterali

@ 1 12 ogni 50 cm =596 m. P

@11 212 1 o1 _4_220_®

h

@1)@12 11 @12 :

nr 1 g12

Piantg armotura
inferiore

4 620@

6.0 m. @ 1 212
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5-17 Plinto per telaio affogato (o perdere)

q =1.2 Kg/cmq| Pressione ammissibile del terreno

Armaturg di distribuzione intermedia

2.25 m. - 1.5 m. 2.25 m.

75 cm
1

o

:ﬂ
“\\"\ L
r:wt\%b\

n'7 20 L=4.50 m,
| {nelle due direzioni)

~

A

1.7 m.
7

6.00 m.

6.00 m.

Pianta armature intermedio
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5-18 Plinto per telaio con tiraffondi (recuperabile)

J=1.2 Kg/ecmq

_L_ﬂﬁ‘

Pressione ammissibile del terreno

2.25 m. 1.5I m. 2.25 m.
4 212 T 812
2 @12
RIREN E.
03 mn %—M o
| -
|- am— 4 124 o Ty YT ow oL ] %4 ~
1 ¢12/ 11 212 1 812

@ 4 @12 centrali =5,

4 220

|

=5.96 m
20 2 012 loteroli
[
M~
6 912 -
L=2.5 m. @
40 4 212 centrali =596 m.

@.Ll_ﬂL 1

2 @12 laterali

@ 1 812 ogni 50 cm (=596 m.

21

1. e12

6.0 m

nefle 2
direzioni

nr 1 @12

Pianta armaturc
inferiore

6.0 m.

!

g1

4 ¢20®
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Plinto per telaio con tirafondi (recuperabile)

q =1.2 Kg/cmq| Pressione ammissibile del terreno

Armatura di distribuzione intermedia

1— Telaio recuperabile

5- Dado M40 n* 84

:

2- L 100x50 L.3000 n'4 pezzi
3- Tondo @40 L. 1800 n* 28 Fe4308 (5t44.2)
4— Pigstra 600x600x15 n'4 pezzi

1.75 m,

n'7 820 L=4.5 m,

Hue direzioni)

° o:“ 'c\o o
_ /:F;_sr
£ m— u m— o
s N
w T it

N 4L P

afe el k fof o

{nelle
6.00 m.

Pianta armatura intermedia
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Piinto per telgio con tiraffondi (recuperabile)
Posizione dei tiraffondi

1500

1200

- o c% | \.“ -
< | Q
o N
~ Q . G
a p 0
o O l &

1660
|
B
&
|
|
|

1200
1500

o |\
A %o %O o
E \m 1 ] /
phy A o o} =
o~ O | O
~ - ] L
- o o\ | ’/ of o
15 13,
1701170 170(170
1660
Piastra bloccaggio inferiore (part. 4 disegno di pag.80)
230
125
]
[o)]
3] G 7
S A
= o S
8ls 3
0 0 @
R _
2 45 nr 7 fori

600

170(170(170| |90

sp 10 nr pezzi 4
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5-19

L'alimentozione elettrica della gru dovrd essere realizzata secondo le norme in

Presa di energio elettrica

vigore nel paese d'instaliozione dello gru.

L
R

\ 14
!

[a 1

C
Q ©
O ©
P Y. S—
.

1=
2
3
4—
5-
6—
7=

Rete

Apparecchiatura di cantiere con relois differenziale
Autotrasformatore

Caveo di alimentazione

Punto fisso del cavo di alimentozione

Guidacavo (solo su gru trasiante)

Avvolgicaovo (solo su gru traslante)

interruttore generale della gru

5-26
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5-20 Potenza elettrica richiesta vedi tabelio

Argano i Potenza da Portata Sezione del covo di alimentazione mm'
instaflgre in Kw | interruttore
magnetotermico S50 m. 100 m. 150 m.
FIN |T |F [N |T |F |NIT
S 20 40 adeguato 16 | 16 | 16 |25 | 25 | 25 | 35 | 35 | 25
S 25 50 adeguato 25 | 25|25 35| 35|25 |50 |50 |25
S 33 70 adeguato 35 (35125 50| 50|25 |70 | 70 | 35
F= fasi = neutro = terra

5-21 Tensione di olimentazione 380 V *5%
5-22 Tipo di alimentazione: Trifase 50Hz

5-23 Interruttore da installare nel quadro di cantiere : vedi tabella

Nel quadro generale di cantiere va instollato, o protezione della gru, un interruttore
magnetotermico a differenziale 1A 0.003 con potere d'interruzione pan 0 superiore
allo corrente di corto circuito che L’Ente distributore indica essere in quel punto.

5-24 Caovo di alimentazione (sezione come da tabella)

Il cavo di alimentazione sard costituito da 5 conduttori di cui:
3 corrispondenti alle fosi

I corrispondente al condutiore di neutro

1 corrispondente al conduttore di protezione (terra)

Il cavo di alimentozione dovrd essere scelto in funzione dell'ambiente in cui dovrd
essere posalo e dovrd essere protetto da eventuali sollecitazioni meccaniche esterne.
Per normali cantieri edili dovrd corrispondere alle seguenti caratteristiche:
Cavo non propagante I'incendio ed a contenuta emissione di
gas corrosivo
Norme CEl 20/22

1

7 ~
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5-25 Messa a terra della gru e del binario

It Decreto del presidente della repubblica del 27 Aprile 1955 nr 547 (Norme per
la prevenzione degli infortuni sul lavoro) impone l'obbligo del collegamento a
terra delle parti metafliche della gru (Art. 271-324-325-326) e ne impone la
verifica periodica (Art. 328).

La FMgru e C. s.a.s declina ogni responsabilitd per danni
dovuti ad inosservanza di quanto sopra

Importante

a) All'arrivo della gru, prima di esequire I'allacciarmento alla linea elettrica e prima
di esequire qualsiasi manovra di montaggic occorre completare il collegamento di
terra medionte treccia di rame nudo avente sezione non inferiore a 16 mm.

b) Il circuito di terra deve essere tale da non consentire, in caso di contatto
indiretto, il manifestarsi sulla struttura metallico di tensioni superiori a 25 V.
A tal scopo si provvederd ad installore tanti dispersori (la cui efficenzo dovrd
essere controllata periodicamente) quanti ne saranno necessari tramite treccio

in rame nudo.

Attenzione:

— Le superfici di contatio tra le parti metalliche ed i copicorda della treccia in
rame devono essere ben raschiate prima del fissaggio.

— Nel caso di gru fissa il conduttore di terra deve essere collegoto direttamente
af basamento della gru.

— Nel caso di gru instaliota sul binario la normale pigstra di giunzione (1) dei
binari non é sufficiente od assicurare il collegarmento a terra come indicato

in fig.A e fig.B (pag 91).

Ogni tronco di binario collegato con cavo di rarne deve essere messo o terra
con una piastra di rame (3) e con un picchetto (2) come indicato in fig.C .
Il nurnero delle piastre in rame e dei picchetti deve essere tale da assicurore

la dispersione a terra.

[ -
E vielato
— Il circuito di terra non deve avere ne fusibili ne interruttori.

— E’ assolutamente vietoto utilizzare il neutro del settore d'alimentazione per il
circuito di terra.

—~ Non sono ammessi come dispersori per le prese di lerra tubazioni dell’acqua,
gos, aria o simili.
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6 Trasporto

6-1 Lista dei coli Lurigh. rarv'vgh. A!tgzzo Pgs(g) Pg:g)
Pos.|Q.ta Descrizione {m.) (m.} (m.) Unitarie | Totale
1 2 Bogie di traslozione motrice IE-E_EL}' ‘:U E[ 1 ! 0.5 5006 1000
!
]
2 2 Bogie di traslazione condetta @ U E 1 .4 0.5 400 800
] e
3 |« Traversa di traslozione < - Hf[ 3.65 0.3 0.125 183 732

4 11 Traverso carre lungo @:ﬂ:‘..._—__ﬁl .dlE[ 6.10 .57 0.59 1630 1630

512 Traversa carro cortg fi— h =T 2.805 0.57 0.59 850 1300

6 |1 Eiemento di bose 8.320 1.7 1.7 2870 2670

7 |4 Puntone 3.755 0.180 0.180 215 860

8 | 1 | Elemento stondard (3.6 m) 3.920 1.58 1.58 590 590
(pannelio) m I =
L]

g |4 Squadrettc di 0.850 0.28 0.28 70 280
biocecaggio fl© of £

10 |1 Elemento di — 8 1.460 1,460 2665 2665
tel i N ]
eiescopaggio m‘\-\‘b ﬂk\!l}\nl}m Y - z <

111 Troversa mobile 2 0.30 0.823 500 500
di telescopaggio
12 11 Gruppo rotazione 1.82 1.43 1.30 2500 2500
1311 Cuspide X 7.3 030 1,30 1700 1700
!
|
i4 [ 1 Braccio 1 5.720 1.20 1.335 657 657
IR S




& C. s.0.s.
Liste dei coili ! W h (Kg) (g}
Lungh. fargh. Altezzo Peso Peso
Pos.|Q.ta Descrizione {m.) (m.} (m.} Unitario | Totale
15| 1 | B8reccio 2 VAVAVAVANERNANE: 5.81 1.2 1.335 | 500 500
VIR g
16| 1 | Broecio 3 PAVAVAVANERVANE: 5.81 1.2 1.335 | 600 600
VIR
1741 Braccio 4 AVAVAYANEANE 5.81 1.2 1.335 | 445 445
IR g 4
18] 1 Broecio 5 VAVAYAYA A 5.81 1.2 1.335 | 442 442
L ]
191 1 | Broccio 6 VAVAVAYANERANE: 5.81 1.2 1.335 | 425 425
]
201 | Braccio 7 FAVAVAYANEANE: 5.81 12 1.335 | 456 456
| L]
2111 | Broccio 8 JAVAVAVANERVANE: 5.81 1.2 1.335 | 366 366
VRN R 7
22| 1 | Broccio 9 JAVAVAVAVANERANE: 7.80 1.2 1.580 | 375 | 375
T
2311 Controbreceio 2 573 1.25 0.575 1300 1300
Es
[ ! I | w [
4 1 I F
241 1 Controbraccio 1 6.66 1.25 0.575 1100 1160
T <
1 | L]
20t 1 Carrelio H lETJ 3 1.8 1.2 1.05 180 180
iR
21 41 Cabina Q B = 1.57 1.28 2 300 300
i
22 11 Argano di soflevemento 1.945 1.800 2.200 1200 1200
& |
i
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6-2 Trasporto su autocarri

2.4 m.
i | I
£
€| - V- 1
<+ 13
o :
9
|
12 m. ,
©
E N
<+ )
¥ = .
i OISO
2.4 m.
‘ 6 m. .
+| 1 ! _
<+ I | ::L_( \]] OO/ Ol
N = (@ LI

Il carico della gru con altezza sottogancio di 42 m e braccio di 52 m si

effettua con 3 oautocarri come indicato in figura. E' necessario utilizzore tutte
le sicurezze che consentano un trasporto stabile e sicuro (cunei di bloccaggio
imbracature, ecc.). £' ossolutamente vietato superare la portola di carico max

prevista per ogni autocarro.
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7— Strutture e modalitd di accesso
7—1 Strutture e modalitd di accesso della torre

A— Pedana di portenza iniziole (d.3453)
B~ Scala con metd gabbio

C- Scala tutte gabbia

D~ Scala finale con meté gabbia

E- Pedana di ripcso destra

F— Pedanc di riposo sinistra

G- Scoletta interasse 1.8 m.

H- Scala attroversamento ralla

I- Scala cuspide

—®
—©

e N

[ e = E -~ s = S ~ — = o ——

@ IMPORTANTE

Su tutle le pedane devono essere montate le apposite ringhiere

Rev 7-95
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7—2 Strutture e modalitéd di accesso alla parte rotante

Bailatoio cuspide
Altgcco fune di guardia

Ringhiera punta
braccio

N

\_Ringhiera ballatoio

carrello

Telgio arganoc df

Bollotoio _carrello _Pedana_braccio

sollevamento

/Pedane contr.

1e?

(IIEE

Bollatoio cabing panoramica

portello di accesso
in cabing

&) Pedone nel caso di gru senza cabing
panoramica rotante.

(1NN

Sezione del broccio

300| Pedang sul braccio
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8- Montaggio della gru

Le istruzioni di monicggic dello gru sonc riservate ai soli montatori
specializzati e apposilamente oddestrati con conoscenza specifica della
gru Ml 1352, Nel coso vengano utilizzali montatori non direttamente
oddestrati dalla FMgru, la stessa declina ogni responsaobilitd.

8-1 Schema di montoggio

Le raffigurazioni indicono le principali sequenze di montaggio.

@ @

zd

LA

===
& ®
I i
@ SNy
(LI}

il O i/ |
[ |
— =

sc 0,001 x2x1.2

8

Rev 7=85




FUOCHI—-MILANESI
m & C. sa.s. Ml 1352 gz

8—2 Sceita dell’autogru

Lo scelta deil'autogru do impiegare per il montoggio dei componenti dovrd soddisfare le esigenze
di peso e di aitezza come raffigurato nelle schema:

(Le altezze sono comprensive di una imbracatura di circa 4 m.)

® @ © @

3000 Kg
1700 Kg |
% gz - 2500 Kg ]

@9 %

-
Va

€
™~
o

= T
=
iT.
20 m

0 ovvm\

2 7 e W
& ®
%2550 Kg 7300 Kg
i : i 1/ I i |
i (1] & o
E £
R 5 9
E % 0 % 0
v 3

I:E
G:f

PR ]
11 o
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8-5 Montaggio

Tenaglie di trgslazione

(bloccaggio)

FEIY
3

@Scegh‘ere la posizione pid idonea per

eseguire il montaggio. Generalmente é
identificabile con il tronco di sicurez—
za per il fuori esercizio.

o

E}Pos:’zianare le bogie di troslazione
alla distenza indicata in figura fis—
sandole tramite le apposite tenaglie
di ancoroggio.

_C__|f motori di traslazione dovranno es-—
sere posti all'interno dei binari e in
diagonale nel caso di traslozione
rettilinea.

[E] Assemblare il carro e fissare le
traverse corte alla traversa lunga
tramite le apposite spine e copiglie.

8-5
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g%'

|
) !
i 1
\%,
ﬁ: |
H

T
\ Carro di base

i F

Traversa ldi traslazione

IJE) Fissare le traverse di traslazione
ol carro troamite le apposife spine

e copiglie.
Fissare il tutto alle bougie di
traslazione tramite ie apposite spine.

Flemento di base

Carro di base

d.3223 n'8

3
\i\
x
i
\ bulloni giunzione
i carro—elemento
: di base
]\
Y
Q: 1
B
- \}F
S N 7

Carro di bagse

I /

[E\ Montare I'efernento di bose

fissendole tromilte gli appositi
bulloni dis. 3223.

—~La coppic di serraggic minima
dei bulloni delle giunzioni torre
& di 140 Kgm (vedere capitolo
giunzioni imbuilonate).
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Elemento di base

. H A | Fissare i 4 puntoni al carro con

le apposite spine e copiglie.

Inserire dall’alto lo traversa mobile

di telescopaggic focendela appoggiare,
tramite 1 soltarelli, agh oppoggi

(detti canastrelii) dell'elemento di

Calastrelli < \I\ Saltarello base.

Spina

Traversa _mobile N

=i

Puntoni

Carro di base

S ==

[:B:] Fissare le squadrette all’elemento
di base tramite gii appositi bulloni

m
T3
a1
8:

et
|0
Q
0y |
Q™
[5)

K21 Lol |

sl

Squodrette di . dis. 3223.
bloccaggio M inserire I'elemento di telescopaggio
telescopaggio e fissarlo a suag volta alle

-

squadrette di bloccaggio.

Alla traversa fissa dell’elemento
di lelescopaggio dovrd essere
agganciate il pistone che, o sug
volta, andrd fissato allo traversa
mobile di telescopaggio tramite
’—‘1 I'apposita spina.

b

AN
ALY

Traversa fissa

/-

o
Q

A1

Cilindro
r O
Traversga mobile

/_ -
Elermento di I Elemento di

ase base
b 3\/
S
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Ballatoio cuspide

Scole cuspide

Cuspide

Portaralla superiore

Portarafla inferiore

Telaio portataglie H’E’

Completare i pilene centrale
fissando all'elemento di
telescopaggio il portarglla inferiore,
fa raila, il portaralla superiore, la
monorotaia, la cuspide (completardo—
la in seguito di scalo e ballatoic),
il telaio portataglie e il telaio
portocabing.

Assicurare i suddetti efementi e
fissarli tra loro tromite gii oppositi
bulloni e spine.

et
|1

)
(L)

Peso di ogni blocco l

Al

—F%

i
| \4950 kg
: Hr—

AN [+ | Peso di ogni
e < - .V blocco 3530 kg
e ] B
) 4 i _r‘."‘ i
— N T

)y 4 N

Zavorra fotale= 66000 kg formata da n'2 blocchi
da 4950 kg + 16 blocchi da 3530 kg.

Caricare lo zovorra costruite secondo
le istruzioni descritie nell'apposito
capitolo (4—10-3) "Zavorra di base’.
Lo zavorra deve essere incrociata
secondo lo schema per conferire
maggiore stabilitd e il loro posiziona—
mento deve essere stabile e sicuro.
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IMPORTANTE

Durante le seguenti operazioni & d'obbligo avere sempre FRUDENZA e COMPETENZA per ogni manovra
e per tutto i pericdo di meontaggio della gru.

Le persone addette ai favori devono obbligatoriamente portare ii CASCO di protezione e munirsi

della CINTURA di sicurezza prima di salire sulla torre ed osservare le NORME ANTINFORTUNISTICHE,

il personale deve, durante le operazioni seguenti, mantenersi a fionco della gru e non sostare

sotto lg linea di azione delle porti sospese.

Prima di eseguire manovre occorre verificare che | dispositivi di sicurezze siano regolari e che

le carrucole siano in buono stote di funzionemento e conservazione & che le funi si trovino
esattamente nelle gole delle carrucole stesse.

USARE PER LE MANOVRE SEMPRE LA MINIMA VELOCITA'.

Assiemare il controbraccio, privo dei blocchi zavorra, tramite le apposite spine e copiglie.
montare sul controbroccio motori, riduttori, quadri elettrici e apparecchi di servizio mentre
si trova ancora a terra.
IMPORTANTE: ['operazione va eseqguita con cura supportandeo il controbraccio con degli appoggi
onde evitare deformazioni.
Fissare parte del tirante del controbraccio sul controbraccio e parte sulla cuspide.

Spinare Tirante controbraccio
N\ ﬁ/ﬂy/} il

[ | L [

A ANA A

%—’ B| Sollevare il controbraccio tramite una
/ Hi adeguata autogru ed incernierario al

Tirante c.braccio lungo portaralla supericre tramiie le aopposite
/ spine e copiglie,

— Sollevgre ulteriormente il controbraccio fino
{ f — - a poter incernierare i tiranti tramite le
K

i

B A apposite spine e copiglie.
<./ T/ 2 Lasciar scendere il controbraccio fino a
S—7"—F Lo che i tiranti signe in fensione. Controllare
£ Tirante c.braccio cortc# che lutte le spine sianc montate a regola
. / . d'arte e che tutte le copiglie siano nefle
& Spinare Spinare loro sedi.
i
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A
Y 2550 kg B A| Montare la cabina all’apposito telaio e

puntoni fissandola tramite gli oppositi
U bulfoni dis. 1251.

! Lo 5a fose, che & obbligatoria, ho o
scopo di equilibrare parziglmente il peso
del braccio che dovrd successivamente
essere sollevato.

M}_r Posizionare quindi 2 blocchi zaverra,

montatli della parte del broccio, fissandoli
al controbraccio tramite le apposite spine.
Cabinag

Controllare, onde evitare controttempi, {'e—

sattezza delle misure dei blocchi (peg.52).

Verificare che i manufatti in CA. non

vadano g forzare in nessun posto onde

H evitare pericolose tensioni supplementari
alic fune ed alle strutture.

-

-1

E Assemblare l'intero braccio a terra. Possibilmente il braccio deve essere gssiemato
lungo le vie di corsa e appoggiato su pid punti. I carrello va introdotto prima di
applicare I'uitimo tronco. Posizionare i tiranti braccio secondo lo schema e tutte
le pedane e bollatoi previsti. Inserire le funi di troslozione carrelio e tulte le
carrucole (comprese quelle del cavo di sollevamento).

6000 kg

Semitelgio portacarrucole

JARONN
A

Protezione
motore

Ballatoi rrel!

o gAN.120 m.
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% 2550 kg [C%] Completare il montaggio della

zavorrg del controbraoccio e
fissorla stabilmente @ gquest’uitimo
tramite le apposrite spine e la
vite di registro.

i
[~

JD:D I —— [ TR

n'5 blocchi totole
zavorrg di 12650 kg

o
ol

Disporre lg fune di lavoro secondo lo schema.
Esequire tutli i collegamenti eletirici necessari ol funzionamento della gru
dopo aver accuratamente svolto | covi, agiutandosi per i collegamenti con
lo schema elettrico allegate ali'apparecchictura.
£’ assolutomente VIETATO eseguire collegamenti elettrici sotto tensione.
Procedere olla posa dei cartelli delle portate sul broccio ed afla
messa in opera di tutte Je protezioni.

P
E
H
— : L
i ) (4 {
1
Capofisso punta braccfo7:‘
Fune lavoro
Accertarsi di aver esequito tutte le operozioni sequenti ed in caso contrario eseguirle:

~ effettuare i collegamenti tra pistone e centraling di comande ed accertarsi che il
sense di rotazione del motore della pompa sio guello segnato sullo centraline.

— Sistemare e verificare lo stabilitd della zavorra di base.
~ Applicare i relotivi carrellini di montaggio alla monorctoia.

~ Verificare che il materiole rimanente deo montore (elementi, traverse, pedone, scale, ece.)
si trovi sotto of braccio perché DA QUESTO MOMENTO NON E' PIU’ CONSENTITA LA

MANOVRA DI ROTAZIONE.
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A

700 kg

4

['@ Agganciare ol bozzello una benna

parzialmente riempita (circa
700 kg), sollevarla da terra, ed
agzionando la traslazione del
carreflino, equilibrare lo parte
telescopica. '
Azionare il cilindro agendo sullc
centrofing fino o che i saltarelii
della traversa mobile appoggino
bene sulla prima fascia di cola-
strelli deil'elemento di base.
CONTROLLARE IN QUESTO MODO
L’EFFICIENZA DELLA CENTRALINA
E VERIFICARE I COLLEGAMENTI
DEI TUB! IDRAULICL.

IMPORTANTE

a) Da questo momento 'operatore dovrd sempre PORRE MOLTA ATTENZIONE Al SALTARELLI
ACCERTANDOSE AD OGNI MOVIMENTG DEL CILINDRO DEL LORO PERFETTO APPOGGIO SUI

CALASTRELLY,

VERIFICARE SINGOLARMENTE CHE OGNI CALASTRELLO SALDATO SUL MONTANTE NON
PRESENTI SEGNI DI CEDIMENTI C DI INCRINATURE DA [AVORO DOVUTE A PRECEDENTI
FORZATURE O SOVRACCARICHI.

b) OGNI MOVIMENTO DI SALITA O DISCESA DELLA PARTE TELESCOPICA DEVE AVVENIRE
CON Il CARICO EQUILIBRATORE.

¢) IN FASE DI TELESCOPAGGIO LA GRU NON DEVE ASSOLUTAMENTE RUOTARE.

d} IL BALLATOIC Di MONTAGGIO NON ESIME DALL'USO DELLA CINTURA DI SICUREZZA £D
IL PERSONALE DOVRA' PORTARE SEMPRE iL CASCO DI PROTEZIONE

e) Durante le pause di riposo del personcle addetto al montaggio, occorre fissare la
parte telescopica allc parte fissa tramite le apposite squodrette di fissaggic £
"NON LASCIARE LA GRU IN APPOGGIO SUl CALASTRELLI O SUL CILINDRO.

f) L'ASSIEMAGGIO DEGLI ELEMENT! DEVE ESSERE EFFETTUATO CONTROLLANDO CHE :
— | PANNELLI ABBIANC | MONTANTI DI IDENTICO SPESSORE;
~ | CALASTRELL! RISULTINO IN DIAGONALE ALL'INTERNO DELL'ELEMENTO
— GLI ELEMENTI DI TORRE ASSIEMATI COME SOPRA E DA MONTARE PER PRIMI,
SONO QUELLI CON LO SPESSORE MAGGIORE.
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Menorotaia
j Carrellino

monorctaia

Fune
a misurag

Grille

-

grrd

f Elemento di

f telescopaggio

Ballatoio
di montaggio

Nasello

—
T

fo cllB

v 3

l—-]

S

[l N

ya y “ \\ \

Pedang

Posizionare il ballatoio come in
figura e fissarlo tramite gli
appositi naselii.

Montare | due correllini scorrevoli,
completi di fune g misura e
gritli, innestandoli olfo moncrotaia
posta sotte la cuspide.

i;

[F]

Fune ausiligria
a misurg A

Cavo o catena
B L.1200

Smontare le
squodrette

Fune
L. 1300

Cilindro in
pressiong ™

I Y
Monorotaia .~

5 Fune

L.1300

ViVl

P

Allrezzo montaggio

elementi

Verificare che la parte rotante sia
bilanciata e che i saltarelli della
parte telescopica appoggino bene
sui calastrelfi.

Dopo aver messo in compressione
il cllindro, smontare le squadrette
di fissaggio onde liberare la parte
telescopica dalla torre fissa.
Correggiere la posizione del
carico equilibratore in modo da
metiere in perfetto equilibrio la
parte telescopiva, quindi, facendo
fuoriuscire lo stelo del cilindro
portare in appeggio ['elemento

di telescopaggio.

Sbilanciare la gru posondo a terrg
il peso che era stoto collegato

al bozzeflo. Collegare uno dei due
pannelli che formano un elemento
standard ol bozzello tramite
{'opposito attrezzo di montaggio
con fune L.1300.

Sollevare il pannello ed avvicinarlo
il pid possibile alla torre fino a
poter collegare la fune a misura
A (1505 mm) con if cavo o
catena 8 (1200 mm).

Procedere solo successivomente a
sganciarlo dal bozzello.

8=15
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Elemento di base

Calastrelli

Elemento

di telescopaggio

Monorotaia

\\ Loto braccio

H@ Ruotare il pannello appeso_alla

monorotaia tramite 'apposito
correllino sino a portarfo
nell'esatta posizione.

ey

Monorotaia

| ~_Fune _

austliaria

M4

L4

=
1]

|+

M/

4] Calare il bozzello a terra e

ripetere I'operazione.

Bilanciare la gru risollevando i
carico equilibratore.

Unire | pennelli sospesi alla
monorotcia e collegarli tra di
loro con alcuni bulloni in mado
da formare un elemento stondord
da mt. 3.6.

Telescopare leggermente verso
l'alto (alcuni centimetr;') e poi
subito verso il basso {agendo
sulla centralina) per circa 30 cm
fino ad aver infilato I'elernento
nell'apposita sede.

8=18
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[‘ﬁ Completare I'imbullonamento
dei pannelli tra di loro e alla
torre fissa. Sganciare solo
successivamente | grilli dai
pannefli,

Imbuflonare

Monorotaio

[L] Agganciare il ballatoio ai grilii
delle monorataia. Il collegamento
avviene come da figura.
Sgonciare la pedaona dalla torre
fissa togliendo gii appositi
naselli. In questo modo la
pedana rimarrd appesa allo
Grilio parte telescopica.

/ \ IMPORTANTE:

Carrellino
monorotaia

[——

Fune

a misura

v

da questo momento mnizia la fase
di telescopaggio per sollevare la
gru di 3.6 m.

)

Ballatoio
di montaggidg——. /1{'

Nasello

L™

ufﬁw
E—J

7
H

Pedana |

e 1
~L_ 1.
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Carrellino
monarotara

Elemento di
tefescopaggio

Elemento
standard

Ballatoio di
montaggio

Saoltarelli ¥

Centraling
cleodinamica

SCHEMA A

Monorotaia

Fune a misura

Grilio

Fune qusiliaria
per pedana

Tragversg fissa

F Traversa mobile

El\:] La fase di telescopaggic consiste
nel far scorrere verso I'alto la
parte telescopica passo per passo
per 4 volte. I tali quote si alzerd
anche il ballatoio sempre appesc
alia monorotaia.

It movimento deve essere estrema-
mente lento dale le masse in gioco.

Far rientrare | saltarelli Y della
traversa fissa dell’'elemento tele—
scopico.

Elemento di
telescopaggio

Elermento
stondard

Ballatoio di
montaggio

Scoltarelli Y

Calastrelli

Cilindro

SCHEMA B

Fune a misurc

Grillo

Fune ausiliaria
per pedana

) (

(o))
Lo I A

% Traversa fissa

{4

Traversa mobile

|:B:| Agendo sulla centraling oleodinarnica
far uscire lo stelo del cilindro

fino a poter ottenere I'appoggio
completo dei saltarelli Y dello
troversa fissa sui calastrelli superio-
ri (sopra 0.9 m). Far fuoriuscire

di nuovo i saltgrelli Y nella posizio—
ne precedente, quindi spinare.

8-18
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Elementc di
telescopaggio

Llemento
standard

Bollatoio di
montaggic

Calastrelli

Cilindro

Saltareili X

SCHEMA C

Fune a misura

Grillo

Fune agusiliaric
per pedana

Traversa fissa

Traversa mobile

f@ Sollevare | saltarelli X dellg
traversa mobile.

Elemento di
telescopaggio

Elermento
standard

Baliatoio di
montaggio

Calastrelli

Cilindro

Saltarelli X

SCHEMA D

7 . 1

T

fune o misura

Grillo

Fune ausiligrig
per pedana

__.\,m .

Traversa fissa

Traverse mobile

I:D:l Fare rientrare lo stelo del cilindro,
agendo sufla centralina oleodinamica,
fino a poter ottenere I'appoggio
completo dei saltarelli X della
traversa mobile sui calastrelli

819
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- SCHEMA E
Fune a misura
Eiemento di Grillo
telescopaggio
g Fune ausilioria
per pedaona
Nasello
( T
Ballatoio di ©
montaggio ©
ﬁﬂ il Pedana
TH Traversg_fissa
Elernento il
standard ™~__p Cilindro
( /| Tragversa mobile
Saltarelli X ;

Calastreili

EIE] Ripetere I'operazione per dltre tre

volte fino ad aver raggiunto lag
posizicne di SCHEMA E.

Da guesto momento I'elernento
stondard montate fa parte della
struttura fisso.

Fissare il ballatoic alla parte fissa
dello torre tramite gli appositi
naselli e successivamente sganciario
dai grilli della fune oppeso alla
monorotaia.

Le operazioni di montaggio dei
successivi elementi vengono eseguite
in modo analogo ripetendo le
operazioni dal punta 7—F.

Eiermento di
telescopaggio

Squadrette di
fissaggio

Ballatoio di
montaggio

Torre fissa

gﬁ_\‘i—" AN

%)\.__.__ Traversa fissa

-\___\

[

. Pistone di
montaggio

Troversa mobile

-

[F]

Fissgre la parte telescopica alla
fissa tramite le apposite squadrette
di fissaggio e gli appositi bulloni.
Completare la bullonatura della torre
controllando il serraggio dei bulloni
tramite una chiave dinamometrica.
Completare il montaggio delle scale
con | relativi ripari ad ogni elemento,
Prima della messa in servizio della
gru, occorre procedere allo toraturo
deghi orgoni di sicurezza come
previsto nell apposito capitolo 9.
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9

Istruzioni per la regolazione
e taratura dei dispositivi di
sicurezza
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9-1 Limitatore di momento

£’ situato sullo cuspide ed & costituitc da due microinterruttori azionati do due
tastatori regolabili azionati do una barro che si deforma proporzionalmente al
digramma dei carichi.

Limitatore di
momento dinamico Tastatore
—~
Ve O
Salita~Lontano i immi fin)
W @ U [
©
Lontanec ° t H 3:'
Limitatore di ! i
momento statico Tgstatore Vite di registro

§-2 Limitatore di momento dinamico
Funzione: Impedire che vengano sollevati carichi maggiori di quelli ammessi.

Interviene: Arresta il movimento “salita” e "lontano” intervenendo sui relotivi contattori

e indirettaments sul freno del motore sollevarmento e sul freno del motore
carrellino.

Taratura: a) Sollevare il carico nominale in punta ol braccio.

La vite di registro deve essere regolata in modo da sfiorare il tastatore
senza far intervenire il microinterruttore.

b) Posare il carico e aggiungere il 10%

¢) Tentando di sollevare il carico, la vite di registro deve spostare if pistonci—
no de! microinterruttore arrestando ii movimento di "salita” e "lontano”.

d) Collgudare con pid movimenti di prova !'avvenuta regolazione e serrare
la vite con dado e controdado.

9-3 Limitatore di momento statico

Funzione: Impedire che, con la sola azione di spostamento orizzontale del carico,

si possa sovraccaricare la gru.

Interviene: Arresta il movimento “lontano” intervenendo sul relative contattore e indiret—

tamente sul freno del carrello.

Taratura: a) Sollevare il carico nominale (relotivo alla punta del braccio) vicino alia torre

e portaric verso la punta del braecio fino @ finecorsa lontano

b) La vite di registro deve essere regolata in mode da sfiorare il tastatore
senza far intervenire il microinterrutiore.

c) Portare indietro il carico di circa 10 m. e aumentare il carico del 10%

d) Riportare il carrello in punto al braccio.
Lo vite di registro deve spostare il pistoncino del microinterruttore arrestan—
do il movimento lontano.

e) Collaudere pid volte la regolazione e quindi serrare dado e controdado..

Importante

Controllare che la regolazione ottenuta provochi l'orresto del carico massimo nella
giusta posizione e che i carichi sollevabili nelle varie posizioni corrispondono ai
cartelli disposti sul braccic e che i cartelli siano collegati nella giusta posizione.

Rev 7-95
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9-4 |[imitagtore di carico max

E' situato sulla cuspide ed é costituito da 2 microinterruttori aventi due tostatori
regolabili azionati da due witi di fermo. I meccanismo rileva il carico massimo
facendo riferimento al tiro della fune.

| Limitatore di carico max

1 Salita—Lontanc

-

s fith> f=fi b

gronde velocitd] o )

Vite di reqistro

' ] Limitatore dinamico di —

. . . . . max velocitd
9-5 Limitgtore di carico massimo

Funzione: Impedisce che vengono sollevati carichi maggiori del carico massimo ammesso

Interviene: Arresta il movimente "Salita” "Lontono” intervenendo sui relativi contoftori e
indirettamente sul freno del motore di sollevamento e sul freno del motore
carrelline.

Taratura: a) Sollevare il carico massimo con tiro in 29 nella posiziene vicino alla torre

(in una zona tra il relative cartello indicante il carico e la torre). La vite
di registro deve essere regolata in mode da sfiorare il tastatore senza
fare intervenire il microinterruttore.

b) Posare il carico massimo e aggiungere il 3%.

c) Tentando di sollevare il carico, la vite di registro deve spostare il piston—
cino del microinterruttore.

d) Collaudare con pil movimenti di provo la avvenuta regolazione e serrare
lo vite con dodo e controdado.

9—6 Limitatore dinamico di massima velocitd

Funzione: Impedire che vengano sollevati carichi a velocitd maggiori di quelle autorizzate
ed espressamente indicate.

Interviene: Arresta il movimento “Grande velocitd” (3%velocitd) intervenende sul contottore
di 39 velocitd (GV)

Taratura: a) Sollevare il corico di 1560 Kg in 19293 %ej0cita

b) Durante questo movimento la vite di registro deve sfiorare il tastatore
senza far interrompere il movimento.

¢) Posare il gancio ¢ terra e aggiungere il 3%

d) Ripetere I'operazione. Il tastatore deve spostare il pistoncino del micro—
interruttore rendendo impossibile il movimento di 39velocitd (GV)

e} Collaudare pid volte il movimento e la regolazione e quindi serrare dodo
e controdado.

Importante

I limitatori di carico massimo e di massima velocitd sono dispositivi di emergenza
(non di servizio) per cui il gruista, nelle manovre d'uso non deve sollevare carichi
maggiori di quelle indicati in tabella, non superare le velocitd ammesse e non fidarsi
ciecarnente alla loro efficienza.
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99—/ Finecorsa salita—discesa

E' situato in osse all'albero del tomburo di sollevamento. Esso & composto da un
riduttore equipaggiato in uscita di una stoffa di trascinamento, di unc comma di
salite” (1), di una camma di "discesa” (2) e di due microinterruttori.

9—-8 Finecorsa di salita

Funzione: Impedire che il bozzello vado aod urtare conitro il carrello di traslazione dei
carichi.

Interviene: Sul contattore che comanda il movimento “salita” e indirettamente sul freno
di sollevamento.

Regeolazicne: Sollevare con cautelo il gancic con un carice di circa 100 Kg fermandosi
a circa 1.5 m dal carrellino. Allentare la vite 1s e regolare la camma 2s
posizionandola in modo da premere ['asta del microinterruttore 3s aprendo

cosi il contatfo.

Verificare: L'avvenuta taratura soilevando con cautela if gancio con un peso a circa
3 m. dal carreflino. Continuale con la salita in 1 velocitd e verificare che
. . . . r - 1 .
il movimentc salita venga interrotto con il gancio all’altezza della regolazione.

9-9 Finecorsa di discesa

Funzione: Garantisce che sul tamburo rimangono sempre avvolte almeno qualtro spire
di fune.

Interviene: sul contattcre che comando il movimento "Discesa” o indirettamente sul
Freno di sollevamento

Regolazione: Abbassare il gancie fermandosi a circa 0.5 m da terra controllando che
rimangano olmeno n'4 spire di fune avvolte sul tamburo senza che lo fune
inverta il sense di avvolgimento. Allentare la vite 1d e regolare la camma
2d posizionandola in modo da premere l'asse defl'interrutiore 3d aprendo
cosi il contatte. Serrare lo vite 1d.

Verificare: L'esatta toratura facendo scendere con cautelo il gancio a circa 3 m da
a . L + ” . - v
terra e constaotare che il movimento "Discesa” venga interrotto con il goncio

all’altezza di taratura.

Importante

Il finecorsa di salita e di discesa & un dispositivo di emergenza {non di servizio) per
cui il gruista, nelle manovre d'uso deve fermare il gancio prima che il finecorsa inter—
venga e non deve affidarsi ciecarmmente olla suag efficienza.
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9-10 Finecorsa vicino—lontano

E’ situato in asse oll'alberc del tamburc del carrellino. Esso & composto da un ridut—
tore equipaggiato in uscita di una staffa di froscinamentc, da gquattro carmme e da
quattro micrinterruttori. Le camme ruotano proporzionalmente ai giri del tamburo e
quindi alla quantitd di fune che viene avvelte e svolta sul tamburo.

viti di 1{v)
bloccaggio 20
v} a1l .

VAV ? %&/ N/ ]
2(vl) N 20)
2(yv)} /— 2(v)
. o)

Microinterruttore 3(v) "Vicino”
Microinterruttore 3{L) “Lontarno”

Microinterruttore 3(vv) "Veloce—Vicino”
Microinterruttore 3{vL) "Veloce—Lontano”

Funzione: Impedire che il carrello di traslozione dei carichi vada a urtare contro |
finecorsa g tarmpone posti alle estremitd del braccio.

interviene: Sul contattore che comanda il movimento di "Lontano” o Vicino” e sul
contattore che comanda il movimento di "Veloce Lontano” o Veloce vicino
e indirettamente sul freno del motore.

Regolazione Lontano: a) posizionare il carrello a circa 3 m dal tampone di finecorsa
posto in punta al braccio. Allentare la vite 1(vL). Regolare la
canna 2(vL) posizionandola in modo da premere il tostatore
de! microinterruttore 3{vL) "Veloce Lontano” aprendoc cosi il
contatto. Serrare la vite T(vL).

b) posizionore il carrelio a circa 0.5 m dal tampone di finecorsa
posto in punta al braccio. Allentare la vite 1(L). Regolare Io
camma 2(L) posizionandola in modo da premere il tastatore
del microinterruttore 3(L) "Lontano” aprendo cosi il contotto.
Serrare la vite 1{L).

Verifiva: verificare l'esatta regolazione del dispositive constatando che i movimenti
vengono interrotti.

Regolazione vicino: ripetere le operagzioni sopraindicate verso il tampone di finecorsa
posto in coda al braccio e utilizzando gli altri microinterruttor:.

Importante

il finecorsa di lontano e vicino & un dispositivo di emergenza (non di servizio} per cui
il gruista, nelle manovre d’'uso deve fermare il carico prima che il finecorsa intervenga
e non deve fidarsi ciecamente alla sua efficienza.
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9-11 Finecorsa di rotazione

£ situato sul portaralla rotante. £’ composto da un riduttore, da un ingranaggio che
ingrana con la ralla, da una camma “destra” (1), da una camma 'sinistra” (2) e da
due microinterruttori.

micro 3d

Funzione: Impedire che | cavi passanti al centro della ralla si attorciglino per il
continuc movimento in un sol senso di rotazione.

Interviene: arrestando i movimenti "destra” o “sinistra” in atto, con [|'ottivazione della
frenata elettronica o meccanico.

Regolazione: Svolgere i cavi se sono gid ottorciglioti. Far fare alla gru tre giri a
"destra”.  Allentare lg vite 1d. Regolare lo camma 2d posizionandola
in modo do premere l'asta del microinterruttore 3d e serrare la vite
1d. Compiere sei giri di rotazione nel senso opposto e ripetere
l'operazione sulla vite 1s, sulla camma 2s, e sul micro 3s.

Verifica: Controllare, manovrando la rotazione che ['intervento del freno avvenga non
. ta . .
appena fa comma tocca il pernc dell'interruttore in modo da neutralizzare
la probabile inerzia del braccio.
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9—12 Finecorsa ftraslazione

E’ situato sulla base della gru e fissato al carro. Lo slitta (3) e (4) é fissata a terra in
modo sicuro e indeformabile

4/l

/L A\

Funzione: impedire che il carro e quindi la gru vada ad urtare contro il finecorsa
a tampone posti alle estremitd dei binari.

Interviene: interrompendo I'alimentazione al motore di traslazione con relativo freno
o disco (negativo)

Funzionamento: nel momento in cui i pattini (3) e (4) portano la leva del finecorsa
nelle posizioni {1) e (2), si interrompe {'alimentazione al motore per
cui interviene il freno che arresta la gru.

Regolazione: disporre | pattini (3) e (4) rispettando il montaggio indicato in modo
tale che ciascuno possa agire sulla leva del finecorsa.
Regoiare I'altezza del pattino in modo tale che non sia interamente
sfruttato la corsa della leva quando lo rotella del finecorsa si trova
sulla porte orizzontale del pattino (gioco di sicurezza).

Verifica: verificare !'esotta regolazione del dispositivo costatando che i movimenti
vengono interrotii.

Importante

Il finecorsa di traslazione & un dispositive di emergenza (nom di servizio) per cui
il gruista nelle manovre duso deve fermare il carro primg che il finecorsa intervenga

e non deve fidarsi clecamente della sua efficienza.
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Freni: Descrizione
Funzionamento
Regolazione
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10—~1 Freno motore sollevamento

S

/

L
L ]
% \ Traferrc
! 0.5+0.7mm
L
| = 1
Disco 7 ! '
- H 1
intermedio 7 l |
= 727, ==
Molle T g o i
distanziatrici | ; ]
]
! |
Disco intremedio
1- Disco con ferodo Albero motore | Motore
2~ Bobina Manicotto di scorrimento

3— Ancora mobile

4— Mollo di pressione

5- Dado di bloccaggio
E— Dgodo di regolazione

Descrizione
E' un freno elettromagnetico a "cessazione di corrente”; cicé frena quando cessa lo
alimentazione elettrica del freno

Funzionamento

Quondo it magnete (bobina) (2) & alimentato, attira I'ancora mobile (3) che comprimendo
le molle di pressione (4) libera il disco con ferodo (1) (i dischi possono essere pid di
uno a secondo delle potenze in gioco ma nulla cambio ai fini del funzionamento), ottenenl

do cosi lo SBLOCCAGGIO DEL FRENO.
Quando il magnete (bobina) non & afimentato, la molla di pressione spinge I'ancora mobi—
le che blocca il disco con ferodo ottenendo cosi fa frenagtura.

Regolazione

a) Regolazione del traferro: per il buon funzionamento del freno & necessario che la
distanzo tra I'eletiro—magneie e 'ancorc mobile si montengo nel valore di 0.5 0.7mml
Si consiglia di rilevare periodicamente, a mezzo di uno spessimetro, la misurg def
traferro e riportarla ai valori indicati.
Per eseguire |'operazione occorre agire sui dadi di bloccaggio (5).

b) Regolazione della coppia frenante: la frenata deve essere progressiva; ma non brusca.
Se il carico sollevato, dopo I'orresto, tende a scendere, regolare il freno serrando
maggiormente | dadi autobloccanti (6).

Attenzione
L’efficienza della frenatura va controllato ogni volta che si inizia il turno di lavoro.
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10—-2 Freno motore carrellino

A
F—_]

]

rfi%:

.

}_

=R

Traferro
0.5+0.7mm

|
: )

L
|

Albero motore Motore

1— Discc con ferodo
2— Bobing

3— Ancora mobile

4— Mollo di pressione
5—- Dado di bloccaggio
E— Dado di regolazione

Descrizione
E' un freno elettromagnetico a “cessazione di corrente”; cioé frena quondo cessa la
aglimentazione elettrica del freno

Funzionamento

Quando il magnete (bobina) (2) é alimentato, attira I'ancora mobile (3) che comprimendo
le molle di pressicne (4) libera il disco con ferodo (1) (i dischi posscnc essere pid di
uno a secondo defle potenze in gioco ma nulla cambia ai fini de! funzionamento), ottenen]
do cosi lo SBLOCCAGGIO DEL FRENC.
Quando il magnete (bobina) non & alimentato, la molia di pressione spinge I'oncora mobi—
le che blocca il disco con ferodo ottenendo cosi lo frenatura.

Regolazione

a) Regolazione del traferro: per il buon funzionamento del freno & necessaric che la
distanza tra ['elettro—magnete e I'ancora mobile si mantenga nel valore di 0.5 0.7mmi
Si consiglio di rilevare periodicamente, @ mezzo di uno spessimeiro, la misura del
traferro e riportarla ai valori indicati,
Per eseguire l'operazione occorre agire sui dadi di bloccaggio (5).

b) Regolazione dello coppia fremante: la frenota deve essere progressiva; ma non brusca.
Se il carico sollevato, dopo I'arresto, tende a scenders, regolare il freno serrondo

maggiormente i dadi autobloccanti {6).

Attenzione
L’efficienza dello frenatura va controllota ogni voita che si inizia il turno di lavero.

Rev 7-35




et e s R R e B T

FUOCHI—MILANES!
g g g:CC. s.o.s?s Ml 1352 121

10~3 Freno motore traslazione

Yy

[

rﬁ_

]
{

\ Traferro
G.5+0.7mm

__I|__CP

Albero motore Motore.

1— Disco con ferodo
Z2— Bobina

3~ Ancora mobile

4~ Moila di pressione
5- Dodo di bloccaggio
6— Daodo di regeolazione

Descrizione

£’ un freno elettromagnetico a “cessazione di corrente” cioé frena quando cessa la
alimentazione elettrica del freno

Funzionamento

Cuando il magnete (bobina) (2) & alimentato, attira I'ancora mobile (3) che comprimendo
le molle di pressione (4) libera il disco con ferodo (1) (i dischi possono essere pid di
unoc g secondo delle potenze in gioco ma nulla cambic ai fini del funzionamento), ottenenl
do cosi o SBLOCCAGGIO DEL FRENO.

Quando il magnete (bobina) non & alimentato, lo molla di pressione spinge I'oncora mobi—
le che blocca il disco con ferodo ottenendo cost lo frenatura.

Regolazione

g} Regolazione del traferro: per il buon funzionamento del freno & necessario che la
distanza tro ['elettro—magnete e I'‘ancora mobile si mantenga nel valore di 0.5 0.7mm
Si consiglia di rilevare periodicamente, a mezzo di uno spessimetro, fa misura def
traferro e riportarla ai valori indicati.
Per eseguire !'operazione occorre agire sui dadi di bloccaggio (5).

b) Regolazione della coppia frenante: la frenata deve essere pregressiva;, ma non brusca.
Se il carico scilevoto, dopo 'arresto, tende a scendere, regolare il freno serrando
maggiormente i dadi autobloccanti (6).

Attenzione
L'efficienzo della frenatura va controliate ogni volta che si inizia il turne di lavoro.
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10—4 freno di rotazione

I gruppe frenante della rotazione é composto da:

a) Freno eletirodinamico a correnti parassite controllate da un dispositive elettronico
posto all'interno del quadro eletirico. (vedi punto 10-5)

b} Freno di stazionamento del tipo elettromagnetico a cessazione di corrente
(vedi puntoc 10-6).

¢) Sblocco fremo di stozionamento della rotazione per gru fuori esercizio,
(vedi punto 10-7).

Shiccco freno di
strazionamento @

Freno di
stazionamento @

Freno e.’ettromagnetr’co@
a correnti parassite
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10-5 Freno elettrodinamico a correnti parassite
e relativo controllo NCT 112 E.1

controflo NCT 112 E.1
/posto all'internc del

R30 R31 R3S R quadro elsttrico
|."; :"_‘ Y
ne

Trimmer reqolazione
mucrovelocita

Frenc posto sul
meccanismo di
rotazione

Descrizione

Nei normali cicli di rotazione I'arreste e I'avviamento del movimento di rotazione
avvengono a mezzo di frenatc elettrodinamica a correnti parossite del motore di
rotazione. I controlio di questi movimenti & pilotato da un dispositive NCT 112 E
posto all'interno del quadro elettrico.

E’ fondamentale che la regolazione e lo taratura del dispositivo di controllo di
frenata sic esequito correttamente poiché do esso dipende la buona governabilitd
della moacching consentendo posizionamenti del carico rapidi e precisi.

Controlli e tarature

a) Verificare che lg tensione di alimentazione corrisponda alla tensione e frequenza
di targa.

b) Fornire tensione e verificare che si accendo il Led rossc posto sul Blocco.
In caso negativo, verificare il fusibile rapide F1 posto a protezione dell’ elettronica.
Se il fusibile & integro, controllare i fusibili di linea.

c) Se il Led rosso si occende regolarmente, premere il pulsante di rotczione a sinistro

si inseriscano i teleruttori 6SI o 6DE e il teleruttore BFR e che la gru si muovo in
microvelocitd. Se questo non avviene in modo regolare, controllare i collegamenti in
modo particolare quelli che fanno capo ai morsetti di comando.

d) Tenendo premuto il pulsante sinistra o destra in microvelocitd, controllare con un
voltmetro per 500 Vac f.s. le tensioni ai morsetti U-V/U-W/V—-W del blocco.
Le tensicni devono essere di circa 200 Voit e uguali fro loroc. Controliare con una
pinza amperometrica |'assorbimento delle fasi U—-V—W. Anche queste debbono essere
circa uguali fra di loro.

e) Se le tensioni misurate non sono uguali fra di loro, controllare anche le tensioni di
fase in entrata sui morseiti R—S/S-T/R—T. Se non sono uguali agli assorbimenti e
si riscontrano noteveli squilibri anche sulle tensioni, scambiare fra di lore le fasi R—§
a monte dei fusibili di linea (zona cambio fase). Qualora l'inconveniente persista,
controllare che non sia squilibrato eletiricamente il motare.

10-3 Rev 7-95
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f) Controllare che il senso di rotazione corrisponda al comando. In caso contrario,
scambiare frag di loro i conduttori U~V direttamente sul motore e non sul blocco.

Regolazione microvelocita

a) Fornire tensione al quadro ed attendere qualche secondo prima di premere
qualsiasi pulsante inerente la rotazione, cid per consentire al circuito elettronico dj
assestarsi.

b) Premere il puisante sinistra o destra in microvelocitd e controllare se la velocitd
di rotozione & quella desiderata. In coso contrario agire sull'apposito trimmer di
regolazione (vedi fig.A) con un piccolo giravite ruotando in senso “oraric” per
aumentare la velocitd o in senso “antiorario” per diminuiria.

NB: non muovere assolutamente gli altri trimmer posti sulla scheda elettronica
(protetti con vernice) in quanto torati in fabbrica.

Altre regolazioni

5i effettuano tramite i DIP-SWITCH a 4 poli posti sulla scheda elettronica e
riguardano { seguenti parametri:

a) Spunto iniziole di partenza (SW1-SW2) regolano tre parametri:

SW1 = OFF, SW2 = OFF - partenza con basso spunto (consigliabile per gru piccole con
rotazione in basso).

SW1 = ON, SW2 = ON - partenza con spunto pid alto (consigliabile per gru di grossa mole).

SW1 = ON, SW2 = OFF - partenza con spunto medio (consigliobile per gru medie).

SW1 = OFF, SW2 = ON - partenza con spunto medio (consigliabile per gru medie).

b} Potenza di frenata (SW4) regola la rampa di frenota.
Sw4 ON —frenota con rampa progressiva.
Sw4 OFF — frenato con rampa ripida.

¢) Temporizzazione piccola velocitd—grande velocitd (SW3) regola il tempo di passaggio dalla
seconda alfla terza velocild,
SW3 ON -~ tempo corto.
SW3 OFF — tempo lungo.

d} Ritardo caduta freno.
Si regela agendo sul trimmer R84.
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Prova pratica della gru

Dopo aver effettugto tutte le regolazioni preliminari sopra descritte ed aver controflato
che la gru si muove regolarmente in micro—velocitd sia destra che sinistra, si procede
alla verifica df tutti gli altri parametri.

Fartendo dafla microvelocitd e premendo il puisante, la velocitd di rotazione gumente_
rd gradatamente fino a stabilizzarsi sul valore prefissato. Dopo circa 3 secondi, si
inserirg il teleruttore che cortocircuiterd R—-U,S—V,T-W ottenende cosi !l'alimentozione
diretta del motore. In queste condizioni, misurando con un voftmetro 50 V cc f.5. la
tensicne fra { morsetti 7 e 8 (e quindi ai capi della bobina del rallentatore) si dovra
riscontrare una tensione di circa 10—12 volt. in funzione delle carctteristiche del
rallentatore stesso.

Questo valore di tensione residua sul rallentatore dipende dal "settaggio” di SWI10 e
determina la velocitd di rotazione in seconda velocitd. Ponendo SWI10 su ON diminuisce
la tensione sul rallentatore e la velocitd aumenta, ponendo SWI10 su OFF aumenta la
tensione sul rallentatore e la velocitd diminuisce.

Dopo il controllo e lu taratura della seconda velocitd, inserire lo terza velocitd
premendo ulteriormente il pulsante. L'intervento della terza velocitd & governatc da un
temporizzatore elettronico regolabile su due diversi livelli tramite SW6.

Regolazione frenata

Agganciare alfla gru il carico massime in punto e portare il carrello o circa 7—10 metri
dalla gru stessa. [onciare la gru olla massima velocitd e, quando la velocitd &
stabilizzata, inserire la frenatura. Se la regolozione & esatta la gru deve fermarsi in
un grco massimo di 30—40 gradi in funzione della forma e dali'estensione del braccio
e dalla forza e direzione del vento.

Se il braccio si ferma prima e la gru tende a “frustare”, significa che la frenata &
troppe olta. Occorre quindi intervenire sulla resistenza RX posto sui morsetti A—B.
Per diminuire la potenza di frenata, dirminuire il valore della resistenza.
Se l'arco percorso & troppo alto, la frenato & troppo bassa. Occorre quindi intervenire suila resi—
stenza aumentandone il valore.
Il valore della resistenza di regolazione frenata deve essere determinata di volta in voita in funzione
del tipo di gru e della grandezza del braccic.
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Regolazione caduta freno di stazionamento

In condizioni ottimali di funzionomento il freno elettromagnetico di stazienamento,
{purché idoneo per servizio continuo) deve disinserirsi appena si preme sinistrg o
destra e reinserirsi entro 1-2 secondi dopo che il braccio dello gru & fermo.

Per regolore questo tempo si agisce, come indicato in precedenza sul trimmer R84.

Prova contromanovra

1) Agganciare il carico come nelle condizioni di regolazione frenato.

2) Inserire lo prima velocité per 5 secondi. Fore !'inversione di marcio.

Controllare che il motore rimanga fermo per circa 4 secondi prima di invertire il
senso di rotazione e verificare che durante questa manovra la frenata dovuta dal
rallentatore sia pid ropida de! normale.

3) Verificare la regolare progressione delle tre velocitd portando repentinamente a
fondo corsa la leva di comando.

4) Invertire rapidamente il senso di rotazione passando direttamente in terza velocitd
e confrollare la progressione della frenata e dello marcio senza che si verificano
torsioni alla struttura.

Il normale funzionamento delle monovre descritte deve avvenire sia a vuoto che a

pieno carico. Se si verifica un funzionamento anomalo, ripetere le messe a punto

o interpeltare il costruttore per consigli sulle regolazioni.

Regolazione switch

.

———
——————— Temporizzazione PVR=GVR corta
—» Rampa di frenata progressiva

}Spunto iniziale di partenza

Spunto iniziale
ON di partenza

SW1 | SW2 1 spunic
QFF | OFF basso
QFF | CN medio
ON OFF medio
ON ON alto

. |
T |
W H
+~Ch

L » Rompa di frenato ripida
———» Temporizzazione PVR—-GVR lunga
- &

[
|

}Spun’to iniziale di partenza

NB: Non effettuare regolazioni senza avere consultato il manuale
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10—6 Freno di stazionamento motore di rotazione

1— Disco con ferodo
2— Bobina

3— Ancora mobile

4~ Molla di pressione

5- Dado di bloccaggio ,
6— Dade di regolazione @ '

|I r ‘
777707 | (1]
i L/
B BENd
; | ([
; P
4

% \ Troferro

; 0.5+0.7mm
I
!
I

[—' |

Albero motore Motore

Descrizione

E’ un freno elettromagnetico a "cessazione di corrente™ cioé frena quando cessa la
- - . q
alirmentazione elettrica del freno

Funzionamento

Quando il magnete (bobina) (2) & afimentate, attira I'ancora mobile (3) che comprimendo
le molle di pressione (4) libera il disco con ferodo (1) (i dischi possono essere piG df
uno a secondo delle potenze in gioco ma nulla cambia ai fini del funzienamento), ottenen_|
do cosi fo SBLOCCAGGIO DEL FRENO.

Quando il magnete (bobina) non & alimentato, la mollo di pressione spinge !'ancora mobi—
le che tblocca il disco con ferodo ottenendo cosi la frenaotura.

Regolazione

a) Regolazione del troferro: per il buon funzionamento del freno & necessario che la
distanza tra [I'elettro—magnete e I'ancore mobile si mantenga nel vafore di 0.5 0.7mm.
Si consiglia di rilevare periodicamente, @ mezzo di uno spessimetro, la misura del
traferre e riportaria ai valori indicaoti.
Per eseguire l'operazione occorre ogire sui dadi di bloccoggio (5).

b) Regolazione della coppia frenante: la regolazione del freno avviene serrando
maggiormente | dodi autobloccanti (6)

Importante

L'apertura del freno & sincronizzata e contemporanea alla partenza del motore elettrico
mentre lg chiusura & regeolata come seque: La chiusura del freno di stazionamento é
ritardota da un temporizzatore posto nel quadro eletirico che deve essere regolato per
intervenire quando il movimento di rotazione per inerzia é esaurito. Ui norma il tempo
tra t'arresto del motore elettrico e la chiusura def freno di stazionamento & di circa 8
secondi. La frenata della rotazione deve avvenire mollo dolcemente senza provocare
contraccolpi o eccessive torsioni della torre.
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fuori esercizio
Sblocco manuale

Volante di
sblocco freno diO
A

10-7 Sblocco del freno di stazionamento della rotazione per gru

stazionamento

Freno di
stazionamento @

Ruotando in senso orario il

del freno fucri esercizio

Ruotando in senso contrario
ottiene il reinserimento.

volantino si ottiene lo sbloccaggio

si

Freno e!etfromagnetico@
a correnti parassite U H
(2]

Con questa operazione si eliminag il troferro. L operazicne é& obbligatoria per la me
fuori esercizio della gru.

Lo sbloccaggio manuale del freno si ottiene agendo sul volentino di sbloccaggio (A).

SSa

10-10
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Sblocco automatico freno di rotazione
Lo sbocco outomatico del freno di rotozione si attiva tramite il relativo pulsante posto alla

base della torre.

E:

T
1— Leva di sblocco E

2~ Pulsante di sblocco manuale @ @ @

3— Contatto mobile
4— Dado autobloccante
5— Bobina

6— Ancora

Taratura dello sblocco elettrico del freno di rotazione

Operazioni per eseguire la taratura dello sblocco:

1) Sollevare manuaimente la leva di sblocco

2) Mediante il pulsante di sblocco manuale inserire il contatto mobile sotto la leva di sblocco

3) Awvitare il dado autobloccante posto sulla leva fino a quando il contatto mobile rimane
incastrato sotfo lo leva stessa.

4) Sollevare la leva di sblocco. Con il pulsante di sblocco manuale premuto, se lo spazio
d'aria tra la superficie inferiore della leva di sblocco e il contatto mobile é di circa 0.5 mm,

.

lg taraturg & effettuata.

E" importante osservare che:

1) Il contatto mobile a motore frenato (leva di sblocco abbassata e contatto mobile al di fuori
della leva) deve essere impedito dalla leva di sblocco di incastrarsi sotto la stessa.

2) Con il motore non frenato (leva di sblocco appoggiate sul contatto mobile ) il contatto

mobile deve rimanere incastrato sotto la leva; soilevando la leva manualmente il contatio

mobile deve ritornare nella sua posizione normale.

10-11
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Istruzioni per L'uso
e la messa a punto

Queste istruzioni sono importanti per la perfetta efficenza della gru per cui
vanno rispettate rigorosamente e integrate con eventuali Norme Nazionali in
vigore nel singolo poese.

Alla conduzione della gru devono essere ammessi “operatori di accertata capacitd,
esenti da controindicazioni fisiche ed in possesso delle cognizioni tecniche neces-—
sarie. E' indispensabile che il manovratore sia a perfetta conoscenza delle
istruzioni riportate in questo libretto.
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17—1 Norme generali di comportamento

a) Nel cantiere, I'Operatore deve prendersi cura della propia sicurezza e di quella
delle persone su cui possono ricadere gli effetti delle sue azioni per cui
nell'uso del mezzo egli deve mantenere un comportamento ottive di diligenza,
di prudenza e di attenzione nel rispetto delle disposizioni e dei compiti a lui
affidati e nella segnalazione dei pericoli e dei guasti al suo diretto superiore.

b) Il gruista deve avere sempre in vista il diagramma delle portate alle quali deve
attenersi rigorasamente.

¢) Dal proprio posto di lavoro, il gruista, deve sempre poter vedere direttamente
le vie di corsa, tutla la gru, il carico e | punti di carico e scarico.
Qul'ora si rendesse necessaria la manovra di carico o scarico in condizioni
di imperfetta visibilitd, una persona deve essere incoricata di trasmettere gli
ordini al gruista tramite segnalazioni acustiche ed ottiche.

d) Non sollevare mai un carico che non sia imbragato in sicurezza con funi o
catene in ollimo stato,

e) Sollevando o posando un carico fare attenzione a non svolgere la fune quando
it bozzello & o terra o appoggigto su qualsiasi ostacolo. La fune deve essere
sempre tesa altrimenti si formano | cossiddetti "occhi” e degli accavallamenti
sul toamburo.

f) Nelle costruzioni di fondazione, o per sollevamento continuo di carichi alla
minima velocitd ricordarsi di far funzionare periodicalmente il motore alla
massima velocitd senza carico onde permettere il roffreddamento.

g) | movimenti orizzontali di rotazione e variazione sbraccio possono essere
comandati solo dopo il complete distacco dal suolo del carico e del bezzello

h} Occorre evitare nel modo pil assoluto il contatto con linee elettriche.
Nel caso di incidente occorre ricordare che il manovratore in cchina viene o
trovarsi nella stessa tensione dell’apparecchio (passata I'eventuale fase di contotto
e distocco). Il contatto permanente non é pericoloso per lui. Egli deve restare
fermo fino a che non sig stata lolta tensione. Nel case in cui per vari motivi
sia costretto a lgsciare la gru lo deve fare spiccando un salto a piedi uniti e
portandosi il pid lontanc possibile in ung sola volta ed evitando di toccare
contemporaneamente terra e gru.

i) Nell'abbandonare il posto di lavoro il manovratore ha [‘obbligo di riportare if
gancio vicino alla torre e in alto e di provvedere a staccare il sezionatore posto
sul quadro. La gru in ripose deve essere ancorata ol binario treamite le opposite
tenaglie sulla pigzzola di sicurezza e deve qvere il freno delle reotozione sbloc—
cato. Con vento superiore a 70 Km/h la gru deve essere messa fuori esercizio
(freno di rotazione sbloccato).
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11—1-1 Segnalazioni ordini di movimento normalmente

usate dai gruisti
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11.2 Elenco dei controlli da effettuare prima di iniziare il lavoro

a) Installazioni eletiriche::
— Verificare a vista lo stato deilo presa di corrente
— Verificare I'efficienza dell'interruttore differenziale
— Verificare lo stato di conservazicne del cavo di alimentazione
-~ Verificare la continuitd della messa a terra

b) Livellamento defic gru:
-~ Verificare a vista lo state del binario e delle ruote
-~ Verificare a visto lo stoto dei respingenti
— Verificare a vista lo stalo degli appoggi della gru

¢} Strutiura della gru:
. — Verificare a vista la sogoma della gru che deve risultare immutata in ogni
particolare
— Verificare ¢ vista che le giunzioni siano complete di bulloni.
— Verificare a visto la completezza della zavorra e l'integritd del contrappeso

d) Targhe ,
— Verificare a visto la presenza e lintegritd delle targhe e dei cartelli di
istruzione previsti sulla macchina.

e) Manovra di prove
— Verificare ['efficenza ed I funzionamento del comando “allarme}
— Verificare I'efficienza ed il corretto funzionamento del comando “arresto”
— Verificare [I'efficienza def freni che devono intervenire contemporaneamento
alla cessazione della corrente
— Verificare il funzionamento del limitatore di carico
— Verificare il funzionamentlo del limitatore di momento
Nota: per la corretta esecuzione di gueste verifiche & indisoencabile aver semore
g disposizione ne! cantiere | carichi di prova con indicato il peso.

f) Funi
— Verificare che le funi siano nelle carrucole e ¢he siono ben avvolte sul
tamburi.

11.3 Istruzioni per l'uso razionale dei comandi

Messa in esercizio

a) Inserire il sezionatore generale posto a monte della linea di alimentozione
della gru

b) Inserire il sezionatere generale della gru.

ANANAN
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¢) inserire il sezionatore posto sul gquadro elettrico

Q m

d) Disattivare lo “sbiccco freno di rotazione”

f) Prendere conoscenza dei meccanismi di conduzione

g) Verificare il corretto funzionamento dei vari movimenti a vuoto prima di eseguire
manovre con ¢arico.

h) Tener presente gli usi non consentiti come descritto ¢ pog 19

Sollevamento dei carichi

~ E' fondamentale conoscere il carico da sollevare a cui dovrd essere sommato quelio
degli accessori.

— L'azionamento del comando “safita” o "discesa” ed i relativi cambi di velocitd vanno
eseguiti con graduglitd al fine di non provocare pericolose oscillazioni alla gru.

— | finecorsa di salita e discesa sono dispositivi di emergenza e non di servizio per
cul & necessario interrompere | movimenti tenendo presente dello spozio di frenata
per consentire di scalare allo velocitd inferiore fino all arresto del movimento.
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Per posare un carico, arrestarsi a breve d:stcnza dal pianc di poso e procedere
all’appoggio con piccoli impulsi dul comando "discesa”. Appoggiato il caorico,
allentare un poco la fune per assicurarsi che lo stesso sia ben stabile.

— In caso dr sovraccanco i limitatori di coppia o di carico interrompono | movimenti
di "salita” e !ontcno. Dopo lrntervento dei suddetti, per poter eseguire il
movimento di “discesa” o di "vicino” occorre dere un impulso al comando
"discesa”. Tenere presente che il finecorsa ed i limitatori sono dispositivi di
sicurezza e non di emergenza, non di mancvra.

Manovra di traslazione carrellino

— Evitare di fare urtare il carrellino in punto o al piede del braccio: quando il
carreliino urta, il tratto di fune che tira & compietamente teso (limite motore)
e l'altro & completamente allentato. Se cid si ripete sovente la fune si allenta
e il carrellino slitta.

- L'urto in punta al braccio agumenta V'oscillazione del carico appeso e rischia di
provocore incidenti. L'urto in coda al braccio rischia di far urtare il carico
contro la torre provocandc danneggiamenti.

— La regolazione dei finecorsa & descritta nell’apposito capitolo

Manovra di traslazione della gru

— La sicurezza nello spostarmento della gru & legota olic stato dei binari.
La nostra esperienza, dovuta al gran numerc di macchine in funzione c¢i porta
a consigliarvi quonto segue:
Per migliorare la sicurezza negli spostamenti & preferibile portare il carico al
piede del braccio, evitare contromorce ed arresti rapidi.

— It finecorsa di traslozione & un organo di sicurezza e di emergenza, non un
organo di lavoro; arrestare quindi la gru prima di arrivare all 'estremitd delle
vie di corsa.

Manovra di rotazione

~ Lo spazio intorno alla gru deve essere liberc in modo da poter effettuare un
giro completo, Durante lo rotazione assicurarsi che ne il carico ne il braccio
girevole signo ostocolati,

~ Non effettuare mai manovre in controcorrente (controccolpi) in quanto vengono
sollecitati duramente i seguenti organi:
I motore di rotozione (rischio di bruciatura)
Il riduttore di rotazione (rischio di rottura dell’albero di uscito e del relativo
cuscinetto)
La carpenteric della gru
Si provocano inoltre pericolose oscillazioni del carico.
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11—4 Passaggio da tiro in 2° a tiro in 4°

Importante
— Negr esigenze di pesi e di cantiere & possibile effettuare il pas%g/:) defia fune

dd\tiro in 2° a tiro in 4"

— La mgnovra di passaggio & considerata un montagg:o i va jeffettuatae do
un grilstae speciclizzato e senza carichi oppesi al bozzello)

~ E' vietatdy durante la manovro, sostare sotto il raggi ione /delloy gru e tanto
meno sott\ il punto in cui si esegue il passaggio %ca mefa bra io).

— E' indispensaNJe per la buona riuscito dell’ opera; he | gru:st celga il punto
che permetta & migliore visibilitd della scatola I o pgbta sul ca eHmo

— Per le gru con aNezze superiori a 18 m. oc N per gu:re visivamemte
'azione, salire in cXbing, oppure awvicinorsi il posg bde - atolc labirinto.

Le operazioni per eseguid la suddetta manovra sono fe se
1) Portare il gancio a sfiorgre il terreno h re ilf cop }b\copncuscmetta e

verificare che i cuscinetti Rosti suHo tirg/ in 4 o efficienti (ruotino e
siano perfettamente lubrifica¥y)).

agendo sulle camme.

3) Premere il pulsante "salita” che/ il si troverd a circa 5 m. dalia
scatola labirinto posta su carr ing

4) Proseguire la salita co :m vells( usare molta cautela nell’azione
fino g che l'asta tiro avrd /imbosdMg a scatola labirinto.

Q Impor S

Il percorso che dovrd fare' lo stoC;) cuscinett dell'asta tiro in 4 & il seguente:

<</ QSJ Scatola_labirinto

2) Disinserire il finecorsa di lavolg —d:s esa @to sull’'asse del tamburo

(fig.1)

Astg tiro in 4°
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5) Salire ulteriormente ad impulsi fino a raggiungere il punto A (vedr fig.1).
L'avvenuto contatto si noterd dal bozzello che si metterd in posizione inclinat
(vedi fig.2)

V7 e N\ & a4
— \/V/ / \‘_

datola Zon A

. abirifito
Bozzello '“ Q

(frg
6) Premere il pulsante dischsa fino a che%sta dell’ sora appoggiata nel

" te/

punto B (fig 1). La verifick, visiva deR’avve ppog sara soddisfatta daila
coincidenza delle due striscé\ rosse te ung/sull’asta ed una sulla scatola
(vedi fig.3). Se cid non fosde ac ripglere l'azione fino ad un avvenuto
inserimento.
\VZ4 RIS 7 N/
= 7\ NI AN A
N

(

Strisce ccdlore ~_Scatolo _con

r&sso labirinto

O o

Un %‘e cgntroll \/ﬁwﬂca dell’inserimento potrd essere eseguit
a colpivil cgfrellino a™girca 1 m. dall’asta.

facendo scorrere

7) Premeyfe il pulsante discesa, agganciare un peso al bozzello e verifidare che tutto
sia reQolare

8) Rigristinare il finecorsa sdalita e discesa posto sell’asse del tomburo com¥ descritto
nffile apposite "regolazioni”,

Importante

ni volta che si innesta o disinnesta il tiro in 4° occorre verificare la regolazione\del
limitatore di portota mox. in relazione oflo portata nominale, come descritto nelle ép-
posite regolazioni.
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11—-5 Passaggio da tiro in 4° @ tiro in 2°
Importante

Per esigenze di pesi e di cantiere & possibile effettuare il pasgoggio delly/ fune da
jro in 4° a tiro in 2.

-~ Lo\manovra di passaggio & considerata “montaggic” per ¢ effettpata da un
gruiXo speciaglizzato e senza carichi appesi al bozzello.

— E' vietdto, durante la manovro, sostare sotto il raggiodi %fone ella gru e tanto
meno so\lo il punto in cui si esegue il possaggio é citeg Ymetd/ braccio).

— E’ indispendgbile, per la buona riuscita dell'operazi if ruis%«flgo il
punto del coRtiere che permetta la migliore visibij lla sg¢atola to posta
sul carrellino.

— Per le gru con \{ezza superiore a 18 mt. occ per /meglew seguire visivamente

l'azione, sdlire in bina, oppure avvicinarsi NP possibile d Acatola labirinto
pasta sul carrellino.

Le operazioni per eseguiNg la suddetta manpovra sono fe se x

1) Disinserire il finecorsa & lavoro "salita~{scgsa” ost;%l{ se del tamburo

aggendo sulle coamme.
\ybo zello si troverd o circa 5 m. dalla

2) Premere il puisante “salita” Xino
scatola labirinto posta sul ¢

3) Proseguire lo salita con la myni velogia e @ molta cautela nell'azione
fino a che il bozzello avrd il to losta ¢ carrucola inserita nella scatolo

labirinto
ort i.‘eca2
Il percorso che dovrd faorel lo Xesta #on \\n i dell'asta tiro in 4° & il seguente:

c

_\Q
%4®3\x\8

~Scateia |
\\
AstM in 47?

menie ad impulsi fino a raggiungere il punto €
st oterd dai bozzello che si metterd in po

\V/a g N7 era [\Z

T
1

‘/|\<

(fig.1

edi fig.1).
zione inclinata

]
4

Scatola con
° labirinto
Bozzello

® (fig.2)
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5) Premere il pulsante discesa fino a che si vedrd la testa dell'asta con carrucola
Verificare visivamente che I'asto con corrucola sia dentro al bozzello.

7) Xremere il pulsante "discese” e venire con il gancio a terra & verificare fohe i
cugcinetti siano efficienti (ruotino e siano ben lubrificati)

8) Mettsre il coperchio ai cuscinetti per proteggerli dalle inte

9) Ripristidgre il finecorsa di salita e di discesa posto sc& del $mburo come

descritto Relle apposite regolazioni.

Ogni volta che si Rnesta o disinnesta il tiro in 4° @re vérificare lo regolazione
del limitatore di por\ta max in relazione alla port nomifiale, me descritto nelle
apposite regolazioni.

" C)

Importante

11=-9
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11-6 Messa fuori esercizio della gru

o) La gru deve essere messa fuori esercizio nelle sequenti condizioni:

— Alla fine di ogni turnc di lavoro

— Duronte il turne di lavoro se essa rimane inutilizzata per molto tempeo

— Durante i turni di lovoro quandc il vento diventa predominante sulla possibilita
di manivrare | carichi in sicurezza e comunque quando il vento supera i

70 Km/h.

b) Operazioni da compiere per la messa fuori fuori esercizio:

1) trasiare lo gru sull’apposita piazzola di ancoraggio ed eseguire le operozioni

di bloccaggio tenoglie e di fissaggio tiranti.

2) Portare il bozzello alla massima altezza ed il carrelio vicino alla torre.

3) Orientare il braccio nel senso del vento dominante e sbloccare tramite gli

appositi meccanismi il freno di rotazione.

4) Togliere l'alimentazione elettrica aila gru agendo sul sezionatore di linea posto
suf quadro elettrico e successivamente sul sezionatore posto alle base deilo

gru.

17-10
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12

Smontaggio della gru

. Le istruzioni di smontaggio della gru scno riservate oi soli montators
specializzati e appositamente addestrati con conoscenza specifica dellg
gru Ml 1352. Nel caso vengano utilizzati montatori non direttamente
aoddestrali dalla FMgru, la stessa declina ogni respcnsabilita.
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12—-1 Schema di smontaggio
Le raffigurazioni indicano le principali sequenze dif smontaggio.

@ 2

=H
«

se 0.001 x2x1.2

12=1
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12—-2 Scelta dell’autogru

La scelta defl'autogru da impiegare per lo smontaggic dei componenti dovrd soddisfare le esigenze
di peso e di altezza come raffigurato nello schema:

(Le aitezze sono comprensive di una imbracatura di circa 4 m.)

O

6)
7500 Kgq
ozt i)/ 1 1
Tl g
g
&
0
v
@ ® @
3000 Kg
I
2500 Kg — —
. 1700 K
£ l | J
g _
g 5000 Kg Y &
S g - oy
R
0 AN = 0
R 1
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12—=3 Smontaggio

Carrelflino
scorrevole

Elemento di

telescopaggio ™

Balloloio di

montaggio
Centralina
oleodinamica b

Monorotaio

Fune a misura

Grillo

Traversa fissa

Cilindro

Traversa mobile

A | Smontare le scale, i relativi ripari e

le pedane poste all'internc della
torre.

Mettere in funzione la centrating
oleodinamica controllandone
l'efficenzo e verificare i collegamenti
der tubi idrauflici ol pistone,

Montare i due carrellini scorrevoli,
completi di fune o misurg e grilli
innestondoli alla menorotoia posta
sotto la cuspide.

L[ED | E—

700 kg

e

[~

1]

EB:] Eseguire if bilanciamento defla parte

rotante aftaccando al gancio un
peso di circa 700 kg.

Fare scorrere in senso orizzontale
il carrelio con il peso lungo lo
direzione del braccio fino ad aver
ottenufc I'equilibrio.

12-3
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Elemento di
telescopaggio

fissaggio

Ballatoio di C%
montaggio \&_:
I
S . \
- —J
ﬁm‘ﬂ:ﬂf ‘ i
Torre fissa k

Saltarelli S

Traversa fissa

Calastrelli

inferiori

. Pistone di
montaggro

Traversa mobile

Squadrette di HC]Azfonare il pistone di montaggio fino

¢ che i saltarelli defla traversa
mobile appoggino bene sulla fascia
dei calastrelli inferiori.

Smontare le quattro squadrette di
fissaggio, togliendo gli appositi
bulloni, onde liberare lo parte fele—
scopica dalla torre fissa.

Carrellino
monorotaoia

Fune
a misura

fune

Monorotaoio

Grillo

ausiliaria

Ballatoio

di montaggio™

Nasello

~__ 1

[D] Agganciare il ballatoio ai grilli defle

funi o misurg precedentemente
montate alic monorotaia.

Sganciare lo pedona dolla torre fisso
togliendo gii appositi naselli.

In gquesto modo la pedana rimarrd
appesa alla parte telescopica.

IN FASE DI TELESCOPAGGIO LA GRU
NON DEVE ASSCLUTAMENTE RUCTARE.

12—-4
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Elementc di
telescopaggio

Ballatoio di

SCHEMA A

Fune o misura

Grillo

Fune ausiliaria

HAHJMPORTANTE: do guesto momento

per pedana

mentaggio
\1 h

Elemento ﬂjﬂ‘ﬁ’

standard ™_ 1
L 1
Saltarelli X -~ \Im—rf

Caolastreifi

— Traversa fissg

Cilindro

Traversa mobile

l'operatore dovrd sempre porre
molte attenzione ai saftarelli,
accertandosi ad ogni movimento
del pistone del loro perfetto
appoggio sui colastreili.

Ogni movimento di salita o
discesa dovrd avvenire sempre
con il carico equilibratore.

La fase telescopica consiste nel
far scorrere verso il basso la
parte telescopica passo per passo
per 4 volte. Di tali quote si
abbasserd pure il ballatoio sempre
appeso alla mongrotaia. I movi—
mento é estremamente lento dato
le masse in gioco.

Sollevare | saltarelli X della
traversa mobile(SCHEMA A).

Elemento di T SCHEMA B
telescopaggio T
Ballatoio di
montaggio
) lf
1l il
Torre fissa E 1_____& Traversa fissa
! ]
E
. 1 Pistone di
S montaggio
i E
2\ :
Saltarelli X = =
\T?H '_ Traversa _mobils
L L
Calastrelli o | /‘)
inferiori 1

E’-Il Fuori uscile dello stelo del pistone)

agendo sulfa centraling oleodina—
mica fino all'appoggio completo
dei saltarelli X della traversa mo-
bile sui calastrelli inferiori (sotto
di 0.9 m) come da SCHEMA B.

12-5
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Elemento di T SCHEMA C

————— HCjFar rientrare | saltarelli Y della
telescopaggio

—~— traversa fissa dell’elemento tele—
scopico (SCHEMA C).

Baliatoic di

montaggio '\ ‘ _ll{

Saltarelli Y

Torre fissa s \-)_,, Troversa fissag

3

- Pistone di
montaggio

B

ﬁ‘u |__ Traverse mobile
Calastredli — ‘/

L

inferiori
- ———'—"_-'_.-—-“~‘—-—"
Elemento di SCHEMA D [DiFar rientrare lo stelo del pistone,
tefescopaggio ™~ agendo sulla centrolina oleodino—
mica fino all'appoggic completo
dei saltarelli Y dello troversa
fissa dell'elemento telescopico
sui calastrelli inferiori (SCHEMA D).
Baliatoic di : :
montaggioc = i
RN {

N
Saltarelli ¥ l: J Torre fissa
) )

tl Traversa fissa
Calastreli .~ ’D_%/IEF

—

inferiori ] ]
- . Pistone di
. . montaggio
i: ? IT 1 Troversa mobile
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Carrelling
rmonorotara

Elemento di
telescopaggio

Elemento
standard

Ballatoio df

Fune a misura

36 m

montaggio

Gritlo

Fune aqusiliaria
per pedana

Centralina
oleodinamica

Traversa figsa

Traversa mobile

& C.  s.os. Ml 1352 147
SCHEMA £ [ﬁRipetere l'operozione per dltre tre
] volte fino od aver raggiunto la
Menorotaia posizione di SCHEMA E.

A questo punto !'elemento supe—
riore do 3.6 m (formato da due
pannelli} non fa pid parte della
struttura portante della gru.

Carrellino
moncrotarg

Elermento di
telescopaggio

Elermento
da smontare

Ballatoio di
montaggio

Troversa fissa

Centralina
oleodinamica

Traversa mobile

Monorotaia

Fune o misura

LI

Grillo

Fune ausiliaria

per pedana

Nasello

o]

of

| Pedana

~._forre fissa

[A] Fissare il ballatoio alia parte fissa

delfa torre tromite gli apposili
naselli e sganciare il bailatojo
dal grillo della fune appesc ollo
monorotaia.

12=7
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Grillo

Bullone A

Monorotaia

Fune g misura

25 ¢m circa

BlDopo aver tolto i bulloni di unione
tra gli elementi, agganciare [ due
pannelli dell'elemento ai grilli delle
funi (normaimente a misura) collegate
aifa monorotaia. Completare lo sbullo—
namento dei pannelli dell'elemento
lasciandoli perd uniti tra loro con
almeno un bullone per lato {buflone A)
specie in cuso di vento.
Si procede quindi o telescopare verso
'alto per circa 25 ¢m in modo che
i due pannelli dell’elemento possano
uscire daolle sedi degli alloggiamenti.
Allargare leggermente gli elementi per
evitare che nell'operazione successiva
rientrino nelle loro sedi.

|

EI Completare definitivamente lo sbulio—
naemento togliendo gl ullimi due bul-
loni (A).

IMPORTANTE: al fine di evitare che le
soflecitazioni che si possono creare
con le successive operazioni interessi—
no la stabilitd delle parte rotante e

€3

per consentire quindi lo sbilanciamento
dello gru, occorre ritornare sui 4

M

-]

L
]

calastrelli(fare oppoggiare i saftarelli Y
della traversa fissa) telescopando
verso il basso di 25 cm circa.

Sbilancigre la gru posando a terra if
peso che ero stato collocato al
gancio.

12-8
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Elemento di base

7
'1[“ ; ™

S

Calastrelli <

L

1

!

/

T
-

Elemento di telescopagagio

Moncrotaia

-

é):lRuotare uno dei due pannelli ele—

menti appesi alle monorotoia
framite l'apposito carrellino sino
a portarlo nella miglior posizione
per il successivo smontaggio.

i

[P

102 -

Monorotaia y

Carrellino .~

monorctaia

AA AN/

A
.........,,,L .\;_._
Y

Fune
ausiliario

Attrezzo montaggio

elementi

= | Awvicinare il gancie alla torre i

pid possibile e superiormente al
ballataoio.

Tramite una fune ausiligria, col—
le gare uno def due pannelli al
gancic di trattenuta delfa fune di
traslazione der carichi procedendo
solo successivamente @ sganciarlo
dal grillo della fune della mono—
rotaia.

Posare l'elemento(pannello) a terra
e ripetere I'operazione per | suc—
cessivi elementi.

Bilanciore nuovamente la gru.

Le operazioni di smontaggio degli
elementi sottostanti vengono ese-
guite in modo onalogo ripetendo

le operazioni dal punto 10.

Lo smontaggio della parte rotante
della gru va eseguito con autogru
di adeguala portata. Non si de—
scrive, in quanto le operazioni
devono essere adattate od ogni
cantiere.
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13

Manutenzione

Importante

Per richiedere pezzi di ricambio, elementi standaord, accessori, documenti, ecc, occorre
sempre specificare:

Tipo di macchinag
Numero di matricola
Anno di costruzione
L'uso di parti di ricambio non originali Fuochi—Milanesi & C. s.a.s comporta la

cessazione immediota della garanzia e costituisce grave richio e pericolo al perfetto
funzionamento della gru.

La Fuochi—Milanesi & C. s.a.s. non gssume pertanto alcung responsabilitd sia civile
che penale, in merito ad inconvenienti, rotture o donni in contiere, causati da:

— Instollazione di ricarmbi non originali

— lInstallazione di ricambi non previsti per il tipo specifico di macchina

— Mcdifiche o ripargzieni non autcrizzate dallo ditta.

Accertarsi che le parti di ricambio provengano esclusivamente dal nostro centro
ricambi di Pontenure, via Emilia Parmense, 11— Piacenza (ITALY)

tel 0523/510446
fax 0523/510365
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13.1—= Raccomandazioni generali

Oitre alle verifiche prescriite dalle vigenti disposizioni legislative & necessaric procedere
ad interventi di ispezione, controllo e manutenzione. Prima di procedere a gualsiasi
tipo di intervento leggere attentamente le istruzioni specifiche contenute in questa
pubblicazione,

Per queste operazioni & indispensabile affidarsi esclusivamente a persongle specializzato
e competente.

Attenzione
Prima di effettuare operazioni di manutenzione alla gru occorre munirsi di cintura
di sicurezza e di caosco di protezione.

— L’apparecchio deve essere messo fuori esercizio e deve essere esposto un cartello
con la scritta Gru fuori esercizio per servizio di manutenzione .

— L'alimentazione elettrica deve essere interrotta salvo per le operazioni di torotura
e verifica di funzionagmento, '

— Comportamenti non conformi alle istruzioni possono causare donni @ persone o
cose.

— Se durante | controlli e gli interventi si rende necessaria la rimozione di un dispo—
sitive di sicurezza devono essere adottate tutte le precouzioni necessarie.

— Ultimato lintervento devono essere ripristinate tutte le protezioni e tulti i dispositivi
di sicurezza dovranno essere efficienti.

— Durante le operazioni di ispezione e manutenzione sulla gru occorre assicurarsi
che la rotazione sia bicccata.

— Non eseguire opere di ispezione e manutenzione in condizioni di vento tali da pro-
vocare fa rotazione defla gru.

— Non eseguire operazioni di manutenzione in presenza di gelo o comunque con
temperatura inferiore a 0 C.

13-1
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13-2 Interventi di ispezione, controllo, manutenzione e collaudo
settimanali

Tipo di controllo Descrizione Tipo di intervento
effettuato
— | Controllo 08 22
. . = c O
@ VISIVO “o o 3
> >
0% o
Intervento o= =
elettro— <.z =9
meccanico

1— Controliare gli appoggi e la messa in bolla della
gru.

2— Verificare la presenza e lintegritd di tutte le
targhe esposte

3- Verificare l'integritd del cave di alimentazione

4— Verificare i collegomentt della messa a terra

5~ Controllare a visto i danneggiamenti allg struttura

6— Controltare a vista I'integritd delle giunzioni
spinate

7— Controllare a vista l'integritd delle giunzioni
imbulicnate

9] | (81 (@l@®) [@ | [@ ||,/

8- Contollare a vista I'integritd dei dispositivi
antiscarrucolamento

)

9— Controllare a vista il perfetto avvolgimento
delle funi sui tamburi

]| /]

10—Controflare a vista lo stato dei tiranti in fune

11—Controllare o visia lo stato di conservazione
e la gquantitd della zavorra e del contrappeso

919 ()

= 12—-Controllare l'integritd dei dispositivi anticaduta
(funi di guardia, pedane, ringhiere, parapetti)
= 13-Controllare ia ralla verificando il serraggio dei
bullono e la lubrificazione

— 14—Controllare il correttc scorrimento del carrello
sul brgccio e verificare lo stato di conservazione
delle rotelle

L O00y000oOgo|D|ooo O3 {Ciseeone
L O DO oogooooooooloim
0O O/00 g0 ooooogooo

15-Controliare lo stato di conservazione delle
carrucole (fondo gola e relativi cuscinetti)

P 16—Controllare l'integritd di funzionamento del

dispositivo antisganciamento del gancio
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Interventi di ispezione, controllo, manutenzione e collaudo settimanal;

Tipo di controllo Descrizione Tipe di intervento
‘ effettuate
| Controllo o ©82 S8
@ | visivo & ©6 ©3
NoOBZ oZ
Intervento a 8%’ %g
@\~ glettro— n =ZzE £
meccanico D D I:]
17—Controllare lo stato di conservazione dell'impianto
elettrnico:
— Stato di conservazione dell’'armadio elettrico
(carrosione) |:| D D
Efficienza della guarnizione chiusura quadro ] [ [
= Stoto di conservazione dei componenti interni al
quadro (contatti dei teleruttori,viti allentate,ecc.) D D D
= Stato di conservazione dei cavi elettrici
(isolamento, integrita fisica) D D D
= Stato di conservazione dei motori
(basette siliconate, coliegamenti cavi di aliment.) D D D
18—Stato di conservazione dei riduttori verificando:
o
Controllo livello olio D D D
= Controllo efficienza accoppiamento albero con
ol
- tamburo D I:l D
Controllo collegamenti dei riduttori alia struttura D D D
Controllo a vista eventuali perdite olio D \:| D
19—-Controllo stato di conservazione fune sollevamento
e collegamento ai suci capi fissi (presenza e D D D
serraggio morsetti)
— 20-Controllo stato di conservazione fune carrellc e
collegamento ai suoi capi fissi D D D
— 21—Controllare a vista lo spessore dei ferodi sui
freni di ogni motore (eventualmente regolare) D D l:'
22—Controllare fo steto di ceonservazione del limita—
) fore di carico e del limitatore di momento.
(eventualmente regolare) D U
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Dopo il servizio ispezione controllo e manutenzione & nacessaric eseguire prove
e regolazioni finglr

1) Ripristinate I'alimentazione alla gru.

2) Eseguire ogni movimento controllonde la rispondenza olle indicozioni riportate
sugli organi di comando.

3) Verificare lo taoratura del limitatore di carico
Verificare la taratura del lirmitatore di momento
Verificare la regolozione del finecorsa salita
Verificare lo regolazione del finecorsa discesa
Verificare la regolazione de! finecorsa rotazione
Verificare la regolazione del finecorsa traslozione

4) Verificare lo taratura del freno sollevamento
Verificare la tarotura del freno carrelio
Verificare lo taratura del frene rotazione
Verificare lg taratura del freno traslazione

Nota: per la perfetta esecuzione di queste prove & obbligatorio avere sempre a
‘disposizione in cantiere i carichi di prova con indicati i pesi netti,

13-3 Giunzioni con spine

La corretta cendizione di lavore di perni (spinotti) con la relativa coppiglia e gli
eventuali altri organi di unione della gru deve essere controflata valutando g visto
la corretta posizione dei carichi.

Corretto Non corrette Corretto Non corretto

13—4 Giunzioni bullonate
Il controllo periodicc dello stato delle giunzioni & obbligatorio.
— Frequenza di controllo

a) It primo controllo delle coppie di serraggio deve avvenire entrc e non oltre una
setlimana di esercizio.

b) Ogni 4 settimane effettuare il controllo sommario con una chiave al fine di
evedenziore allentamenti notevoli. Se il controllc sommaric evedenzia degli
allentamenti occorre verificare, con un’adatta chiave dinamometrica che |
bulloni e le viti sianc serrati.
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¢) Comunque ad ogni montaggio delia gru occorre lavare | bulloni con nafta,
controllare controllarne lo stoto e nel caso sostituirli con bulloneria nuova ed
originale marchiata FM

Tabella indicativa delle coppie di serraggio

Marchio FM

classe del
bullone

Rondella HV

Diametro vite in mm. (mm) 12|14 (16|18 20|22124127|30[33|36|42|45|48

Bullone coppia di

classe 8.8 | serraggio in Kgm S8 13118|25|35|44| 70|94 (130(160{265|330{400

Bullone coppia di
classe 10.9 | serraggio in Kgm | 8 | 1319|2536 | 50 | 64 |100]140[190|230|380|470|600

13—=5 Funi metalliche

fl_controllo dello stato di usura delle funi & obbligatorio
Frequenza dei controlli:

a) Giornalmente & necessario verificare che la fune si avvolge in modo corretio sul
tamburo e che sig ben lubrificata,

b) Settimanalmente & necessario controliore lo stato di conservazione della fune e
si dovrd procedere olla sostituzione quando:
~ I diametro defla fune risulta ridotto (anche in un sol punto) del 7% rispetto a
quello nominale
— Lo fune si presenta con schiacciamenti, torsioni, o poegature permanebti.

¢) Trimestrale. La legge attuale stabilisce che almeno ogni 3 mesi vengano verificate
le funi e che i risultati vengane annotati.
Con riferimento alla norma UNI ISO 4309 lo sicurezza di una fune & garantita
dalfa corretta valutazione di quanto segue:
— Numero dei fili rotti e loro posizione
~ Usura dei fili

— Corrosione interna ed esterno.
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Valutazione numero dei fili rotti

Al fine di valutare il numerc def fili rotti di una fune metallica, si devono contare
i fili rotti visibili all’'esterno della fune, prendendo naturalmente in considerazione il
tratto di fune piG logorato. Nella tabella seguente & indicato il numere massimo di
fili rotti che pud essere tollerato in una lungezza pari @ 6 o 30 volte il diametro.
Il conteggio dei fili deve essere fatto in entrambe le lunghezze e si dovrd sostitui-
re lo fune se le rotiure superano il minimo indicato anche in una sola funghezza.

Diametro |Tipe di fune| Numero n' fili rotti
fune fili
{a) 6 x d 30 x d
6 A4 133 5 10
7 A4 133 5 10
8 A4 133 5 10
10.5 A4 133 5 10
12.5 A4 133 5 10
14 A4 133 5 10
16 A4 133 5 10
18 A4 133
20 A4 133

Valutazione usura dei fili

Per la sostituzione della fune, oltre ai fili rotti bisogna tener presente che I'appiat—
timanto dei fili per usura prelude alla rottura di questi in breve tempo. In presenza
di fune usurota si deve quindi considerare rotto un filo che abbia subite ung ridu—
zione del 50% rispetto ol filo originale.

Valutazione corrosione esterna

La corrosione esterno produce riduzicne del diametro dei fili. Vale percid la regola
dei fili rotti con criteric di maggio prudenza essendo la corrosione pid grave che
'usura.

Valutazione corrosione interna

Lo valutazione della corrosione interna richiede molta pratica. Si pud aprire lo fune
con dei morsetti agendo con prudenze nella manovra di detorsione come indicato
in figura.

E’ obbligatorio esequire questi controlli sulle funi prima di procedere al montaggioc dello
gru.

13-4
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13—-6 Avvertenze per l'uso, la lubrificazione e la messa in opera
delle funi

Usc

Devono essere usate le seguenti precauzioni:

— Usare funi appropriate

— Non sovraccaricare

— Evitore esercizio a stappi

— Non usare funi ghiaccicte

— Controllore che le funi alle estremitd siono correttamente collegate
— Fare un periodo di rodaggio con carichi ridotti

— Evitare colpi di frusta

~ Non avvolgere mai sul tamburo pid fune di quonto previsto

Manutenzione

— Lo fune deve essere lubrificata ad intervalli regolari in funzione dell’ambiente di
lavoro. Prima della lubrificazione deve essere pulita con una spazzola di ferro e
con arig cempressa.

— Il lubrificante deve essere spalmato sulla fune con penneilo oppure facendoia
cassare in bagno dolio.

Messa in opera

" COBRETTO (g

Aeonayotalsreesnan By
o

fig. 2 - MORSETT! (corretto)
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fig. 3 - MORSETTI (errato)

fig. 4 - MORSETTI (errato}

fig. 6 - CAPOCORDA A CUNED
CON MQRSETTO

fig. 7 - CAPOCQRDA A CUNEQ
DIN 18315
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13—7 Tiranti in fune

Frequenza di controllo
a) Il controllo dei tiranti in fune deve avvenire prima di egni montaggio deila gru

b) Annuaimente se la gru & localizzata in ambienti dove la corrosione é piu
accentuata (localitd marine)

Vaolutazione e metodo di controllo

Le valutazioni necessarie per lo sostituzione di un tirante in fune sono le stesse
di quelle relative alle funi con particolari attenzioni o :

— Fenomeni di piegamento, deformazioni permanenti dovute a cattivo immagazzina—
mento della gru smontata o causate durante il trasporto da un cantiere all’altro.

- Corresione: prima del montaggio & obbligatorioc procedere al controllo della cor—
rosione interna ed esterna. La verifica si eseque aprendo la fune con dei morset-
ti (vedi figuro) e agendo con prudenza nella manovra di detorsione.

Carrucole e dispositivi antiscarrucolamento

a) Ogni settimana é necessario verificare lo stato di conservazione del fondo gola
delle carrucole. Esso deve essere perfettamente liscio e arrotondato e la fune
deve essere libera di ruotare. Nei casi in cui le carrucole si presentano come
in figura & necessario sostituirle.

Fune

-
~.

~
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b\\\\\\\(
7
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Sostituire Sostituire Sostituire
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b) Ogni 3 mesi, oltre ai controlli del fondo gola & necessario controllare anche il
cuscinetto verificando che esso ruoti liberamente e che non permetta oscillazioni
alla carrucola, nel caso contrario sostituire il cuscinetto.
Verificare anche il corretto posizionamento degli antiscarrucolamenti.

g
&
My
i
¢ o
N
N_Fune
Corretto
13—-9 Ralla

-

C-—\-_“_-—-\-—
-_-“—-—-—-—-_-—_—h—-.

A
ki

N_Ffune

Intervenire per
ripristinare !'antiscarrucoiamento

La ralla & un organo essenziale per la sicurezza e per il buon funzionamento della
gru, per cui & necessorio eseguire una accurata manutenzione periodica.

a) Bufloni dello ralla

b) Lubrificazione al sistema di rotolamento

¢) Dentatura ralla

Sistema di

rotolamento \k

T

ﬂ

Dentatura '

DN

\

e

/AN

Ingrassatari
e

Bulloni _ralla

Nota: Non é ammesso il fissaggio della rallc mediante saldature.
Sono da evitare inoltr tutti i lavori di saldatura nelle vicinanze del cuscinetto
perché il calore prodotto pud provocore deformazioni.
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13—-10 Bulioni della ralla

Il controllo periodico del serraggio dei bulloni di fissaggio & obbligatorio

Frequenza di controllo

a) 1l primo controllo delle coppie di serraggio deve avvenire entro e non oltre 100
ore di esercizio.

b) Ogni settimana effettuare un controllo sommario con una normale chiave al fine
di evidenziare alcuni allentomenti notevoli.

c) Effettuare il controllo delle coppie di serraggio ad ogni smontaggio della macchina
ed almeno ogni 600 ore di esercizio. (Per gru che lavoro su di un solo turno di
8 ore, il controllo deve essere eseguito almeno ogni 6 mesi).

Metddo di controllo

Con la frequenza indicata in a) ed in ¢), e tutte le volte che il controllo sommario
evedenzia degli allentamenti, occorre verificare, con un'adatia chiave dinamometrica
che i bulloni o le viti siano serrati con coppia neminale come da tabello.

Il controlio deve essere effettuato a gru bilanciata su almeno il 20% dei bulloni.

Nel caso si rilevasse I'allentamento anche di un solo bulione (o vite) occorre con—
trollare il preserraggio di tutti i bulloni. Per il controllo segnare con una taccao la
posizione del dado rispetto alla vite. Dopo aver allentato il dado (o lo vite) per
circa 1/6 di giro, tenendo fermao la testa della vite, riavvitare il dado con la coppia
prescritto. La tacca deve coincidere con il riferimento sulla vite.

Eventuale sostituzione

Se nel caso di una verifica si riscontrasse che la tacce del dodo non coincide con

la posizione della vite, occorre procedere alla sostituzione parzigle o totale della
bulloneria. Comunque, ogni 3 anni, occorre sostituire totalmente tutta la bulloneria

di fissaggio della rafla. La sostituzione richiede sempre I'impiego di bulloneria nuova
e di nostra fornitura. Attenzione a non ulilizzare viti con trattamento superficiale
(zincate, cadmiate, ecc). FEsse presentano notevole dispersione dello coppia di serrog—
gio & notevoli rischi dovuti al trattamento.

Serraggio

In caso di sostituzione della bulloneria (o delle viti) o di rimontaggio dello rafla &
indispensabile, per il serraggio, un'adatta chiave dinamometrica munita di limitatore
di coppia applicata. Lo coppia da applicare deve corrispondere ai valori normali
indicati nella tabella

In particolore suggeriamo di:
a) Serrare tutte le viti con una coppia pari a circa il 60% della coppia nominale

indicata in tabefla. (In caso di sostituzione totale serrare in croce).
b) Ripetere I'operazione serrando la coppia nomingie indicata in tabefia.

Attenzione

— Le superfici di appoggio devono essere ben pulite
— E’ vietato !'ingrassaggio di ogni parte costituente la bullonerio

in case di dubbio consultateci!
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Valori delle coppie di serraggio dei bulloni della ralla

Diametro Bullone classe 10.9 Bullone classe 8.8
filettaturo in Coppia di serraggio Coppia di serraggio
M. in Kgm. in Kgm.
massima | nominale | minima |{massima | nominale | minima

216 30 27 24 21 18 16
218 38 32 30 30 27 24
820 55 50 41 40 37 35
@22 80 70 60 60 50 45
@24 a5 85 70 70 64 50
227 144 124 110 100 93 75
230 190 180 150 140 130 120
833 248 220 190 200 181 160

13—11 Lubrificazione del sistema di rotolamento

Frequenza della lubrificazione

L'operazione di lubrificazione deve essere effettuato ogni mese di esercizio.

Nel cantiere edile che lavora su di un solo turno di lavoro la frequenza delie lubrifi—
cazioni deve essere settimanale. Si raccomandano lubrificazioni pid frequenti in
ambienti tropicali, in luoghi molto umidi, polverosi, impregnati di umiditd e soggetti
a forti sbalzi termici.

Attenzione
Prima e dopo un lungo periodo di incttivitd (gru smontata, contiere fermo) &
assclutamente necessaria una lubrificazione, in particolare per la pausa invernale.

Metodo di lubrificazione

La lubrificazione si esegue attraverso gli oppositi ingrassatori distribuiti sufla foscia
esterna della rolla. E' necessario che il manutentore esegua I'operazione in posizione
di sicurezza (o su pedana oppure ossicurato alla struttura con cinturo di sicurezza).
Si roccomanda quindi di lubrificare in modo tale che il grasso esco doi labirinti del
cuscinetto e dalle guarnizioni di tenuta, formando un collare continuo su tutto la
circonferenza. '

Tipo di lubrificante
Vedere sull'apposito tabella della lubrificazione di pag. 166
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13—12 Dentatura della ralla
Frequenza delle lubrificazioni

Lo dentatura della ralla & un ingronaggio scoperto per cui esposto alle intemperie
ed agli attacchi corrosivi ambientaii. Una regolare lubrificazione (settimonale) deve
essere eseguita con grassi pregiali di marca ed inalterabili anche al variare delia

temperatura. (vedere tabelia di pag. 166).

Metodo di lubrificazione

Prima di spalmare il grasso lubrificante sulla dentatura & necessario eseguire una
agccurata pulizia delle superfici al fine di togliere eventuali residui di materiale.

il lavaggio va eseguito con petrolio, nofta e solventi di grosso con I'uso di un
pennello.

Tipo di lubrificazione

Occorre usare lubrificanti privi di acidi, di resina, non igroscopici, resistenti
Ta . - - - a -
alf invecchiamento e con ampio campo di variazione di tamperatura ammesso.

13—13 Impianto elettrico

Frequenza di controlio

Ogni settimana ¢ necessario esequire un accurato controllo sulle porti staccate.

a) Armadio elettrico
— Lo porto del quadro deve essere sempre chiusa sia per motivi di sicurezza
sia per evitare che entri umiditd. Sostituire la guarnizione della porta quando
essa presenta segni di decadimento (dura e fragile).

b) Contotti dei teleruttori
Verificare lo stato dei contatt/ mantenendoli puliti con tela smerigliato finissimao.
Non usare olioc o grasso per i contatti.

Importante

Non sostituire i fusibili dell'interruttore di cantiere e tanto meno quelli posti
all’interno dell’armadio elettrico se non con altri che siano corrispondenti.

¢) Puisantiera, manipolatore, comando a leva
Gli organi di comando, essendo generalmente mobili, si deteriorano con facilitd
per cui:
— E’ necessario contrellare i collegamenti dei singoli fili mantenendone intatto il
serraggio.
— E' necessario sostituire immediatamente il cavo elettrico i primi segni di

decadimento.
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d) Motori eletirici
Il motore elettrico & esposto alle intemperie per cui essc va controllato specie

dopo periodi di pioggia o vento von polvere. Ad ogni smontaggio occorre pulire
i motori da incrostazioni con getto di aria secca.

Attenzione

Dopo periodi di inattivitd occorre verificare Iisolamento dei motori ed il buon stato
dei cuscinetti.

e) Controllao dell’isolamento
L'isolamento deil'impionto elettrico deve essere verificato almenc settimanalmente.
Lo tenuta delle scotole morsettiere & realizzoto in gomma; queste guarnizioni si

deteriorano per invecchiomento ed & indispensabile sostituirle quando diventano
dure e fragil.

Attenzione

Non permettere che i cavi elettrici (specie quelli dei comandi) possono essere
immersi;

— In acqua rischiando di ghiacciare

— In cemento rischiondo di rimanere legati

13—14 Carrellino — Rotelle carrellino
Frequenza di controllo

o) it controllo settimanale del carrellino e delle ruote di scorrimento consiste nel
verificare che, per effetto di cause esterne (urti, tiri non permessi ecc.) si siano
create le condizioni di pericolo qui illustrate per cui occorre intervenire come segue:

Funzionarmento del carrello regolare
1— Geometria carrello immutata

2~ Gioco contenuto entro |
limiti descritti
Gicco max
2-3 mm J— Rotella di scorrimento
non usurata

Geometria deformata

Consumc_del gradino
con conseguente agumento
del gioco

Ruota
inclinata ,

Sostituire rotella!

Ruota usurala
con conseguente diminuzione
del digmetro esterno

Sostituire il carrello!
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13—15 Riduttori
Frequenza del controllo

a) Settimanalmente occorre verificare:

— Livello dell’olic ed eventuale rabbocco (per il tipo di olio consultare la tobella di
lubrificarione di pag 166).

— Controliare I'efficienza dell’accoppiomento albero—tamburo (se si rivelamo giochi
fra albero e boccola & obbligatorio interrompere il lavoro e sostituire le parti
usurate).

— Controllare che non vi siano perdite di olio (nel caso eseguire un intervento).

b) Prima di ogni montaggio della gru & necessario eseguire, oltre ai controlli sopra
indicati, le sequenti verifiche:

-~ Controflare se si riscontrano giochi eccessivi nelia trasmissione interna.
(nef riduttore a vite senza fine un gioco eccessivo significa grande usura).
Oltre g valutare i motivi di un gioco eccessive & necessario fare revisionare
l'intera trasmissione,

Attenzione

Riscontrare rumori ancmali o eccessiva rumorositd durante il funzionamento a vuoto o
a carico significa che il meccanismo non & pid offidabile per cui occorre intervenire
fmmediatamento con interventi di manutenzione straordinaria (smontaggio, revisione,
ed eventuale sostituzione pezzi)

13—-16 Freni (Sollevamento—Carrelio—Rotazione—Traslazione)

Frequenza dei controlli

a) La verifica giornaliera della funzionalitd dei freni & obbligatoria.

b} Ogni settimana olire alla normale regolazione descritta nell’apposito capitolo

"Regolazioni” & necessario eseguire controlli sull'affidobilitd del meccanismo
¢ precisamente:

— Verificare lo state di usura del ferodo del disco freno. (Quando il materigle di
riporto & ridotto @ meno di 2 mm occorre sostituire tutto il disco).

— Verificare lo stato di usura deilo guida del disco sull’albero motore.
Se & troppo usuratac (oltre 3 decimi di mm di gioco) occorre sostituire il disco

— Verificare I'efficenza delle molle e controllare che le colonnetie siano ben
fissate ed integre. (in caso contraric sostituire).

In caso di dubbio sostituire !'intero meccanismo_e ripristinare I'efficenza regolando
come indicato neil’apposito capitolo “"Regolazioni”.

Importante

La funzionalitd e I'efficienza dei freni & indispensabile ai fini delia sicurezza delle
perscne e delle cose.
Non si ammettono disfunzioni dovute g mancanza di manutenzione e regolazione.
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13—-17 Limitatori di momento e di carico max
Frequenza dei controlli

a) La cerifica giornaliera delle funzionalitd dei limitatori di carico e momento
é obbligatoria

b) Ogni settimana, oitre alla regolazione descritta negli appositi capitoli, & necessario
eseguire controlli sulla affidabilitd del meccanismo e precisamente:

— Verificare che il perno tastatore sia integro e che la superficie di riscontro sio
piana

- Verificare che ['esposizione alle intemperie non abbia intaccato i contatti.

In casc di dubbio sostituire il microinterruttore e ripristinare | ‘efficenza del meccanis—
mo regolandolo come descritto nell’apposito capitolo "Regolazioni”.

Importante

Non manomettere queste sicurezze da cui dipendono lo sicurezza delle persone e
delle cose.

13—18 Finecorsa (Sollevamento, carrelio, rotazione, traslazione)

Frequenza dei controlli

a} La verifica giornaliera della funzionalitd dei finecorsa & obbligatoria

b) Ogni settimana oltre allo normale regolazione descritta nell’apposito capitolo
"Regolazioni” & necesscrio esegquire controlli sull’affidabilitd del meccanismo e
precisamente:

— Verificare che lo staffa di trascinomento sio integra, senza giochi.

— Verificare che le camme siano serrate con le apposite viti

= In coso di usura delle camme, sostituirle immediatamente

— Verificare che [I'esposizione alle intemperie non abbio intaccato i contatti

In caso di dubbro sostituire il meccanismo e ripristinare I'efficenza regoiandolo come

indicato nell'apposito capitolo "Regolazioni”.

Importante

Non manomettere queste sicurezze da cui dipendono la sicurezza delle persone e
defle cose.

1315

Rev 7-95




PVlsys

FUOCHI-MILANES!
& C.

8.0.8.

Ml 1352

166

13—19 Lubrificazione

Tipo di controfio

Tipo di lubrificante

Settimaonale

Sostituzione

olio BLASID 320 Riduttori Eventuale Ogni 12 mesi
(AGIP) prima di ogni
montaggio
olio idraulico Centralina idraufica | Controllo ed
0S0 68 (Agip) eventuale rabbocco
grasso Rocol RD105 Funi Controllo ed Pulitura e

(Agip)

eventuale
lubrificazione

reingrassaggio
prima di ogni
montaggio

Ralla con piste

Controllo ed

Prima di ogni

di rotolamento eventuale rabbocco | montaggio
Cuscinetto Controlic ed Prima di ogni
gancio eventuale rabbocco montaggio
grasso GRSM Capocorda Controllo ed Prima di ogni
(Agip) girevole eventuale rabbocco | montaggio
Carrucola Controllo ed Prima di ogni
scorrevole eventuale rabbocco montaggio
Ingranaggi scoperti | Conirollo ed Prima di ogni
della rotozione eventuale rabbocco montaggio
Articolazioni Controllo ed Prima di ogni
ruceiazion eventuale rabbocco | montaggio
Gr MU/EPQ Riduttori di

rotazione

13=18
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Istruzioni per le riparazioni ordinarie

14—1 Comportamento da tenersi in caso di guasto
dell impianto elettrico

Considerazioni generali

In caso di guasto all'impianto elettrico si raccomanda di affidare le eventuali opera-
zioni di primo intervento a personale qualificato in grado di interpretare lo schema
elettrico di cui la macching & dotata. | componenti a maggior rischio di guasto
sono quelli siti ol di fuori del quadro genercle. Spesso l'ottuazione di una manovra
avviene tramite I'inserimento di pil contattori (di direzione, di velocitd, di freno).
Nello fase di ricerca di un guasto & necessario stabilire se questo coinvolge il
circuito di potenza o il circuito di comaondo, a tale scopo verificare se effettuando il
comando corrispondente allo maonovra in esame vengono od azionarsi tutti i contat—
tori ad essa preposti nel qual caso il guasto va ricercato nel circuito di potenza.
Se invece uno di tali contattori non si inserisce il guasto va ricercato nel circuito
di comando

Per evidenti motivi di sicurezza, prima di operare qualunque intervento sull'impianto
elettrico, togliere tensione allo macching tramite I'interruttore generale di cantiere e
predisporre aoffinché nessuno possa accendere lo stesso durante !inrtervento.

14—2 Accorgimenti specifici di intervento per ogni manovra

14-2—-1 Marcia
1) Azionando il pulsante di marcia il contattore di linea non si inserisce:

—~ verificare la presenza delle 3 fagsi sui morsetti R—5-T di alimentazione della
macchina; nel coso che una di queste mancasse esaminare il cavo di alimento—
zione e | dispositivi di protezione di cantiere.

— verificare l'integritd dei fusibili posti a protezione del trasformatore di alimentazio—
ne del circuito di comando (PRIM e SEC) e nel caso sostituirli.

— verificare l'integritd del trasformatore di alimentazicne del circuito di comando
appurando che in presenza di tensione sui morsetti del primario (380 v} non si
ha tensione sui morsetti del secondario (48 v) nel qual caso sostituirio.

— verificare lintegritd delle bobine del relé e del contattore di linea e nel caso
sostituirle.

— verificare la funzionalitd del dispositive di comando del relative cave di connessio—
ne con il quadro generale delle eventuali prolunghe (escludendole) e dei vari
innesti presaspina effettuando eventuali sastituzioni del caso.

2) Azionando il pulsante di marcia il contattore di iinea si inserisce ma ricade al
rilascio del comando:

— verificare la funzionalité del contatto di gutoritenuta del relé di linega e nel caso
sostituirfo

— verificare l'integritd del cavo di connessione tra il quadro e il dispositive di )
comando. Nel caso verificare se il cavo possiede conduttori di scorta integri
de sostituire al condutlore interrotto altrimenti sostituire i cavo.
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14—2-2 Sollevamento

1) Azionando i comandi di salita e di discesa i corrispondenti contattori si inseriscono
ma le manovre non si attuano:

— verificare [ fusibili di sollevamento ed eventuaimente sostituirli

— verificore l'integritd degli avvolgimenti del motore e dell’slettromagnete del freno: nel
caso predisporre lg sostituzione del motore o del solo frene.

2) Azionando i comandi di salita o di discesa i corrispondenti contattori si inseriscono
ma una delle due manovre non si attua.

— verificare l'integritd dei contatti di potenza del contattcre corrispondente alla
marnovra fuori servizio.

3) Azionando il comando di discesa il contattore ad essa preposto non si inserisce:
— verificare !l'integritd del finecorsa di discesa e nel caso registrarlo o sostituirlo.

— verificare I'integritd delle bobine del relé e del contattore di discesa (RADI e 6Di)
e nel caso sostituirle.

— verificare la funzionalitd dei vari contatti da cui dipendono le bobine sopro citate
compresi quelli del dispositive di comando e nel caso sostituire il componente
difettoso.

~ verificare lintegritd del cavo di connessione e dei relativi innesti presa~spina tra
il quadro e il dispositivo di comando effettuando la sostituzione del caso.

4) Azionondo il comando di salita il contattore ad essa preposto non si inserisce:

— Se linconveniente si manifesta dopo un periodo di attivitd particolarmente intenso
attendere 3 o 4 minuti e tentare di nuove la manovra in quanto il motore &
dotato di un sensore termico che interrompe ['azionamento della salita quando
la temperatura raggiunge la soglia di intervento, il roffreddarmento del motore
consente il ripristino defla manovra senzg necessitare di alcuna operazione.

— verificare l'integritd del fine corsag di salitd e nel caso registrarfo ¢ sostituirlo

— verificare che il contattore del ventiiotore di sollevamento sia inserito, in caso
contrario tentare di riarmare il relé di massima corrente accoppialo con tale
contattore agende sull’apposito bottoncine

- verificare lintegritd e la corretta taratura dei limitctori di corico e di momento;
in caso contrarioc provvedere alle foro taraturo o sostituzione.

— verificare lintegritd delle bobine de! relé e del contattore di salita (RASA e 65A)
e nel caso sostituirie

— verificare liintegritd del cavo di connessione e dei relativi innesti presa—spina tra
il quadro e il dispositivo di comando effettuando le sostituzioni del caso.

5) Non si riesce ad effettuare ila seconda velocitd di sollevamento:

~ verificare la regolazione e !'efficienza del temporizzatore RMV, nel caso regolarlo
correttamente o sostituirlo.

6) Non si riesce od effettuare la terza velocitd di scllevamento:

— verificare la regolazione e [l'efficienza del temporizzatore RPV nel caso regolario
correttamente o sostituirlo

— verificare il limitatore di carico (primo scatto) e nel caso tararlo nuovamente o
sostituirlo
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14—-2-3 Carrello

1) Azionando i comandi di lontano o di vicino i corrispondenti contattori si
inseriscono ma fe manovre non si attuano:

— verificare i fusibili di carrello e nel caso sostituirfi.

— verificare ['integritd degli avvolgimenti del motore, dell’elettromagnete del freno
e nel caso predisporre la sostituzione necessaria.

2) Azionando | comandi di lontano e vicino i corrispondenti contattori si inseriscono
ma una delle due manovre non si attua

— verificare | contatti di potenza del contattore corrispondente alla manovra fuori
servizio & nel caso sostituirlo

3) Azionandc il comando di lontano il contattore ad esso preposto non si inserisce:
— verificare il finecorsa di lontano e nel caso sostituirlo

— verificare lintegritd e la taratura del limitatore di momento e nel caso tararlo
correttamente o sostituirlo.

— verificare l'integritd della bobina del contattore di lontano e nel caso sostituirla

— verificare !'efficienza dei contatti do cui la bobina del contattore di lontano
dipende, nel coso sostituire il componente difettoso.

— verificare la funzionalitd del dispositivo di comando del relative cavo di connes-—
sione con il quadro generale disponendo le sostituzioni necessarie.

4) Azionando il comando di vicino il contatfore ad esso preposto non si inserisce:
— verificare il finecorsa di vicino e nel caso sostituirfo
— verificare !'inteqritd della bobina del contattore di vicino e nel caso sostituirla

— verificare !'efficenza dei contattori da cui la bobina del contotfore di vicino
dipende, sostituire il compcnente difettoso.

— verificare la funzionalitd del dispositivo di comando e del relative cavo di con—
nessione con il quadro generale disponendo le sostiluzioni necessarie.

14—2—4 Rotazione

Le manovre di rotazione si avvalgono di un blocco elettronico di controllo (CER)
che espleta le seguenti funzioni:

a) Fornisce ad un avvolgimento di cui & dototo il motore una corrente di rallen—
tamento, escludendo ¢ inserendo progressivarnento tale corrente si ottiene una
accellerazione o una decellerazione del motore stesso

b) In prima velocitd di rotazione fornisce al motore una alimentazione ridotta
rispetto a quella nominale, azionando il comando di seconda velocitd esso
provvede all'inserimento (in modo temporizzato) del contattore 6ES che escludendo
fa sezione di potenza del CER stesso fornisce lo piena alimentaziocne del motore

¢} Provvede ad evitare contromanovre repentine temporizzande tali operazioni.
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d) Provwede a mantenere inserito il contattore del freno di rotazione, dopo una
manovra, per un tempo sufficiente al rallentatore ad arrestare in modo proges—
sivo il braccio.

Per quanto detto, in caso di guasto, verificare subito i fusibili CER e RCR a prote—
zione del CER quindi procedere come segue:

1} Azionando i comandi di sinistra o di destra i corrispondent; contattori si inse—
riscono ma le manovre non si attucno:

— verificare i fusibili di rotazione e nel caso sostituirli.

- verificare lintegritd degli avvolgimenti dei motori e degli elettromagneli dei freni
e nel caso provvedere ofla sostituzione del motore o del freno in avaria.

— verificore lo presenza di tensione sui morsetti di ingresso R—S—T del CER
(380 v} e controliare che esso fornisco sui morsetti di uscita U—V—W una
tensione di almenc 200 V, in caso contrario consultare !'assistenza FM.

2) Azionande i comandi di sinistra o di destra i corrispondenti contatfori si
inseriscono mga una delle due manovre nen si atiug

— verificare i contatti di potenza del contattore corrispondente alla manovra fuori
servizio

3) Azionando il comando di sinistra il contattore ad essa preposto non si inserisce:
— verificare la funzionalitd del fine corsa di sinistra e nel caso sostituirlo
- verificare l'integritd della bobina del contattore di sinistra e nel caso sostituirlo.

— verificare la funzionalitd del dispositivo di comando e il relative cavo di connes—
sione al quadro di comando e nel coso sostituire il componente difettoso.

— effettuare un bypass tra | morsetti 56 del CER, se cid ripristina lo manovra
sostituire il CER.

4) Azionando il comando di destra il contattore ad essa preposto non si inserisce
— verificare la funzionalitd del finecorsa di destra e nel caso sostituirlo
— verificare I'integritd della bobina del contattore di destra e nel caso sostituirla.

— verificare lo funzionalitd del dispositive di comando e il relativo cove di connes—
sione al quadro di comando e nel caso sostituire il componente difettoso.

— effettuare un bypass tra i morsetti 3—-4 del CER e se cid ripristina la manovra
sostituire il CER.

5) Azionando i comandi di sinistra o di destro il contattore del freno rotazione
(6FR) non si inserisce

~ verificare l'integritd dello bobina del contattere del freno rotazione e nel caso
sostituirla

- effettuare un bypass tra i morsetti 2—-9 del CER se c¢id consente !'inserimento
del freno rotazione sostituire il CER.

6) Azionando lo seconda velocitd di rotazione il contottore 6ES non si inserisce:

— verificare l'integritd della bobina del contottore 6ES e nel casc sostituirla
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— verificare la funzionolitd del dispositico di comando e del relative cove di
connessione con il quadro di comando e nel casc sostituire i componente
difettoso.

— effettuare un bypass trg i morsetti 11-12 del CER se cid consente !'inserimento
del 6ES sostituire il CER

-

7) Azionando la sinistra o la destra, la manovra di rotazione & troppo rapida e non
si ottiene, al rilascio dei comandi, una decellerazione progressiva:

- verificare sui mersetti 7—-8 del CER lo presenza di ung tensione di circa 10 V cc
(tale valore scenderd progressivamente a O durante la fase di accellerazione per

risalire progressivamente duronte la fase di rollentamento), se tale tensione non
si rivela sostituire il CER.

14—-2-5 Traslazione

1) Azionando i cornandi di avaenti o indietro | corrispondenti contattori si inseriscono
ma le manovre non si attuano:

— verificare i fusibili dello tragslazione e nel caso sostituirli

- verificare l'integritd degli avvolgimenti dei motori e gfi elettromagneti dei freni,
nel causc predisporre le sostituzioni necessarie.

—~ verificare la funzionalitd del finecorsa di traslazione (inserito nel circuito di
potenza) e nel caso sostituirlo.

2) Azionando i comandi di avanti o di indietro una delle due manovre non si
attua:

- verificare | contatti di polenza del contattore corrispondente alla manovra fuori
servizio e nel caso sostituirlc.

— verificare la funzionalitd del finecorsa di trasiazione e nel casec sostituirlo

3) Azionando il comando di avanti il contattore corrispondente non si inserisce:

— verificare fintegritd della bobina del contottore di avanti e nel caso sostituiria

~ verificare la funzionalitd del dispositivo di comando, del relative cavo di con—
nessione con il quadro principale ed il cavo di connessione tra il quadro princi—
pole ed il quadro di traslozione (posto alla base della macchina)

4) Azionando il comando di indietro il contattore corrispondente non si ingerisce:

- verificare l'integritd defla bobina del contattore di indietro e nel caso sostituiria.

— verificare lo funzionalitd del dispositive di comando, del relativo cavo di connes—

sione con il quadro principale ed il quadro di traslazione (posto alla base dello
macchina).
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Informazioni sui rischi residui

L'istallazione e la presenza della gru in cantiere comporta pericoli non riducibili
totalmente attraverso la progettazione e la tecniche di protezione quali:

a) Pericoli derivanti da carichi sospesi

£' interessata {'area sulla quale opera la gru.

— Esporre in posizione ben visibile i cartelli "Attenzione ai carichi sospes:

— Curare l'imbracatura dei carichi e non riempire i contenitori oltre i limiti
della cap:enza
Utilizzare !'avvisatore acustico prima di iniziare le manovre che richiedono
I'attenzione da parte delle persone presenti sull’area di lavoro
— Rispettare le prescrizioni del presente manuale.

b) Pericoli derivanti do una imperfetta visibilitd della traietioria di carico
E’ interessata I'area sulle quale opera ia gru.
~ £’ necessario, ol fine di scegliere traiettorie libere da ostocoli e fontane da

aree occupate dalle persone, che | segnali di aggancio, sollevamento, manovra,
posa e sgancio, signo scambiati secondo un codice prestabilito e ben noto a

tutti gii addetti.

¢) Pericoli derivanti dall’abbandono di oggetti sulla gru
~ QOccorre fare JS,DEZ!OHG!‘E o gru ad intervalli regolari ed apporre un apposito

cartello nelle vicinanze dell’accesso alla gru indicante il divieto di abbandono

di oggetti sulla gru.

d) Pericoli derivanti da elettricitd statica
Interessanc le gru installate nelle vicinanze di stazioni di trasmissione.

In questo casc sulla gru pud manifestarsi un accumulo di elettricitd statica che

non pud essere scaricoto ottraverso dispositivi elettrici. Lo conseguenza & che
possono manifestarsi pen‘coh‘ di scossa elettrica nel momento in cui I'operatore

toccc il gancio o il carico appeso.

L'utente deve prendere le sequenti misure:

— Informare il personale su questo pericolo

— Usare accessori di sollevamento isolati

- Gli operaton devono usare guanti e scarpe isolanti

— If gancio e 'eventuale carico sospeso con mezzi non isolanti devono essere
messi a terra dall'operatore prima di essere toccati.
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Addestramento del personale

Il presente capitolo specifica il grado di formazione del personale addetto allg gru
che si pud suddividere in tre categorie principali:

a) Installatori
¢) Manutentori
¢) Operatori di gru

Non si forniscono indicazioni per lo formazione degli addetti alla posizione o) e b)
in quanto queste operazioni sono riservate a personale altamente specializzato e
facente parte dei Servizi Autorizzati.

Operatori di gru

— Gli operatori di gru devono avere almeno 18 anni ed essere riconosciuti idonei
dal punto di vista medico (tenere conto dei sequenti aspetti: vista, udito, mancanza
di vertigini, agssenza di disturbi di infermitd mentale, assenza uso droga o alcool,
equilibric mentale, senso di responsabilitd).

— Gli operatori devono essere in grado di leggere lo lingua con cui sono scritte le
istruzieni e le targhe delle macchine,

— Gli operatori devono avere una preparazione teorico—pratica ottenuta tramite corsi
organizzati da Enti riconosciuti sulla base delle norme UNI—-ISO.

— Ogni operatore deve preventivamente prendere conoscenza del presente manuale.

Importante

Per una approfondita conoscenza delloc macching ai fini dell'uso corretto della stessa
€ indispensabile utilizzare il presente manuale per [‘aggiornamento della preparazione
degli addetti.
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Smantellamento della gru

- Quando fo stato di usura e di manutenzione dell’apparecchio rivelo che non &
piu possibile il suo mantenimento in esercizio in condizioni di sicurezza &
necessario procedere allo sua dermolizione.

In pratica lg valutazione, che dovrd essere effettuata da un ingegnere esperto,
evidenzia che la gru ha esaurito il numero di cicli di lavoro previsti nelle ipotesi
di progetto. (vedi capitolo "Classificazione dell’apparecchio).

= Lo smantellamento finole dell'apporecchio deve avvenire secondo fa normao
vigente in tole data.

E’ necessario tenere presente | seguenti aspetti:

a) Se l'opparecchio & registrato presso gli Uffici Pubblici, bisogna denunciare lo
smantellamento e riconsegnare, annullare o distruggere le targhe di identificazione
secondo la prassi vigente in tale data.

b) In ottesa dello smantellamento I'apparecchic deve essere conservato adeguatamente
in modo da non costituire pericolo per persone, animali, cose, o fonte di inqui—
namento dell’ambiente.

¢) Lo smantellomentc deve essere affidato a ditte autorizzate al recupero e allo
smaltimento del rifiuto.

f) I principali materiali presenti sulla gru sono i seguenti: accigio, ghisa, alluminio,
rame, bronzo, piombo, materie plastiche, gomma per pneumatici, oli minerali,
oli idraufici, e prodotti vernicianti,

Quanto sopra & stato scritfo in base a regole ed alle conoscenze note al momento
della commercializzazione defla gru. Al momento dello smantellamento potrebbero
valere altre norme che dovranno essere rispettate dall'utilizzatore anche se contrastanti
con quanto sopra indicato.
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