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1— Marcatura

Gru a torre:

" Apparecchio a funzionamento discontinuo destinato @ sollevare da un
piano rigido e movimentare nello spazio un carico unitario non guidato,
sospeso direttamente al gancio o con linterposizione degli accessori di
sollevamentc o di imbracatura ammessi. ”

1-2 Marchio CEE (Direttiva CEE 89/392/CEE e successive
modifiche)

It marchioc CEE & posto alla base della torre

s m \
29010 Pontenure — via Emilia — Piecenza {ITALY)
Tel (0523) 510446  Fax {0523) 510365

modello apparecchio | P %60 Tk |

numero di fabbrica ! I

anno - di fcbbricczione| K002, I

C¢€

1-3 Livello potenza acustica
(direttiva CEE 87/405 e successive modifiche) : LwA 100

Livello di potenza acustica posto guida
(direttiva CEE 87/405 e successive modifiche) : LpA 79

1—4 Centri di assistenza

L'utente potrd rivolgersi alla Fuochi Milanesi e C. s.a.s per i’assistenza diretta
oppure al Centro di Assistenzo pid vicino (vedere eventuale etichetta applicata
sulla gru).

Rey 5-98
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2— Avvertenze generali

2—1 Scopi, funzioni del manuale istruzioni

Lo scopo del manuale istruzioni & quello di consentire di usare lg gru
in modo sicuro

Le informazioni in esso contenute sono finglizzate principalmente a:

— Ad indicare !'utilizzo della gru previsto dalle ipotesi di progettc e le
caratteristiche tecniche.

— A fornire istruzioni per il trasporto, linstoliazione, il montaggio, lo smon-—
taggio, la regolazione e l'uso.

— Descrivere i dispositivi di sicurezza

— Ad indirizzare gli interventi di manutenzione.

— A facilitare I'ordinazione dei ricambi,

— Costituire un supposte per la formazicne desl personale

Questo manuele & indirizzato al proprietaric e al responsacbile di contiere
incaricato dello spostamento, dell’istollazione, dell’'uso, della sorveglianza,
della manutenzione, della conservezione, e dello smanteilamento finale della
gru.

E’ necessario che la gru sia affidata solo a personale
qualificato ed esperto.

Gli addetti alla gru dovranne conescere ed operare nel rispetto delle

direttive e delle norme che regolano la prevenziaone degli infortuni.

Le istruzioni contenute nel manucle dovranno essere poriogte o conoscenza
degli operatori che dovrannc osservarle al fine di evitore incidenti ed infortuni.

Una speciole attenzione deve essere riservota ai dispositivi di sicurezza

installati sulla gru.

Questi devono essere regolarmente conirollati per assicurarsi che siano in
perfette condizioni di funzionamento.

La gru non pud essere usata quande alcunc di essi non funziono o &
divenuto inaffidabile.

La sicurezza innanzitutto

il manuale di istruzioni & da considerarsi parte dell'apparecchio e deve essere
conservato per futuri riferimenti fino alfo smantellamento finale

2=1 Rev £=08
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2—-2 Dove e come conservare il manuagle

II manuale di istruzioni viene consegnato in semplice copia olf'atto
della consegna della gru.

Il manuale delle istruzioni deve essere conservato in cantiere g cura
del responsabile di cantiere e sempre disponibile per la consultazione.

Dovrd essere conservato in luogo protetto (asciutte, al riparo dai raggi
del sole ecc..)

Una copia delio schema dell'impianto eletirico deve essere conservata
all'interno del quadro elettrico per una rapida consultazione.

In caso di danneggiamento accidentale del manuale
esso potrd essere richiesto alla FM gru s.a.s.
indicando | dati di identificazione (vedere tabella marcatura)

2-3 Modifiche e integrazioni al manuale istruzioni

" I manuale delle istruzioni rispecchia le vigenti disposizioni in materia.”

E' diritto dello FMgru aggiornaore i manuali in relazione alla produzione
senza obblige di aggiornare | manuali precedenti.

I manuale poitrd subire eventuali integrazioni. In tal casc si dovranno
informare i responsabili, gli addetti all'uso ed allegare al presente

manuale delle istruzioni le integrazioni che saranno da considerarsi

parte integrante, e che dovranno essere ccnservagte con le slesse modalita.

2—4 Esclusioni di responsabilitd

Lo Fuochi-Milanesi & C s.a.s di Fucchi Celestino e C. decling ogni
responsabilitd derivante da:

a) Uso improprio dell'apparecchio da parte di personagle non addestrato
b) Uso contrarioc alla specifica normativa Nazionale del paese di ubicazione
¢) Preparazione del cantiere

d) Coratteristiche del terreno

e) Difetti di alimentazione

f) Carenza di manutenzione

g) Modifiche e riparazioni non autorizzate

h) Utilizzo di ricambi non originali

i} Utilizzo di ricambi originali ma non specifichi per ii modello

1) Inosservanza totale o parziale delle istruzioni

m) Eventi eccezionali

n) Usi non consentiti (vedi pag. 29)

2-5 Collaborazione con ['utente

a) L'utente pud richiedere al nostro servizic assistenza qualsiasi
- = - . b
chiarimento che si rendesse necessario anche all'eventuale scopo
di miglioramento del manuale di istruzioni.

b) In casc di cessione della gru a terzi, l'utente & invitato g segnalare
olta FMgru lindirizzo del nuovo proprietario per facilitare lo trasmis—
sione di eventuali integrozioni del monugle af nuovo utente.

2=-2 Rev 6-98
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3 Condizioni di utilizzazione previste

3—1 Descrizione sommaria

Gru da cantiere edile con rotezione in clto costituita da :

— un carro di base montato su 4 appoggi o su ruota
(& previsto anche un ancoraggio al suolo eliminando il carro)

— una torre fissa composta da elementi sovrappenibili

- unag parte girevole che comprende braccio, controbraccio, cuspide
e contrppeso

~ meccanismi di solfevamento con relative organc di presa, di distri—
buzione, di rotazione, di troslazione.

— il montoggio si deve esequire solo con adeguata autogru

— il trasporto si deve esequire solo tramile gutocarri

Attenzione

La gru & destinata ad uso professionale per cui si fa divieto di affidare
Ly - - - - . .
I'istallazione, it montaggic, luso e lo manutenzione a persona di cui non
» r aay o -

sia provata ['agbilitd necessaria.

Nota
Gli accessori di sollevamento eventualmente usati, i binari di scorrimento,
le fondazioni, gli ancoraggi, i mezzi per 'alimentazione eletirica non sono

parte della gru, pertanto, le responsabilitd specifiche derivanti sono e
rimangono a carico delf'utente.

Alcune indicazioni fornite relativamente allg instaliazione ed alle norme da
seguire per la preparazione del! cantiere sono dettate dalla competenza ed
esperienza dei compilatori di queslo manuale ma non vincolano la FMgru.

T
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3—2 Configurazioni previste
3—2—1 Configurazione parte girevole con portate tiro 4°
Versione braccio 65 m
654 m
13.2 m 42.2 m
g[s{[ . ’
1 l 2 3 t 4 5 6 7 ‘ 8 3 | 10 11{{] 12
Llobm|56m 36mif6miH6miyem|56m56me2m2mson
5600 Kg ? Y Y % 7 ? 7 v %
16 m 30 m. 39 m, 90 m, 60 m
Targhe con indicazione portate 8000 Kg| | [4000 Kq] 2850 kg| | 1950 kg 1500 Kg
22 m, 33 m, 44 m. _| 65 m |
Diagrammc delle portate 720 Kg §5OG Kg é:jso Kg 1000 KQJ
m |16 |20 |24 126 |28 130 |32 | 3413638 40 |42 |44 46|48 |50 52 50 | 62 65
Kg |8000/6360|5190|4750,4360{4000|36003360/3190|29402770{2480:235012220|2110 1950(1850|1760|1650 1570 {1500 130¢:1100(1600
Versione braccio 83 m
64 m
13.2_ m 42.2 m -
il m% FAVAAVAVAY/AVAVAVAVAN
i 1 | r I l 5 6 } 8 9 L n;j 111 12
26 m|o6m 56mip6mo6ml56m 06m|56mls6mu2 2 2.0
8 m
5600 Kg Y ¥ ? % ¥ 2 % 7%
16 m 30 m. 39 m, 150 60_m
Targhe con indicazione portate 5000 Kg| | 4000 Kg| 2850 kg| | 1950 kg 1500 kg |
22 m 33 _m, 44 m. | 63 m. |
Diagrammoa delle portate L5720 Kg! |35oo Kg] 2350 Kg 1300 Kﬂ
m| 16 20 122 |24 {26128 |30 |32 |34 |36|38 40142 |44 |46 48 |50 |52 |54 156159 60| 621 63
Kg |80006360/5720\5190|4750|14360/4000,36001336013150(2940|2770 2490\2350(22202110 1350118501 760 1650157011500 1300 1300
3-c Rev 11-3%




IENM a1 S 1760 TCK 10
Versione braccio 60 m.
61.2 m
132 m 42.2 m
L | 7= : f VAVAVA'AVAVAVA 'AVAN
1L 1 2 3 4 5 6 7 8 9 liwo | n
56 m| 56 mS56mS56m56m|56m 56m|56m|56mi42m56m

? ¢ k4 v ? % k4

5600 Kg k4
16 m. 122 m.

’30 m._ 33 m._| 39 m. | 44 m.__!SO m. l 60_m. E

Targhe con indicazione portate LBOGO Kgl

looo kq)3600 Kgl2900 Kgl2550 Kql2170 Kg 1700 K|

Diagramma delle portate 720 Kg

m. 16 |18 |20 |22 |24 |26 |28 |30 32

34 | J6 |38 (40 {42 |44 |46 |48 |50 |52 | 54 | 56 | 58 | 60

Kg 8000/7800|63605720|5190 |475014.360/4000.3740

13480|3250(3050,28601270012550(2410 228012170 (206011960 11870 (1780 |1 700

¥

¥

Versione braccio 56 m.

. 57 m
132 m 422 m
T e | B%M\/\/\W VAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAV/AY, VA AVAVANN
Ll 1 2 3 4 5 6 7 8 9 1
56 m|56 m|56 m|56m|56m|56m|56m|56m 56m|56m

25600 K] K4 K4 7 k4 ? K4 ? @
1€m. 122 m. 128 m. !34 m. !39 m. !44 m. |50 m. #6 m.

Targhe con indicazione portate i5(}(}0 Kgl

5190 Kg 4000 Kg|3400 Kq|2870 kql2400 Kq]

Diagramma delle portate

m. 18 |20 |22 |24 (26 |28 | 30 | 32

34 |36 |38 140 | 42 |44 | 45 | 48 | 50 | 52 | 54 | 56

Kg 2000/75001677016150\5640|5196 481014470

400037301351013300/303012870|26 70|2540:2400.2.300121.30 2000

Y
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Versione braccio 50 m.

514 m

13.2 m

42.2 m

1 2
56 m| 56 m

11

AVAY WAVAVA! AVAVAVA AVAVAY)
l 3 ' 4 5 6 7 8
56 m

56 mi{ 56 m{ 5.6 m| 5.6 m|56 m|56 m

—

22760 Kg

Targhe con indicazione portate

Diagramma delle portate

T T T T T T T

(sms6m_f0m om 50|
20 m. ]28m._136m. !40m, I46m. 50 m.

l8000 Kg 5580 Kq 4000 Kgl3470 Kgl2810 Kg J2500 Kq

m. 20 122|124 |26 | 28

30 |32 134 |36 |38 40|42 {44 |46 | 48 | 50

Kg B000[7260(66001606015580/517014810 450014000 3680(3470\32201305012810 (26 7012500

¥

Versione braccio 45 m.

458 m

132 m

J6.5 m

7 S NI

56 m|5E& m

AV \VAVAVIAVAVANN|
3 - 4 5 & 8 11
56 m 56 m 56 m{56m| 56 m|56m

el

22760 Kg

Targhe con indicazione portate

Diagramma delle pertate

3 T

! i B St 1 1

? ? ? 2 %
zm,' 2@_{ 3@_’4%_‘4%

8000 Kql5600 Kq 4000 Kg|3500 Kg 3000 Kg|

m. 20 122 124 | 26 | 28

JO |32 134 |36 {38 |40 | 42 | 44 | 45

Kg 8000\7300/6610\610015600

5200|4830 /4600400013800,3500(3250|3100 3000

3
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Versione braccic 39 m.
40.2 m
13.2 m 31 m
{l{14 . »
1 1] o2 3 4 5 8 T
56 m|56 ml56m 56 m 56 m __5.6 m|56 m
19920 Kg 4 ? 4 4
20 m. I28m. |36 m._| 39 m.
] i
Targhe con indicazione portate 18000 Kq |5800 Kgq|4000 Kq|3600 Kg
Diagramma delle portate
m. 20 122 {24 |26 |28 |30 | 32|34 36 38|39
Kg BO007400|66 201620058005600\5100 [48001400013800\3600
¥ ¥
J—2-1-1 Rev 6—38
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3—2 Configurazioni previste
- B . ' a
53—2—1 Configurazione parte girevole con portate tiro 2
Versione braccio 65 m.
65.4 m
132 m 42.2 m
I EE | e : a
il 34‘5T6|7 ’ Lfonrz
26 mi6m|56m 56m 56m 36m H6m 56m 56 me2 2 m56m
@5:00 Kq v % ¥ 7 @ ? %
30 m. 39 m 50 60 m
Targhe con indicazione partate 4000 Kg 2850 kg| | 1950 Kq |1500 K|
33 m, 44 m. 65 m. |
Diagramma delle portate 5500 Kg 2350 Ké 1000 Kgi
m. JO |32 134 |36 (38|40 |42 |44 |46 {48 |50 |52 |54 |56 |58 |60 | 621 64 | 65
Kg 4000|360013360(3190 [2940\27701249023501222012110 (1950 1850 |1 76011650 15701500 13001100 1000
Versione braccio 63 m.
64 m
13.2 m 42.2 m
i %w&m&mﬂf\/\
[l 12'3 I \ 819[41011?2
26m 96 m|56m 6m 6m 56mig6mJ6m|l56m b2 g (2.6 m
28 m ¢
b5600 Kg ¢ v 7 ¥ ?
30 m. Jﬂnﬁi 150 GO‘m__'
Targhe con indicazione poriate 1000 Kg 2850 kg| | 1950 Kq |1500 Kq|
33 m,| 44 m. | 63 m._|
Diagramma delle portate 5500 Kg 350 Kg 1300 KﬂJ
m 30132134 |36 |38 40 42 {44 | 45 | 48 |50 {52 154 |56 |58 (60| 62| 63
Kg 4000|360013360,3190129401277012490123501222012110 (1850 1850117601650 1570|1500 | 14001300
J=2-1-2 Rev 11-99
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Versione braccic 60 m.
61.2 m
132 m 42.2 m
T = ‘ \
L 1| 2 3 4 5 6 7 8 9 |10 | 1
56 m 56 m 56 m56m 56 m 56m|56m 56mi56mi2m56m
30m.f33m.139m. 44 m. |50 m. 60m.J
] |
Targhe con indicazione portate kooo kg 3600 Kg 2900 K [2550 Kg 2170 Kg 1700 Kg |
Diagramma delle portate
m. JO [ 32 |34 |36 |38 |40 |42 |44 |46 | 48 |50 |52 1 5¢ | 56 | 58 | 60
Kg 4000|3740|3480\3250|3050|2660(270012550(2410(228012170 2060119601870 |1780|1 700
Versione braccio 56 m.
57 m
, 132 m 42.2 m
e ¥ -V AVAVAVTAVAVAVA! IAVAV VA" AVAVAVA 'AVAVAVA/AVAVAYAAVAVAVA' AV,
o1 2 3 4 5 6 7 8 g 1
5.6 m| 56 m| 5.6 m 56 miS5EmI56Em 56 m 56m|56m 56m
? v % ¥ %
34 m. |39 m. |44 m. '50 m. 196 m.
| !
Targhe con indicazione portate ‘4000 Kg |b400 Kg !b&?o Kg |E24GO Kg‘
Diagramma delle portate 000 Kg
m. J4 |36 |38 | 40 42 |44 |46 | 48 |50 | 52 | 54 | 56
Kg 4000:37303510.3300.3030|2870(26 70|25401240012.300|21 3012000
J—-2-1-3 Rev 6-38
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Versione braccio 50 m.
514 m
132 m 422 m
I &'_Iz% FAVAN
] 1 2 3 4 5 6 7 8 11
56 m{ 56 m 56 m|56m 56 m|56m|56 m| 56 m|56m

22760 Kg

Targhe con indicazione portate

Diagramma delle portate

Y % -7

36 m. _i40 m. {46 m. !50 m. !

4000 Kg 3470 Kq 2810 Kq [2500 Kg]

J6 | 38 {40 | 42 | 44 | 46 | 48 | 50

Kg

4000\3680|3470,32203050(281012670.2500

Versione braccio 45 m.

458 m

132 m

36.5 m

T WAV m
1 2 3 4 5 6 8 11
56 m é.é‘ mi5.6m 56 m 56 m|56m _§.6 m| 56 m

Targhe con indicazione portate

Diagramma delle portate

¥ %
3%4@&445&_{

4000 Kq 3500 Kq 3000 Kg|

J6 |38 | 40 142 . 44 | 45

Kg

40001380013500.3250.3100 3000

J-2~1-5
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Versione braccio 38 m.
40.2 m
13.2 m 31 m
EH " Sare i FAN PaN Y
il 1 2 3 4 5 8 1
56 m 56 m|56 m| 56 m 356 m| 56 m|56m
19920 Kg ? ?
3 m._| 39 m
Targhe con indicazione portate |4000 Kg HZBOO Kg]
Diagramma delle portate
m. 36 {38139
Kg 4000380013600
F—0—f—q Rav 6-28
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3—-2—-2 Configurazione torre

Versioni del broccic come da 3—-2-1

2| 2 I
H=57.1 m [ i 73
Il Li ESOB m !&=L9.5 m
J1 T iE T f -
H=t47.2 m & T IR
i &S H=46.7 m ¢ 4456 m &
10 io il T
H=43.3 m £ iz
[ fgéz8 m H=41.7 m
30,4 m 9 o
I ‘ H=38.5 m H=37.8 m
Hil35.5 18 Tg
H=35.5 m H=35 I
L i H=33.9 m
4 7 i
H=31.6 m il 18
_ H231.1 m 2130 m
16 T8 i
H=427.7 m il 17
f=27.2 m H=26.1 m
o238 5 16
H=23.8 m H=23.3 5
] == m H=22.2 m
'fj 19.9 4 15
B 1= . m T = -+
i [ — fEiee H=418.3 m
L 13 I 13 1
gl H=16 m H=15.5 m +4
N E— H=14.4 m
ol 2l @ 1z [
B=12.1 m - 1 i 13
El 5 g— e m 3 H=10.5 m
5] 4 11 4
5] H=8.2 m et T » 12
— Y8 gl
£ E E 1
1) 1 o 1
‘ Ty Lo} & -
= T R —
_J5X5 m! ’5)‘.5 m|

Versione gru troslante Versione gru appoggiata

Versione gru affogata

N.B. Per qualsiasi composizione della torre & importante non superare le altezze massime
indicate e posizionare gli elemmenti pid lunghi partendo dal basso.

Composizione della tarre

r_ﬁ-z’_m_' i9 m
& _&f
‘i] N [:—[ N

1.7 m

e
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S—2—2c Configurazione torre per gru in CAVEDIO
Versioni del braccio come da 3—2-1
£
F My
T_“*-
Numero H (m.)
di elementi .
. di torre £
& o N
" Wt B :
X 1.7x1.7_ m. ON+T 4120 I
] . *
J: £ N = Elemento standard
§ T = Elemento telescopico
] b=}
. g
o
o
a

P

J-2-2¢

Rev £-38
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3—2-3 Carichi per fondazione gru traslante
Configurazione braccio 60 m e derivate

N elementi standard / Altezza al gancio da 45 a 55 m Zavorrg 84 t
Ruofe Orientarmento del braccio

I |z I I 1 | m

In servizio con vento (t) Fuori servizio con vento max (t.)

A 40.53 38.84 0.00 70.67 27.93 7.04

B g2.01 88.15 40.53 70.67 998.56 70.67

c 42.39 38.84 g2.01 7.04 27.93 70.67

D 0.00 0.00 42.39 7.04 0.00 7.04

Forze orizzontali 7.08 t

Forze orizzontaoli 22.35 ¢

J-2-2-2

Rev £-58
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3—2—3 Carichi per fondazione gru traslante
Configurazione braccio 60 m e derivate

N elementi standard /

Altezza al gancio da 26 ¢ 45 m

Zavorra 70 t

QOrientamento del braccio

Ruote
I | 1 i 1 |z | =m
In servizio con vento (t) Fuori servizio con vento max (t.)
A 35.27 37.08 0.60 56.53 34.36 12.33
B 74.71 71.72 37.27 56.53 69.20 56.53
c 38.89 37.08 74.71 12.33 34.36 56.53
b 0.00 2.44 38.88 12.33 0.00 12.33

Forze orizzontali 6.51 t

Forze orizzontali 20.01 ¢

J-2-2-2

Rev 11-39
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3—2—3 Carichi per fondazione gru traslante
1= Configurazione braccioc 60 m e derivate
|

[ 5 m ot |

N elementi standard / Altezza al gancio da 0 a 26 m Zavorra 70 t

Ruote Orientamento del braccio
| I . I | m I . | m
In servizio con vento (t) Fuori servizio con vento max (t.)
A 37.10 35.41 7.68 39.77 32.81 25.84
B 63.13 61.23 37.10 38.77 43.72 39.77
] c 33.72 35.41 £3.13 25.84 32.81 39.77
' D 7.68 9.58 33.72 25.84 21.89 25.84
i Forze crizzontali 4.03 t Forze orizzontali 16.00 t

P P e e g e g

! 20 Rev 11-99
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3—2—4 Carichi per fondazione gru appoggiata

Configurazione braccio 60 m e derivate

i T
400x400

elementi standard /

=
&

Altezza al gancio da 50 o 54.5 m

Zavorra 77 t

Jij

Orientamento del braccio

I

q

Forze arizzontali 6.08 t

is)

3

3 I

Q. - . s

& In servizio con vento ( t. ) Fuori servizio con vento max ( t )

A 28.21 2.70 23.43 4.80

B8 71.60 28.892 98.56 £8.41

c 39.21 /5.71 23.43 68.41

D 6.81 49.49 0.00 4.80
Forze orizzontali 20.35 t

Rev 11-99
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3—2—4 Carichi per fondazione gru appoggiata

Configurazione braccio 60 m e derivate

400x400

N® elementi standard / Altezza ol gancio da 30 a 50 m Zavorra 70 t
% Orientamento del braccio
> I | I 1 i
Q
=X In servizio con vento { t. ) Fuori servizio con vento max ( t. )
A 37.01 3.60 25.76 6.90
B 66.11 27.33 86.09 81.91
c 37.01 70.41 27.76 61.91
D 7.90 46.68 0.60 6.90

Forze orizzontali 5.51 t

Forze orizzontali 18.01 t

22
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3—2—4 Carichi per fondazione gru appoggiata

Configurazione braccio 60 m e derivate

e

400x400

N® elementi standard /

Altezza al gancio da 0 a 30 m

Zavorra 63 t

.% Orientamento del braccio

g I | 1 I i

Q.

= In servizio con vento ( t. ) Fueri servizio con vento max ( t. )
A 33.58 8.59 30.98 21.85

B 55.20 J30.02 45.21 40.71

c 33.58 58.57 30.98 40.11

D 11.86 37.14 16.75 21.85

Forze orizzontali 3.53 t

Forze orizzontali 14.00 t

T

23
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3—2-5 Carichi per fondazione gru affogata
Configurazione braccio 60 m e derivate
Mt
= ::§:j My
=
Z;;EW;/:
%
v
n® degli Altezza af In servizio con vento Fuori servizio con vento max
elementi | gancio (m.)
v M T v M T
t tm t £ t tm f
54 67.82 | 22649 | 6.08 | &} 6549 |288.74 | 20.35
40 63.02 |186.39 | 551 | Q| 61.12 |117.08 | 18.01
26 58.82 |134.93 | 3.53 W s6.92 |35.01 14.00
=
L
)
]
Q
1N
8
0
-
O
£
o
=

3-z2-2-4
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3—3 Clagssificazione secondo la norma di calcolo
Gru g torre per edilizia
Norma tecnica adottata: CNR. A XXII N'127 classe di utilizze A4

La classe A4 prevede:

1) Condizione di "impiego regolare con servizio intermittente” cioé
durante il turno di lavoro i tempi di funzicnamento sono intramezzat
da periodi di sosta

2} Regime di carico "medio” cio& apparecchi che sollevano frequentemente
il carico nominale e correntemente carichi compresi tra 1/3 e 2/3 del

nominale
3—4 Ambiente di lavoro previsto

— Temperatura ambiente minima fuori esercizio =20

— Temperatura ambiente minima di esercizio o

— Temperaturg ambiente max di esercizio +40°

— Umidita 20%-90%
— Velocitd del vento max in montoggio 20 Km/h
~ Velocitd del vento moax gru in esercizio 72 Km/h
-~ Velocitd del vento moax gru fuori esercizio 150 Km/h

— Condizioni di illuminazione: devono essere tali da consentire una
buona visibilitd, con la possibilitd di distinguere gli oggetti e i loro
particolari e deve conseniire ung buong valutazione delle distanze
nel raggio di azione della gru.
— L'utifizzo in ambiente esplosivo, corrosivo, e con rischio di incendio
nen & previsto.
— | carichi di neve, gli effetti sismici e gli effetti termici non sono
previsti perché non considerati nelle ipotesi di calcelo.
Nota: lo gru pud essere montata alfa massimao oltezza libera su tutto il
territorio ltaliano ad esclusione della zong 4
Zona 4 — (zona di vento con intensitd molto forte)
Fascia costiera della regione E; enfroterra deilla regione A a quote maggiori
di 2000 m; entroterra delle regioni B e C a quote maggiori di 1500 m;
entroterra delle regioni D e £ a quote maggiori di 800 m.
Si indicano cormn:
Fascia costiera: quella che comprende le locdlitd o distanzg dal mare minore
di 20 Km e non schermate do un crinale montano.
Entroterra: la localitd a distanza dal mare maggiore di 20 Km per le regioni
B,C,D, ed £ e maggiore di 40 Km per la regione A
Fascia Subcostiera: compresa tra 20 e 40 Km di distanza dal maoare, limitata—
mente alla regione A.
(Estratto dalla Circ.Min.Lav.Pub. n'22631 del 24—5-82/Norma CNR—-UNI 10012—67)

ot

L S

i
R PRl
A Ty o
o7 JTRERTDL 4

e
2

iRESTE

s,

Sadsit ;gufago A'?«"mmﬁ Per il montaggio della gru in zona 4 &

necessaric interpellare la FMgru.

_ \ Nota

—,4 Quando la velocitd del vento raggiunge i

Bl 70 Km/h & cbbligatorio liberare la rota—
rxv‘o% zione (vedi pag. 156), posizionare la gru

nella apposita pigzzola di ancoraggio,
obbassare e bloccare le spine di serrag—
gio ai binari, portare il bozzello in alto

€ Tealads! . . .
FrazaRe ed il carrello vicino alla torre

‘ PLLEAM
C
\A,/'j - Q
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Pulsante di arresto
{(sulla pulsantiera)

3—5 Movimenti consentiti e contemporaneitd ammesse

a)} Spostamento verticale di un carico (so/ito-dfscesa))
b) Spostamento radiale di un carico (vicino—lontano

¢) Spostamento circolare di un carico (sinistra—destra)
d) Spostamento loterale di un carico (avanti—indietro)

Lo gru & progettata per eseguire contemporameamente gli spostamenti
a) b); ¢) d) del carico quando & nelle condizioni di esercizio previste
dal punto 3—4.

N.B. Se la temperatura ambientale & minore di 15 C, dopo ogni periodo
di sosta maggiore ai 30 minuti, con gru a woto, bisogna azionare
tutti | movimenti per circa 2 minuti.

3—6 Interferenza con altri apparecchi

E’ assolutamente necessario che la gru sia libera di ruotare con vento
superiore a 72 Km/h e quando essa & fuori esercizio {gru inattiva).
Nel caso di gru in esercizio & installate un finecorsa elettrico di rota—
zione che consente di individuare un settore di lavorc nel quale non
dovranno essere posti ostacoli di quaisiasi natura sia fissa sia

mobile (altri apparecchi)

33—/ Posti di comando ammessi
La gru pud essere comandata dalla cabing o tramite comando a
distanza da terra o da posizione ritenuta la pid idonea sulla costruzione

3—8 Controllo della visione del carico

L'operatore deve evere sempre la visione diretta del carico, dalla presa
alla posa, dell'imbracatore, dell’incaricato di dare gli ordini di manovra

e delle parti mobili della gru.

Se il carico non & visibile I'incaricato di dare gii ordini di manovro deve
essere esperto in tale funzione e ben affiatato con Il'operatore.

Gli ordini saranno dati secondo un codice prestabilito.

3—9 Organi di comando della gru

Gli organi di comando della gru possono essere:
—Cloche in cabina

—Puisantiera

—~Manipolatore

—Kadiccomando industriale

3—=10 Selettori modali di funzionamento
E' vietato manovrare la gru da due posti di comando in modo
contemporaneo per cui non sono installati commutatori

3—11 Arresto dei movimenti e arresto di emergenza

a) | singoli movimenti della gru si arrestano rilasciando i pulsanti delia
pulsontiera o le leve del manipolatore. I tempo di arresto det singolo
movimento & il normale tempo di esercizio.

b) Tutti i movimenti della gru si arrestano premendo il pulsante ” ARRESTO”.
I tempi di arresto dei singoli movimenti sono da considerarsi istantanei
(solvo oscillazioni ed eventuali slittamenti dowuti ad usura dei freni)

¢) Tutti i movimenti della gru si arrestono azionando il sezionatore di
linea. | termpi di arresto dei singoli movimenti sono da considerarsi
istantanei (salvo oscillazioni ed eventuali slittamenti dovuti ad usura
dei freni. )

—

LA

Sezionatore di linea
alla bose deila gru

.

{
mm|

3-7
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3—12 Caratteristiche dei carichi ammessi

—Carichi unitari dotati di punto di aggancio o correttemente imbracati
—Carichi sfusi in contenitori adatti

—Vietati i carichi pericolosi (espolsivi ecc.)

—~Carichi aventi una superficie massima esposta al vento per il carico
e gli accessori non superiore g :

2

T m per pesi fino a 5000 Kg 1.5 m? per pesi fino a 6000

3—13 Accessori di sollevamento ammessi e non ammessi

Attenzione: si deve far uso solo di accessori con indicatg la portata.
Sono ammessi accessori di sollevamento che si interpongono sempli—
cemente, in maniera passiva, tra il gancio e il carico

Es: (brache, catene, bilancini)

Sl
NO!

Non sono cmmessi accessori che posscno provocare sovrasollecitazioni
anomale e sovraccarichi eccezienali o che limitino la libera movimento—
zione dei carichi.

Sono vietati gli accessori che consentano i rilascio immediato del carico

%
NO!
@ NO!

Lo massa degli accessori deve essere detrotta dai valori di targa per
determinare il carico utile sollevabile.

1000 Kg
Portata di targa

Benna+caolcestruzzo=1000 kg

J
X
?

Kg

3=13

Rev G=98
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3—14 Gru fuori esercizio

Prima di lasciare la gru fuori esercizic ed il cantiere & obbligatorio sbloccare
la rotazione (vedi pag.165) portando il gancie in alto e il carrello sotto

torre.

Se la gru & traslante & obbligatorio bloccarla al binario nella apposita pigz—

zuolo di ancoraggio (vedi pag.85) tramite le pinze.

£’ necessario togliere la corrente di alimentazione:
1 —Premere arresto
2 —Posizionare sullo O l'interruttore del quadro
3 —Togliere corrente nell'apposito seziongtore di linea.

1—Pulsante di arresto
(sulla pulsantiera)

&

2— Interruttore sul
guadro elettrico

=

yavavavavill

LTI

3— Sezionatore di linea
alla base dellg gru

-

T

J-14
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S3—15 Usi della gru non consentiti
L 1 2
b i R
\ 4000 Kq NO
,'f 1"
£ Tl
1700 Kg/ 3}'\‘
1
2 AN 1
NO \ u
4100 Kg 1800 Kg ! L‘.}
g "o i I
Non sollevare carichi superiori alla portata Non effettuare tiri inclinati e operazioni
della gru. Non sollevare in veloce carichi di traino del carico.
superiori a quelli ammessi
3 4

EM

| %
NO NO |
Qifé
jaty il
Non sollevare carichi vincolati al suolo

{ )
(sradicamento alberi, pali, puntazze di

Nen sollevare carichi potenzilmente ancorati
a terra dal gelo.
terra, manufatti in c.q.)

S 6
- - 54\
i
I
I
11
R}
P
1t
f NO i
] |
y * NOT]
A YAV, 5
~d- P 2 d 3
‘H? \lEE/\ESI_,
il il SN
(Nors scaricare repentingmente il corico

con accessori che permetiono il rilascio

Non sellevare e non depositare bruscamente
istantaneo, taglicnde l'imbragactura, ecc.)

it carico con le pid aqite velocitd di salita
o di discesa,

3—~15

Rev =98
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non stabili, (incastellature pericolanti,
natanti,ecc.)

Non sollevare il carico da piani di appoggio

i
IENM a8 1760 TCK 50
7 8
54’\ 'JM
i NO
ss No|
i IG:::::F;NO
NO| l bl
k- !
in : il i,i‘/%"“f’\“\\

Non sollevare carichi agganciati fuori
asse quando pud prodursi il ribalta—
mento o forti oscillazioni al carico.

9
54—\
ol
ﬁ' 2
il

Non esequire manovre di salito e discesq
di rischio di impigliamento con ostacoli
di qualsiasi natura.

10

iy

Non far ondeggiare il carico sospeso per
depositarlo al di fuori del raggio d'azione
dells gru.

11

Non lasciare carichi sospesi (se non
espressamente previsti) quando lo gru
& fuori esercizio.

12

I P —

NOL

_Af et

MNon appoggiare il bozzello g ferra.

LI

3-16
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413 b

13 14

rer
t
@ mlﬁ NO
Non passare con i} carico sospeso soprd Non effettuare manovre con il carico in
le persone. posizione non visibile.

Non apporre sull’apparecchio insegne, Non sollevare carichi con superficie esposta
cartelli, ecc, che incrementino la superfice || gl vento superiore a quella ammessa.
esposta al vento e il peso della gru.

17 18

o —— e —

T NO
e |52l

4 i

Non sollevare persone Non fare contromanovre (non Enizic,re una
manovra se gli effetti dinamici dell opposta
manovra non si sono esauriti).

3-17 Rev 6-98
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19

4
|

o ll==
| [ap—————
H | S
i L
PoLoo_a

_

Non insistere con il sollevamento di carichi
molto prossimi g quelii ammessi, se linter—
vento dei limitatori & troppo freguente

Non usare il pulsante di arresto per
fermare abitualmente | moavimenti della
gru.

21

NO|
ol v
Sl & NO
4000

[

Non sollevare in "veloce” carichi superiori
a quetli ammessi.

22

Non lasciare il gancio vincolato o un peso
appoggiato (o incastrato) a terra quando
la gru & fuori esercizio.

23

NO

o

NO

Non utifizzare I'apparecchio se questo ncn
€ in piena efficienza.

24

e

&

r==1

[RY

[T <n
[—

_ G

Non affidarsi sistematicamente all'intervento
dei vari finecorsa e limitatart per arrestare
il corico in posizione prastabilita.

J=-18
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e e it




—0) @=")

Non trainare mai (su rulliere o simili)
la gru montata {per esigenze di lavoro
in spazi pid ampi).

.t

1760 TCK 33
25 26
EM BM
I N
|
ﬁ’;\e ,f%’k -
I o 0

Non scaricare dagl automezzi pesi
superiori a quelli emmessi sfruttando

I"'avanzamento del mezzo.

27

28

ge

i

nere,

Non usare la gru per dernoliziont in

ip U

Non eseguire manovre su ordine di altra
person¢ se non segnalate usando i segna-
i manuali previsti dalle norme vigenti.

29

EN

No 25

_ Al

-

Non consentire a personale poco

qualificato, Vuse della gru.

3-19
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4 Descrizione tecnica

4—1 Schema di assieme della gru

223 35

L?\

g}‘mf“ﬁmfmmfmm?m?
: 47/’5{

42

m\g o
e
52/-#-\5 4
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4.1 Tabella di identificazione Dimensiont
delle parti principali
B
Pos. Denominazione N Massa Altezza (A) Larghezza (B) Lunghezza (C)
pezzi Kgt 5% m* 5% m * 5% mt 5%

1 Boogie di troslazione 4 —— - - ———
2 Pigstra appoggic carro 4 ——— 300 400 400
3 Traversa di traslazione 2 200 300 100 4450
4 Trave di bose lunga 1 1790 580 500 7500
5 Trave di base corta 2 850 580 500 3500
6 Blocco zavorra tipo A 2 7300 600 1000 5300
7 Blocco zavorra tipo B 16 3500 300 1600 4100
8 Puntoni 4 290 200 200 4240
9 Elemento di base 1 2200 1800 1800 5200
10 | Elemento standard - 1570 1700 1700 3900
11 | Cersoio 1 - 2200 2200 8400
12 | Traversa mobile corsoio 1 360 600 200 1650
13 | Cilindro 1 - -—— - -
14 | Traversa montaggic elem. 1 160 250 250 3400
15 | Elemento di roccordo 1 1840 1800 1900 3900
16 | Portaralla inferiore 1 1900 3550 1800 1800
17 | Portaralla superiore 1 2800 740 1600 5000
18 | Controbraccio portazvorra 1 1450 400 1500 9160
19 | Blocchi conlrappeso g 2400 280 1200 3100
20 | Tironte controbraccio 4 150 160 100 5100
21 Tirante controbraccic 2 60 160 100 1760
22 | Telaio cuspide | controb. 1 780 180 14890 6800
23 | Telgio cuspide | braccio 1 1440 500 1490 7500
24 | Telaio argano soll. 1 400 600 2100 2100
25 | Braccio 1 1 - 1380 1400 5600

Rev £6-98
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4.1 Tabella di identificazione Dimension
delle parti principali :
=T
5 G
Pos. Denominazione N Massa Altezza (A) Larghezza (B) Lunghezza (C)
pezzi Kg* 5% m* 5% m *5% mt 5%

28 | Braccio 2 1 6580 1350 1400 2600

27 § Broccio 3 1 - 1380 1400 5600

28 | Broccio 4 7 660 1380 1400 5600

29 | Braecio 5 1 640 1380 1400 5600

30 | Braccio 6 1 650 1380 1400 5600

31 | Braccio 7 1 630 1386 1400 5600

32 | Braccio 8 1 660 1380 1400 5600

33 | Braccio 9 1 - 1380 1400 5600

34 | Braccio 10 1 - 1380 1400 4200

35 | Punta braccio 1 —_— 1380 1400 5600

36 | Telgio poriatoglie 1 570 500 1040 2300

37 | Tirante principale 6 220 180 100 6430

38 | Forcella tirante principgle 1 120 180 160 2240

39 | Tirante ausiliario 2 140 160 100 6200

40 | Forcella tirante ausiliario 1 70 180 160 1850

41 | Carrello 1 380 850 1500 1500

42 | Bozzello 1 -——- - - -—-

4—1-1 Rev 6-98
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4-2 Struttura

a) Carro di base
Formato da intelaiatura in profilati metallici, datatce di quattro piastre di
appoggio aventi interasse di 5x5 m.

b) Zavorra
& composta in blocchi di cemento armato autoportanti e formata in modo
da distribuire il proprio peso uniformemente sulla strutturag del carro e
quindi sugli appoggi.

¢) Torre
a sezione quadrandolare costituita da elementi sovrapponibili in profilati
metallici composti a traliccio.

d) Portaralla
compostc da due elementi con interposta la ralla di rotazione.
Sulla parte superiore sono incernierati il braccio, il controbraccio e la
cuspide.

e} Cuspide
composta da due facciote incernierate fra di loro allo semmite e incerie—
rate al portarallc nella parte inferiore

f) Braccio
a sezione triangolore costituite da elementi in profilati meteallici collegabili
con spine e bulloni. E’ munito di passerella e fune di guardia ai fini
della sicurezza.
Pud essere montato in varie versioni di lunghezza.

g) Controbraccio
Composto da due elementi in profilati metallici incernierati fra di loro.
Il primo elermento & collegato al portaralia superiore tramite spine.

h) Contrappeso
E' composto da blocchi in cemento armato autoportanti situati nell’appo—
sito vano sulla estremitd del controbraccio.

i) Tiranti braccio e controbraccio
Sono costituiti da borre tonde unite con spine e cerniere.

1) Carrellino
Costituito da un ielagic in profilati metallici montato su 4 ruote g semplice
bordino scorrevele sui correnti inferiori del braccio.

Rev £-98
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4~3 Orgaono di presa

L'organa di presa & costituite da un gancic tipo DIN 15401 con indicazicne
della portata incisa.

it gencio & provvisto di dispositivo antinfortunostice contro la fuoriuscita
agccidentale del carice appeso.

Fune
B
Antiscarrucolamento

Y
\'\

- e

Fondo gialio / Protezioni
Strisce nere
O

Dispositivo
antisganciamento

Indicazione della
portata (incisa)

Supperto \ / | /

snodato Y @
Cuscinetto \\:\)/
reggispinta

~_Ganeio

It cuscinetto reggispinta & sostenuto da un supporto incerniergto alle
pareti del bozzello.

Nel bozzello sono contenute le carrucole di rinvio ed & munito degli
appositi antiscarrucolamenti per le funi,

Il bozzello & munito di protezioni per evitare pericoli per le mani ed
& vernicioto con o strisce nere su fonfo giallo.

£-3 Rav &£~38
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4—-5 Funi
Fune lavoro

Carrucole limitatore
carico max

Capaofisso
punta broccio

- tamburo

scorrevole
Caratteristiche della fune
Tipo Antigirevole
Materiale Acciaio lucido
Classe di resistenza dei fili 197 daN/mm *
Carico di rottura minimo garantito _ 18440 daN
Digmetro fune ' 16 mm
Formazione i 133 fili
Diametro filo elementare : 1.01 mm
Senso di avvolgimento _ crociato destro
Sforzo max 2038 daN
Coeficiente di sicurezza q.22

Fune carrello

Carrucole corrente
sup. braccio

Carrucola rinvio
punta braccio

Carrucola braccio 1

Caratteristiche della fune

Tipo Antigirevole
Materiale Accigio lucido
Classe di resistenza dei fili 197 daN/mm
Carico di rottura minimo garantito 5840 daN
Diametro fune g9 mm
Formazione 133 fili
Diametro filo elementare 0.57 mm
Senso di avvolgimento crociato destro
Lunghezze —_

Sferzo max 311 daN
Coeficiente di sicurezza 18.41

Rev 638
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4—-6 Meccanismi

4—-6—1 Meccanismo di sollevamento

Direzione di

Il senso di rotazione del

FHT

tarmbure & ontiorario per entrata Portaralia
il movimento di salita. superiore
1— Motore
2— Ventilatore
3— Freno
4— Riduttore
5— Tamburo
6~ Supporto
7— Cestello tamburo
8~ Finecorsa sclito—discesa
99— Antiscarrucolamento
10— Carruceola scorrevole
11— Fune sollevamento
d=E-1 Rev 5-98
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Motore: tipo con rotore in corto circuito

Alimentazione : 380 volt 50 Hz trifase
Potenzc 1 33/33/8 Hp

Giri al minuto 1 700/1400/2800 giri
Raffreddamento I forzato

Ventilatore: 1 Hp

Freno: il freno agisce direttamente sull’albero del motore.
la chiusura del freno in mancanza di forza motrice & ottenuta mediante molle
di reazione agenti in compressione con precarico regofabile.

Tipo : 200 DD (doppio disco)
Alimentaozione : 380 volt

Coppia frenante max statica ;25 Kgm

Riduttore: angolare con ingresso gleason ed uscita epicicloidale
Tipo 1 D120/28

Rapporto P 1/28

Lubrificazione ! g bagno d'olio

Tamburo:

Diametro di avvolgimento @ 395 mm
Diometro esterno flange _________: 600 mm
Larghezza ;580 mm
Sede fune : rigata

Supporto: in accigio con cuscinetto oscillante
Cestelio tamburo: protezione contro lo fuoriuscito della fune dal tamburo.

Finecorsa salita discesa: I finecorsa & situato in asse col tamburo di sol—
levamento. Esso & composto da un riduttore equipaggiate di una staffa di
trascinamento, di uno camma di “salita”, di ung camma di “discesa” e di due
microinterruttori.

Tipo : rotativo

n* di contatti : 2 normalmente chiusi ed apertura positiva.

1415)
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4—-6—-2 Meccanismo del carrello

Pedana

7— Fune
8~ Fune

Motore
2— Riduttore

33— Freno

4— Protezione freno
5— Tamburo

6— Cestelloc tamburo

9— Finecorsa lontano—vicino

4-6-2"
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1— Motore: tipo con rotore in corto circuito
Alimentazione : 380 volt 50 Hz trifase

Potenza : 1 motorallentatore da 5/6 Kgm
Giri af minuto :da 0 a 1400
Raffreddamento o ventilazione interna
2— Riduttore
Tipo : vite senza fine
Rapporto o 1/45
Lubrificazione : @ bagne d'olio

3— Freno: il freno agisce direttamente sull'albero del motore.
la chiusura del freno in moncanza di forza motrice & ottenuta mediante molle
di reazione agenti in compressione con precarico regolabile.

Tipo 2100 5
Alimentazione 1 380 volt
Coppia frenante max statica 15,5 Kgm

4— Protezione freno : reglizzata in lamiera

5~ Tamburo:

Diametro di avvoigimento____ __: 355 mm
Diametro esterno flange ____ _ : @450 mm
Larghezza : B0C mm
Sede fune : rigata

6— Cestello tamburo: protezione contro la fuoriuscita dello fune dal tamburo.

9— Finecorsa fontano—vicino: E’' situato in asse col tamburo di socilevamento.

Esso & compostc da un riduttore equipaggicto di una staffa di trascinamento,
da due camme per il movimento di "veloce”, due camme per il movimento di
"lontano” e "vicino” e da 4 microinterruttori.

Tipo : rotativo

n" contatti ___________: 4 normalmente chiusi ed apertura positiva

L

$agm2-1
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4—-6—3 Meccanismo di rotazione

Finecorsa rotazione

Motore
Riduttore
Ralla
Protezione
8- Pignone

Freno
3— Shlocco freno
9- Ingranaggio finecorsa

2-
4—
5—
65—
-

S

e gL

Rev 6-88
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1— Motore: tipo con rotore in corto circuito

Alimentazione L 380 volt 50 Hz trifase
Potenza : 2 motarallentatori da 6.5 kgm
Giri al minuto : da 0 a 1400 giri/minuto
Raffreddamento : ventilazione interna

2— Freno: il freno ogisce direttamente sull’albero del motore.

la chiusura del freno in mancanza di forza motrice & ottenuta mediante molle

di reazione agenti in compressione con precdrico regolabile.

Tipo : 100 D
Alimentazione : 380 volts ; 50 Hz
Coppia frenante max statica ;0 3.5 Kgm

3— Shlocco freno: manuale o automatico

4— Riduttore:
Tipo : epicicloidale
Rapporto : 1/203
Lubrificazione : grasso tipo AGIP GR MU/EP O

5— Finecorsa di rotazione : tipo rotativo 3121 mod.12 TER
6— Ralia: 1.2.146—408
7— Protezione : realizzata in lamiera

8- Pignone : modulo=10 ; numerc dentj=12

T

4831
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4—6—4 Meccanismo di traslazione

S
o
S =N
=) N
&%
v ) ;

-
[

1— Traversa di traslozione
2—- Boogia di troslazione
3— Ruotag di traslazione
4~ Respingente

5~ Tenaglia di traslozione

6- Binario
7— Riduttore
8- Motore
g9- Freno

10— Scivole finecorsa
11—~ Finecorsa traslazione

4=5-4 Rey §-98
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8- Motore: tipo con rotore in corto circuito

Alimentazione

: 380 volt 50 Hz trifase

Potenza 4 Hp
Giri al minute Q00
Raffreddamento ventilazione Interna
7— Riduttore
Tipo vite senzg fine RGST46T
Rapporto 1/20

Lubrificazione

S— Freno: il freno agisce direftamente

a bagne d'olio

sull'albero del motore.

la chiusura del freno in mancanza di forza motrice & oftenuta mediante molle

di reazione agenti in compressione
Tipo

con precarico regolobile.
S 100 S

Alimentazione

: 380 volt

Coppia frenante mox statica

:3.5 Kgm

— Protezione freno : realizzata in lamierg

11— Finecorsa lontanoc—vicino: FCD40

A Gmd—1
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4—7 Ralla

pe 1470

21351

m=10 Z=108

N

}

Portaralla _superiore

La ralla & un organo essenziale per lo sicurezza ed il buon funzionamento
della gru. Ad essa & dedicato un intero capitolo per la sug rmanutenzione,
controllo ed ogni singole intervento.
Si danno alcuni doti essenzigli;

OO

N\

\

T

-
| n'48 vile TCE] M22x 10.9
i
T \ I o
Portarglia inferiore | [ ]
!
n'48 vite TCEl MZ20x 10.9
Coppia di serraggic in Kgm.
‘ massima| nominale | minima
822 MA 10.9 80 /0 60
4=7 Rev §-598
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4—-8 Impianti
4—-8—1 Impianto elettrico

(3 (4 (6)
c\?/, KAT;/, |

e fgg )
C ERcE
\\ . A
S
(2
.
| .
e

1— Lineg

2— Quuodro con seZionatore di linea
3— Quadro elettrico

4~ Meccanismo di sollevarnento
Meccanismo di distribuzione
Meccanismo di rofazione

7= Meccanismo di troslazione

8— Terra

IR
(N)- 8
o n
| |

4=8=1
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t—@ (83 @

) I
NS

®n_.,mV4ﬂ .

@
L | Organo di
comando
Lt
- C1d L
aYa)

2O @
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Pos. Denominazione Sezione Sigla morsettiera
1 Alimentazione quadro Sx16 RSN

2 Collegamente gquadro—traslaz. 6x1.5 AV IN AL PU COM
3 Limitatore cecppia mox. Zx1.5 LP

4 Limitatore velocita sollevam. 2x1.5 LVS

5 Sonda termica solievarmento 2x1.5 P P2

6 Terza velocitd sollevamento 4x10 GV

7 Ventilatore raffreddamento 4x1.5 VE

8 Freno solievamentoc 4x1.5 FS

9 Seconda velocita sollevamento 4x10 PV

10 Prima velocitd sollevamentc 4x6 MV

11 Finecorsa sollevarmento Sx1.5 FSA FDI

12 Limitatore momento 2x1.5 LP

13 Limitatore lontano 2x1.5 FLL

14 Carrello 10x1.5 FC CV CL

17 finecorsg carrello /x1.5 FLO FVI FCV

18 Motori rotazione 5x1.5+4x2.5 RO FR RCR

19 Finecorsa rotozione 5x1.5 FSI FDE

20 Mectori traslazione 4x2.5

21 Finecorsa traslazione dx2.5 TIi T2 T2 T4 15
22 Organi di comando 18x1.5 Presa guadro

4-8-3
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4-8-2 Impianto idraulico

11— Innesti rapidi 1/2"

1— Serbatoio SCK 40

10— Cilindro DE 180x100x1000
9— Valvola VBSO DE NBA 12

8— Tubo fless. SAE 100 R2 3/8"
7— Distributore SD5/1/18
6— Esclusore FT 290 1/4"
5— Manometro scala 0-250 Bar
4— Motore Kw 4 D5 4 poli 60 Hz
3— Pommpeo ingronaggi 109 RO

2— Filtro aspirazione MPA 25/860

I

4~8n5
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IEN L 2

4—9 Organi di comando

Gru senza traslozione:

I_~ Interruttore sezionatore quadripclare 160 A

' con manovra bloccoporta e fusibili tipo

: NHOO A 80 AM

Norme: CEl 17— — IEC 408 — VDE 0660 _
Posizione: Sulla gru in posizione agibile

G

\ al quadro

T comandi

X
=
X

Linea

In casc di traslazione
Interruttore sezionatore quadripolare 80 A con fusibili

tipo CH 22x58 A 80 AM

Norme: CEl 17-11, ICE 408
Posizione: Sulla gru in posizione agibile

Ry
|
2
al quadro
Linea il hTN comandi
R S
Rev 6-98
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4—9—1 Pulsantiera

Puisantira pensile bifilare con elementi di comando a pulsante incassato.
La pulsantiera & munita di pulsante d’arreste a fungo e con contatio di
sicurezza ad apertura garantita secondo le norme CEl 17-12 fasc.492
— Interblocco meccanico tra manovre opposte

[EC 337-1 337-1A
V.380 A3 V.48 A0
[P 657 IEC 529 UTE C20 10 DIN 40030

|

\& Qo)
~_

4—9—2 Manipolatore

Manipalatore con elementi di comande a Jeva.

Il manipolatore & munito di pulsante d'arresto @ fungo e con contatto di
sicurezza ad apertura goarontito secondo fe norme CEl 17-12 fasc.492

— Interblocco meccanico tra manovre oppcste

—
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4—10~-1 Contrappeso (blocco tipo 8)
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Bloccaggio della zavorra sul controbraccio

Perno di appoggio
sul contrebraccio

asola 60x@31

nr 8
8 Tk —b— b p—BH—d—— b rsv'—;DatB Fed30 C
100 1o
2440
Versione braccio 65 m.
nr 9 blocchi do 2840 Kg (blocco tipo A)
il g Contrappeso totale 25600 Kg

T

E5600 Kg

Versione braccio 63 m.
nr 9 blocchi da 2840 Kg (blocco tipo A)

Contrappeso totale 25600 Kg

4—10-2
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Versione braccio 60 m.
nr 9 blocchi da 2840 Kg (blocco tipo A)

Versione braccio 56 m.
nr 9 blocchi da 2840 Kg (blocco tipo A)

i

(A< =

[l
22760 Kg

Versione bracecio 50 m.

nr 8 blocchi da 2840 Kg (blocco tipo A)
Contrappeso totale 22760 Kg

22760 Kg

Versione braccic 45 m.

nr 8 blocchi da 2840 Kg (blocco tipo A)
Contrappeso totale 22760 Kg

33

i o Ty

Hll
19920 Kg

Versione bragccio 39 m.

nr 7 blocchi da 2840 Kg (blocco tipo A)
Contrappeso totale 19920 Kg

4=10--2-1

Ray 6-38
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Blocco di base tipe A

4—-10-2 Zavorra di base
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4—10—3 Zavorra di base

1212

Blocco di buose tipo B

1676

1212

1212

1600

ar 2 810 L2790
nr 2 #1d L3190

nr 2 #10 1,1990

nr 2 #10 L2380

K]

635

L.3990

nr 4 810

200

1350

4100

£20 or 2

300

1500

——{(2) 910 r 9

@ #10 nr 2 1305x200
@ 410 nr 2 1105x200
(5) 910 nr 2 905200

- 16800

scala 1:40

p

290

1480

@ 410 nr 2 705x200
(7) #10 nr 2 505x200

3580

Misure espresse in mm.
Peso di ogni blocco Kg 3500 circa

Calcestruzzo classe 300

Ferri in fe B 38K
stagionatura 8 giomi

Peso specifico 2.3 t/m’ circa

i

4-10-4
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4—10—4 Disposizione della zavorra sul carro
—__/.
|
]
f
N
R
| \
: X
7 | \
7 ‘ X
/ i 3
7 ! \
Vi | A
nr 2 blocchi ,ici/ E ‘ §>hl
tipo A , |
i — L3
|
|
I
|
i
|
OO
OO
Al S
‘oNN's)]
| |
5300
Altezza m. nr blocchi Totale zavorra
(Kg)
Versione 55 Z4B+2A 98600
traslante 45 168+ 2A 70600
. 54.5 24B+2A 98600
Vi
ngggfam 45 168+ 24 70600
30 148+ 2A E3E00
4—10-5 Rav 6-98
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5— Preparazione del cantiere (installazione della gru)

5-1 Istruzioni generali

L'istallozione della gru, per un funzionamento senza problemi, richiede che
siano soddisfatte determinate condizioni essenziali quali:

a) It terreno sul quale poggio lo gru dovrd essere stabile, sclido e con la

necessaria caopacitd di sostenere i corichi sugli appoggi.

I carichi sugli appoggi sono elencati a

pag.16—18—22 per gru su binario

pag.17=20-23 per gru appoggiata

pag.18-21-24 per gru affogata

Prima di dare inizio «i lavori di costruzione delle fondazioni di sostegro
della gru & necessario valutare dal punto di vista geologico la portata
del terreno in Kg/cm.

b) Nel corso d’installozione della gru sic stabile che fisso in prossimitd di
scavi, scarpate, argini, & necessario mantenere una distanza tale che
'angolo di distribuzione del carico sia inferiore, rispetto all’orizzontale,
a quello della scarpata.

La distanza di sicurezza dipende dalle condizioni e dalla natura del
terreno (contenuto d'acqua, attrito, resistenza al taglio).

In questi casi occorre prevedere lg costruzione di una parete di conte—
nimento in calcestruzzo tenendo conto dei carichi a pag.12-13

Margine di sicurezza

Argini e scarpate

+!
P S
LY

N T

ito] Scavi
45" max A
N

e
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¢) La distanza minima tra le gru, considerando anche lo parte rotante con
il carico appeso nella condizione pil sfavorevole e ostacoli fissi quali edifici
costruiti o in costruzione, alberi, vie di comunicazione per qutoveicoli, non
deve essere infericre a 70 cm.
Nel caso di vicinanza di linee eletiriche tale distonza deve essere almeno
5 m. ed in ogni caso superiore a queila regolamentata dall’ Ente distributore
di energia. [E' importante richiedere informazioni all’Ente preposto)

min 70 cm

A\

NN
,qlmim S m

massins g py

5=-2 Rev §-88
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d) Nel caso di gru instaliata su binario, tra 'ingombro defla macchina e gii
ostacoli fissi deve essere riservate una distanza minima di sicurezza di
70 cm in modo da ottenere una striscia continua libera per il personale.
Tale zona pericolosa va recintata e l'acccessc deve essere riservato al solo
personale addetto allo gru.

et
I
T
f i
a b \ b
{ \
1]
{ ’l; 3!\
{1\ |
L
el . Te ) I-..
' ‘ «ta a. . - [
X R
; EA M
e LA el
-:.‘..cd: b .
. R R
— c |
a‘- ‘-
e
,d‘-t

Si consiglia di porre appositi segnali sulla porta di cccesso a lale " Zona

- ”» - " . - ’ . ”
,qenco!osc del tipe "Divieto di occesse ol personale non autorizzato’,
Organi in movimento", "Pericclo”.

Rev £-98
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d) La gru deve essere libera di ruotare con vento fuori esercizio.
Anche in caso di installazione su binari lo costruzione della via di corse deve
prevedere onche I'esecuzione di un tronco di sicurezza (vedere apposito capitolo)
opportunamente rinforzato che serve per ancorare la gru quando esse &
inattiva e quondoc la velocitd del vento supera quella cmmessa in esercizio.

e} Controllare e verificare che esistano le condizioni (spozi, muri, ecc) per poter
procedere ol montaggio della gru nel rispetto delle regole generali di sicurezza
e delle istruzioni contenute nel presente manuale.
£’ necessario ricordare che il montaggio della gru & uno dei momenti d'uso che
espone gli addetti a rischio maggiore quindi maggiore deve essere la cautela.

Sad Rev 6-38
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5-2 Piazzamento gru su binario

offidata alla corretto istallozione delle vie di corso.
Esse devono essere:

— Perfettamente rettilinee

vie di corsa.

La stabild della gru ed it buon funzionomentc dei meccanismi di trasiazione é

. — Perfettamente orizzontali sio in senso orizzontale che in senso longitudinale
— Ben piozzate su di una base solida (vedi apposito capitolo "Fondazioni”)

-~ Composte da rolaie della stesso dimensione lungo tutfa la lunghezza delle

Toileranze di forma per | binari (mm)
Rettilineitd in un piagno ( =2000 mm
crizzontale di una rotocia
r= *1
Rettilineitd in un pianoc L=6000
verticale di una rotaia
=6
Parallelismao delle rotaie ———F —= -1 —-=71—1 i€ 6000
o a "T pl—-p2=8
_"“-'--—._..._L' J— - ,l__h?‘}_}_ —
Differenza di livello ] L € 6000
] = h < 10
B L
Inclinazione della rotaio . ag 1
rispetto al piano " a
orizzontcle = B
2
Le vie di corsa sono costituite da:
— Rotaie con relativi accessori
-~ Arresti di finecorsa
~— Fendazieni
— Impianyec elettrico di alimentazione
— Messa a terra
5-5 Rev 6-98
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5-3 Rotaie

Il tipo di rotaia deve avere caratteristiche taii da
(vedi pag. 16—19-22)

sopportare | carichi dichiarati

Rotaia da 50.3 oppure 46.3 Kg/m.
Stecco tipe 48G3

Chiavarda €809

Rondella RS5

Piastra di fissaggio RA 380

Dado (dipende dal tipo di
fondazione)

Profilo dello rotola do Kg 46.3 F.S.

55 55
I |
B ] 8. “F ) 3.
oG] W o) 3
" % = n ‘llg ™
6], 2 T3, 14}, 203,
- MY o~ L B =™
__ L Asse fori_ || L~ __ 4 Asse fori_ _}| L -
16 “ i4 “
0 | S 0 ¥ oy
~+ o
o =] B
&y 1t N o b &
S o
20 18
135 135 :
Momento d'inerzia= 1894.45 cm* Momento d'inerzia= 1662.62 c¢cm*
Momento di resistenza= 236.40 cm Momento di resistenza= 217.28 ¢m?
Superficie della sezione= 64.79 cm Superficie della sezione= 59.26 cm
IMPORTANTE: verificare il profilo superiore della rotagia valutando come indicato.

TROPPO USATA

i

mim

'~

BUONA

TROPPO USATA DA UN LATO

TH

Rev £-38




SENMCra L 1760 TCK 77

5—4 Arresti di finecorsa

Alle estremitd delle vie di corsa deveono essere instailati n?4 respingenti come
stabilito dalle norme antinfortunistiche. (Art 190 del DPR 27-455 n?547)

Sono da escludere arresti of fortuna quali socchetti di sobbia, troverse di legno,ecc.
Come rappresentaio in figura, le sicurezze devono essere disposte nel seguente
ordine:

=6 ;
h—m d min

= 1l i ¥

@ @ &) @

1— ARRESTO fissato alle estremitd del binario

2— RESPINGENTE do imbullonare af binario, adeguato per resistenza ed azione
ammortizzante alla velocitd ed aila masso dello gru ed avente aftezza non
inferiore a 6/10 del diametro delle ruote.

3— PATTINO DI FINECORSA: essi devonc essere posizionati in modo da far interve—
nire i finecorsa 4 fissato sul carro della gru prima che questa venga ad urta-
re contro i respingenti. Il patiino di finecorsa deve essere assicuralo rigidomente
ad ung parte fissa del binario. La rotella del finecorsa non deve mai superare
l'intera lunghezza del pattino

4— FINECORSA da fissare al carro della gru.

NOTA: | poattini di finecorso ed il finecorsa da montare sul carro sono farniti dal
produttore. Gli altri accessori sono a carico dellutilizzatore.

Rev £-938
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5-5 Fondazioni per gru traslante

Per la realizzazione delle fondazioni per gru traslante occorre:

a) Valutare ogni punto relativo alle Tistruzioni generali”

b) Eseguire valutazioni dal punto di vista geologico al fine di ottenere i valori di
resistenza allo compressicne del terreno su cuwi dovrd essere realizzata lg fonda—

zione per le vie di corsa.

¢) Mettere in relazione i valori di resistenza del terreno con i carichi agenti
riportati neila tabella (vedi pag 16—19-22)

Importante

L'utilizzatore & respensabile della scelto deila soluzione adotiata per le fondazicni
e della posa perfetta del binario. Se all'interno dellc sua organizzaziene non
esiste personale in grade di eseguire corretiamente il progetic delle fondazioni

& fondamentale affidarsi od un prefessionista abilitato.

A titolo indicative si espongono alcuni schemi di fondazione che possonc essere
adottati in funzione delle esigenze di cantiere.

a)} Binario su traversine in legno con massicciata in ghiaia viva spezzata
b) Binario su travi in cemente armato gettate in opera
¢) Binario su travi prefabbricate e recuperabili

In ognuna delle soluzioni & prevista il tronco di sicurezza opportunamente rinforzato

che serve per ancorare la gru quondo essa é inatliva, e quando la velacitd del
¥ . -
vento supera quello ammessa per |esercizio.

T
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5—-6 Binario su traversine in legno

Questo tipo di piazzamento consiste nel fissare le rotaie a delle traverse posate
su ghiagia spezzata che ripartisce al suolo la pressicne della piattaforma.
Consultare | carichi della takella di pag 16-19-22.

05 m 1 m 5 m. ' m 05 m

, b/ .
V//////77777//7/7//7/7/7/7////7///7/7// /7
Pietrisco in ghigia | fondo (¢)

spezzata (b)
; 30 em
|
A=t : ,

—

Sezione traversine

20 cm

fissaggio rotaie

a) Traversine: in legno duro avente sezione 30x20 cm
b) Massicciata: in ghigia viva spezzata (non usare ciotoli tondi)
c) Fondo: Eliminare le irregolaritd delle superfici scaricando ghiaietto e sabbia

ed in seguito compattare. Su terreni argillosi conviene usare uno
strato di sabbia costipata al fine di evitare Ila risalitc del fango.

Rev 5-98
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Arresti di finecorsa (c)

e

e e e
I o ) a e

AWERTENZE

a) l'addensamento delle traversine all'estremitd del binario serve o non far alzare

il binaric quando la gru & in prossimitd della fine del binecrio.
b) La ghigia va tenuta ben rincalzata sotto le traversine ma non al centro.

¢) In corrispondenza delle giunzioni delle rotaie occorre mettere due traversine
il pit vicino possibile,

d) Le giunzioni fra le rotaie devono essere sfalsate.

5-10 Rev 6-98
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S5—7 Tronco di sicurezza per binario su traversine in legno

£’ indispensabile che la gru quando & inattiva o fuori esercizio venga fatta
traslare sul tronco di sicurezza e fissata con le apposite tenaglie al binario.

Altezza sottogancio | A (cm) | H (cm) |Peso (Kg)
//'
tutte le aftezze 140 50 1600
/]
— @
J
! l
Tenaglie di fissaggio /
= T Calcestruzzo classe 300
4 w ) Ferri in Fe B 38K
stagionatura 8 giorni
Wy
- ] O i o I 19
= & e, Y b b, — N L
‘¢‘-' " 1 ’ ‘._1 . . g— R ‘-_" , B .'.r
e | | S :
! A
j . . ' o
A 477 e T
P T : 2 Doy
5 m
B A
]
_mn [ 1 mm [ | mn
_ﬁ—-——% <=:r
: .

i

s

s

:‘-==="‘-=‘.'-.

===

e
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5—8 Binario su travi in c.a gettate in opera

Consiste nel fissare le rolaie a due travi continuve in cemento armato geltate in

opera, opportunamente armate.
a carico concentrato mobile.

Consultare i carichi riportati ¢ pag 16—19-22.

o]
o~
€
E
Q
I
o~
v
-
S
)
%
]
S
)
d426 n'2 fori
5

m.

Rotaia da 46.3 o 50 Kg/m.
Piastra di base

Builone di fendazione
Piastrina di fissaggio RA.380
Stecca 49G3

Chiavarda C808

Reondella RS5

L

oy,

AR | | | [ TR
é/\\‘ ’ | . ,/’(\Y<\Y<\X,<\X,<\\’4{\*4\\’\4\%4\%4\\(4\’&\ It S
S| PRI | /4 ' Qhap o K
b ™ . >
AL R Calcestruzzo[ classe 300 ?(//‘(/K‘ TR

600 600 mm

=

600

s

L )

Li—m—l— — - P - EE—F

Y

;

Ferri in Fe b 38K .
Tempo di matulraz:'one =28 giorni

n
i

=

T—F
=

=

i

T
=

—F
=

=

[i-lﬂ—r—i - o+ eIt

|
|
|
|
|
|
|
|

[I-m—-l——A—rtt«—P— 8 oy P B = ey R
/—4-iﬁ—|-—l-iu—l-—l—Ltl—i——[—ttﬂ-]—l—l:J

4

Si calcolano come travi su suolo eiastico soggette

Rey 6598
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Arresti di finecorsa
{ 1
-

d

| | (cr).

R A R AT IIAIATRIARIA

I
AR

AWERTENZE

o) In corrispondenza delfle giunzioni fra le rotaie occorre mettere 2 piastre molto

vicine

b} Le giunzioni delle rotaie devono essere sfalsate.

Tronco _di

sicurezza
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Tempo di maturazione 28 giorni

5—9 Binario su travi in accigio e fondazioni prefabbricate

Questo tipo di armamento, che si manovra con rapiditd &€ molle usato in guanto
consente il recupero delle travi delle vie di corse olla chiusurg del cantiere.

220x630 sp25

Calcestruzzo classe 300
Ferri in Fe b 38K

7 I Y
,/ s B=zs ]
N {i IJ[ E'
© & & & & &
3RS e e 5
| | ) i i A 2 I ,
)__.. __i____
/ i 12 fori /50| 10010Q130100100 150
: . 924 * '
15[ 15 pPass 630
7
400

< 370

- tondo @10 tondo #10
o | ogni 20 cm ogni 20 cm
o9 =)
= 1450 6G0
M
l 52 600
2 n'2 C 140x60
Q
) o
S
450 !
55
o spl2
2 7
) n'2 C 140x60
_150x300x12 1DI55 o3 fori. 924
1500 170
S=15 Rev &-88
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5—10 Tronco di sicurezza per binario su travi in accigio
e fondazioni prefabbricate

E' indispensabile che la gru quando & inattiva o fuori esercizio venga fatta
traslare sul tronco di sicurezza e fissato con le apposite tencglie al binario.

Altezza soltogancio

A (ecm) | H (em) iPeso (Kg)

N

Tenoglie di fissaggio

tutte le altezze

140

50 1600

]

Calcestruzzo classe 300
Ferri in Fe B 38K
stagionatura 8 giorni

H,__‘/'

2NN

IR
v%g%g%@sfg%

W

S=18&
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5—11 Pigzzamento gru appoggiata

Lo stabilitd della gru ed il suo buon funzionamento generale & affidata alla sua
corretta instaliazione sugli appoggi.

Gli appoggi devonc essere:
— Perfettamente orizzontalt (vedi tabelle, tolleranze)

— Ben piazzati su di una base solida {vedi capitolo fondazioni)

Tolleranze ammesse

F

% L — —

|

5x5 m.

Il piazzamento della gru & costituite da:
— Fondazioni
— Impianto eletirico di alimentazione

— Messa a terra

5-12 Fondazioni per gru appoggiata

Per la realizzazione delle fondazioni cccorre:

a) Valutare ogni punto relativo elle istruzioni generali (vedi pag.71,)

b) Eseguire valutazioni dal punto di vista geologico al fine di ottenere | valori di
resistenza alla compressione del terreno su cui dovranne essere realizzate le

fondazioni.

¢) Mettere in relazione i valori di resitenza del terrenc con | carichi agenti riportati
in tabella di pag.17-20-23

IMPORTANTE:

L'utilizzatore & responsabile della scelta deila soluzione adottata per le fondazioni
per cui & fondamentale che, se ail'interno della sua organizzazione non ha personale
responsabile in grado di eseguire correttamente il progetto delle fondazioni, si rivolga
ad un professionista abilitato.

A titolo indicativo si espongono due schemi di fondazione che possono essere adot—
tate in funzione delle esigenze di cantiere.

a) Plinto per appoggio (recuperabile)
b) Platea di apppoggio (gettata in opera)

In ognuna delle due soluzioni sono previsti [ bulloni di gncoraggic che servono per
fissare la gru in funzione deill'altezza

T—TTH

o=17
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5000

500
250

5—-13 Plinto per appoggio (recuperabile)

ﬂ.

o

solo_in caso _di gru montata | =7
in zona di vento 4 // / 2

630

pep o ————E

R S R
HE L TEDS
ARG TARAIA RS AIAIASAIAIATAIA.

n'3 16 n/l_ 870 '3 o016

Tempo di maturazione > 8 giorni |

e
| /N
|
i

_/_

Ferri in Fe b 38K fonde 210 .. tondo_g10

\ :

Calcestruzzo classe 300

agni 20 cm

5-18

Rev 6=88

e e e p s e

T ———



PV =y

|

1760 TCK 88

5—~14 Platea di appoggio (gettata in opera)

Piede di appoggio

]

0;;?.5 Kg/cmq

/ . .
¢ ! solo in caso di gru montata
'\ 0 R [in zona di vento 4 5200
. P / 816 L6200 216 L.620
L : S
\*“3/74 / /o2 e N
y /
o 40 N
O S%é 3
['s) +
AR h—— ] PN x N
o e e L iz - 2
400,400 = Calcestruzzo classe 300
50 Ferri in Fe b 38K
Tempo di maturazione > 8 giorni
S ¢ U N P71 N I R SR N I B _ =) |
! 5 N ' Z &Io
' \ l / I
' \\\ ! i / I
Ai \\ | / f 216
L.560 *4
. <H —7F . 000 7
& :-_.-_--—--X?} ST T
0 [1H /| A !
1 / /l\ I
| //H / | in !
| L /| i N
%94 | N
LA /| f
'/// l N
> ) N
R .7 I -
- =
i |
216
L.5600 n"4
5000
8300
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5—-15 Pigzzamento gru affogata

La stabilitd della gru e d suo corretto funzionamento & affidato allo buona
realizzazione del plinto e alla corretta installazione degli accessori {telgio da
affogare o tironti da annegare)

Essi devono essere:

— Perfettamente in pianc

— Ben piazzati su ung baose solida

Perfetltamente in piano
|

TJ ’ Perfettamente in piono
4 %
[ S o |

Plinto con telaio a perdere Plinto con telaio recuperabile

Il pigzzamento & costituito do :
— Fondazioni per gru offogata
-~ Impiagnto elettrico di alimentazione

— Messg a terro

5—-16 Fondazioni per gru affogata

Per la realizzazione delle fondazioni cccorre:
a) Valutare ogni punto relativo alle istruzioni generali riportate o pag.13

b} Lsequire valutazioni dal punto di vista geclogico al fine di ottenere i valori
di resistenza alla compressione del terreno su cui dovrd essere reaclizzato il
plinto.

¢) Mettere in relazione i valori di resistenza del terreno con i corichi agenti
riportati in tabello di pag.xx

IMPORTANTE

L'utilizzatore & responsabile della scelta della soluzione adotiata per le fondazioni
per cui & fondomentale che, se all'interno della sua organizzazione non ha personale
responsabile in grado di esequire correttamente il progetto delle fondazioni, si rivolga
ad un professionista abilitato.

A tlitolo indicativo si espongono due tipi di soluzioni che possono essere gdottate
in funzione delle esigenze del cantiere.

a) Plinto per telaio a perdere

b) Plinto per teloio recuperabile

5-20
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5—16 Plinto per telaio affogato (a perdere)
U=1.2 Kg/cmq| Pressione ammissibile del terreno
2.15 m 1.7‘ rm 2.15 m
1 o1 4 81 1 @12
/’ﬁ 2 612
T E.
4 812 | IW R
AN T g

1 812/

11 812

4 220 }2 |

4 2820

2 812

@ 4 ¢12 centrali =596 m.
2 #12 loterali

@ 4 $12 centrali L=596 m.

@12 laterali

812 ogni 50 cm

@11 g12 i1

;612@

L=5.96 m.

1. 212

NV

8 nelle 2
direzioni

11 @12 @

6.0 m,

ar 1 m‘?@

Pianta armaturag
inferiore

4 (Z’ZO@

6.0 m.

S=21
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5—17 Plinto per telaio affogato (a perdere)
0;=1.2 Kg/cmq| Pressione ammissibile del terreno
Armatura di distribuzione intermedia
2.15 m 1.7 m 215 m
7
‘ @,5.‘20 m.
N~ A g
¢ o S =b |
'\ o 1*] o [+]
N | Cebeonadh |
- ]
| R\
' n'7 220 L=4.50 m.
| (nelle due direzioni)
;
£
(=]
Q
S
6.00 m.
FPianta armatura intermedia
5-22 Rav 5-98
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5—18 Plinto per telaio con tiraffondi (recuperabile)
q=1.2 Kg/cmq| Pressione ammissibile del terreno
2.15 m 1.7| m 215 m
_1. 812 4 81 1 812
/\% 2 812
/ ]
[T T “ ]
, 51 E
4. 812 | | [ 10
/ \ L -
/ \ : / Y
1212/ 11 212 4 aon% 4 820 N\ \_o12
— | 2 812 4 2]
@ 4 g12 centrgli L=5.96 m.
2 @12 laterali
nelle 2
direzionf
@ 4 #12 centrali (=596 m.
2 212 lateral
(3) 1 #12 ogni 50 cm L=5.96 m. P
(311212 41 2127 4220 5,
A
1212 LT L L 11812 (3)
Jnr 1 @12
! Pianta armaturg
= J inferiore
O y
©
| . 4 220 (7)
6.0 m. @ 1 212

5=-23
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] Plinto per telaio con tirafondi (recuperabile)

& q==7.2 Kg/cmq | Pressione ammissibile del terreno

Armatura di distribuzione intermedia

L 1— Telgio recuperabile
= g 2— [100x50 L.3000 n'4 pezzi
} 5 3— Tondo @45 L. 1800 n" 32 Fe4308 (St44.2)
- 6 4— Piastra #e600 sp.15 n'4 pezzi

SN 5- Dado M45 n* 96
| g T7 6— Dado basso M45 n* 32
| &

75 en

.75 m

10

i oM45/

e
Al
NV
S
[y

2

Al
NI
4]

n7 818 L=3.5 m.
(nelle due direzioni)

6 m.

Pignta armatura intermedia

(]
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Plinto per

telaio con tiraffondi (recuperabile)

Posizione dei tiraffondi

2168
1700

|
|
Ji“gg

#6000
#2450

_.+_|__—_-m!._____{__r__]v_
T f OTTRC
& \) ’ o

45° 246 nrl 2 fori
nr|8& fori ’

Piastra bloccaggio inferiore (pert. 4 disegne di pag.93)

8600
#2450

sp 15 nr pezzi 4

TR

| e
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Elenco dadi per montaggio elemento affogato recuperabile

i

Daodo basso #M45 UNI 5588
Dado_aito aM45 UNI 5587 ™

Rondelin BAR

&
Ly
+ 2

AR || ||
1 |
e

I
Y !
| |
I
[%q »
Dado Eagsso 8M45 UNI 5589‘ Y L ‘
L
|

T’ Tiraffonda tipe dritto d.5541

Dado bassc 8M45 UNI 5589

-+ -

Quantitad toteli per ancaraggic gl sucie con tiraffondi tipo dritto

nr 32 Dadi alti 8M45 UNI 5587 8G
nr 96 Dadi bassi gM45 UNI 5589 &G
nr 32 Rondelle BAR

1 TH

5-24
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Sequenza operazioni di piazzamento per telaio recuperabile

- Maschera posizionamento tirafondi

2- [100x50 L.3000 n*4 pezzi

J— Tondo @45 L. 1800 n* 32 Fe4308 (St44.2)
4— Piastra #e600 sp.15 n'4 pezzi

5— Dado M45 n" 96

1.75 m

1— Fissare i tirafondi e le piastre all’armatura del plinto utilizzando come riferimento la maschera
di posizionamento o eventualmente il telaio recuperabile,

2 Gettare il plinto avendo cura di non ricoprire il dado superiore (pos.5).

4— Pigstra 8e600 sp.15 n'4 pezzi

5— Dado M45 n* 96

6— Dado basso M45 n* 32

Rav 2-2002
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5-19

Presa di energia elettrica

L 'alimentazione elettrica della gru dovrd essere realizzata secondo le norme in
vigore nel paese dinstallazione della gru.

=
0

U1

1— Rete
2— Apparecchiatura di cantiere con relais differenziale
3— Autotrasformatore

4— Cagvo di alimentazione

5— Punto fisso del cave di alimentazione
6~ Guidacavo (sclo su gru traoslante)

7— Avvolgicavo (solo su gru traslente)
8— Interruttore generale della gru

5=-26
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5-20 Potenza elettrica richiesta vedi tabeila

Argano |Potenza da Faortata Sezione del covo di alimentaziecne mm”
installare In Kw |interruttore
magnetotermico 20 m. 100 m. 150 m.
FOIN T F N T F N T
S 20 40 adeguato 16 116 |16 [ 25 (25|25 {35 |35 |25
S 25 50 adeguato 25 125 125 |35 | 35|25 150 |50 |25
5 33 70 adeguadto 35 |35 {25 |50 | 50 {25 |70 | /0 | 35
V40.60 45 adeguato 35 135125 {50 {5025 70 |70 |35
F= fasi N= neutro T= terra

5—-21 Tensione di alimentazione 400 V £5%

5-22 Tipo di alimentazione: Trifase 50Hz

5-23 Interruttore da installare nel quadro di cantiere : vedi tabeila

Nel quadro generale di cantiere va instailate, a protezione della gru, un interruttore
magnetotermico a differenziale 1 A0.003 con potere d'interruzione pari o superiore
alla corrente di corto circuito che L'Ente distributore indica essere in quel punto.

5—24 Cavo di alimentazione (sezione come da tabeila)

I cavo di alimentaozione sar? costituito da 5 conduttori di cul:
3 corrispondenti alle fasi

1 corrispondente af conduttore di neutro

1 corrispondente al conduttore di protezione (terra)

I cave di dlimentazione dovr? essere scelto in funzione dell’ambiente in cui dowr?
essere posato e dovr? essere protetto da eventuali soilecitazioni meccaniche esterne.
Per normali cantieri edili dovr? corrispondere alle seguenti caratteristiche:
" Cavo non propagante lincendio ed a contenuta emissione dj
gas corrosivo
Norme CEl 20/22

B o
Bl o

NO! .Y
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5-25 Messa a terra della gru e del binario

Il Decreto del presidente della repubblica del 27 Aprile 1955 nr 547 (Norme per
la prevenzione degli infortuni sul lavoro) impone [‘obbligo del collegamento a
terra delle parti metalliche deila gru (Art. 271-324-325-326) e ne impone la
verifica periodica (Art. 328).

La FMgru e C. s.a.s declina ogni responsabilitd per danni
dovuti ad inosservanza di quanto sopra

Importante

a) All'arriva della gru, prima di eseguire l'allacciamento alla linea elettrica e prima
di eseguire qualsiasi manovra di montaggio occorre completare il collegamento di
terra mediante treccia di rame nudo avente sezione non inferiore a 16 mm.

b} Il circuito di terro deve essere tale da non consentire, in caso di contotto
indiretto, il manifestarsi sulla strutturo metallica di tensioni superiori a 25 V.
A tal scopo si provvederd ad installare tanti dispersori {la cui efficenzo dovrd
essere controllata periodicamente} quanti ne saranno necessari tramite treccia
in rame nudo.

Altenzione:

— Le superfici di contattc tra le parti metalliche ed i capicorda della treccia in
rame devono essere ben raschiate prirmma del fissaggio.

— Nel cgso di gru fissa il conduttore di terra deve essere collegato direttamente
aof basamento della gru.

— Nel caso di gru instaliata sul binario la normale piastra di giunzione (1) dei

binari non & sufficiente ad assicurare il collegamento a terra come indicato
in fig.A e fig.B (pag 91).
Ogni tronce di binario collegato con cavo di rame deve essere messo ¢ terra
con una piastra di rame (3) e con un picchetto (2) come indicato in fig.C .
I numero delle piastre in rame e dei picchetti deve essere tale da assicurare
la dispersione a terra.

E’ vietato
— |l circuito di terre non deve avere ne fusibili ne interruttori.

~ E' ossolutamente vietato utilizzare il neutro del settore d'alimentazione per il
circuito di terra.

— Non sono ammessi come dispersori per le prese di terra tubazioni dell’acqua,
gas, aric o simili.

5-28 Rev 6-98
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6 Trasporto

Lista dei colli — Packing list — Liste de colisage -~ Kolli-liste

Pos. | Pezzi

ltem | Pieces

Denominazicne
Description

Dimensioni
Dimensions {m.}

Peso
Weight (Kg)

w H

Unit. | Total

Traslazione motrice
Driving Bogie
Boggie motoriseéd
Motaorantrieb

=
)
=

1 0.5

500 | 1000

Traslazione motrice
Driving Bogie
Boggie motoriseé
Motorantrieb

A
| W

I

0.4 C.5

400 | 8C0

Traversa carro lunga
Base main bearm

i g = | B

Pautre de chassis de base
Haupttrdger fiir Kreutzegelenk L

:

0.5 0.8

1800 | 1800

Traversa carro corta

Haif base beam

Semipoutre de chassis de base
Haupttriger fiir Kreutzegelenk L

HE 3.5

0.5 0.8

600 1200

Elemento di torre da 3.9 m.
Tower element

Ei2ment de mature
Turmstiick

N

O | 3o

1.7 1.7

1500

Elemento di torre da 5.2 m.
Tower eslement :
Eléement de maoture
Turmstiick

zazarav)

o

O | *2

2200

Elemento di torre da 11.7 m. P/ A/ /17 D T

|l

Tower element
Elément de mature
Turmstiick

3600

Gruppo rotozione

Turnable,electrical box,
service and gccess balcony

Ao

L

Ploteform tournante, cabinet
elect,

i

L] [ 5
LI

—_ i

v

Crehwerk, Scheltscronk,Kabinepodest

1.7 25

6000 ; 6000

Controbraccio

Counterjit

Contrefléche
Gegenausleger

1.5 0.2

1500 | 1500

Cuspide
A frame

Turmspitze

Points l

1.55 | 0.5

2800 |2800

Rev §-98
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Pos,
ltern

Pezzi
Pieces

Denominazione
Description

Dimensioni
Dimensions (m.)

Peso
Weight (Kg)

L W H

Unit. Total

11

Elermento di braccio
Jib element
Element de figche
Ausleger

:

|

E P>

375 11.4 1.4

750 750

i2

Elernento di braccio
Jib element

Element de fléche
Ausleger

n

=

585 (1.4 [1.4

700 3600

13

Elemento di braccio
Jib element
Element de flaéche
Ausleger

TAVAVA

=D

4,4 1.4 i1.4

340 340

tlemento di broccio
Jitb element

Element de fléche
Ausleger

>
n

585 (14 1.4

400 440

15

Corsoio di telescopaggio
Telescopic unit

E\P IR

85 105 2

5000 5000

16

Carrello
Trolley
Chariot de fldche

1.5 | 1.5 1

250 250

17

Cabing

Cabin

Cabine
Kabinepcdest

[ m N

1.57]1.28 | 2

300 300

Rev 6-28
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6—2 Trasporto su autocarri

12 m.

VAVAVA) | = S

©©)

3.t m

IL carico della gru con altezza sottogancio di 23 m e braccio di 60 m si

effettua con 3 autocarri come indicato in figura. E’ necessario utilizzare tutte
le sicurezze che consentano un trasporto stabile e sicuro {cunei di bloccaggio
imbracature, ecc.). E' assolutamente vietato superare la portata di carico max
previste per ogni aoutocarro.

Reav 6-98
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7— Strutture e modalité di accesso
7—1 Strutture e modalitd di accesso della torre

— Scalc ingresso carro

— Scala elermmenta di base
— Scala elemento dis. 4933
Pedang di riposo dis.4995

— Pedana di parienza iniziagle
— Scala cuspide

Mmoo m>
I

.

— Scala attraversemento ralla L.

e una pedana.

NB. Per agltezze inferiori o superiori ogni
elementc ha al suc interno wuno scalo

®
——©
g

- —

P e e W e e e Er e E e m e R

6
®

IMPORTANTE
Su tutte le pedane devono essere montate le apposile ringhiere

Rev §-58




PVI=F 1760 TCK 103

- /—2 Strutture e modalitd di accesso alla parte rotante

Ballatcio cuspide
\

L \ Attacco fune di guardia
L _ , i g i

Ringhiere controbraccio

Ringhierag punta
braccio

T

Ringhiera baitatoio

carrello

e Telaio argano di
i sollevamento

Ballatoio carrello  Pedona braccio

Fedane contr.
1el

Ballatoio cabina ponoromica

Sportello di gccesso
in cabina

— 51 Pedane nel caso di gru senza cabina
A& pancramica rotante.

R e St

Sezione del braccio

Passafune di guardia

325 | Pedaona sul braccio

7=2 Rev £-98
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8- Montaggio della gru

Le istruzioni di montaggio della gru sonc riservate ai soli montatori
specializzati e oppositamente addestrati con conescenza specifica delia
gru 1760 TCK. Nel caso vengano utilizzati montatori non direttarmnente
addestrati dalla FMgru, lo stessa decling ogni responsabilitd.

8—1 Schema di montaggio
Le raffigurazioni indicanc le principali sequenze di montaggio. t

D @

Rew 5—58
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8-2 Scelta dell’autogru

La scelta dell'outogru da impiegare per il montaggio dei componenti dovrd soddisfare le esigenze
di peso e di aftezza come raffigurato nello schema:
(Le altezze sono comprensive di una imbracatura di circa 4 m.)

m

1600 Kg 1900 Kg i—7
2500 Kg
- | 3500 Kg N
5000 Ky ™ .
R t— | E N
R S - o
E B | S—
@ 25
e E— EE 3 4
@ @ 7500 Kyg 3500 Kg @
3000 Kg
2500 Kg '
AN
\r-;\ L= Tl l N
] i ! & N S £ =
1 I ey = — i
:_1 £ [ T i N } My ry !
Gid o I | R !
- | —h Tt
l:l = { ]
=
L I T
2840 Kg
11000 Kg

- ..
i
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8—-5 Montaggio

/ carro (bloccaggic)

io Tenaglie di traslazione

AL {7y

['EIScegﬁere la posizione pid idocnea per

S
S
Flr'duttore
| Binorio
I 4 =
| [Pfﬂsfrc gppogygio _carro m

~

eseguire il montaggio. Generalmente &
identificabile con il tronco di sicurez—
za per il fuari esercizio.

[E! Fosizionare le bogie di tresiaziene

alta distanza indicata in figura fis—
sandole tramite le apposite tenaglie
di ancoraggio.

EI matori di troslazione dovranno es—

sere posti all'interno dei binari e in
diagonale nel caso di trasiazione
rettilinea.

EPosr‘zfonare le piastra di appoggio per

il corro con la foraturg all'esterno
come indicato in figuro.

i -

)

| Traversa di traslazione

|

E Assemblare il carro fissando le

traverse corte alle troverso lunga
tramite le apposite spine e copiglie

[B Fissare le traverse di trasigzione af

carro tramite le appasite spine e
copiglie

8-5
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5‘m

i G | Fissare il carro premontato alla bogie
di traslazione tramite gli appositi

7

/ﬁ bulioni.

|
|

" nr J bulloni 28 t

Elemento di bgse

Pedana di riposo

nr 2 bulloni
dis. 2467

{

Predisporre la scala e la pedana di
partenza all’interno dell’elemento di
base e fissore secondo lo schema
tramite gli appesiti builoni,

[Z’ Moritare 'elemento di base sopra il
carro di base e fissarlo tramite gli
appositi bulloni

Traversa

Rev 6—98
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_ Elemento di base |

1

Puntone

L | Fissare i 4 puntoni al carro tramite
le apposite spine e copiglie.

istruzioni descritte nell'apposito capitolo
(4-10-3) "Zavorre di base”.
La zavorra deve essere incrocigta

stebilitd e il loro posizionamento deve

nr 8 tipe B | gssere stabile e sicuro

Caricare la zavorra costruite secondo le

secondo lo schema per conferire maggiore

elemento standord

Lato -

calastrelli

— -

Lato broecio

; Blocco zavorra tipo A = 7300 Kg
AN
3 | S
T Satgra oo
' |
i F
5300
Blocce zavorra tipo B = 3500 Kg
: Colostrelio . , [E Predisporre le scale e le pedane
; clermento) standard allinternc degli elementi standord che
’ si intende montare e fissare tramile
! gli appositi bulloni,
[V
Per evitare problemi duragnte il montaggiqg
& occarre ructare all'internc dell’'elemento
l'ultime tratto di scala.
Colastrello W -

|

@ ATTENZIONE

accorre conescere esattamente la
cantiere.

nen potrd pid essere cambiata e ne
dipendera if senso di montoggio dei
successivi elementi standard.

devranno avere | calastrelli sul lato
opposto a quello del braccio.

Prima di moentaore gli elementi standard
direziene di montaggio del braccio nel

Stabilita la direzione del braccio guesta

Infatti tutti | successivi elementi di torre

Ray 6-98
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Saltarelli tutti sullo
stesso lato

a4—
|
"

3.9 m.

Direzione del braccio

Dado afto M42x3

3.9 m.

Dado basso M42x3

Hﬂ Montare nr 2 elementi standard da
3.9 m. fissandoli tramite gli appositi
bulloni dis. 4380.

La coppia di serraggio consigiiata dei
bulloni delle giunzioni torre & di 320 Kgm
per bulloni 10.9

Le boccole da utilizzare hanno ung
larghezza in chiave di 65 mm.

(|

T
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Elemento di raccordo |

Traversa di montaggio
elementi

LJ@ Assemblare ['elemento di roccordo

nr_2 tiranti per
/ troversa

“

Direzione del braccio

I —>

g
T " T

alto M42x3
Dado basso M42x3

tarre—pertaralla inserendo:
—Traversa di montaggio elementi
~Carrelio di montaggic elementi con
funi in misuro

—Tirante traversa montaggio elementi.

[E Montare I'elemento di raccerdo al

portaralia fissandolo tramite gif
appositi bulfani. :

8M42x3 (coppia di|serraggio 500 Kgm})

¢ =
1
/

CESS S IRERRSYT—

Grillo/ da 3t.

8~10
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nr2 Bulloni 928

Assemb!ore il corscio di montaggio

E' composto da una intelaiatura principale e da due pennelli lateraii
inserire i saltarelli di telescopaggio e il cilindro idrautico.

D.1445 =

nr .3 d.1445

nr 2 d.1445

Safterelli di
telescopaggio

Cilindro di

©

Pannello laterale!

u
nr
nr 3 d.1445
nr 2 ¢ 1445
] n
intelaiatura
principale |
. I o)
u )

Rolellg _di scorrimento
/ #gei30

-1~ telescopaggio

a~11

Rev 6-38
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Montare la pedanag superiore e inferiore

Pedana superiore

]

nr 72 bulloni gM16x50

nr 2 eM16x50 i
- T

 ——
\ X
)

nr 2 #M16x50

e/

lnr 2 bulloni M 16x50

Pedana superiore

B

I/

7

Pedana inferiore

y nr 2 eM16x50/

nr 2 gM16x50

H
nr 2 gM16x50 41

\ar 2 #M16x50
nr_ 2 eM16x50

O

nr 2 oM16x50

Pedana inferiore

i)

i)

I

nr 2 eM16x50/

\nr 2 eM16x50

g-12

Fevy 6=398

T

T




PVl=ym

1760 TCK

115

Traversa telescopaqaio

maobile

dr sicurezzo

4—]

Appoggio_della traversa

sull'elemento standord

standard

3.9 m
elemento standard

3.9 m.

SN

Montare fa traversa mobile di tescopaggio sulla torre nella posizione indicato in figura.

g8~13

Rav 6=98
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Inserire il corsoio di montaggio sulla torre fissandolo tramite le apposite spine sull'elemento

di giunzione torre—portaralia

Corsoio di montaggio complefo di

Sgine_di bloccaggio

—pedane e ringhiere

—saltarelli di telescopaggio

7

—cilindro
-—~centraling

A

Lo

Y

/ i
7 - \
7 \
/ AY
{ / \
7 X
7 i S
7 | X
!r<3 = t>}
ALK A V777 s
/I 7 .
Y ! L7777
8=14 Revy &-88
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Inserire il pannelfo di chiusura del corsoio e fissarlo tranite gii appositi bulloni

Citindro di

montaggio

Rotella di scorrimen

Pannello di
chiusura

Elemento_standard

Pannello di chiusura

Vista —A-

Panpeilo _di _chiusura

a-15

Rev 6-38

I




IEM L 1760 TCK

118

Jir=——

Assemblare il gruppo rotazione e fissarlo alla sommitd della torre tramite gli appositi bulloni.

eM42x3

Dado alto M42x3
Dado basso M42x3

B SNNNNN SN i

;

8-18

é. % u
Ia
- f T bod
Carrucola scorrevole
Argano_di sollevarnenio
Quadro _elettrico /j t\
7/ ' \
/ 5
/ 5\
7 \
/ ' AN
/ l 3\
7 \
/ ' 5\
£ ; )
iR oz /3/ /,l/ L
1 1 ZI 44
4 7 / 7
LTI T
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Montare fa cuspide con il selitelaio portataglie e il prime elemento del tirante del

controbroccio
Tirgnte controbracci
;\\ Semitelgio_portgtaglie
1
¥
=) %// H | Pedana cuspide
(oY —
3
1] o
48
. il I
S S|V
0
)
™~
i
I d|
/ i A
7 AY
// \\
/ ! hY
7 hY
/ ’ 3\
/ A
7 1 Y
). : h
| B! i ] ! It
[

5-21
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IMPORTANTE

Durante le seguenti operazioni & d'cbbligo avere sempre PRUDENZA e COMPETENZA per ogni
manovra e per tutto il periodo di montaggio della gru. Le perscne addette ai lavori devono
obbiigatoriamente portare il CASCC di protezione e munirsi della cintura di sicurezza prima
di salire sulla torre ed osservare le NORME ANTINFORTUNISTICHE. If personale deve, durante
le operazioni sequenti, mantenersi a fianco della gru e non sostare sotto la lineo di azione
delle parti sospese. Prima di eseguire manovre occorre verificare che i dispositivi di sicurez—
za siano regolari e che le carrucole siano in buon stato di funzionamento e conservazione.

Verificare incltr che le funi si trovino esattamente nelle gole delle carrucole stesse.
PER LE MANOVRE USARE SEMPRE LA MINIMA VELOCITA’

El 1660

lo schema indicato

Controbraccio Tirgnti
portazavorra contrabraccio

A | Assemblare i tiranti del controbraccio
4340 sul controbraccio portazavorra secondo

tramite le apposite spine e copiglie.

i

%) 000

1660
43

spingre | i

. Sollevare il controbraccio tramite ung odegquata autogru ed incernierarlo al portaralla superiore

L e a T

8-18 Rev 11-2001
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spine e copiglie.

L)

<)

%)

@y

Soilevare ulteriermente il controbroccio fino a poter incernierare i tiranti tramile Je opposile

Tk

@ Lasciore scendereil controbraccio fino a che | tiranti siano in tensione. Conirollare che tutte
le spine sianc montete o regola d'arte e che tutte le copiglie siano neffe loro sedi.

HaNdt

a8-~19
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-y

Peso di ogni blocco

Montore la cabina all’apposito telgio e puntoni fissandole tramite gli oppositi bulloni d.1251.
' Questa fase che & obbligatoria ha lo scopo di equilibrare parziaimente il peso del braccio
che dovré essere successivemente sollevato.
Controllare, onde evitare contrattempi, l'esattezza delle misure dei blocchi (pag 64~65).
Verificare che i manufatto in C.A. non vadano o forzare in nessun posto onde evitare
pericclose tensioni supplementari alla fune ed alle strutlure,
Posizienare quindi 4 blocchi zavorra, montati dalla parte del broccio, fissondoli al
controbraccio tramite le apposite spine.

Puntoni cabing
Teloio cabina
= i
\B floni d.7251

Cabina

panoramica

8-20

!
\ S
\ pina _fissaggio
4 |3 ’
r” T
/
T I/ ’_ \\
7 LY
Y Y
/I : \\
| \
) Y
: | A
o y/f /s / s 2
%ﬂwg | ﬂ777777//V
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Semitelaio portocarrucole

X i .

| 4 I Assemblare l'intero braccio a terra. Possibilmente il broccio deve essere assiemato
lunge le vie di corso e appoggiato su pid punti. I carrello va introdetto prima di
applicare 'ultimo tronco. Posizionare | tiranti broccio secondo lo schema e tutte
le pedane e balletoi previsti. Inserire le funi di traslozione carrello e futte le
carrucole {comprese quelle del cavo di sollevamento).

® |

| @ | ®

N
>
S

A

£
AA A

00
i

Protezione
motore

ne 3\ .120 m.

8-21
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Verifare che sia stato mentato il semitelaio partacarrucole sullo cuspide. Sollevare il braccio
tramite una adeguata outogru fino ad incernierarle al portaralla superiore tramite 2 apposite
spine e copiglie. Eseguire il girc delle funi come da figura, facendo il copofisso sul semitelgio
della cuspide. Verificare che le funi lavorino nelle carrucole ed avvelgere la fune esuberanie
sul tomburo deli'argano senzo perd metterla troppo in tensione. Iniziare il sollevamento del
braccio usando la micro velocitd e continuare nell'operazione fino a collegare i due gruppi

di carrucole con ghi appositi piatti di giunzione.

Allentare lentomente la toglia fino a che i tirante braccio entri in lensione.

ke
A

_ . 4 _._'_.!

==
// !
Semitelaio porta carruccle

Semitelgio porta carrucole Piotto qiunzione {(sul tirante)
(sulla cuspide)

Semitelagio porto carrucole
(suila cuspide)

fune di lovoro

jOmnl

Incernierare il brcei
\" ol portaralla superiore
4

carrucole

sulla cuspide \

/

carrucole |

sul tirante

carrucela di rinvio

<

rr ! revole

g=22
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Completare il montaggio della zavorra del conirobraccio e fissaria stabilmente framite le
opposite spine. Unire T blocchi tremite gli appositi piatti.

Y

A

Zavorra_totale
nri 9 blocchi da 2840 kg
Totole contrappeso 25600 Kg

Piatto giunzione

8+-23 Revy 6=588
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'D] Disporre la fune di lavorc secondo lo schema.
Eseguire tutti i collegamenti eletirici necessari al funzionamento deila gru dopc aver
geeuratemente svolto 1 cavi, giutandosi per | collegamenti con lo schema eletlrico allegalo
all'epparecchiaturg.
E' ossolutamente VIETATO eseguire collegamenti elettrici sotlo fensione.

Procedere alla posa dei cartelli delle portate sul braccio ed alla messa in opera di tulte le
protezioni,

THLT

8-25 Rev 698
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Ciclo di montaggio per un elemento

Accertarsi di aver eseguito tutte le operazioni seguenti ed in caso contrario eseguirle:
- Effettuare tutti i collegamenti tra il pistone e la ceniralina di comando ed accertarsi che
il senso di rotazione del motere delle pompa sie quello segnale sulla ceniraling.
- Verificare lg quantitd e la stabilitd della zavorra di base.

- Verificare che il materiale occorrente da montore si frovi sotto il broccio perché da queste
momento NON £’ PIJT CONSENTITA LA MANOVRA Df ROTAZIONE.

ATTENZIONE: le operazioni che sequiranno deveno essere esequite in totale assenza di vento.

Agendo sulla centralina idrauiica, far scendere il cifindro fino a poterlo collegare alla traversa
mobile di telescopaggio tramite I'appasita spina.

- /W
/

[ Citindro_di
manitaggio

Elemento
standar

pai : i |

Soinare

"
{

) N
e

LA

\Truverscz mobile
di telescopaggio

§~28
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Controllare il corretto oppoggic della traversa mobile di telescopaggio sui calgstrell deil'elemento
standard.

[

. .. Elemente stondard
Sping di sicurezza

Corsoio di lelescopaggio E

“Cilindro di

telescopaggio

Traverso_mobile di
telescopaggio

1.3 m

Traversa mobile/

Calastrello_elenento_ 65
standard =

E \EIemento standord

FIT

8-27
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Usando il carrello dello gru sollevare un elemento standad precedentemente assemblato.

\

39 m

N
\l
NANN

§~29
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Collegare I'elemento standard oi covi in misura del corrello di montaggio degli elementi.

Y 88 %7 AVAVA\AVAVAVA

Carrello montaqgio
elementi

§=30 Rav 6-58
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elementt.

Scendere con il gancio. L'elemento standard risulterd appesc al carrelio della traversa montaggio
degli elementi.

Controflare che ci sio una differenza in altezza compresa fra 45 em ira Pelemento che si vuole
montare e quello direttamente collegato sotte lelemento di giunzione torre-portaralia.
Se il gioco non sussiste occorre ripristinario agendo sulle funi o misura del carreilo di monteggio

\VAVAV)

Elemento di
giunzione

Flemento da montare

T

4 Traversa montaqqio
|__4 elementi

Grillo_da J3t.

Q\\\}\
N

3 — - — - — 2 -
N
N

i
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Sollevare un'altro elemento standard con il carrello deflo gru e bilanciore lo parte rotante facendo
scorrera il carreflo lungo il braccio.

ATTENZIONE : e operazioni che seguiranno devono essere esequite in folale agssenza di vento.

Vi ) 3
: Y
/ AY
i | X
7 ' 5
/ i AN
i '
7 | 3
( 11 )ﬂ
il ! LE

NN

A 7
| '57777777JA

238}
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Ottenuto il perfetto bilanciamento dello gru togliere i bulloni che uniscono !'elemenio di
raccordo con it primo elemento standard.

Controlicre e ripristingre il bilanciamento se necessario.

g1

| L1 S 7 AVAVA i \V/\/E\/’j

¥

- =

S

Datdo alto M42x3
Dodo basso M42x3

]

.,

~T
e
L t

=

N7 \
! [
g [
/ll | \\\ \ : J
A S \
i | Y
A I 3 g44
X "
E h
77T 7 7
L
%/7777/7? 1 ﬁjmr//y
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telescopaggio.

ra
Corsoio di montaqu6

Rotelle di

/

!
scorrimen&o

©

Y

D

\

1
2N

/.

\

L

QOperando sulla centraling idraulica sollevare la gabbig di telescopoggio fino a che | saftarelli
superiori del corsoio appoggiono stebilmente sui corrispondenti calastrelli superiori.
ATTENZIONE : lo giunzione degli elementi standard potrebbe non essere esatfamente
aliireata quindi durante il telescopaggio occorre verificare che il passaggio lungo e
giunzioni delie rotelle di scorrimento non crei eccessive sollecitazioni al cilindro di

%to standard

1300

1
N

N

1300 (passo dei calastrefli)

Cilindro

Tfroversa mabile

v '_ﬂ_'ﬂf'[L /1IN L

==

Lranmarrd

Elemegnto
stgndard

NS NN
T

N

Y 1WAV

RS
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Z

1

l—

Corsoio di telescopaggio

Saltorelli superiori

Llemento stondord

Operando sulla centralina di montaggio sollevare la traversa mobile di telescopaggio finc a che viene
a posizionarsi sui due calastrelli superiori.
Questa operazione & possibile facendo ruotare leggermente il cilindro in modo tale che o ltraversa
possa olttrepassare il calastreflo superiore

Cilindro di

T
™3

1

Traverso mobile/

Colastrello elemento
stondard

[&]

<]
]
|

\ Elemento standard

AT

TR
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@ Ripetere I'operazione descritta nei punti M e N tante volle fino g che nel telescopaggio si
viene a creare lo spazio per linserimento deil’elemento standard

Attenzione a non eccedere con il sollevamenio della parte telescopica perché pud verificarsi
che venga a mancare 'oppoggio per le rotefle di scorrimento.

]
i

1/
'_'f'V‘_!FMQI'ZV'UN:

Rotello di scorpinento

Sattarello 4:’!0@

nto standord

NN

Corsoio di _montaqggio .~

-

F=]

T
r——
\\\M\\W\\%Q\Wt\mw\
AN

NRRRRRR
[~
b~

P —— - — - —

NN P
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Utilizzando il carrello di montaggio degli elementi fare entrare I'elemento stondard alf’interno del :
vano crealo nel corsoio e posizionarlo nello corretta posizione, =
= Operando sul cilindro far scendere leggermente il corscio di telescopaggio fino al ottenere il
completo appoggio dell'elemento inserito su quello esistente e superiormente con l'elemento di
giunzione torre—portaralia.

Bloccare I'elemento inserito tramite gli oppositi bufloni.

|
Ak i

| N

5

g
1
}&_

/AR

Dado atto M42x3
Dado basso M42x3

VIR

/W}‘"go
g
N
t
I
t
/B
&
N
\'

[y
N

T

777 i :_%[ i (Coppia di serraggio 500 Kgm)
Qé g % [
|
| 2 2
7 7
L ﬁé W’ I
. B
t 7
% =
v v
2 »m
?/ . 72
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@ Sgancigre le funi a misura dalli’elemento stondard.
Riportare il carrello montaggio elementi nella posizione iniziale.

N\

Carrello_montaggio _elementi

¥

=)

|
1\\ Funi a misurg

=

R

AN

S

[ = n

N
N

=

-]

N0

\m\\\m\\

SHRUNAN

N

§
N
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E Completare il montagio delia torre all'altezza desiderata.
A montaggic terminate, prima di cominciore a lavorare occorre togliere le spine di giunzione
che rendono solidale il corsoio alla forre.

Prima di mettere in servizio lg gru cccorre procedere alia taratura degli organi di sicurezzo
come previsto nell'apposito capitole 9.

T
=

Togliere le spine

=

1N\

Elemento standard

AN
NS
AN
!

Plu}

Corsoio_di_montoggio

A, -

MM N

=

[N
N
A

g
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8—6 Montaggio gru tipo CITY

.

F

3000

/;/

A | Ripetere le operazioni del paragrafo
precedente fino a raggiungere la
posizione | (pag.109).

Fissare i 4 puntoni al carro tramite
le apposite spine e copiglie.
Caricare la zavorra costruita secondo le

istruzioni descritte neil'apposito capitolo
(4-10-3) "Zavorra di base”.

Nel caso di gru in posizione fissa su carro
pasizionare direttomente il carro di base
sul plinto di fondazione (vedi 5—11 ¢ 5-12).
Nel caso che lag gru sio montata in zona
di vento 4 fissare il carro di base tramite
gli appositi bulioni (vedi 5-13 e 5—14).

5300

T

T

pedang -~

elemento

-

ruotare

elemento
standard

~-.scalg

elemento

[a Predisporre scale e pedane negli
elementi standard sequendo lo schema
di pag.102 e fissarle tramite gli appositi
bulloni.

Per evitare problemi durante il mentaggio
occorre ruotare all'interno dell’elemento

I'ultimo tratto di scala.

[E] Montare gli elementi necessari g rag—
giungere l'altezza desiderata.

Lo coppia di serraggic consigliota dei
bulloni delle giunzioni torre & di

32CG Kgm per bulleni 10.9.

Le boccole da utilizzare hanno una
larghezza in chigve di 65 mm.

841

Rev 7—-88




SENM a1 S 1760 TCK 1402

Telaio _ Assemblare a terra it gruppe rotazione
portataglie composto da:
—Portarofla superiore
—Portaralla inferiore
—Cuspide con tiranti controbr. e telaio
portataglie
—Argano sollevamento con quadro
elettrico

Per ottenere I'appoggio sicuro occorre
inserire il piede stabilizzatore posto
+-.__Cuspide al’estremitd del controbraccio.

N.B. Assicurarsi che siono montate

le carrucole sul telaio.

Argano sollevamento
con quadro elettrico

| Piede I
stabilizzatore I

! Montare il controbraccio portazavorrg,
‘ con tiranti ctb, inserendo le apposite
spine.

| Controbraccio
portazavorra

Tiranti ctb

i=1660

:‘i Tiranti ctl

Tramite un'adeguata autogru sollevare
leqgermente if controbraccio porta—

‘ zavorra. Unire { tiranti ctb tramite le

apposite spine. Discendere col contro—

braccio portazavorra fino a che i

| Balla_toio tiranti si mettano in tensione.
! cuspide Montare I'apposito ballatoio sulla
h g cuspide,
t Spinare // )
: \ &
- r
o k
== = EG
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140/3

Imbragare la parte rotante come indicoto
in figura.

Posizionare la parte rotante sulla torre fissa
e fissarla tramite gli appositi bulloni.

Dado alto M42x3
Dado _basso M42x3

—

v
L
)

g

—4
%g,/

d.4880 nr 2 |
ogni montante

/ AY
J A}
/ A
/ Y
7 \
7 3
/ hY
/ AY
L | !
|0
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140/4

X

/%/ Puntoni cabing

Teloio cabing

Montare fa cabina all’apposito teloio e puntoni fissondele tramite gii appositi bulloni d.1251.
Questa fase che & obbligatoria ha lo scopo di equilibrare parzialmente i peso del braccio
che dovrd essere successivamente solfevato.
Controllare, onde evitare contrattempi, I'esattezza deile misure dei blocchi (pag 64—65).
Verificare che i manufatto in C.A. non vadano a forzare in nessun posto onde evitare
pericolose tensioni supplementari alla fune ed alle strutture.
Posizionare quindi 4 blocchi zavorra, montati dalla parte del braccio, fissandoli al
controbraccio tramite le apposite spine.

spinare /

Peso di ogni blocco

2840 Kg

Spina fiss

o

anoramjca

Cabina g

e

ig D \5L floni d.1251
vd

—

HElS

844
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Assemblare l'intero braccio a terra. Possibilmente il braccio deve essere assiemato
lungo le vie di corsa e appoggiate su pid punti Il carrello va introdotto prima di
applicare I'ultima tronco. Posizionare | tiranti braccio secondo lo schema e tutte
le pedane e ballatoi previsti. Inserire le funi di traslozione carrello e tutte le
carrucole (comprese quelle del cavo di sollevamento).

Semitelaio portacarrucole

D1 © 106 ]
AT

=

Protezione
motore

Rev 11-39
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Verifare che sia stato montato il semitelgio portacarrucole sulla cuspide.  Sollevare il braccio
tramite una odequato autegru fino ad incernierarfo al portaralla superiore tramite e apposite
spine e copiglie, Esequire it girc delle funi come da figura, facendo i capofisso sul semitelaio
della cuspide. Verificare che fe funi lavorino nelle carrucole ed awwvolgere lo fune esuberante
sul tamburo deli’arganc senza perd metteria troppo in tensione. Iniziare il sollevarento del
braccio usando la micro velocitd e continuare nell’operazione fino a collegare | due gruppi
di carrucole con gli appositi pigtti di giunzione.

Allentare lentomente la taglia fino @ che il tirante braccio entri in tensione.

7
l Semitelaio porta carrucole
Sernitelgio porta carrucole Fiatto giunzione {sul tirante)

{sulla cuspide)

Semitelaio porta carrucole
(sulla cuspide)

fune di lavore

Incernierare il brd
al portaralla superiore

carrucole
sulfa cuspide

carrucole
suf tirante

It
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Completare il montaggio della zavorra del controbraccio e fissarla stabilmente tramite le
apposite spine. Unire i blocchi tramite gli appositi piatti.

. —f’ﬁ ! ir
L =/
|
vorra totale
nri 9 blocchi da 2840 kg
Totale contrappeso 25600 Kg
Pigt{o giunzione
EE=
|
r
A1\
i LY
i LY
7 A
i LY
i LY
A LY
i
{ 3
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[D] Disporre la fune di lavoro secondo lo schema.

Eseguire tutti i collegamenti efettrici necessari ol funzionamento della gru dopo aver
accuratamente svolto i cavi, aiutandosi per i collegamenti con lo schema eletirico allegato
all'apparecchiatura.

E’ assolutomente VIETATO esequire collegamenti elettrici sotto tensione.

Procedere olla posa dei cartelli delle portate sul braccio ed alla messa in opera di tutte le
protezioni.

Rev 11-39
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Istruzioni per la regolazione
e taratura dei dispositivi di
sicurezza
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9—-4 |imitatore di carico max

E’ situato sulla cuspide ed & costituito da 2 microintes
regolabiii azionati da due viti di fermo. II meccanism c

facendo riferimento al tiro della fune.

] E Salita—lLor

i 5]

2 e | &

ORI

grcnde VES e

°]

- ]
9—-5 Limitgtore di carico massimo

funzione: Impedisce che vengono sollevati carichi Magg T e

interviene: Arresta il movimento "Salita” “Lontanc” interve

indirettamente sul freno del motore di sollevar
carrellino.

Taratura: a) Sollevare il carico massimo con tiro in 29

(in una zona tra il relative cortello indicante

di registro deve essere regolata in modo o

fare intervenire il microinterruttore.
b} Posare il carico massimo e aggiungere il 3

¢) Tentondo di sollevare il carico, la vite di re —
cino del microinterruttore. -

d} Collaudare con pili movimenti di prova jg o wems—
la vite con dode ¢ centrodaedo.

9—-6 Limitatore dinamico di massima ve
Funzione: Impedire che venganoc sollevati carichi a velocité

ed espressamente indicate.

Interviene: Arresta il movimento "Grande veiocitd” (3%veloc
di 39 velocitd (GV)

Taratura: a) Sollevare il carico di 1560 Kgq in 19293 Veloe

b) Durante questo movimento la vite di registro
senza for interrompere il movimento.

¢) Posare il goncio a terra e aggiungere il 3%

d) Ripetere l'operazione. Il tastatore deve sposte
interruttore rendendo impossibile || movimento

e) Collaudare pili volte il movimento e lo regolg=

e controdado.

Importante

I timitatori di carico massimo e di massima velocitd sono
(non di servizio) per cui il gruisto, nelle manovre d'use NO e——

maggiori di quelle indicati in tobello, non superare le velocr

ciecamente alla loro efficienza.

9-2
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9—7 Finecorsa salito—discesa

E’ situato in asse all’albero del tamburc di sollevamento. Esso & composto da un
riduttore equipaggiato in uscita di una staffe di trascinamenteo, di una camma di
"salita” (1), di una camma di "discesa” (2) e di due microinterruttori.

Ik ite 1
Vite 1s -
| L O
37 i Comma 2d Ll
gO Camma Zs
ﬁ Micro 3d O
: . . Micro 3s I ——
9—8 Ffinecorsa di salita L
Funzione: Impedire che il bozzello vada od urtare contro il carrello di traslazicne def

carichi.

Interviene: Sul contottore che comandag il movimento “salita” e indirettamente sul freno
di sollevamento.

Regolazione: Sellevare con cautela il gancio con un carico di circa 100 Kg fermandosi
a circa 1.5 m dal carrellino. Allentare la vite 1s e regolare la comma 2s
posizionandola in modo da premere l'asta del microinterruttore 3s aprendo
cosi il coniatio.

Verificare: L'avvenuto taratura sollevando con cautela il gancio con un peso a circa
3 m. dal carrellino. Continuale con la solita in 1 velocitd e verificare che
il meovimento salita venga interrotto con il gancio all altezza della regolazione,

9—-9 Finecorsa di discesa

funzione: Garantisce che sul tomburo rimangono sempre avvoite almeno quattro spire
di fune.

Interviene: sul contattore che comanda il movimento "Discesa” o indirettamente sul
” - "
Freno di sollevamento

Regolazione: Abbassare il gancio fermandcsi a circa 0.5 m da terra controllando che
rimangane almeno n'4 spire of fune avvolte sul tambure senza che la fune
inverta il senso di avvelgimento. Allentare lo vite 1d e regolare lo camma
2d posizionondela in modo da premere !'osse dell'interruttore 3d oprendo
cosi il contatto. Serrare la vite 1d.

Verificare: L'esatta taratura facendo scendere con cautela il gancio a circa 3 m da
terra e constatare che il movimento "Discesa” venga interrotto con il gancio
afl altezza di taratura.

Importante

Il finecorsa di salita e di discesa & un dispesitive di emergenza (non di servizio) per
cui il gruista, nelle manovre d'uso deve fermare il goncio prima che il finecorsa inter—
venga e non deve affidarsi ciecamente allo sua efficienza.
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9—-10 Finecorsa vicino—lontano

E' situate in osse all'albero del tamburo del carrellino. Esso & composto da un ridut—
tore equipaggiato in uscito di una staffa di trascinamento, da quottra camme e da
quattro micrinterruttori.  Le camme ruotano properzionalmente ai giri del tamburo e
quindi aolle quontitd di fune che viene avvolta e svolta sul tamburo.

viti di 1{v)
\ b!OCCGggJ‘O 7(! )
It
! h_
2{vL) N 201)
2(vv) 4 20v)

L—.=__f:ﬂil":

Microinterruttore 3(v) "Vicino"
Microinterruttore 3(L) "Lontano”

Micrainterruttore 3{vv} “Veloce—Vicino"

Microinterruttore 3(vl} "Veloce—Lontano”

Funzione: Impedire che il carrello di trasiazione dei carichi vada a urtare contro i
finecorsa a tampone posti alle estremitd del braccio.

Interviene: Sul contattore che comanda i movimente di “Lontano” o "Vicine” e sul
contattore che comanda il movimento di “Veloce Lontano” o "Veloce vicino”
e indirettamente sul freno del motore.

Regolazione Lontano: a) posizionare il carrellc a circa 3 m dal tampone di finecorsa
posto in punta ol braccio. Allentare la vite 1(vL). Regolare la
canna 2(vL) posizionandola in mode da premere il tastatore
del microinterruttore 3(vL) "Veloce Lontano” aprendo cosi il
contatto. Serrare la vite 1(vL).

b) posizienare il carrello o circa 0.5 m dal tampone di finecorsa
posto in punta al braccio. Allentare la vite 1{L). Regolare la
camma 2(L) posizionandola in modo da premere il tastatore
del microinterruttore 3(L) "Lontano” aprendo cosi il contatto.
Serrare la vite 1(L).

Verifiva: verificare I'esatte regolazione del dispositivo constatondo che i movimenti
vengono interrotti

Regolazione vicino: ripetere le operazioni sopreindicate verso il tampone di finecorsa
posto in code al braccio e ulilizzando gli altri microinterruttori,

Importante

Il finecorsa di lontano e vicino & un dispositivo di emergenza (non di servizio) per cui
il gruista, nelle manovre d'usc deve fermare il carico prima che il finecorsa intervenga
e non deve fidarsi ciecamente alla suo efficienza.

9—4 Rey 6-98

11




SEM L 1760 TCK 146

9—11 Finecorsa di rotazione

E’ situgto sul porteralic rotante. £ composte da un riduttore, da un ingranaggio che
ingrana con la ralla, da una camma “destra” (1), da una camma "sinistra” (2) e da
due microinterruttori,

v !

{
)

camma Zd

camma 2s micro 3d

Funzione: Impedire che | cavi passanti ol centro della ralla si attorciglino per il
continuo movimento in un sol senso di rotazione.

Interviene: arrestando i movimenti “destra” o "sinistrae” in atto, con I'attivazione della
frenata elettronica o meccanica.

Regolazione: Svolgere i cavi se sono gid attorcigliati. For fare alle gru tre giri a
"destra”. Allentare la vite 1d. Regolare la comma 2d posizicnandola
in modo da premere |'asta del microinterrutiore 3d e serrare la vite
1d. Compiere sei giri di rotazione nel senso opposto e ripetere
I'operazione sulla vite 1s, sulla camma 2s, e sul micro 3s.

Verifica: Controllare, manovrando la rotazione che !'intervento del freno avvengo non
appena la camma tocca il perno dell'interruttore in modo deo neutralizzare
la probabile inerzia del braccio.

9=5
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El
modo sicurc e indeformabile

9—~12 Finecorsa traslazione

situato sufla base della gru e fissato al carro. Lo siitta (3) e (4) & fissata a terra in

=/

—
g

©, @
/

/% 0

Funzione: impedire che il carro e quindi la gru vada ad urtare contro il finecorsa
a tampone posti olle estremitd dei binari.

Interviene: interrompendo I'alimentazione al molore di traslazione con relativo freno
a disco (negativo)

Funzionamento: nel momento in cui | pattini (3) e (4) portano la levo del finecorsa
nelle posizioni (1) e (2), si interrompe !'olimentozione al motore per
cui interviene il freno che arresta la gru.

Regolazione: disporre i pattini (3} e (4) rispettondo il montaggio indicato in modo
tale che ciagscuno possa agire sulla leva del finecorso.
Regolare I'altezza del pattino in modo tale che non sia interamente
sfruttata la corsa dello leva quando la rotella del finecorsa si trova
sulla parte orizzontale del pattino (gioco di sicurezza).

Verifica: verificare 'esatta regolazione de! dispositivo costatando che i movimenti
vengono interrotti.

Importante

Il finecorsa di troslazione & un dispositive di emergenza (nom di servizio) per cui
il gruista nelle manovre d'uso deve fermare il corro prima che il finecorsa intervenga
e non deve fidarsi ciecamente della sua efficienza.
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ELETTROMAGNETE/ ELECTROMAGNET

ANECIRA/ARMATURE PIATE

MOLLE DI COPPUY/ SPINGS

| DISCO/DISE

MGNONE/SPLINED HUB

| GHIERA/ADJUSTER RING

| REGISTRI/ADIUSTER NUTS

| VITIDI ASSABGI0/ FIXING SCREWS

' LEVA DELLO SBLOCCO MANUALE/ HANDRELEASE
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Caraiteristiche della serie "K".

I freno a molle serte "K" & un freno in corrente continua. Scopo del freno & quello di
deterrninare l'arresto del movimento rotatorio di un albero meccanico. Caratteristiche principali
del freno serie K" sone:

Struttura robustissima: massima silenziosita negli interventi e nel funzionamento (< 70dBA,
secondo {a dirertiva 89/392/CEE).

Econormicita grazie alla semplicita di assemblaggio del gruppo freno.

Buona dissipazione di calore, che avviene tramite la ventola del motore ofe il coperchio
motore, che deve necessariamente essere in ghisa 0 acciaio, poiché funge da superficie di
frenata.

La bobina dell'elettromagnete ¢ completamente cementata con resina epossidica e le parti
meccaniche sono protette da trattamento galvanico tropicalizzato. L'isolamento & in classe F
(la conformazione del freno in stato di eccitazione permette 'uso in servizio continuo) .

Ii freno viene fornito, a richiesta, con lo sblocco manuale,

[ freno serie "K" risulta conforme alle normative 891392/CEE, 73/23/CEE, 891336/CEE.

Manutenzione e riparazione

E" necessaria una frequente ispezione di controllo del freno in tutte le sue parti. E' indispensabile
sostituire il disco dopo un comsumo del materiale d'attrito pari a 3 mm. Assicurarsi dopo
l'ispezione che il traferro sia comrettamente regolato.

Le operazioni di ispezione del freno devono essere eseguite a freno elettricamente scollegato e
dopo avere verificato il collegamento di messa a terra, seguendo quanto ripertato nella fase di
montaggio ¢ regolazione,

H buon funzionamento del freno pud essere garantito solo con l'utilizzazione di componenti
origtnali, forniti dalla nostra azienda.

N.B. Quande il traferro raggiunge un vaiore pari a 0,7mm e' obbligatorio riportare tale
valore a 0,2mm.

Funzionamento

il freno ¢ progettato per garantire, a riposo e tramite le molle di coppia, la sicurezza intrinseca.
All'eccitazione dell'elettromagnete (1), ancora (2) viene attratta verso lo stesso caricando le
molle di coppia (3). Cid permette al disco (4), accoppiato all'albero meccanico per mezzo del
pignone (5), di girare liberamente, In mancanza di corrente, cessando il campo rmagnetico, le
moile di coppia spingono l'ancora contro il disco, frenando di conseguenza l'albero.




- Montaggio

La sequenza di mentaggio ¢ smontaggio del freno ¢ raffigurata dai disegni di pag. 5 ¢ pag.6.
Posizionare dapprima il pignone {5) sull'albero motore, quindi inserire, il disco (4) sul pignone
(5).

Posizionare, quindi, l'ancora mobile (2} e l'elettromagnete (1), in cul devono essere inserite le
molle di coppia. Serrare le vit di fissaggio (8), con una chiave a brugola dinamometrica con 1
valori riportati (M4=2.8 Nm), (M3=3.6 Nm), (M6=9.6 Nm), (M8=23.2Nm), (M10 =46.4 Nm),
nelia flangia di supporto del freno. La stessa dovra essere di acciaio o ghisa e con una superficie
piana lavorata con rugosita 1.6Ra. Per ottemperare alle norme suila sicurezza bisogna eseguire
con cura le seguent operazioni:

» esegurre la foratura suila copertura de motore con punta elicoidale di (M4=3.2),
(M5=42}, (M6=5), (M8=6,75), (M10=8,6), UNI 3699,

» assicurarsi che la foratura eseguita sia in tolleranza; eseguire la filettatura con maschio
lubrificato;

e qualora il freno venga fornito gid assemblato, togliere 1 fermi di pre-regolazione del
traferro dopo avere montato il freno. Controilare e modificare, se non corrette, il valore
del traferro.

Registrazione del traferro

La regolazione del traferro avviene agendo swi registri (7), dopo avere allentato le viti di
fissaggio (8). Tl valore ideale di registrazione del traferro & di 0.2 MM (+0.05 /- 0)

il valore massimo accettabile del traferro ¢ di 0.7mm. L'aumento del traferro derivato dal
consumo dei materiale d'attrito modifica le prestazioni del freno. Il superamento del valore
massimo di traferro porta ad un decadimento delle prestazioni del frenc. La trascurata
manutenzione di ripristino portera alla mancata funzione di frenatura.

N.B. Nella Tab. di pag.5 sono riportati i tempi di frenatwra con i momenti d'merzia massimi
ammessi dal freno senza danneggiarsi. Questi tempi sono calcolati con il traferro consigliato di
0,2 mm.
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Sistema di sgancio del freno.

Nelle opzioni previste con la fornitura del freno esiste {a possibilita di inserire un sistema di sgancio
manuale. Questo pud essere montato in sede, oppure dal Cliente. Si compone di un archetto in
alluminio posizionato sul contenitore dell'elettromagnete ¢ di due tiranti speciali con dadi
autobloccanti ed una molla. Sul contenitore ¢ realizzata la sede per il posizionamento delf'archetto
in coincidenza dei fori per contenere i tiranti. Analoghi fori sono realizzati sull'ancora.

Posiziopare ['ancora in coincidenza dei fori per il fissaggio e del montaggio dell'archetto. Con
l'ancora in sede, mserire [a molla nel tirante & questultimo nell’ancora ¢ nel magnete, tenendo la
parte filettata rivolta verso il magnete. Serrare con il dado antobloccante, mantenendo 'archetto in
posizione verticale ¢ portare I'ancora ad una distanza di circa 0.2mm dalla superficie del magnete.
Se questa regolazione non viene eseguita correttamente si mantfestano delle anomalie nel freno.
Queste sono:

s conidadi troppo strettt sullo sblocco: il freno perde la sua coppia frenante perché viene limitata
1a corsa dell'ancora;

e con i dadi troppe laschi sullo sblocco il sistema di sgancio non funziona;

* con i dadi troppo laschi sullo sblocco si manifesta un funzionamento anomalo dei sistema di
sgancio pertanto l'operatore non riuscendo a sbioccare il freno aumenta la forza sulla leva di
sgancio sino a causare [a rottura della stessa. Per ovviare a questa anomalia riportiamo nella
tabella le corse massime ed 1 relativi carichi ammessi dal sistema.

e con uno solo dei dadi troppo stretto, la coppia frenante si modifica e l'usura dei materiale
d'attrito non rimane uniforme.

TIPO  Corsaa Vuoto Corsa di sgancio  Sforzo max sull'impugnatura

(mm) (mm) (Ke)
KO1 7 15 1.5
KO2 6 10 3.5
KO3 6 8,5 4.5
K04 6 8,7 45
KO5 6 9 11
KO6 8 12.5 12
K07 8 13.5 17
KO7/D 9 13.5 17
K08 9 14.5 19.5
KOS/D 9 14.5 19.5
KO9 9 16.5 25
KO%/D 9 16.5 25




Regisirazione della coppia frenante

o 1 freno tipo K permette di variare la coppia frenante di lavoro. In funzione del carico , deila
velocita di rotazione ed il tempo di fremata, il cliente potra umpostare la coppia frenante pr

idonez alle proprie esigenze,

s Nella tabella di seguitc sono riportate le distanze in mm della ghiera dail’elettromagnete per
ottenere la coppia frenante in Nm desiderata.
* Se il vostro carico lo permette, la registrazione della coppia frenante sotto it 100% portera una
diminuzione dell’usura del mateniale di attrito del freno.

TIPO DISTANZA DELLA GHIERA DALL'ELETTROMAGNETE - quota X in mm
TYPE distance between adjusting-ring and electromagnet - "X" mm

9,0 8.0 7.0 6,0 3,0 4.0 3.0 2.0 1,0 X
KO1 - - - 0.3 i 1,7 2,0 3,1 3,8 4,5
K02 - - - - 0,75 2,2 3.65 5.1 6,55
K.03 - - - - i 3,2 5.4 7.6 9.3 12
K04 - - - - - 1,6 5.2 8.8 12,4 16
K05 3,5 7 10,5 14 17,5 21 243 28 31,5 35
K06 - 4 11 18 25 32 39 46 33 60
Ko7 - - - 11,43 § 22,85 | 3428 1 45,71 | 57,14 | 68,57 80
K08 - - - 234 | 428 64,3 85,7 | 107,1 ] 128,6 150
K09 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200
K07D - - - 22,851 437 68,6 91,4 [ 114,31 1371 160G
KO8D - - - 42,85 | 857 | 1286} 171,4 | 2143 | 257,1 300
KO0SD 40 80 120 160 200 240 280 320 360 400

VALORE DELLA COPPIA ADISTANZA VARIABILE (Nm) COPPIA MAX
braking torque value (Nmj variable distance max torgue

Note/Notes

- A freno rodato if valore defla coppia statica pud discostarsi di un valore pari a +20%

circa

- When the brake is run in, the static torque value could increase by 20%.
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DESCRIZIONE

K08 :Kez/3K09 Xoa/n

GOPPIA FREMANTE STRTIGA/ stating hraking tormus [Hm)

150 300 200 400

jenmn FREAANTE DINAMICA/dinamic braking torgus (Ml

1120 {220 168 320

POTERLA ELETTRICA/ingut nower W)

|60 80 (85 65 |

TEMPO DI FRENATA CON 1A S0LA INERDEA DEL MOTORE [seel

‘0361018 042 071

;braking time with motor's innrtis only
! Sgmm?

' 17081 1700/2850/2850

! rotor's moment of inertla

‘ max noisiness i

' (88 63 88

143 18 23 28

@?:snmigm kol
A

718 78 248 248

196 106 230 230

(H

7 T8 204 M4

XN GXTESXNTS XM

240081 2448 28481 28048

104 18 104 104
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Freni: Descrizione
Funzionamento
Regolazione
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10—1 Freno motore sollevamento

@
| /
, gauyia
Z [T11)
L/

3~ Ancora mobile

4— Molle di pressicne

3=~ Dado di bloccaggio
6— Dado di regolazione

Descrizione

alimentazione eletirica de! freno
Funzionamento

do cosi le SBLOCCAGGIO DEL FRENO.

le che blocca il disco cen ferodo ottenendo cosi la frenctura.
Regolazione

traferro e riportarla ai valori indicati.
Per eseqguire I'operazione occorre agire sui dadi di bloccaggio (5).

maggiormente | dadi autoblocconti (6).

Attenzione
L'efficienza della frenotura va controliota ogni volta che si inizia il turno di

et
5 f |
, :
= |
0.5+0.7mm
3 |
- —! Lo
222 : 1
Disco é'§ F %
intermedio l§ L !
Molle iz, % lL— = '
distanziatrici l ! lI 1
Disco f‘ntremed@ I | | f
1— Disco con ferodo Albero _motore m
2- Bobina | Manicotto di scorrimento

E” un freno elettromagnetico a "cessazione di corrente”; cioé frena quando cessa la

Quando il magnete (bobina) (2) & alimentato, attira I'ancorg mobile (3) che comprimendo
le molle di pressione (4) libera il disco con ferodo (1) (i dischi possono essere pid di
uno a secondo delle potenze in gioco ma nulla combio ai fini del funzionamento), ottenen

Quando if magnete (bobina) non & alimentato, la molla di pressione spinge I'ancora mobi—

a) Regoiazione del troferro: per il buon funzionamento del freno & necessaric che lo
distanza tra /'elettro~magnete e I'ancora mobile si mantenga nef valore di 0.5 0.7mm
Si consiglia di rilevare periodicamente, @ mezzo di uno spessimetro, la misura del

b) Regolazione della coppia frenante: la frenata deve essere progressiva; ma non brusca.
Se il carico solfevato, dopo I'arresto, tende o scendere, regolare il freno serrando

lavoro.
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10-2 Freno motore carreilino

fil

e

M

Albero motore

1— Disco con ferodo
2~ Bobina

3— Ancora mobile

4— Molla di pressione
5- Dado di bloccaggio
6— Dado di regolazione

Descrizione
E' un freno elettromagnetico a "cessazione di corrente’; cioé frena q
alimentazione elettrica del freno

Funzionamento

uno o secondo delle potenze in gioco ma nu
do cosi lo SBLOCCAGGIO DEL FRENO.

le che blocca il disco con ferodo ottenendo cosi la frenatura.
Regolazione
distanza tra I'elettro—magnete e I'ancora mobile si mantenga nel

troferro e riportarla oi valori indicati.

moaggiormente i dodi autobloccanti (6).

Attenzione
L'efficienza della frenatura va controllata ogni volta che si inizia il 1

|

Motore

uando cessa la

Quando il magnete (bobina) (2) & alimentato, ottira 'ancora mobile (3) che comprimendo

Je molle di pressione (4) libera il disco con ferodo (1) (i dischi possono essere pid di
lla cambia ai fini del funzionamento), ottenent

Quando il magnete (bobina) non & alimentato, la molla di pressione spinge I'encora mobi—

a) Regolozione del traferro: per il buon funzionamento del freno & necesscrio che la
volore di 0.5 0.7mmi

Si consiglia di rilevare periodicamente, g mezzo di uno spessimetro, la misura del

Per eseguire I'operazione occorre ogire sui dadi di bleccaggio (5).
b) Regolazione della coppia frenante: g frenata deve essere progressiva; ma non brusca.
Se il carico sollevato, dopo I'arresto, tende a scendere, regolare il freno serrando

urno di lavore.
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10—-3 Freno motore traslazione

= ' )

:

Ty

—y

\ Traferro
0.5-0.7mm

1

T
i . i — )
! |- L I
! I

— | -

Albero motore Motore

1~ Disco con ferodo
2— Bobina

3— Ancora mobile

4— Molla di pressione
5— Dado di bloccaggio
6— Dado di regolozione

Descrizione _
£’ un freno elettromagnetico a “cessazione di corrente”; cioé frena quando cessa la
alimentazione elettrica del freno

Funzionamento

Quando il mognete (bobina) (2) & alimentato, attira ['ancora mobile (3) che comprimendo
le molle di pressione (4) libera il disco con ferodo (1} (i dischi possono essere pid di
uno a secondo delle potenze in gioco ma nulla cambia ai fini del funzionamento), ottenen]

do cosi lo SBLOCCAGGIQ DEL FRENO.
Quando il magnete (bobina) non & alimentato, la molla di pressione spinge I'ancora mobi—
le che blocca il disco con ferodo ottenendo cosi la frenatura.

Regolazione
o) Regolazione del traferro: per il bucn funzionamento del freno & necessario che la

distanza tra l'eleitro—magnete e I'ancora mobile si mantenga nel valore di 0.5 0.7mm

Si consiglia di rilevare periodicamente, o mezzo di uno spessimetro, la misura del
traferro e ripertorla ai valori indicati,
Per eseguire 'operazione occorre agire sui dadi di bloccaggio (5).

b} Regolazione della coppia frenante: la frenata deve essere progressivg; ma non brusca.
Se il corico sollevato, dopo ['arresto, tende a scendere, regolare il freno serrando

maggiormente i dadi autobloccanti (6).

Attenzione
L'efficienza della frenatura va controliata ogni volta che si inizia il turno di lavoro.

10-3 Revy 5-98
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10—4 Freno di rotazione

-

It gruppo frenante della rotazione & composto da:

a) Freno elettrodinamice a correnti parassite controllate da un dispositivo elettronico

posta all'internc del quadro eletirico. (vedi punto 10-5)

b) Freno di stazionamento del tipo eletiromognetico a cessazione di corrente

(vedi punto 10-6).

c) Sblocco freno di stazicnamento della rotazione per gru fuori esercizio.

(vedi punto 10-7).

Sblocco freno di
strazienamento @

Freno di @

stozionamento

Freno e!ettromognetr‘coc
o carrenti parassite ” n
=
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10—-5 Freno di stozionamento motore di rotazione

1= Disco con ferodo
2— Bobing

3— Ancora mobile

4— Molla di pressione
5— Dado di bloccaggio
6— Dado di regolazione

Yy

{ % !}

T )

g_\ Traferro
0.5+0.7mm

|
| ' 1
|

Ly

Albero motore Motore

Descrizione

E' un freno elettromagnetico a “cessazione di corrente”; ciod frena quando cessa lo
alimentazione elettrica del freno

Funzionamento

Quando il magnete (bobina) (2) & alimentato, attira 'ancora mobile (3) che comprimendo
le molle di pressione (4) libera il disco con ferodo (1) (i dischi possono essere pi di
uno o secondo delle potenze in gioco ma nulla cambia ai fini del funzionamento), ottenen_|
do cosi lo SBLOCCAGGIO DEL FRENO.

Quando il magnete (bobina) non & alimentato, la molla di pressicne spinge I'ancora mobi—
le che blocca il disco con ferodo ottenendo cosi la frenatura.

Regolazione

a) Regolazione del traferro: per il buon funzionomento del freno & necessario che la
distonzo tra l'elettro—magnete e l'ancora mobile si maontenga nel valore di 0.5 0.7mm.
Si consiglia di rilevare periodicamente, @ mezzo di uno spessimetro, la misura del
traferro e riportaria ai valori indicati.
Per esequire l'operazione occorre agire sui dodi di bloccaggio (5).

b) Regolazione della coppia frenante: la regolozione del freno avviene serrcndo
maggicrmente i dadi outobloccanti (8)

Importante

L'opertura del freno & sincronizzata e contemporanea alla partenza del motore elettrico
mentre la chiusura & regolota come segue: La chiusura del freno di stazionomento &
ritardeta da un temporizzotore posto nel quadro elettrico che deve essere regoloto per
intervenire quando il movimento di rotazione per inerzia & esaurito. Di norma il tempo
tra l'arresto del motore eletirico e la chiusura del freno di stazionamento & di circa &
secondi. Lo frenata della rotazione deve avvenire mollo dolcemente senza provocare

contraccoelpi o eccessive torsioni della torre.
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10—6 Sblocco del freno di stazionamento della rotazione per gru
fuori esercizio

Sblocco manuale

Volante di i
sblocco freno di /7
stazionamento A

Freno dri
stazionamento @

iRuctande in senso crario il
volantine si ottiene lo sbloccaggio
del freno fuori esercizio
Ruotando in senso contrario si
oltiene il reinserimento.

Freno elettromogneticoo
a correnti parassite

Lo sbloccaggio manuale del freno si ottiene agendo sul volantino di sbloccaggio (A).

Con guesta operazione si elimina il traferro. [ operazicne & obbligatoric per la messa
fuori esercizic della gru.

10=-10 Rev 6=98
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Sblocco automatico freno di rotazione
Lo shocco automatico del frena di rotazione si attiva tramite il relativo pulsante posto alla

base della torre.

il

J
! Y
{@m— - i ] )
l |
—‘— _/_/
o ‘Iu\w!w.\w.rl\ll.\u\" .
L] 'l\l‘l\t’l {7 l“l.l\n'l\
[ o

1— leva di sbiocco | @ @ @
2— Pulsante di sblocco manuale

3— Contatto mobile

4— Dado autobloccante

5— Bobina
6— Ancora

Taratura dello sblocco elettrico del freno di rotazione

Operazioni per eseguire la taratura deflo sblocco:

1) Sollevare manualmente la leva di sblocco

2) Mediante il pulsante di sblocco manuale inserire il contatto mobile sotto la leva di sblecco

3) Awvitare il dado autobloccante posto sulla leva fino a quando il contatto mobile rimane
incastrato sotto lo leva stessa.

4) Soflevare la leva di sblocco. Con il pulsante di sbiocco manuale premuto, se lo spazio

=

la toratura é effettuata.

E’ importante osservare che:

1) Il contatta mobile @ motore frenate (leva di sblocco abbassuta e contatto mobile al di fuori
dello leva) deve essere impedito dalla leva di sblocco di incastrersi sotto la stessa.

2) Con il motere non frenato (leva di sblocco appoggiata sul contatto mobile ) il contatto
mobile deve rimanere incastroto sotto lo leva; sollevando la leva manualmente il contatto
mabile deve ritornare nella sua posizione normale.

d'aria tra la superficie inferiore della leva di sblocco e ii contatto mobile & di circa 0.5 mm,

1011 Rev 10-38
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11

Istruzioni per L'uso
e la messa a punto

Queste istruzioni sono impertonti per la perfetia efficenza della gru per cui
vanno rispettate rigorosamente e integrate con eventuali Nerme Nazionali in
vigore nel singolo paese.

Alla conduzione della gru devono essere ammessi “operatori di accertata capacitd,
esenti da controindicazioni fisiche ed in possesso delle cognizioni tecniche neces—

sarie. E' indispensabile che il manovratore sia a perfetta concscenza delle
istruzioni riportate in questo libretta.

Rev 6-95
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11—1 Norme generali di comportamento

a) Nel cantiere, 1'Operatore deve prendersi cura della propia sicurezza e di quella
delle persone su cul possono ricadere gli effetti delle sue azioni per cui
neil'uso del mezzo egli deve mantenere un comportarnento attivo di diligenza,
di prudenza e di attenzione nel rispetto deile disposizioni e dei compiti a ui
affidati e neila segnalazione dei pericoli e dei guasti al suo diretto superiore.

b) I gruista deve avere sempre in vista il diagramma delle portate alle quali deve
attenersi rigorasomente.

¢) Dal proprio posto di lavero, il gruista, deve sempre poter vedere direttamente
le vie di corso, tutta fo gru, il carico e i punti di carico e scarico.
Qui'ora si rendesse necessaric la manovra di carico o scarico in condizioni
di imperfetta visibilitd, una persong deve essere incaricata di trasmettere gli
ardini al gruista tramite segnalazioni acustiche ed ottiche.

d) Non sollevare mai un carico che non sig imbrogate in sicurezza con funi o
catene in ottimo stato.

e) Sollevando o posando un carico fare attenzione a non svolgere la fune quando
il bozzello & a terra o oppoggiato su qualsiasi cstacolo. La fune deve essere
sempre tesa oltrimenti si formano i cossiddetti “occhi” e degli accavallamenti
sul tamburo.

f) Nelle costruzioni di fondezione, o per sollevamento continuo di carichi clla
minima velocitd ricordarsi di far funzionare periodicalmente il rmotore alla
massima velocitd senza carico onde permettere il raffreddamento.

g) | movimenti orizzontali di rotazione e varigzione sbraccio posseno essere
comandati solo dopo il completo distocco dal suolo del carico e del bozzello

h) Occorre evitare nel modo pid asscoluto il contotto con linee elettriche.
Nel caso di incidente cccorre ricordare che il monovratore in ccbina viene @
trovarsi nella stessa tensione dell’apparecchio (pessata (‘eventuale fase di contatto
e distacco). I contatto permanente non & pericoloso per lui. Egli deve restare
fermo fino a che non sia stata tolta tensione. Nel caso in cui per vari motivi
sia costretto o losciare la gru lo deve fare spiccando un saltc a piedi uniti e
portandosi il pid lontano possibile in una sola volta ed evitando di toccare
contemporaneamente terra e gru.

i) Nell'abbandonare il posto di lavoro il manovratore ha I'obbligo di riportare if
gancio vicino alla torre e in alto e di provvedere a staccare il sezionatore posto
sul quadro. La gru in riposo deve essere ancorata al binario tramite le apposite
tenaglie sulla piazzola di sicurezza e deve avere il freno della rotazione sbloc—
cato. Con vento superiore a 70 Km/h la gru deve essere messa fuocri esercizio
(freno di rotazicne sbloccato).
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11—1—-1 Segnalazioni ordini di movimento normalmente
usate dai gruisti
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Smantellamento dell’apparecchio

Rew 5=0B




FVlsyn

1760 TCK 158

— Verificare
— Verificare
— Verificare
— Verificare

— Verificare
— Verificare
— Verificare

— Verificare

— Verificare
— Verificare

d} Targhe

— Verificore
istruzione

— Verificare
— Verificare

— Verificare
— Verificare

£} Funi
— Verificare
tamburi.

11-=3 Istruzioni

defla gru

a) Instaliazioni

particolare

b} Inserire il sezionatore generale della gru. /

11=2 Elenco dei controlli da effettuare prima di iniziare il lavoro

elettriche::

a vista lo stato della presg di corrente

Pefficienza dell’interruttore differenziale

lo stato di conservazione del cave di alimentozione
lg continuitd delia messa a terra

b} Livellomento deila gru:

a vista lo stato del binario e delle ruole
a vista lo state dei respingents
a vista lo state deqgli oppeggl della gru

c) Struttura della gru:

a vista la sagoma della gru che deve risultare immutata in ogni
a vista che le giunzioni siano complete di bulloni.

o vista la completezza della zavorra e l'integritd del contrappeso

o vista lo presenza e lintegritd delle targhe e dei cartelli di
previsti sulla macchina.

e) Manovra di prova
— Verificare I'efficenza ed il funzioneamento del comande “allarme)

U'efficienza ed il corretto funzionamento del comando “arresto”
r . - v - - -
'efficienza dei freni che devono intervenire contempcraneamento

alla cessazione della corrente

il funzionamento del limitatore di cariceo
it funzionamento del limitatore di maomento

Nota: per la corretta esecuzione di queste verifiche & indiscencabile over semore
a disposizione nel cantiere i carichi di prove con indicato il peso.

che le funi siano nelle carrucole e che siano ben avvolte sui

per l'uso razionale dei comandi

Messa in esercizio

a) Inserire il sezionatore generale posto a monte della linea di alimentazione

11-3
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c) inserire il sezionatore posto sul quadro elettrico

/
/

L) '

d) Disgttivare lo “sblocco freno di rotazione”

e) Azionare il comando "morcio” e dare un impulso ol comando "discesa”

f) Prendere conoscenza dei meccanismi di conduzione

g) Verificare il corretto funzionamento dei vari movimenti a vuote prima di eseguire
manovyre con carico.

R} Tener presente gli usi non consentiti come descritto a pag 29

Sollevamento deir carichi

— E' fondamentale conoscere il carico da sollevare a cui dovrd essere sommato quello
degli gccessori.

—~ L'ozionamento del comando “salite” o "discesa” ed i relativi cambi di velocitd vanno
esequiti con gradualitd al fine di non provocare pericolose oscillazioni alla gru.

— | finecorsa di salita e discesg sono dispositivi di emergenza & non di servizio per
cui & necessario interrompere | movimenti tenendo presente dello spazio di frenata
per consentire di scalare alla velocitd inferiore fino all’'arresto del movimento.
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Per posare un carico, arrestarsi g breve distanza dal piano di posa e procedere
al’appoggic con piceeli impulsi dul comando "discesa”  Appeggicto il corico,
allentare un poco ia fune per assicurarsi che lo stesso siac ben stabile.

— In caso di sovraccarico | limitatori di coppia o di carico interrompono | movimenti

di "salita” e "lontane”. Dopo [l'intervento dei suddetti, per poter eseguire il
. P T ”» e M . ” K

movimento di ‘discesa ¢ di "vicino occorre dare un impulso al comando

discesa. Tenere presente che il finecorsa ed i limitatori sono dispositivi di

sicurezza e non di emergenza, non di manovra.

Manovra di traslazione carrellino

— Evitare di fare urtare il carrellino in punta o al piede del broccio: quando il
carrellino urta, il tratio di fune che tira & completamente tesc (limite motore)
e l'altro & completamente allentato. Se cid si ripete sovente la fune si allenta
e il carrellino siitta.

— L'urto in punta al braccio qumenta ['oscillozione del carico appeso ¢ rischia di
provocare incidenti, L urto in codo ol broccio rischig di far urtare il carico
contro la torre provocande donneggiamenti.

-

— Lo regolozione dei finecorsa & descritta nell'apposite capitolo

Manovra di traslazione della gru

— La sicurezza nello spostamento della gru & legata allo stato dei binari.
La nostra esperienza, dovuta al gran numero di macchine in funzione ¢i porto
g consigliarvi quanto segue:
Per migliorore la sicurezza negli spostamenti & preferibile portare il carico ol
piede del braccio, evitare coniromorce ed arresti raopidi.

— Il finecorsa di traslazione & un organo di sicurezza e di emergenza, non un
. . . - . . r .

organo di lavero; arrestare quindi lo gru prima di orrivare olf estremitd delle
vie di corsa. i

Manovra di rotazione

—~ Lo spazio intorno alla gru deve essere libero in modo da poter effettuare un
giro completo. Durante la rotazione assicurarsi che ne il carico ne il braccio
girevole siano astocolati.

— Non effettuore mai manovre in controcorrente {(contraccolpi) in quanto vengorno
sollecitati duramente i seguenti organi:
Hl motore di rotazione (rischio di bruciatura)
Il riduttore di rotazione (rischio di rottura dell’albero di uscita e del relativo
cuscinetto)
La carpenteria della gru
Si provocgono inoltre pericolose oscillazioni del carico.

11-%
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11—4 Passaggio da tiro in 2° a tiro in 4

Importante
= Rer esigenze di pesi e di cantiere & possibile effettucre |l pas<Q9’o defla fune

dad\tiro in 2° a tiro in 4.

- La Qnovra di passaggio & considergta un montogg:o I va g&ffettuata da
un grisgta specializzato e senza carichi appesi al bozz I

~ E' vietatd\ durante la manovra, sostare sotto i rag ione /della, gru e tonto
meno scttd\ il punto in cui si esegue il passaggio %&:c meda b%o).
R ¥h

— E' indispensadile per la buona riuscita delt’ opera e i gruist}\src Iga il punto
che permetiac I8 migliore visibilitd della scatcla 1' o pgékta sul cabrellino.

— Per le gru con oNezze superiori g 18 m. oc N per gurre visivarmemte
I'azicne, salire in cXbina, oppure awvicinarsi if pOSsg bu’e c oto!cr labirinto.
Le operczioni per eseguide la suddetta mapovra sono fe se

1) Portare il gancio a sfiorgre il terreno !r re iif cop }o\copncuscmettr e
verificare che | cuscinetti Rosti sw’!a tire/ in 4 shpo efficienti (ruoctino e
siano perfettamente lubrificd¥y

2) Disinserire il finecorsa di lavarg —disfesa’y to sull’'asse del tamburc
agendo sufle camme.

3) Premere il pulsante "salita” chef il si troverd a circa 5 m. dalfla
scatola labirinto posta su ccrr no

4) Proseguire lg safita co m img/ velag] usare molta cautela nell’azione
fino a che l'gsta tiro avrd /imbosdNo a scatola labirinto.

N

Q Impor O

Il percorso che dovrd fare' la jestaeorX cuscinetd dell'asto tiro in 4° & il seguente:
) C)

<</ QS) Scatola Igbirinto

(fig.1)

Asta tiro in 4"

11-Ge
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5) Salire uiteriormente ad impulsi fino a raggiungere il punto A (ved; fig.1).
L'avvenute contatto si noterd dal bozzello che si metterd in posiziene inclinat
(vedi fig.2)

\V/a ecm N\ erm (N

t stc

6) Premere il pulsante disc
punte B (fig 1). La verific
coincidenza delle due strisc
(vedi fig.3). Se cid non fos
inserimento.

Q7 &

a fino a che eH sord appoggiata ne!
visiva de ‘ayve saro soddisfatta dalla
d&te unc sull osta ed una sulla scatola

V74

[]e)
S

8" A (AT
S IV AN A

(¢
]

Strisce colore ~_ Scatola _con

r&sso labirinto

facendo scorrere

Un % rifica dell’inserimento potrd essere esegui
i oXirca 1T m. daill’asta.

7) Preme 2 il pulsante discesa, agganciare un peso al bozzello e verifidgre che tutto

8) Ridristinare il finecorsg salitc e discesa posto sell’asse del tamburo comy descritto
nfile apposite "regolazioni”.

Importante

gni velta che si innesta o disinnesta il tiro in 4" occarre verificare la regolaziony del
limitatore di portata mcx. in relazione alic portata nominale, come descritto nelle ap—
posite regolazioni.
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Il percerso che dovrd forel la Xesta

P ]
4) SaJQer' menwimpulsf fino a raggiungere il punto C
si

11-5 Passaggio da tiro in 4° a tiro in 2°
Importante

Per esigenze di pesi e di cantiere & possibile effettuare il pasgaggic deily/ fune da
ro in 4% a tiro in 2.

gruiNg speciclizzato e senza carichi appesi al bozzello.

— La\pmanovra di passaggio é considerate “montaggio” per c@e fettdata da un

— £ vietdo, durante la manovra, sostare sotto il raggio Ldi %fone efle gru e tanto
g

meno soNo i punto in cui si esegue il passoggio (a Ti ety braccia).

suf carrellino.

— E' indispendgbile, per la buona riuscita dell’operazi i ru:‘s%igo i
punto del caltiere che permetta la migliore visib@ fla s atolo‘{& e posto

— Per le gru con Nfezza superiore o 18 mt. occcq)xe per/Mmegpeseguire visivamente
1 - . . - . - . - - . - .
I"azione, salire in bino, oppure avvicinarsi i possphile ccto!c: labirinto

posta sul carrelline.

Le operazioni per eseguié o suddetta manpvra scno fe se
1) Disinserire il finecorsa & lavoro “salita>dfscesa” os@l\' se del tamburo

agendo sulle carmme,

2) Premere il pulsante “salita” Xino . }Nbo zello si troverd a circa 5 m. dalla

scatola labirintc posta sul caxre ‘
3) Proseguire la salita con la mpni elocfid e @ moita cautela nell'azione

fino a che il bozrello avrd ifh to lfasta ¢ carrucola inserita nello scatola

labirinto
%ort te%
on

\'Q i dell'asta tiro in 4° & il seguente:

< N
|

SN
il

A

edi fig.1).
oterd dal bozzello che si metterd in podzione inclinata

ontoUo\
; N7

O SN/ =0 V74
fo| N o]
o Scatela con
e fabirinto
Bozzello
3 (fig.2)
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5) Premere il pulsante discesa fino o che si vedrd la testa dell’asta con carrucals

&/ Verificare visivamente che ['gsta con carrucoig sia dentre al bozzello.

7) Rremere il pulsante "discesa” e venire con il gancio o terra & verificare fohe i
cugeinetti siano efficienti (ruotino e siano ben lubrificati)
8) Mettyre il coperchio ai cuscinetti per proteggerli dalle r‘ntempgfe.

§) Ripristidgre il finecorsa di salita e di discess posto s% del Jemburo come

descrifto Relle apposite regoiazioni. %

Importante

apposite regolaziont.

&
G

Ogni volta che si Rnesta o disinnesta il tiro in 4" c@re vérificare la regolazione
del limitatore di porigtac max in relazione alle p@ nomyhale, me descritto neile

ir=-9 Rev 7-98
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11-6 Messa fuori esercizio della gru

a) La gru deve essere messa fuori esercizio nelle seguenti condizioni:

— Alla fine di ogni turmo di lavoro

— Durante il turno di lavoro se essa rimane inutilizzate per molito tempo

-~ Durante | turni di lavoro quando il vento diventa predominante sulla possibilita
di manivrare i carichi in sicurezza e comungue quando il vento supera i
70 Km/h.

b) Operazioni da compiere per la messa fuori fuori esercizio:

1) troslare la gru sull’apposita piczzola di encoraggio ed eseguire le operazioni
di bloccaggio tenaglie e di fissaggio tiranti.

2} Portare il bozzeilo alla massima altezza ed il carrello vicine alla torre.

3} Orientare il braccio nel senso del vento dominante e sbloccare tramite gli
appasiti meccanismi il freno di rotazione.

4) Togliere I'alimentozione elettrica alla gru agendo sul sezionatore di linea posto
sul quadro elettrico e successivamente sul sezionotore posto clla base della

gru.

oy

11~10
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Smontaggio della gru

Le istruzioni di smontaggio della gru sono riservate ai soli montatori
specializzati e appositamente addestrati con conoscenza specifica della
gru 1760 TCK. Nel coso vengano utilizzati montatori non direttamente
addestroti dalla FMgru, fo stessa declina ogni responsabifitd.

Rey §-98
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12—1 Schema di smontaggio

Le roffigurazioni indicano fe principali sequenze di smontaggro.

12=1
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12—-2 Scelta dell’autogru

Lo scelta deli'autogru da impiegare per lo smontaoggio dei componenti dovrd soddisfare le esigenze
di peso e di altezze come raffigurato nello schema:
(Le altezze sono comprensive di una imbraceture di circa 4 m.)

®

2840 Kg

ﬁ = 11000 Kg
Vs I | T
[:&
E i
N
oy DI__
@ 7000 Kg
3000 Kg
2500 Kg
N
\_ l"-; T! |i’ =2 \fi
o \ E ! E l_
== - !
N - by it ~ E g
pd n " oen =
o | ki [
I r q : | ; —
- I % ~% %LE
d - —" - S A P :
2500 Kg
N 3500 Kg
™ = 5000 Kg
1 E T
— & x £ —
| — Bl LY A S S
= =) = N -
Tkt g I e—-. I RN
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12—-3 Smontaggio

1

Ripristinare il corsoio collegandolo cl'elemento di raccordo tramite le apposite spine e tutti

Saltarelli_superiori

{ meccanismi che compongone il dispositivo di montaggio:

— Cilindro di telescopaggio e centraling idroulice

— Traversa mobile
— Traversa di montaggio elementi

— Carrello con relativi cavetti a misura

— Rotelle di scorrimento del corsoio
— Saltarelli superiori

Effettuare tutli i collegamenti tra il cilindro e la centraling di comando ed accertarsi che il

senso di rotazione del motore della pompa sia quelio segnoto sulla centrafina.

ATTENZIONE : Le operazioni che seguiranno devono essere esequife in totale assenza di vento.

Spinare /

arrello montaggio

\

Elernento di

Traversa_mobile di
telescopaggio

Traversa rmontaggio
elementi

giunzione

elementi

Gritlo _da 3t.

12-2
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collegarlo alla traversa mobile tromite I'apposito spina.

Scltarelli superiori

| - | Cilindro_di

Mettere in funzione la centralina oleodinarnica controllandone !'sfficienza e verificare i collegamenti
dei tubi idraulici al pistone. Agendo sulla centraling idraulica far scendere il cilindro fino a

Elemento

I montoggio

standar

Cilindro 2
di telescop. |,

1 1 0

1
I -' : ‘ Spinare
]r 4 \ Traversa_mobile

Traversa mobile di
telescopoggio

di telescopaggio

12=4
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aver ottenuto Iequilibrio.

1
:

Esequire il bilanciamento della paorte rotante cttaccando ol gancie un peso di circa 1000 kg.
Far scorrere in sensc orizzontale il carrello con il peso lungo la direzione del braccio fino ad

FTLT

12~5
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@ Azionare il pistone di moentaggio fino a che [ saltarelli della traversa mobile appogginc bene
sui due calastrefli inferiori,

Verificare il corretto appoggio delia traversa mobile di telescopaggio sui calastrelli deil'elemento

standard.

Spina di sicurezza

Traversa _mobile di
tefescopaggio

Corsoio di telescopaggio

r——

Elemento standard

Calastrello _elemento

stondar

Traversa m

Calastrello _elernento

standard

!

Cilindro _di
{elescopaggio

)

T

~ ]

‘ Elementa standard

T

T

12-8&
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Inserire il carrelio di montaggio degli elementi all'interno dell’elemente di raccordo e
= collegare I'elemento standard of carrello tramite gli appositi grilii

A[ Carrello montaggic
elermenti

Elernento /di

7/

Corsoio

Elemento standard

Traversa montaggio
elementi

12=-7 Rev 6-88
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WAVAY

o

JAVAY

Togliere i bulloni che fissano I'elemento standard a quello di giunzione e ripristinare il
hilonciamento della parte rotante agendo sul carico equilibratore.

giunzipne

Elemento /di E

r montaggio
elementi

'
4
i

-

Corsoio

Dado _alto M42x3

Dedo _basso M 2x3
/

|
—
-
Yy

\%1

NN

Elemento stondard

T

12-8

Rev §-58




IEN a8

1760 TCK

175

Shulfenare ulteriormente togliendo i bulloni della giunzione infericre.

TAVAY,

Dado alto M42x3

-

Dado basso M42x3

1%4

m)

Correlle montaggio

elermenti

¥ o |

o SO NN

SN —

]
| =

A —
it

Elemento /di
giunzipne
A
& [
1i
Corsoio

7

/
)/E.'emen to stendard

:

% A1

sgnare

NN\

12~3
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Agendo sufla centraling idroulica di montaggio sollevare il corsoio fino a I'elemento standard

risulterd appeso al carrelline di montaggio.
Attenzione a non eccedsre con il sollevarmento della parte felescopica perché pud verificarsi
che venga a mancare |'appoggio per le rotelle superiori di scorrimento.

Durante questa operazione occorre tenere sempre sotto controflo if bilanciamento della gru
e se necessario ripristinaric facendo scorrere il carico equilibratore lungo il braccio,

4-5 cm
\

o l

Elemento stondaord

da togliere

\r
d/AN

\‘3
£

Corsoio_di_montaqgqgic
Elemento standard fisso

VTR

I P
ol Zza

<]

et

R EEEESs

"..*.H._.__.#.

=
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il braccio il carico equilibratore.

i

7

Zz

Rotella di scorrirnento

Saltareilo 4.@.@

%

1N

4
i

Corseio_di_meontaggio

2,

-]

\m\§§§%\\&\x§‘\\ﬁ@\w~

NI

s,
773

AN
L__Tt

g

Portare l'elemento standard oll’esterno del corsoic di telescopaggio tramite 'apposito
carrello.  Dopo gquesto operazione ripristinare il bilanciomento del corscio spostande lungo

12=11
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Operande sulla centraiina df moniaggic abbassare la fraversa mobile di lelescopaggio fino @ che viene

o posizionarsi sui due calastrelli inferiori.

Questa opergzione & possibile facendo ruolare leggermente il cilindre in modo ltele che lao traversa

possa oittrepassare i calastrello inferiore

Corsoio di telescopaggio

|
/,,
1
¥
N

@9,

Saltarelli superioei

Cilindro_di
telescopaggio

S
/

Calastrello elemento @

Traversa_maobil

I

standard

\ Elemento standard

ETLT

T

T

12-12
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Operando suila centraling idraulica fare scendere la gabbia di telescopaggio fino a che |
saftarelli supericri del corsoio appoggiano stabiimente sui corrispondent! calastrelli inferiori.
L L'operozione che ford scendere la parte telescopica di 1.3 m. & possibils solo facendo
ruotare verso I'esterno i calastrelli superiori

I

S

—
=N

IS
Nl

y
&
{1

&b

1.3 m. | (passo dei calostrelii)
T
—2
BAI _

L,

Ay

Cilindro

e

Jraversa mobile

N
IN

777
v

\\\\\N\ AN AR R

1T

\\\1\\\\\\\\\\\"\\\&w\\\\g§ ST

ento
dord

M-

N
N
N
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Ripetere !operaz:one descritta nei punti N e O tante volte fino a che l'elemento di giunzione

si viene ad appoggicre sull ‘elemento sottostante. Inserire i bulloni delle giunzioni e serrare

con l'opportuna coppia di serraggio.

L

)

gM42x3

Dado _alto M42x3/ |

R 7 Dado _basso M;/2x.3/Ll

H
)

X

]
I; A

N

—
)

£

Ny

2,

SRR RN

-

N
NN

/L WAV TN

Cilindro

Traversa mobile

/ 2

T
1

|

r,\\\ SNNN\N g

K

Coppio df serraggio 500 Kgm

12=14
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@ Portare a terro il carico equilibratore

12-15
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Prendere I'elemento coliegato alla monorotaia tramite il goncio della gru.
Sofllevare leggermente per consentire di sgonciare ['elemento daile funi o misura.
Far scendere I'elemento standard a terro.
Ripetere le operazioni dal punlo 12 B per smontore un'citro elemento stendord.

\WAVAVA) /A

B AVAY,

T —

Carrello montaggi

elementi

Sganciare

tale]

12-18
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12—4 Smontaggio gru tipo CITY

21 A

Togliere nr 5 blocchi del contrappeso.

Zavorra totale
nr 4 blocchi da 2840 kg
Totale contrappeso 11360 Kg

O .

Sostenere il braccio con un'adequata autogru. Eseguire il giro delle funi come da figura,
facendo capofisso sulla cuspide. Calare il tirante fino ad appoggiario sul braccio.

Semitelaio perta carrucole
(sulla cuspide)

carrucole
sufla cuspide

carrucole
sul tirante

ole

12-17
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Awvolgere fa fune di lavore sul tamburo di sollevamento, Ruotare le staffe che bloccano il

braccio af portaralla come indicato in fig. A. Controliare 'esatta bilanciatura del braccio.

Ruotare completamente verso il basso le stoffe, liberando cosT il braccio (fig. B).
Portare il broccio a terra.

fig. A
@ Togliere gli ultimi 4 blocchi del contrappeso.
i
rJ L
ya \
7 \
/ \
Fi AY
ya X
K X
1 i i
?’ﬁ
M %

12-18
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Imbragare la parte rotante come indicato in figura.
Toliere i bulloni che uniscono il portaralla inferiore
alfa torre fissa. L e
Sollevare la perte rotante e portarla a terra.

- L e
- L P
i == 3
S . Dado aite M42x3 . e -
Dado basso M42x3 [/
e \\
| ] ——
==l
|
4 ' // \V—
i I / \.
i ! Ji AY
4 AY
i AN
7 Y
- 7 N
d.4580 nr 2 J »{ i
ogni mentante L I ' LB
377777777Z L
Sollevando leggermente il controbraccio portazaverra togliere le spine che uniscono i
tiranti del controbraccio.
Togliere pedane, ringhiere e tabelloni del controbraccio e della cuspide.
i2—-139 Rey 11—99
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Controbraccio

portazavorra

Tiranti ctb

f=6000 |

Smontare il gruppo rotazione
composto da:
~Portaralla superiore
—~Portaralia inferiore
—Cuspide con tiranti controbr. e
piatti portataglie
—Argano sollevamento con quadro
elettrico,
Per ottenere I'appoggio sicuro
accorre inserire il piede stabilizzatore
posto all'estremit? del controbraccio.

Togligre " —— .
la spina \ I

T

[oms

Tl

e

i
Tiranti cty ‘

i=1660

Iniziare lo smontaggio della torre

togliendo gli elementi standard di
cui essa é composta.

Lasciare solamente 'uitimo elemento
di base L.5.2 m.

Dado alto M42x3
Dado basso M42x3

T
V
E
o VA X
o 7 N
7 X
7 \
] )
y | B! T Ll
%7777/7%5: iz
1220 Rey 11—539
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ey

o = 1 Elemento di base [IEI Togliere tutti i blocchi zavorra dal
carro di base.

i Togliere la scala e la pedana aif'inter—
no dell’'elemento di base.

Puntaoni

[@ Smontare I'ultimo elemento ed i

5 Irn puntoni del carro di base togliendo
f le spine.
1 Smontare if carro di base daile

() i traverse di traslazione e, dopo aver
[ sbloccato le tenaglie togliere dal
F binario le 4 bogie di trasiazicne.

N ¥

12-21 Rev 11-38




? 1760 TCK

183

13

Manutenzione

Importante

Per richiedere pezzi di ricambio, elementi standard, accessori, documenti, ecc, occorre

sempre specificare:

Tipo di macchina
Numero di matricola
Anno di costruzione

L'uso di porti di ricambio non originali Fuochi—Milanesi & C. s.a.s comporta lao
cessozione immediota della garanzia e costituisce grave richie e pericolo al perfetto

funzionamento della gru.

La Fuochi—Milanesi & C. s.a.s. non assume pertanto alcuna responsabilitd sia civile
che penale, in merito ad inconvenienti, rotture o danni in cantiere, causati da:

—~ Installazione di ricombi non originali
— Installazione di ricambi non previsti per il tipo specifico di macching

—~ Modifiche o riparazioni non autorizzate dalla ditto.

Accertarsi che le parti di ricambio provengano esclusivamente dal nostro centro

ricambi di Pontenure, via Emilia Parmense, 11— Piacenza (ITALY)
tel 0523/510446
fox 0523/510365

T

13
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13—1 Raccomandazioni generali

.

Qitre alle verifiche prescritte dalle vigenti disposizioni legisiative & necessario procedere
ad interventi di ispezione, controllo e manutenzione. Prima di procedere a qualsiasi

tipo di intervento leggere attentomente le istruzioni specifiche contenute in questa
pubblicazione.

s

Per queste operazioni & indispensabile affidarsi esclusivamente a personale speciglizzato

e competente.

Attenzione

Prima di effettuare operazioni di manutenzione alla gru occorre munirsi di cintura
di sicurezza e di casco di protezione.

con la scritta "Gru fuori esercizio per servizio di manutenzione”.

e verifica di funziecnamento.

— Comportamenti non conformi clle istruzioni possono causare danni a persone o

cosea.

sitivo di sicurezza devono essere odotliate tulte le precaouzioni necessarie.

di sicurezza dovranno essere efficienti.

— Durante le operazioni di ispezione e manutenzione sulla gru occorre assicurarsi

che la rotagzione siag bloccata.

vocare la rotazione della gru.

— Non esegquire operazioni di manutenzione in presenza di gelo o comunque con

temperatura inferiore a 0" C.

L'apparecchio deve essere messo fuori esercizio e deve essere esposto un cartello

L'alimentazione elettrica deve essere interrotta salvo per le operazioni di taratura

Se durante i controlli e gli interventi si rende necessaria la rimozione di un dispo—

Ultimato !'intervento deveono essere ripristinate tutie le protezioni e tutti i dispositivi

Non eseguire opere di ispezione e manutenzione in condizioni di vento tali da pro—

131
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13-2 Interventi di ispezione, controllo, manutenzione e collaudo
settimanali

Tipo di controllo

Descrizione

Tipo di intervenic

effettuato

Controlio
visivo

®)

Intervento
glettro—
meceanico

Necessitd
intervento

Intervento
effettuato

1— Controllare gli cppoggi e la messa in boila della
gru.

2— Verificare la presenza e {'integritd di tutte le
targhe esposte

3= Verificare l'integritd del cavo di alimentazione

T

4- Verificare i collegamenti della messa a terra

5— Controllare a vista i danneggiamenti alla struttura

E— Controllare a vista lintegritd delle giunzioni
spinate

9] | (@ |[eel®) (@ | (@) ||,/

7— Controllare a vista I'integritd delle giunzioni
imbullonate

9)

8- Contollare a vista l'inteqritd dei dispositivi
antiscarrucolamento

| 7]

9— Controllare a vista il perfetto avvolgimento
delle funi sui tamburi

10—Controllare a vista lo stato dei tiranti in fune

918 [&)

11—Controllare a vista lo stato di conservazione
e la quantitd della zavorra e del contrappeso

9
7]

12—Controllare l'integritd dei dispositivi anticaduta
(funi di guardia, pedane, ringhiere, parapetti)

R
/]

13~Controllore la ralla verificando il serraggio dei
bulfono e lo lubrificazicne

©)

14—Controllare il corretto scorrimento del carrello
sul braccio e verificare lo stato di conservazione
delle rotelle

0)

15—=Controllare lo stato di conservazione delle
carrucole (fondo gola e relativi cuscinetti)

18—Controllare I'integritd di funzionamento del
dispositivo antisganciamento del gancio

D[:IDDDDDDDDDDDDDDDESpeZione

00O OjO00/goooooooo o o™
Ot 0 gjooooio|g|loonog oo™
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Interventi di ispezione, controllo, manutenzione e collaudo settimanali

Tipo di controllo Descrizione Tipo di intervento
effettuato
~— | Controlio e ©82 228
@ . . oy = 0
VISIVO o g O L 3
5 85 &3
Intervento o oo oo
1 ZE Lo
elettro— — =
meccanico D I:) l:]

17—Controllare lo stato di conservazione dell'impianto
elettrico:

Stato di conservazione deli’armadio elettrico
(corrosione)

Efficienza della guarnizione chiusura gquadro

o] (@] [e)

Stato di conservazione dei componenti interni al
quadro (contatti dei teleruttoriviti allentate,ecc.}

@)

Stato di conservazione det cavi elettrici
(isolamento, integritd fisica)

B

Stato di conservazione dei motori
(basette siliconate, collegamenti cavi di aliment.)

18~Stato di conservazione dei riduttori verificande:

Controlle livello olio

Controlle efficienze accoppiomento albero con
tamburo

Controlle collegamenti dei riduttori allo struttura

)

e)fLeN] [e) (e

Controllo a vista eventuali perdite olio

19—Controllo stato di conservazione fune sclievamento
e collegamento ai suci capi fissi (presenza e
serraggio morsetti)

20—-Controllo stato di conservazione fune carrello e
collegamento ai suoi capi fissi

21-Controllare ¢ vista lo spessore dei ferodi sui
freni di ogni motore (eventualmente regolare)

22-Controllare lo stato di conservazione del limita—
tore di carico e del limitatore di momento.
(eventualmente regoiare)

OO0 0 ool (Oo4g|o U
O ooy o oo (0ot
OO0 O ooy oo oy
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Depo il servizio ispezione controllo e manuienzicne & nacessario eseguire prove
e regolazioni finali:

1) Ripristinate !'alimentazione aflo gru.

2) Eseguire ogni movimento controllando la rispondenza alle indicazioni riportate
sugli organi di comando.

3) Verificare la toratura del limitatore di carico
Verificare la taratura del limitatore di momento
Verificare la regolazione del finecorsa salita
Verificare la regolazione del finecorsa discesa
Verificare la regolozione del finecorsa rotozione
Verificare la regolazione del finecorsa troslazione

4) Verificare la toratura del freno sollevamento
Verificare la targtura del freno corrello
Verificare la taratura del frenoc rotazione
Verificare la taraturc del frenc troslazione

Noto: per la perfetta esecuzione di queste prove & obbligatoric avere sempre a
disposizione in cantiere i carichi di prova con indicati i pesi netii.

13—3 Giunzioni con spine

Lo corretta condizione di lavoro di perni (spinotti) con lao relativa coppiglia e gli
eventuali altri organi di unione della gru deve essere controllata valutande a vista
la corretta posizione dei carichi.

S

Corretto Non corretto Corretto  Non corretio

13—4 Giunzioni bullonate
i controllo periodico dello stato delle giunzioni € obbligatorio.
~ Frequenzo di controllo

a) il primo controlio delle coppie di serraggio deve avvenire entro e non oltre una
settimane di esercizio.

b) Ogni 4 settimane effettuare il controllc sommario con una chiave af fine di
evedenziare dgllentarmenti notevoli. Se il controllo sommario evedenzia degli
allentamenti occorre verificare, con un’odatta chiave dinamometrica che |
bulloni e le viti siano serrati.

13-4
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c) Comunque ad ogni montaggio della gru occorre lavare i bulloni con nafta,
controllare controllarne lo stato e nel caso sostituirli con bulloneric nuova ed
originale marchiatae M

Tabella indicativa delle coppie di serraggio

Marchio FM

clgsse del
bullone
Rondella HY

Diametro vite in mm. (mm) 12 |14 |16 [ 18 |20 |22 (24 |27 |30 33136 |42 |45 |48

Bullone coppia di
classe 8.8 |serraggio in Kgm

5| 8 13118 |25 |35 44170 194 (130|160 255|330 400

Bullone coppia di
classe 10.9 | serraggio in Kgm | 8 |13 |19 12536 |50 | 64 |100|140190|250|380:470\600

13—5 Funi metalliche
I controllo delle stato di usura delle funi & obbligatorio

Frequenza dei controlii;

a) Giornalmente & necessario verificare che la fune si avvolge in modo corretto sul
tamburo e che sia ben lubrificata.

b) Settimanaimente & necessario controilare lo stato di conservazione delia fune e
si dowrd procedere colla sostituzione quando:

—~ I diometro della fune risulta ridotto (anche in un sol punto) del 7% rispetto a
guello nominale

— La fune si presenta con schiagcciamenti, torsioni, o piegature permanenti.

c) Trimestrale. La legge attudle stabilisce che almeno ogni 3 mesi vengano verificate
le funi e che | risultati vengano annotati
Con riferimento alla norma UN! iSO 4308 la sicurezza di una fune & garantita
daolla corretta vaiutazione di quanto segue:
—~ Numero dei fili rotti e lorc posizione
— Usura dei fili

— Corrosicne interna ed esternc.

I

Rev 12-39




PV =y 1760 TCK 125

Valutazione numero dei fili rotti

Al fine di valutare il numero dei fili rotti di unag fune metallica, si devono contare
i fili rotti visibili ali’'esterno della fune, prendendo ncturalmente in considerazione il
tratto di fune pil logorato. Nella tabella seguente & indicato il numero massimo di
fili rotti che pud essere tcllerate in ung lungezza pari o 6 o 30 volte il diametro.
il conteggio dei fili deve essere fotto in entrambe le lunghezze e si dovrd sostitui—
re lo fune se le rotlure superano il minimo indicate anche in ung solg lunghezza.

Diametro | Tipo di fune| Numero n" fili rotti
fune fili
(d) 6 x d 30 x d
6 Ad 133 5 10
7 A4 133 5 10
8 A4 133 5 10
10.5 A4 133 5 10
12.5 A4 133 5 10
14 A4 133 5 10
16 A4 133 5 10
18 A4 133
20 A4 133

Valutazione usura dei fili

Per la sostituzione della fune, oltre ai fili rotti bisogna tener presente che I'appiat—
timanto dei fili per usura prefude alla rottura di questi in breve tempo. In presenza
di fune usurata si deve quindi considerare rotto un filo che obbia subite una ridu—
zione del 50% rispetto al filo originale.

Valutazione corrosione esterna

Lo corrosione esterna produce riduzione del diametro dei fili. Vale percid la regola
dei fili rotti con criterio di maggio prudenza essendo la corrosione pid grave che
V'usura.

Valutazione corrosione internag

La valutazione della corrosione interna richiede molta pratica. Si pud aprire la fune
con dei morsetti agendo con prudenza nella manovra di detorsione come indicato
in figura.

E' obbligatorio eseguire questi controlli sulle funi prima di procedere al montaggio della
gru.

T
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delle funi

Uso

Devono essere usate le seguenti precauzioni:

—~ Usare funi appropriate

—~ Non sovraccaricare

— Evitare esercizio a stappi

— Non usare funi ghigcciate

— Controllare che le funi olle estremitd siano correttamente collegate
— Fare un periodo di rodaggio con carichi ridotti

— FEvitare colpi di frustg

— Non avvolgere mai sul tarmburo pit fune di quonto previsto

Manutenzione

— La fune deve essere lubrificata od intervalli regolari in funzione dell'ambiente di
lavoro. Prima delle lubrificazione deve essere pulita con una spazzola di ferro e
con aria compressa.

— I lubrificante deve essere spalmato sulla fune con pennello oppure facendola
oassare in bagno d’olio.

Messa in opera

" CORRETTO G

— A

-
7 2y e et
Sy
gl fig. 2« MGQRSETTI [co.

4
§

,J‘Lg ERRATO

e N

fig. 3 - MORSETTI {grrato)

fig. 4 - MOQRSETTI (arraic)

fig. 5 - CAPOCORDA A CUNED

>

fig. 6 - CAPOCOROA A CUNEQ
CON MORSETTO

fig- 7 - CAPQCORDA A CUNEQ
DIN 15315

13—-6 Avvertenze per l'uso, la lubrificazione e la messa in opera

13-2 Rev 6-58
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13—-7 Tiranti in fune

Frequenza di controllo

a) Il controllo dei tiranti in fune deve avvenire prima di ogni montaggio della gru

b) Annuclmente se la gru & localizzato in ambienti dove la corrosione & pid

I

accentuata (localitd marine)

Valutazione e metodo di controllo

Le valutazioni necessarie per la sostiluzione di un tirante in fune sono le stesse

di

quelle relative alle funi con particolari attenzioni a :

Fenomeni di piegamento, deformozioni permanenti dovute a cattivo immagazzing—
mento dello gru smontata ¢ causate durante il trasporto da un cantiere all'altro.

Corrosione: prima del meniaggio & obbligatoric procedere al controllo della cor—

rosione interna ed esterna.

ti {vedi figura) e agendo con prudenza nella manecvro di detorsione.

Carrucole e dispositivi antiscarrucolamento

La verifica si esegue cgprendo la fune con dei morset—

a} Ogni settimana & necessario verificare lo stato di conservazione del fondo gola
Esso deve essere perfettamente liscio e arrotondato e lo fune

delle carrucofle.

deve essere libera di ruotare. Nei cosi In cui le carrucole si presentanc come

in figura & necessario sostituirle.

™y Y

\ /

NN

——

Sostituire

Fune

gioco

Sostituire

(8

B

Sostituire
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b) Ogni 3 mesi, oitre ai controlli del fondo gola & necessario controflore anche il
cuscinetto verificando che esso ruoti liberamente e che non permetta oscillazioni
alla carrucola, nel caso contrario sostituire il cuscinetto.
Verificare anche il corretto posizionamento degli antiscarrucolamenti.

Fune

Corretto

13—-9 Ralla

LU

Fune

Intervenire per
ripristinare I'antiscarrucolamento

La rolla & un organo essenziale per la sicurezza e per il buon funzionomento della
gru, per cui & necessario eseguire una accuroto manutenzione periodica.

a) Bulloni della rolla

b) Lubrificazione al sistema di rotolamento

¢) Dentatura ralla

Sisterma di

rotolamento

"\

Ty

1

[

l
!

Dentatura

NN

L

Ingrossatort
o=

A,

Bulloni ralla

Nota: Non & ammesso il fissaggio della ralla mediante saldatura.
Sono do evitare inoltr tutti i lavori di scldatura nelle vicinanze del cuscinetto
perché il calore prodotto pud provocare deformazioni.

TH
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13—10 Bulloni della ralla

il controllo periodico del serraggio dei builoni di fissaggio & obbligatorio

Frequenza di controllo

a) Il primo controllo delle coppie di serraggio deve gvvenire entro e non oitre 100
cre di esercizio.

b) Ogni settimana effettuare un controllo sommario con una normale chiave al fine
di “evidenziare afcuni allentomenti notevoli.

¢) Effettuare il controllo delle coppie di serraggio ad ogni smontaggio della macchina
ed almeno ogni 600 ore di esercizio. (Per gru che lavora su di un solo turno di
8 ore, il controllo deve essere eseguito almenc ogni 6 mesi).

Metodo di contrelio

Con la frequenza indicata in a) ed in c), e tutte le volte che il controllo sommario
evedenzia degli allentamenti, occorre verificare, con un’'adatto chiave dinamometrica
che | bulloni o le viti sianc serrati con coppia nominale come da tabella.

il controllo deve essere effettuato a gru bilanciata su almeno il 20% dei bulloni.

Nel caso si rilevasse I'allenterento anche di un solo bufione (o vite) occorre con-—
trollore il preserraggio di tutti i bulloni. Per il controllo segnare con una tacca la
posizione del dodo rispetto afla vite. Dopo aver allentato il dado (o la vite) per
circa 1/6 di giro, tenendo ferma la testa delia vile, riavvitare il dado con la coppia
prescritta. La tacca deve coincidere con il riferimento sulla vite,

Eventuale sostituzione

Se nel caso di una verifica si riscontrasse che la tacca del dodo non coincide con

la posizione della vite, occorre procedere ailo sostituzione parziale o totale della
bulloneria. Comunque, ogni 3 anni, occorre sostituire totalmente tutta la bulloneria

di fissoggio della ralla. La sostituzione richiede sempre I'impiego di bulloneria nuova
e di nostra fornitura. Attenzione a non utilizzare viti con trattamento superficiale
(zincate, cadmiate, ecc). Esse presentano notevole dispersione della coppia di serrag—
gio e notevoli rischi dovuti af trattamento.

Serraggio

In case di sostituzione della bulloneria (o delle viti) o di rimontaggio dello rallo &

indispensabile, per il serraggio, un'adatta chiave dinamometrica munita di fimitatore

di coppia applicata. La coppia da applicare deve corrispondere ai valori normali

indicati nella tabella

In particolare suggeriamo di:

a) Serrare tutte le viti con una coppia pari a circa il 60% della coppia nominale
indicata in tabella. {In caso di sostituzione totale serrare in croce).

b) Ripetere l'operazione serrando la coppia nominale indicata in tabelia.

Attenzione

— Le superfici di appoggio devono essere ben pulite
— E' vietato l'ingrassaggio di ogni parte costituente ja bulleneria

in caso di dubbio consultateci!

T
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Valori delle coppie di serraggio dei bulloni della ralia

Diametro Bullone classe 10.9 Bullone classe 8.8
filettatura in Coppia di serraggio Coppia di serraggio
mm. in Kgm. in Kgm.
massima | nomingle | minima |massima | nominale | minima
216 30 27 24 21 18 16
@18 38 32 30 30 27 24
820 55 50 41 40 37 35
222 80 70 60 60 50 45
224 95 85 70 70 64 50
827 144 124 110 100 93 75
830 120 180 150 140 130 120
233 248 220 180 200 181 160

13—11 Lubrificazione del sistema di rotolamento

Frequenza della lubrificazione

L'operazione di lubrificazione deve essere effettuata ogni mese di esercizio.

Nel cantiere edile che lavora su di un solo turno di lavoro lo frequenza delle lubrifi—
cazioni deve essere settimanale. 5i raccomandano lubrificazioni pil frequenti in
ambienti tropicali, in luoghi molto umidi, polverosi, impregnati di umiditd e soggetti
a forti sbalzi termici.

Attenzione
Prima e dopo un lungo periodo di inattivitd (gru smontata, contiere fermo) &
assolutamente necessaria una lubrificazione, in particolare per lg pousa invernale.

Metodo di lubrificazione

Lo lubrificozione si esegue attraverso gli appositi ingrassateri distribuiti sulla fascia
esterna della ralla. E' necessario che if manutentore esegua l'operazione in posizione
di sicurezza (o su pedona oppure assicurato alla struttura con cintura di sicurezza).
Si raccomanda quindi di lubrificare in modo tale che il grasso esca dai labirinti del
cuscinetto e dolle guarnizioni di tenuta, formando un collare continue su tutta lo
circonferenza.

Tipo di lubrificante
Vedere sull'apposita tabello della lubrificazione di pag. 199.
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13—12 Dentatura della ralla
Frequenza delle lubrificazioni

-~

La dentatura della ralla é un ingranaggio scoperto per cui esposto ofle intemperie
ed agli attacchi corrosivi ambientali. Una regofare lubrificazione (settimonale) deve
essere esequita con grossi pregioti di marca ed inalterabili anche al variare della

temperatura. (vedere tobella di pag. 199).

Metodo di lubrificazione

Prima di spalmare il grasso lubrificante sulla dentatura é necessario esequire una
accurata pufizia delle superfici ol fine di fogliere eventuali residui di materiale.

Il lavaggio vo eseguito con petrolio, nafta e solventi di grasso con l'use di un
pennello.

Tipo di lubrificazione

COccorre usare lubrificanti privi di acidi, di resing, non igroscopici, resistenti
gil’invecchiamento e con ampio campo di variazione di tamperatura ammesso.

13—13 Impianto elettrico

Frequenza di controlio

Ogni settimana & necessario eseguire un accurgto controlfo sulle poarti steccaote.

a) Armadio elettrico
- La porta del gquadro deve essere sempre chiuso sia per motivi di sicurezza
sia per evitare che entri umiditd. Sostiluire la guarnizione della porta quando
essa presenta segni di decadimento (dura e fragile).

b) Contatti dei teleruttori
Verificare lo stato dei contatti mantenendoli puliti con tela srnerigliata finissima.
Neon usare olio o grasse per i contathi.

Importante

Non sostituire i fusibili dell'interruttore di cantiere e tanto meno quelli posti
all'interno dell’armadio eletirico se non con aitri che siano corrispondenti.

¢) Pulsantiera, monipolatore, comando o leva
Gli organi di comando, essendo generalmente mobili, si deteriorano can facilitd
per cui:
— E' necessario controliare | collegamenti dei singoli fili mantenendone intatto il
serraggio.
— E’ necessario sostituire immediotemente il cave elettrico ai primi segni di
decadimento.
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d) Moteri elettrici
Il motore eletirico & esposto alle intemperie per cui esso va conirollato specie
dopo periodi di pioggia o vento von polvere. Ad ogni smontaggio occorre pulire
i motori da incrostazioni con getto di aric secco.

Attenzione

Dopo periodi di inattivitd occorre verificare lisolamento dei motari ed il buon stafo
dei cuscinetti.

e) Controilac dell'isolamento
L'isolamento dell'impiantc elettrico deve essere verificato olmeno settimanalmente.
La tenuto delle scatole morsettiere & realizzata in gomma; queste guarnizioni si

deterioranc per invecchiamento ed & indispensabile sostiluirle quando diventano
dure e fragiti.

Attenzione

Non permettere che | covi elettrici (specie quelli dei comandi} possano essere
immersi:

— In acqua rischiondo di ghiacciare

— In cemento rischiando di rimanere legati

13—14 Carrellino — Rotelle carrellino
Frequenza di controllo

a) If controlio settimenale del carrellino e delle ruote di scorrimento consiste nel
verificare che, per effetto di couse esterne (urti, tiri non permessi ecc.) si siono
create le condizioni di pericolo qui illustrate per cui occorre intervenire come segue:

Funzionamento del carrello regolare
1— Geometria carrelffo immutato

2— Gioco contenuto entro |
limiti descritti

Gioco max ) ]
2-3 mm 33— Rotella di scorrimento
e non usurata

Geometria deformata
Consumo del gradino

Ruota_ con conseguente aumento
inchnata del gioco
1 L . .
¢ _ | 1| Sostituire rotella!

/

Ructa usurato
con conseguente diminuzicne
del diametro esterno

Sostituire il carrello!

T

T
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13—-15 Riduttori
fFrequenza del controllo

a) Settimanalmente occorre verificare:

— Livello defl’olic ed eventuale rabbocco (per il tipo di olio consultare la tabella di
lubrificarione di pag 199).

~ Controllare I'efficienza dell’accoppiamento olbero—tamburo (se si rivelamo giochi
fra albero e boccolo & obbligatorio interrompere il lavoro e sostituire le parti
usurate).

— Controllare che non vi siano perdite di olio (nel caso eseguire un intervento).

b) Prima di ogni montaggio dello gru & necessario eseguire, oltre ai controlli sopra
indicati, le seguenti verifiche:

— Controllare se si riscontrano giochi eccessivi nella trasmissione interna.
(netl riduttore o vite senza fine un gioco eccessivo significa grande usura).
QOltre o valutare | motivi di un gioco eccessive & necessario fare revisionare
'intera trasmissione.

Attenzione

Riscontrare rumori anomali o eccessiva rumorositd durante il funzionamento a vuoto o
a carice significa che il meccanismo non é pid offidabile per cui occorre intervenire
immediatamento con interventi di manutenzione straordinaria (smentaggio, revisione,
ed eventuale sostituzione pezzi)

13—-16 Freni (Sollevarmento—Carrello—Rotazione—Traslazione)

fFrequenza dei controlli

a) La verifica giorncliera della funzionalitd dei freni & obbligatoria.

b} Ogni settimana oltre alla normale regolazione descritta nell’apposito capitolo
"Regolazioni” & necessario eseguire controlli sull’affidabilitd del meccanismo
e precisamente:

— Verificare lo stato di usura del ferodo del disco freno. (Quando il materiale di
riporto & ridotto @ meno di 2 mm occorre sostituire tutto il disco).

— Verificare lo stato di usura defla guida del disco sull'albero motore.
Se & troppo usurata (oftre 3 decimi di mm di gioco) occorre sostituire il disco

— Verificare l'efficenza delle rmolle e conirollare che le colonnette siono ben
fissate ed integre. (in caso contrario sostituire).

In caso di dubbio sostituire Il'intero meccanismo e ripristinare I'efficenza regolando
- . ? [ + ”n * -
come indicato nell'apposito capitolo "Regolazioni”,

Importante

Lo funzionalitd e ('efficienza dei freni & indispensabile ai fini della sicurezza delle
persone e delle cose.
Non si ammettono disfunzioni dovute @ moncanza di manutenzione e regolazione.
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13—17 Limitatori di momento e di carico max
Frequenza dei controlli

o) La cerifica giornaliera delle funzioncalitd dei limitateri di carico e momento
& obbligatoria

b) Ogni settimana, oltre alla regolazione descritta negli appositi capitoli, & necessario
esequire controlli sulla affidabilitéd de!l meccanismo e precisamente:

— Verificare che il perno tastatore sia infegro e che la superficie di risconiro sia
piana

- Verificare che I'esposizione dlle intemperie non abbia intaccato i contathi.

In caso di dubbio sostituire il microinterruttore e ripristinare 1'efficenza del meccanis—
mo regelondolo come descritto neill’apposito capitolo “Regolazioni”.

Importante

Non manometiere queste sicurezze da cui dipendono la sicurezza delle persone e
delle cose,

13—18 Finecorsa (Sollevamento, carrello, rotazione, traslazione)

Frequenza dei controlli

o} La verifica giornaliera della funzionalitd dei finecorsa & obbligateria

b) Ogni settimana oltre alla normale regolazione descritta nell’apposito capitolo
"Regolazioni” & necessario eseguire controlli sull’affidabilitd del meccanismo e
precisamente:

— Verificare che la staffa di trascinamento sia integro, senza giochi.

- Verificare che le camme siano serrate con le apposite viti

- In caso di usura delle camme, sostituirle immediatamente

— Verificore che I'esposizione alle intemperie non abbic intaccato i contatti

In caso di dubbio sostituire il meccanismo e ripristinare !'efficenza regolandolo come

indicato nell’appositc capitolo "Regalazioni”.

Importante

Non manometiere queste sicurezze da cui dipendono la sicurezza delle persone e
delle cose.

i
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13—19 Lubrificazione

Tipo di controllo

Tipo di lubrificante

Settimanale

Sostituzione

olio BLASIA 320
(AGIP)

offo BLASIA 220
(AGIP)

Riduttori

Eventuale

Nei mesi pid caldi
indicativamente da aprile
a ottobre

Nei mesi pii freddi
indicativamente da
ottobre ad oprile

olio idraulico
0S0 68 (Agip)

Centralina idraulica

Controllc ed
eventuale rabbocco

(Agip)

grasso Rocol RD105

Funi

Controllo ed
eventuale
lubrificazione

Fulitura e
reingrassaggio
prima di ogni
montaggio

Ralla con piste
di rotolamento

Controlio ed
eventuale rabbocco

Prima di ogni
montaggio

Cuscinetto Controflo ed Prima di ogni
gancio eventuale rabbocco | montaggio
grasso GRSM Capocorda Controllo ed Prima di ogni
(Agip) girevole eventuale rabbocco | montaggio
Carrucola Controflo ed Prima di ogni
scorrevole eventuale rabbocco | montaggio
Ingranaggi scoperti | Controllo ed Prima di ogni
della rotazione eventuale rabbocco | montaggio
colazioni Controllo ed Prima di ogni
Articolazion] eventuale rabbocco montaggio
Gr MU/EPC Riduttori di
rotazione
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Istruzioni per le riparazioni ordinarie

14—1 Comportamento da tenersi in caso di guasto
dell'impianto elettrico

Considerazioni generali

In caso di guasto all'impianto elettrico si raccomanda di affidare le eventuali opera—
zieni di primo intervento a personale qualificato in grado di interpretare lo schema
elettrico di cui la macchina & dotata. | componenti a maggior rischio di guasto
sono quelli siti al di fuori del quadro generale. Spesso [‘attuazione di una manovra
avviene tramite I'inserimento di pid contattori (di direzione, di velocitd, di freno).
Nella fase di ricerca di un guasto & necessario stabilire se questo coinvolge il
circuito di potenza o il circuito di comando, a tale scopo verificare se effettuando i
comando corrispondernite alle manovra in esame vengono ad azionarsi tutti i contat—
tori ad essa preposti nel qual caso il guasto va ricercato nel circuito di potenza.
Se invece uno di tali contattori non si inserisce il guasto va ricercato nel circuito
di comando

Per evidenti motivi di sicurezza, prima di operare qualunque intervento sull’impianto
eletirico, togliere tensione olla macching tramite linterruttore generale di cantiere e
predisporre affinché nessunc possa accendere lo stesso durante ['inrtervento.

14—2 Accorgimenti specifici di intervento per ogni manovra

14—2—-1 Marcia
1) Azionando il pulsante di marcio il contattore di linea non si inserisce:

- verificare lo presenza delle 3 fasi sui morsetti R—=S—T di alimentozione della
macching; nel case che una di queste mancasse esaminare il cavo di alimenta—
zione e i dispositivi di protezione di cantiere.

— verificare l'integritd dei fusibili posti a protezione del trasformatore di alimentazio—
ne del circuito di comando (PRIM e SEC} e nel caso sostituirli.

~ verificare l'integritd del trasformatore di alimentazione del circuito di comando
appurando che in presenza di tensione sui morsetti del primario (380 v) non si
ha tensione sui morsetti del secondario (48 v) nel qual caso sostituirlo.

— verificare lintegritd delle bobine del relé e del contattore di linea e nel caso
sostituirle.

- verificare la funzionalitd del dispositivo di comando del relativo covo di connessio=—
ne con il quadro generale delle eventuali prolunghe (esciudendole) e dei vari
innesti presaspina effettuando eventuali sostituzioni del caso.

2) Azionando il pulsante di marcia il contattore di linea si inserisce ma ricade al
rilascio del comando:

— verificore la funzionalitd del contatto di cutoritenuta del relé di linea e nel caso
sostituirfo

— verificare l'integritd del cavo di connessione tro il quadro e il dispositivo di
comando. Nel caso verificare se il cavo possiede conduttori di scorta integri
do sostituire al conduttore interrotto altrimenti sostituire il cavo.

T
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14—-2-2 Sollevamento

1) Azioenando i comandi di salita e di discesa i corrispondenti contattori si inseriscono
ma fe maonovre non si attuano:

— verificare i fusibili di sollevamento ed eventualmente sostituirli

- verificare l'integritd degli avvolgimenti del motore e dell'elettromagnete del freno; nel
coso predisporre la sostituzione del motore o del solo freno.

2) Azionando i comandi di salita o di discesa i corrispendenti contattori si inseriscono
ma ung delle due manovre non si atiua.

— verificare l'integritd dei contatti di potenza del contattore corrispondente alla
manovra fuori servizio.

3) Azionando il comando di discesa il contattore od essa prepesto non si inserisce:
— verificare [lintegritd del finecorsa di discesa e nel caso registrarfo o sostituirio.

— verificare l'integritd delle bobine del relé e del contottore di discesa (RADI e 601)
e nel caso sostituirle.

— verificare la funzionalitd dei vari contatti da cui dipendono le bobine sopra citate
compresi quelli del dispositive di comando e nel caso sostituire il componente
difettoso.

— verificare lintegritd del cavo di connessione e dei relativi innesti presa—spina tra
il quadro e il dispositivo di comando effettuando la sostituzione del caso.

4) Azionando il comando di salita il contattore ad essa preposto non si inserisce:
— Se llinconveniente si manifesta dopo un periodo di attivitd particolarmente intenso
attendere 3 o 4 minuti e tentare di nuovo la manovra in guanto il motore &
dotato di un sensore termico che interrompe I'azionomento della salita gquando
la temperatura raggiunge la soglia di intervento, il roffreddamento del motore
consente il ripristino della manovra senza necessitare di aglcuna operazione.

— verificare l'integritd del fine corsa di salitd e nel caso registrarlo o sostituirlo
— verificare che il contattore del ventilatore di sollevamento sia inserito, in caso
contrario tentare di riarmare il relé di massima corrente accoppiato con tale

contattore agendo sull’apposito bottoncino

— verificare I'integritd e la corretta taratura dei limitatori di carico e di momento;
in caso contrario provvedere alla loro tarctura o sostituzione.

— verificare lintegritd delle bobine del relé e del contattore di salita (RASA e 6SA)
& nel caso sostituirle

— verificare liintegritd del cave di connessione e dei relativi innesti preso—spina tra
il quadro e il dispositivo di comando effettuando le sostituzioni del caso.

5) Non si riesce ad effettuare la seconda velocitd di sollevamento:

— verificare lo regolozione e I'efficienza del temporizzatore RMV, nel caso regolaric
correttamente o sostituirlo.

6) Non si riesce ad effettuare la terza velocitd di sollevamento:

— verificare la regolozione e I'efficienza del temporizzatore RPV nel caso regolario
corretiamente o sostituirlo

— verificare il limitotore di carico (primo scatto) e nel case tarorlo nuovamente o
sostituirlo

FrT
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14—2—-3 Carrello

{115 D

1) Azionande i comandi di lontano o di vicino i corrispondenti contattori si
inseriscono ma le manowre non si attuano:

— verificare [ fusibili di carrello e nel caso sostituirli,

— verificare lintegritd degli ovvolgimenti del motore, dell'elettromagnete del freno
¢ nel coso predisporre la sostituzione necessaria,

- 2) Azionando | comandi di lontano e vicino i corrispondenti contattori .si inseriscono
ma una delle due manovre non si attuag

— verificare | contatti di polenza del contattore corrispondente alla manovra fuori
servizio e nel caso sostituirio

3) Azionando il comaondo di lontano il contattore ad esso preposto non si inserisce:
— varificare il finecorsa di lontano e nel caso sostituirio

— verificare l'integritd e la taratura del limitatore di momento e nel caso tararlo
correttamente o sostituirlo.

— verificare l'integritd della bobina del contattore di lontano e nel caso sostituirla

— verificare I'efficienza dei contatti da cui la bobina del contattore di lontano
dipende, nel casc sostituire il componente difettoso.

- verificare fa funzionglild del dispesitive di comando del relative cave di connes—
sione con il quadro generale disponendo le sostituzioni necessarie.

4) Azionando il comando di vicino il contatiore ad esso preposto non si inserisce:
— verificare il finecorsa di vicino e nel caso sostituirlo
— verificare lintegritd della bobina del contattore di vicino e nel caso sostituirla

— verificare I'efficenza dei contattori da cui la bobina del contattore di vicino
dipende, soslituire il componente difettoso.

— verificare la funzionalitd del dispositive di comando e del relative cave di con—
nessione con il quodro generale disponendo le sostituzioni necessarie.

14—2—-4 Rotazione

Le manovre di rotazione si ovvolgono di un blocco elettronico di controllo (CER)
che espleta le seguenti funzioni:

o) Fornisce ad un avvolgimento di cui & dotato il motore unc corrente di roflen—
turmento, escludendo o inserende progressivamento lale corrente si ottiene unag
agccellerozicne o una decellerozione del rmotore stesso

b) In prima velocitd di rotazione fornisce ol motore una alimentazione ridotta
rispetto a quello nominale, oziongndo il comando di seconda velocild esso
provvede all'inserimento (in modo temporizzato)} del contottore 6ES che escludendo
lo sezione di potenza del CER stessc fornisce la piena alimentazione del motore

¢) Provvede ad evitare contromanovre repentine temporizzando tali operazioni.
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d) Provwwede o mantenere inserito il contattore de! freno di rotazione, depo una
manovra, per un tempo sufficiente al rollentatore ad arrestare in modo proges—
sivo il braccio.

Per gquante detto, in caso di guasto, verificare subito | fusibili CER e RCR a prote~
zione del CER quindi procedere come seque:

1) Azionando i comandi di sinistra o di destra i corrispondenti contattori si inse—
riscono ma le manovre non si attuano-

- verificare | fusibili di rotazione e nel caso sostituirli.

— verificare ['integritd degli avvolgiment/ dei motori e degli elettromagneti dei fren;
& nel caso provvedere allo sostituzione del motore o del freno in ovaria,

— verificare la presenzo di tensione su; morsetti di ingresso R—~S—T del CER
(380 v) e controllare che esso fornisca sui morsetti di uscita U-V—W ung
tensicne di almeno 200 V, in caso contrario consultare I'assistenza FM.

2) Azionande i comandi di sinistra o di destra i corrispondenti contattori si
inseriscono ma una delle due manovre non si attua

— verificare i contatti di potenza del contattore corrispondente alla manovra fuori
servizio

3) Azionando I comando di sinistra il contattore ad essa prepcsto non si inserisce:
— verificare la funzionalitd del fine corsa df sinistra e nel caso sostituirle
~ verificare 1'integritd della bobino del contattore di sinistra e nel caso sostituirle.

— verificare la funzionalitd del dispositivo di comando e il relative cave di connes-—
sione al quadro di comando e nel caso sostituire il componente difettose.

— effeltuare un bypass tra i morsetti 5~6 del CER, se cio ripristina la monovra
sostituire il CER.

4) Azionando il comando di destra il contattore ad essa preposto non si inserisce
— verificare la funzionalitd del finecorsa di destro e nel caso sostituirlo
— verificare lintegritd della bobing del contattore di destra e nel caso sostituirla.

— verificare la funzionalitd del dispositivo di comando e if relativo cavo di connes—
sione al quadro di comando e nel caso sostituire il componente difettoso.

— effeltuore un bypass tra i morsetti 3—4 def CER e se ¢id ripristina la manovra
sostiluire il CER.

5) Azionando i comoandi di sinistra o di destra il contattore del freno rotazione
(6FR) non si inserisce

— verificare l'integritd della bobing del contattore def freno rotazione e nel coso
sostituirla

~ effettuare un bypass tra i morsetti 2—9 del CER se cié consente I'inserirnento
del freno rotazione sostituire il CER.

) Azionando la seconda velocitd di rotozione il contattore 6ES norn si inserisce:

— verificare I'integritd della bobina del contattore GES e nel caso sostituirla

g

14=4

Rev §-98




| Vs 1760 TCK 205

' — verificare la funziondlitd del dispositico di comando e del relativo cavo di

------- connessione con il quadro di comando e nel caso sostituire il componente
difettoso.

— effettuare un bypass tra i morsetti

11—12 del CER se cid consente I'inserimento
i de! 6ES sostituire il CER

I 7) Azionando la sinistra o la destra, la manovra di rotazione & troppo rapida e non
si ottiene, al rilascio dei comoandi, una decellerozione progressiva:
' — verificare sui mersetti 7-8 del CER Ia presenza di una tensione di circa 10 V ce

(tale valore scenderd progressivamente a 0 durante lg fase di accellerazione per

risalire progressivamente durente lo fose di rallentemmentc), se tale tensione non
si rivela sostituire if CER.

14~2-5 Traslazione

1) Azionando i comandi di avanti o indietro i corrispondenti contotiori si inseriscono
ma le manovre non si ottuano:
verificare i fusibili della troslozione e nel caso sostituirli

— verificare lintegritd degli avvolgimenti dei motori e gli elettromagneti dei freni,
nel caso predisporre le sostituzioni necessarie.

— verificare la funzionalitd del finecorsa di traslazione (inserito nel! circuito di
potenza) e nel caso sostituirlo.

_ 2) Azionando i comandi di avanti o di indietro unc delle due manovre non si
attua:

— verificare i contatti di potenza del contatiore corrispondente alla manovra fuori
servizio e nel coso sostituirlo.

; — verificore lo funzionolitd del finecorsa di traslozione e nel coso sostituirlo
3) Azionando il comando di avanti il contattore corrispondente non si inserisce:

— verificare lintegritd della bobina del centattore di avanti e nel caso seostituirla

= verificare la funziocnalitd del dispositivo di comando, del refative cavo di con—
nessione con il quadro principale ed il cave di connessione tra il quadro princi—
pole ed il quodro di traslozione {pesto alla base della macchina)

4) Azionando il comando di indietro il contattore corrispendente non si inserisce:

verificare l'integritd della bobina del contattore di indietro e nel caso sostituiria.

— verificare la funzionalitd del dispositivo di comando, del relativo cavo di connes—

sione con il quadro principale ed il quadro di traslozione (posto alla base delia
macchina).
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Informazioni sui rischi residui

Listallazione e Ig presenza della gru in cantiere comporta pericoli non riducibiii
totalmente attraverso Ia progettazione e la tecniche dj protezione quali:

a) Pericoli derivant; da carichi sospesi

£’ interessata I'ares sullo quale opera la gru.

~ Esporre in posizione ben visibile | caortell] "Attenzione ai carichi sospesi”

— Curare l'imbracatura dei carichi e non riempire i contenitori oltre | fimiti
dello copienza.

— Utilizzare I'avvisatore acustico prima di iniziare le manovre che richiedono
l'attenzione da parte delle persone presenti sull’area di lavoro

— Rispettare le prescrizioni del presente manuale.

b) Pericoli derivanti da unga imperfetta visibilitd della traiettoria di carico
E' interessata I'area sufla quale opera la gru.
~ E’ necessario, al fine dj scegliere traiettorie libere da ostacoli e lontane da
aree occupate dalle persone, che i segnali di aggancio, sollevamento, manovra

posa e sgancio, signo scambiati secondo un codice prestabilito e ben noto a
tutti gli addetti.

s

¢} Pericoli derivanti dall'abbandono di oggetti sulta gru
— Cccorre fare ispezionare la gru ad intervalli regolari ed apporre un apposito

cortello nelle vicinanze dell'accesso olia gru indicante il divieto di abbondono
di oggetti sulla gru.

d) Pericoli derivanti da elettricitd statica

Interessano le gru installate nelle vicinanze di stazioni di trasmissione.

In questo caso sulla gru pué manifestarsi un accumulo di elettricita statica che

non puG essere scaricata attrgverso dispositivi elettrici. La conseguenza & che

possono manifestarsi pericoli di scossa eletirica nel momento in cui I'operatore

tocca il gancio o il carico appeso.

L'utente deve prendere le seguenti misure:

— Informare il personale su guesto pericolo

~ Usare accessori di sollevemento isolati

— Gli operatori devono usare guanti e scorpe isolanti

= Il gancio e I'eventuale carico S0speso con mezzi non isolonti devono essere
messi a terra dall'operatore prima di essere toccati.

ST
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Addestramento del personale

I presente capitolo specifica il grado di formazicne def personale addetto allg gru
che si pud suddividere in tre categorie principali:

a) Instollatori
¢) Manutentori
¢) Operatori di gru

in quanto queste operazioni sono riservate g personale altamente specializzato e
facente parte dei Servizi Autorizzati.

Operatori di gru

dal punte di vista medico (tenere conto dei sequenti aspett:;
di vertigini, assenza di disturbi d; infermitd mentale, agssenza
equilibrioc mentale, senso di responsabilita).

vista, udito, moncanza
uso droga o alcool,

= Gli operotori devono essere in grado di leggere Io lingua con cui sono seritte le
istruzioni e Je targhe delle macchine.

= Gli operatori devono avere una preparazione teorico—pratica ottenuta tromite corsi

organizzati do Enti riconosciuti sulla base delle norme UNI—-ISO.

— Ogni operatore deve preventivamente prendere conoscenza del presente manuale,

Importante

T
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Smantellamento della gru

— Quando lo stato di usura e di manutenzione dell'apparecchio rivelo che non &
pid possibile il suo mantenimento in esercizio in condizioni di sicurezza &
necessaric procedere alla sua demolizione.

In pratica la valutazione, che dovrd essere effettuata da un ingegnere esperto,
evidenzia che la gru ha esaurito il numero di cicli di lavoro previsti nelle ipotesi
di progetto. (vedi copitolo "Classificaziene dell'apparecchio).

— Lo smantellamento finale dell’apparecchio deve avvenire secondo la norma
vigente in ltale data.

E’ necessario tenere presente i seguenti aspetti:

a) Se l'apparecchio & registrato presso gli Uffici Pubblici, bisogna denunciare lo
smantellamento e riconsegnare, annullare o distruggere fe targhe di identificazione
secondo la prassi vigente in tale data.

b) In attesa dello smantellomento I'cpparecchio deve essere conservato adeguataomente
in modo da non costituire pericolo per persone, onimali, cose, o fonte di inqui—
namento dell’ambiente.

¢) Lo smantellamento deve essere aoffidato a ditte autorizzate al recupero e oallo
smaltimento del rifiuto.

f) | principali materiali presenti sulla gru sono i seguenti: accigio, ghisa, alluminio,
rame, bronzo, piombo, materie plastiche, gomma per pneurnatici, oli minerali,
oli idraulici, e prodotti vernicianti,

Quanto sopra & stato scritto in bose a regole ed alle conoscenze note al momento
della commerciolizzazione della gru. Al momento dello smantellamento potrebbero
valere altre norme che dovranno essere rispettate dall'utilizzatore anche se contrastanti
con quanto sopra indicato.
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