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1~ Marcaturo

Gru a torre:
" Apparecchio a funzionarnento discontinuo destinato o sollevare do un
piano rigido e movimentare nello spazio un carico unitario non guidato,
sospeso direttamente al gancio o con linterposizione degli accessori di
sollevamento o di imbracatura gmmessi,

1.2— Marchio CEE (Direttiva CEE 89/392/CEE e successive
modifiche)
It morchio CEE & posto alla base della torre

/ ' \,
PVISFEE cuoc MUNES & C. sos

29010 Pontenure — vig Emilia ~ Piacenza (ITALY)
Tel (0523) 510446 Fax {0523) 510365

modello apparecchio ! |

numero di fabbrica [ |

anno di fcbbricczionel f

N e

1.3- Livello potenza acustica posto di guida
(direttiva CEE 87/405 e successive modifiche) : LpA 70

.

Livello potenzo acustica
(direttiva CEE 87/405 e successive modifiche) : LwA 98

+

Livello pressione acustica
(direttiva CEE 87/405 e successive modifiche) : LpAm 75

1.4~ Centri di assistenza :

L'utente potrd rivolgersi alla Fuochi Milonesi e C. s.a.s per ['assistenza diretta
oppure of Centro di Assistenzo pil vicino (vedere eventuale etichetta applicoto
sullo gru).
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2~ Avvertenze generali

2-1 Scopi e funzioni

Lo scopo del monuole istruzioni € quello di consentire di usare la gru
in modo sicuro.

Le informazioni in esso contenute sono finafizzate principalmente a:

- Indicore l'utilizzo dellc gru previsto dalle prescrizioni di progetto e le
coratieristiche tecniche.

— Fornire istruzioni per il trasporto, l'installazione, il montaggio, lo smon—
toggio, la regolazione e i'uso.

— Descrivere i dispositivi di sicurezza

— Prevenire gli interventi di monutenzione.

- Fuocilitare l'ordinozione dei ricambi.

- Costituire un supposto per la formazione del personale

Questo manucgle & indirizzato al proprietario ed al responsabile di cantiere
dello spostamento, dell' installazione, delf'usc, della sorveglionza, della
manutenzione, dello conservozione e dello smontellomento finale della gru.

E’ necessario che la gru sio offidota solo a personale
qualificato ed esperto,

Gli oddetti allo gru dovronno conoscere ed operare nel rispetto delle

direttive e delle norme che regolano la prevenzione degli infortuni.

Le istruzioni contenute nel manuale dovranno essere portate a conoscenzo
degli operatori che dovranno osservarle ol fine di evitare incidenti ed infortuni.

Unao speciale attenzione deve essere riservata ai dispositivi di sicurezza
instollati sulla gru.

Questi devono essere regolarmente controlioti per assicurarsi che siano in
perfette condizioni di funzionamento,

Lo gru non pud essere usato quando alcuno di essi non funziona o é
divenuto inoffidabile.

Lo sicurezzo innanzitutto

Il manuale di istruzioni & da considerarsi parte integrante della rmacching e
deve essere conservato per fuluri riferimenti fino allo smanteliomento finale

2-1 Rev 1-85
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2-2

2-5

Dove e come conservore il manuagle

I manuale di istruzioni viene consegnato in semplice copia oll'atto
della consegnao della gru.

il manucle delle istruzioni deve essere conservalo in cantiere a curg
del responsabile di cantiere e sempre disponibile per lo consultozione.
Dovrd essere conservato in luogo protetto (asciutto, ol riparo dai roggi
del sole ecc..)

Una copia dello schema dell'impianto eletirico deve essere conservata
all'interno de! quadro eletirico per una rapida consultazione.

In coso di danneggiamento accidentale del manuale
esso potrd essere richiesto alla FM gru s.a.s.
indicando 1 dati di identificazione (vedere tabella marcatura)

Modifiche e integrozioni al manuale istruzioni

" Il monuale delle istruzioni rispecchia le vigenti disposizioni in materio.”
E’ diritto della FMgru aggiornare i manuali in relazione alla produzione
senza obbligo di aggiornare { maonuali precedenii.

Il manuagle potrd subire eventuali integrozioni. In tal caso si dovranno
informare i responsabili, gli addetti all’'uso ed allegare ol presente
monuale delle istruzioni le integrazioni che saranno da considerorsi

parte integrante, e che dovranno essere conservate con le stesse modalita.

Esclusioni di responsabiiitd

Lo Fuochi—Milanesi & C s.a.s di Fuochi Celestino e C. declina ogni
responsabilitd derivante da:

o) Uso improprio dell'apparecchio da parte di personcle non addestrato
b) Uso contrario alla specifica normativa Nazionale del poese di ubicazione
c) Preparazione del cantiere

d) Coratteristiche del terreno

e) Difetti di alimentazione

f) Carenza di manutenzione

g) Modifiche e riparazioni non autorizzate

h) Utilizzo di ricambi non originali

i) Utilizzo di ricambi originali na non specifichi per il modello

I) Inosservanzo totole o parziale delle istruzioni

m) Eventi eccezionali

n) Usi non consentiti (vedi pog. 18)

Collaborazione con I'utente

o) L'utente pué richiedere al nosiro servizio assistenzo qualsiasi
. . - . ¥
chiorimento che si rendesse necessario anche all’eventuale scopo
di miglioramento del manuale di istruzioni.

b) In caso di Fessione dello gru a terzi, l'utente & invitato o segnalare
alla FMgru lindirizze del nuovo proprietario per facilitare lo trasmis—
sione di eventuali integrazioni del manuale a! nuovo utente.

22
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3 Condizioni di utilizzazione previste

3—1 Descrizione sommaria

Gru da contiere edile con rotazione in olto costituita da

— un carro di base montato su 4 appoggi o su ruota
(& previsto anche un ancoraggio ol suolo eliminando il carro)

— una torre fissa composta da elementi sovrapponibili

— una parte girevole che comprende braccio, controbroccio, cuspide
e contrppeso

- meccanismi di sollevamento con relativo organo di presa, di distri-
buzione, di rotazione, di traslazione.

- il montaggio si deve eseguire solo con adeguate autogru

— il trasporto si deve eseguire solo tramite autocarri

Attenzione

Lo gru é destinate od uso professionale per cui si fa divieto di affidare
I'istollazione, il montaggio, l'uso e la manutenzione a persona di cui non
sia provota ['abilitd necessaorio.

Nota

Gli accessori di sollevarnento eventuaimente usoati, i binari di scorrimento,
le fondazioni, gli ancoraggi, | mezzi per I'alimentazione elettrica non sono
parte della gru, pertonto, le responsabilitd specifiche derivanti sono e
rimangono a carico deli'utente.

Alcune indicazioni fornite relotivamente alla instaliozione ed olle norme da
seguire per la preparazione del cantiere sono dettate dolla competenza ed
esperienza dei compilotori di questo manuole ma non vincolano lo FMgru.

3=1
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3—2 Configurazioni previste

3—-2-1 Configurazione parte girevole

Versione braccio 40 m.

40.35 m.
10.51 m. 20 m.
S y FAVAVA VAVAVAV
@ @ © © ® ©® | @
& m. 6 m. 5 m. 6 m. 6 m. 6 m. 3.6 m
7480 Kg ' -

? 7 v 7

26 m.| 30 m. 36 m.[40 m.

Tobelle con indicazione della portata 12000 Kgl[1800 Kd|[1400 Ko|1200 kg

Diagramma delle portate

26 (28 |30 |32 J4 |36 |38 | 40
2000 (1900 11800 | 1600 {1500 | 1400|1270 | 1200

Kg

Versione braccio 34 m.

34.35 m.

1051 m. 20 m.

NINININININININININANININS AVAVA
@ @ ©; ©® ®
& m. g m. & m. & m 6§ m. 36 m.
5610 K '
9 ? v
26 m | 30 m. |34 m.

Tabelle con indicazione della portata | 2000 Kg| 1800 Kql[1500 Kg

Diagramma delle portate

m. 26 |28 |30 |32 34
Kg 200011900 |1800 |16G0 1500
3-z
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Tabelle con indicazione deilla portata

Diagrormma deile portate

26 | 28

Kg

2000|1900

LLSJJ

| 2000 xg] 1900 Kg]

FUOCH!-MILANES!
mEF!!- OCH!~MILANE FM 1240 cty 90
Versione braccio 28 m.
28.75 m.
10.51 m. 20 m.
@® @ ©) O]
6 m. 6 m & m b m. 3.6 m.
-.3740 Kg
K4 K4
26 m | 28 m,

J=2a
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10

T= 36 m (lunghezzo torre)

]

3-2-2 Configurazione torre
Versioni broccio come da 3.2.1

T= 36 m (lunghezza torre)

| 1.2x1.2m

NN RNANAY ANANANA NANAY iNANAN AN ANAY ANAN AN AN AN AN iNANAN A

JIH]

3.2x3.2m

]

i

Versione gru oppoggioto

~1.2x1.2m

]

3.2x3.2m

Versione gru offogole

T= 36m (lunghezzo lorre}

_1.2x1.2m

l

Nota: le reazioni ol suolo nelle 3 versioni sono indicate nel capitolo “Fondazioni”

Composizione della torre Zavorra di base
Lo torre T=36 m. & composta da elementi di
lunghezze 1T
g i 12612 m 54000 Kg
E Y
0 .
E 1.2¢1.2 m
) i
i
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3-2-3 Carichi per fondazione gru traslante

Configurazione braccio 40 m; 34 m; 28m

0.28 m.
- -
F /_‘\
|
E r
N — - \€ 0l35
e ‘
c 1
32 m
N* elementi standard / Altezza al gancio do 24 a 36 m.
Ructe Orientarmento del braccio
1 | I | & I I | i
In servizic con vente (t.) Fuori servizio con vento max {t.)
A 2 0 5 4.5 0 4.5
B 21 18.5 39 4.5 15 37
c 21 18.5 5 37 15 4.5
D 44 51 39 37 53 37
Forze orizzontali 3 Forze orizzaontali 7

N* elementi stondard /

Altezza al gancio da 0 ¢ 23 m.

Ruote QOrientarmento del braccio
1 | 1 . m I l I | I
In servizio con vento (t.) Fuori servizio con vento max (t.)
A 4 0 5.5 3.5 0 3.5
B 18.5 17 35 3.5 15 36
C 18.5 17 5.5 36 15 3.5
D 40 47 35 36 49 36
Forze orizzontali 3 Forze orizzontali 7
3mzm2ez
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2.5

FUQCHI-MILANES! 12
PVISF W U MAES | fy 1040 cty
3—2—-4 Carichi per fondazione gru appoggiata
Configurazione braccio 40 m; 34 m; 28 m
. 3.2 m. |
A [7} | . B
) ! ‘ J Appoggio
& ; C I
o K | ]
M E Z
__q__@____f___ N 0.4x0.4 m.
C |1
N* elementi standard / Altezza ol gancio do 24 a 36 m.
.& Orientamento de! broccio
g I f I I I
& In servizio con vento ([ f ) fuori servizio con vento max ( t. )
A 0 6 0 4.5
B 20 38 15 Iz
C 20 5 15 4.5
D 48 38 5.3 a7
Forze orizzontali 2.5 Forze orizzontali 6
N elementi stondard / Altezza ol gancio da 0 a 23 m.
.g Crientamento del braccio
3 I I I 1 I
=¥ In servizio con vento ( t. ) Fuori servizio con vento max ( t. )
A 0 6 0 2.5
B 20 365 15 38
C 20 6 15 2.5
D 45 3685 47 36
Forze orizzontali 6

3-2-2-3
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3-2-5 Carichi per fondazione gru affogata

Configurazione braccio 40 m; 34 m; 28 m

1
AVAVAVAAYAVAVAVAVAVAVAVAVA 'AV; FAVAVA AVAVAVAVA 'AVAVAVAVA AVAY VAN, N

C

jMﬁ

SN RVATARAY AN AYAYANATAS DY AN ST AYANAN AV N

T
g
ﬂv
n' degli | Altezza ol In servizio con vento Fuori servizio con vento mox
elementi | goncio (m.)
v M T Vv M T
t tm t t tm t
& m. Vol . ohi g
olgone i carichi S
1 . .
2 m di 24 m. I Vale lo condizione
18 m. . ..
E di servizio
24 m. 21.2 80 2.7
)
30 m. 23.4 87 2.8 %
0
36 m. 25.6 107 3 B 22.2 116
S
c
Q
&
5]
>

3-2-2-4
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Gru a torre per edilizia

Lo classe A4 prevede:

do periodi di sosla

nominale

non €& previsio.

Si indicano con:

mente alla regione A.

Norma tecnico adottoto:

- e ————
T e i, o
T EEE I i

- TRIESTE
- RIESTT

[ ) A Te e
40511 HUK0 S reagiy o~ -~
- - - { L
L}rnmﬁom:,\-ﬂf AV
ey E
o= = *30000m ‘%
'_‘-_-:.,/ci)lcrg_',\ v Y
Ea A N S —_—
R

P ,—/"’;'v L_./

L] f

c
— o \\ >

[l ~t

\ ‘
LN N e
& Peuadd e ¢uninnRe

3—-3 (Classificozione secondo la norma di colcolo

CNR. A XXII N'127 classe di ulilizzo A4

1) Condizione di “impiego regolare con servizio intermittente” cioé
durante il turno di lavoro | tempi di funzionomento sono intromezzoti

2) Regime di carico "medio” cioé appeorecchi che sollevano frequentemente
il corico nominale e correntemente carichi compresi tra 1/3 e 2/3 del

3—4 Ambiente di lavoro previsto

— Temperatura ambiente minima fuori esercizio =20

— Temperaturc ombiente minima di esercizio o

— Temperaturc ambiente max di esercizio +40°

—~ Umidita 20%-90%
— Velocitd del vento max in montaggio 20 Km/h
— Velocitd del vento max gru in esercizio 72 Km/h
- Velocitd del vente max gru fuori esercizio 150 Km/h

— Condiziont di illurninazione: devono essere tali do consentire una
buona visibilitd, con lo possibilité di distinguere gli oggetti e i loro
particolaori e deve consentire ung buong valutazione delle distanze
nel raggio di ozione della gru.

— L'utilizzo in ambiente esplosivo, corrosivo, e con rischio di incendio

— | carichi di neve, gl effetli sismici e gli effetti termici non sono
previsti perché non considerati nelle ipotesi di colcolo.
Nota: la gru pud essere montgta ollo massimao altezzo libera su tufto i
territorio Holiono ad esclusicne della zona 4
Zona 4 — (zono di vento con intensitdé moito forte)l
Fascio costiera della regione E; entroterra dello regione A a quote maggiori
di 2000 m; entroterra delle regioni B e C a quote maggiori di 1500 m;
eniroterra delle regioni D e £ a quoie maggiori di 800 m.

Fascia costiera: quella che comprende le localitd a distanza dal rmoare minore

di 20 Km e non schermote do un crinale montano.

Entroterra: lo localitd o distanza dal more maggiore di 20 Km per le regioni

B.C.D, ed £ e maggiore di 40 Km per la regione A.

Fascia Subcostiera: compresg tra 20 e 40 Km di distanza dal more, limitoto—

(Estratto dalla Circ.Min.Lav.Pub. n"22631 del 24~5-~82/Norma CNR-UN! 10012-67)

Per il montaggio dello gru in zona 4 &
necessario interpellare la FMgru.

Nota

Quando lo velocitd del vento raggiunge i
70 Km/h & obbligatorio liberare la rota—
zione (vedi pag 141), posizionare la gru
nella apposita piazzola di ancoraggio,
abbossare e bloccare le spine di serrog-—
gio ai binagri, portare il bozzello in alto
ed il carrello vicino allo torre

Rev 1-95
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3-5 Movimenti consentiti e contemporaneitd ammesse
o) Spostomento verticale di un corico {soh‘ta—discesa)
b) Spostomento rodicle di un carico vicino—lontano)
c) Spostamento circolare di un carico (sinistro—destra)
d) Spostamento laterale di un carico (avanti—indietro)
Lo gru & progettato per eseguire contemporomeomente gli spostomenti
a); b); ¢} d) del carico quando & nelle condizioni di esercizio previste
dal punto 3—4.

3—6 Interferenza con altri apparecchi
E' ossolutomente necessario che la gru sia liberg di ruotare con venio
superiore o 72 Km/h e quondo essa & fuori esercizio (gru inattiva).
Nel coso di gru in esercizio & installoto un finecorsa elettrico di roto—
zione che consente di individuare un settore di lavorc nel quale non
dovronno essere posti ostacoli di quoalsiosi ngturg sio fissa sio
mobile (altri apparecchi)

3-7 Posti di comando ommessi
Lo gru pud essere comandata dallc cabina o tramite comando a
distanza dao terra o do posizione ritenuto lao piU idonea sullo costruzione

3-8 Conlrollo della visione del carico
L'operatore deve evere sempre la visione diretta del corico, dalle presa
alia posa, dell'imbracatore, dell'incaricate di dore gli ordini di monovro
e deile parti mobili della gru.
Se il carico non & visibile l'incaricato di dare gl ordini di monovra deve
essere esperto in tale funzione e ben affiatato con [‘operatore.
Gli ordini saranno dati secondo un codice prestabilito.

3-9 Organi di comando della gru

Gli organi di comando della gru possono essere:
—Cloche in cobina

~Pulsantiera

—Manipolatore

—Radiccomando industriale

3—-10 Selettori modali di funzionamento
E' vietoto manovrare la gru do due posti di comondo in modo
contemporaneo per cui non sonc installati commutatori

3—11 Arresto dei movimenti e arresto di emergenza
a) | singoli movimenti della gru si arrestano rilesciondo i pulsanti delia
pulsantiera o le leve del manipolatore. |l tempo di arresto del singolo
movimento & il normale tempo di esercizio.
b) Tutti i movimenti della gru si arrestano premendo il pulsante " ARRESTO".
! tempi di arresto dei singoli movimenti sono da considerarsi istanianei
(tenuto conto oscillazioni ed eventuali slittamenti dovuti ad usura dei freni)

c) Tutti i movimenti della gru si arrestano azionando il sezionatore di

linea. I tempi di orresto dei singoli movimenti sono do considerarsi
istantonej' (tenuto conto oscillozioni ed eventuali slittomenti dovuti ad usuro
dei freni,

Pulsante di orresto
(sulio pulsantiera)

=

Sezionatore di linea
alla bose della gru

alii

s RITTHHI

J=7 Ravy 1-95
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3—-12 Caratteristiche dei carichi ammessi

—Carichi unitari dotati di punto di aggoncio o correftarmente imbracati
—~Carichi sfusi in contenilori odatti

—Vietati i carichi pericolosi (espolsivi ecc.)

—Carichi aveni una superficie massima esposta al vento non superiore a:

1 m?

per pesi fino a 5000 Kg 1.5 m? per pesi fino o 6000

3—-13 Accessori di sollevamento ammessi € non ammess:

Attenzione: si deve far uso solo di asscssori con indicato lo portata.
Sono ammessi accessori di sollevamento che si interpongono sempli—
cemente, in maniera possiva, tra il gancio e il carico

Es: (brache, catene, bilancini)

) o
e i K

NO!

Non sono ammessi accessori che possono provocore sovrasollecitazioni
anornale e sovraccarichi eccezionali o che limitino la libero movimenta—
Zione dei carichi. '

Sono vietati gli accessori che consentano Ii rilascio immediate del carico

}%
NO!

NO!
4

\?
X
T

Lo massa degli accessori deve essere detralta dai valori di targa per
determinare il carico utile sollevabile.

1000 Kg
Portata di targa

Benna+colcestruzzo=1000 kg

Kg

J-13
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3—-14 Gru fuori esercizio

torre.
zuola di ancoraqgio (vedi poag.69) tramite le pinze.

E’ necessario togliere la corrente di alimentazione:
1 —Premere arresto
2 —Posizionare sullo O linterruttore del quadro
3 —Togliere corrente nell'apposito sezionatore di linea.

1—Pulsante di arresto
(sullo pulsantiera)

&

2~ Interruttore sul
quadro elettrico

3— Sezionatore di linea
alle base della gru

il

I

-Prima di lasciore la gru ed il contiere fuori esercizio & obbligatorio sbloccare
lo rotazione (vedi pog.141) portando il gancio in olto e il carrello sotto

Se lo gru & traslonte & obbligatoric bloccarla ol binario nelle opposito pigz-

3-14
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3-15 Usi della gru non consentiti

1

_ B

I S ——

\ 2000 Kg

1200 K
N AN
1250 g
NO NO

Non sollevare carichi superiori alla portata
della gru.
superiori a quelli ammessi

Non sollevare in veloce carichi

2
I DS
= —-—
NO I
I
wol!
o

Non effettuare tiri inclinati e operazioni
di traino del carico.

3

1|

I D ——

ol

Non sollevare carichi vincolati al sucle
(sradicamento aiberi, pali, puntazze di
terra, manufatti in c.0.)

4

EM

ol

(I

il 1)
Non sollevare carichi potenzilmente ancorati
a terra dal gelo.

5

I NO

Non scaricare repentinamente il carico
(con accessori che permettono il rifascio
istantaneo, tagliando I'imbragatura, ecc.)

6

I P —

NOTl

€
il N2

Non sollevare e non depositare bruscamente
il carico con te pil alte velocitd di sdlita
o di discesa.

J-i5
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EM
NOﬁ]

Non sollevare carichi agganciati fuori
asse quando pud prodursi il ribolta-—
mento o forti oscillazioni ol carico.

(L]

Non esequire manovre di solita & discesa
di rischio di impigliamento con ostocoli
di qualsiasi notura.

T11

EHM
O " . q
NO f o

- # "
n n .
0 ca o
oo a

Non lasciare carichi sospesi (se non
espressomente previsti) quondo la gru
¢ fuori esercizio.

10

e

I DS —

/I
/f
//

17{7”0551

_ 04

Non far ondeggiare il carico sospeso per
depositarlo al di fuori de! raqgio d’azione
della gru.

EM

Nol

_an

Non appoggiare il bozzello a terra.

—
va =/

3~16
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13

Non passare con il carico sospesc sopra

le persone,

14

NO

Non effettuare monovre con il carico in
posizione non visibile,

Non apporre sull'apparecchio insegne,
cartelli, ecc, che incrementino la superfice
esposta al vento e il peso delia gru.

Non sollevare carichi con superficie esposto
al vento superiore a quello ammessa.

17

_ o

Non sollevare persone

18

- NO

NO

T

Non fare contromaonovre (non iniziare una
manovra se gli effetti dinamici dell'opposto
manovra non st sono esauriti).

3=17
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Non insistere con il sollevamente di carichi
moito prossimi a quelll ammessi, se linter—

vento dei limitatori & troppo frequente
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19
E M
NO| E2
il

Non usare il puisante di arresioc per
ferrmare abitualmente i movimenti della
gru.

21

EM

o
S| <> NO
Kg
2000
an

Non sollevare in

"veioce” carichi superiori
a quelli ammessi. -

22

Ncn iasciare i gancio vineolate a un peso
appoggiato (o incastrate) a terra quando
fa gru & fuori esercizio.

23

NO

NO

Non utilizzare 'apparecchio se guesto non
& in pieng efficienza.

24

g P —
= T— E—
5
{
!

_Qﬁ

Non affidarsi sistematicamente all'intervento
dei vari finecorsa e limitotori per arrestare
il carico in posizione prestabilita.

Rev -85
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ﬂ%z NO
0"

Non trainare mai {su ruiliere o simili)
la gru montata (per esigenze di lavoro
in spazi pid ampi).
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5 26
EM > E’/M
U A\

[H] (e @=1e)

NO

Non scaricare dogli gutomezzi pesi
superiori ¢ quelll ammessi sfruttando
I'ovanzamento del mez:zo.

27

28

Non usare lo gru per demolizioni in
genere,

li monuali previsti dalle norme vigenti.

Non esequire manovre su ordine di altra
persono se non segnalate usando | segno-—

29

EM

Non consentire a personale poco
qualificato, l'uso della gru.

3=19
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4 Descrizione lecnico

4—1 Schema di assieme della gru
15
N\/\/\/\V
Tw 19
25 24 23 22
21

18

0 9 8 7

o]
L]
~
o]
[s)]

\
mumnii:}ﬁ

%-m
n

@mmm

Il
[T
!

[

&—29
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.. cp- . Dimensioni
4.1 Tabella di identificazione
delle parti principali
~
I RE C

Pos. Denominazione N’ Massa Altezza (A) Larghezze (B) Lunghezza (C)

pezzi Kg 't 5% m=* 5% m *5% m* 5%
) Traversa corro lunga 1 1600 618 566 5091
2 Traversa carro corta 2 1200 658 566 2386
3 Zavorra di base 1 54000 200 1150 3600
4 Elemenio forre 6 m. 5 2500 1210 1210 6000
5 tlemento torre I m. 2 1000 1210 1210 3000
& Portaralla inferiore 1 1285 310 1174 1174
7 Ralla 1 100 1245 1245
8 Controbraccio 1 1 } 1785 675 1274 5630
9 Controbraccio 2 1 450 330 1110 5805
10 -| Contrappeso 4 7480 1660 - 480 940
11 | Tirante controbroceio 1 2 180 100 71 5020
12 | Tironte controbraccio 2 2 180 100 71 5020
13 | Teloio cuspide lato ctb i Js0 986 3352
14 | Telaio cuspide late br ! } 590 437 991 3823
15 | Telaio tiranti broccio 1T 150 635 3170
16 | Tirante lungo braccio 2 120 110 61860

— 35C

17 | Tirante corte braccio 1 120 110 3160
18 | Forcelle attocco broccio i A 120 151 2770
19 | Braccio 7 1 140 875 980 3600
20 | Bozzello 1 80 735 1200 172
21 Carrello 1 120 520 1140 1150
22 | Broccio 6 1 300 875 980 6000
23 | Braccio 5 1 340 875 380 6000
24 | Braccio 4 1 400 875 980 6000
25 | Braccio 3 1 430 875 980 6000

Rev 1-95
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delle paorti principali

4.1 Tabella di identificozione

Dimensioni

B

Pos.

Denominazione N

Masso
Kg * 5%

Altezzo (A) Larghezza (B) Lunghezza (C)
m* 5%

m* 5%

m 5%

26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50

Braccio 2 1
Braccio ! 1
Traoversa trasiazione 2

Boogie di troslazione 4

390
500

800
1200

875
875
400
510

980
980
400
315

6000
6000
3600
1100

4—7=0
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4—-2 Struttura

a) Carro di bose
Formato da intelgiaturg in profiloti metollici, dototo di quatiro piastre di
appoggio aventi inferasse di 3.2x3.2 m.

b) Zavorra
& composta in blocchi di cemento armato outoportanti e formata in modo
da distribuire il proprio peso uniformemente sulla struttura del carro e

guindi sugli oppoggi.

c) Torre
o sezione quadrandolare costituitc da elementi sovrapponibili in profilati
metaliici composti o traliccio.

d) Portaraila
composto do due elementi con interposta lo ralla di rotozione.
Sulla parte superiore sono incernierali il braccie, il controbraccio e la
cuspide.

e) Cuspide
composta da due focciate incernierate fra di loro allo sommita e incerie~—
rate al porlarolla nello porte inferiore

f) Braccio
o sezione triangolare costituito do elementi in profilati metallici collegobili
con spine e bulloni. E' munito di passerella e fune di guardia ai fini
della sicurezzo.
Pud essere rnontato in varie versioni di lunghezza.

g) Controbraccio
uno parte del controbroccio & fissato integralmente ol portoroiio ed una
parte, quelio che porto il contrappeso & incerniergta o guella fisso.

h} Contrappeso
E’ composto da blocchi in cemento armato autoportonti situati nell'oppo—
sito vano sulla estremitd del controbraccio.

i) Tiranti braccio e controbraccio
Sonc costituiti da barre tonde unite con spine e cerniere.

I) Carrellino
Costituito da un teloio in profilati metallici montoto su 4 ruote a semplice
bordino scorrevole sui correnti inferiori del broccio.

=2
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4—3 Organo di presa

»

L'organo di press & costituito da un gancio tipo DIN 15401 con indicazione
della portato incisa.

Il goncio & provvisto di dispositivo antinfortunostico contro lg fuecriuscita
accidentale del carico appeso.

Fune

Antiscarrucolamento

I

Fondo gialio

Protezioni

Strisce nere

indicazione della

Dispositivo
portata (incisa)

antisgonciomento

Il cuscinetto reggispinta & sostenufo do un supporto incernierato clle
pareti del bozzello,

Nel bozzello sono contenute le carrucole di rinvio ed & munito degli
appositi antiscarrucolamenti per le funi.

Il bozzello & munito di protezioni per evitare pericoli per le mani ed
& verniciato con a strisce nere su sfondo giallo.

43 Rev 1-35
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4-5 Funi
Fune lavoro

| 0 Capocorda sulle
Carrucolo sulla punta braccio

cuspide

Corrucola limitatore

"y N\/\/‘%Ml

/ Corrucolg fune
carrello

Cam_,rcola Corrucole sul
braccio 1} correlfo

Carrucole sul

Carotteristiche della fune bozzello

Tipo Antigirevole
Materiale Accraio lucido
Closse di resistenza dei fili 197 daN/mm’
Carico di rottura minimo garantito 8710 daN
Diametro fune ¢!
Formozione 133 fili
Diometro filo elementare 0.70 mm
Senso di avvolgimento Crocigto desiro
* Sforzo maoax 981 doN
Coeficiente di sicurezza 5.88

Fune carrello

Carrucole corrente
sup. broccro

Carrucola_rinvio
punta braccio

Corrucola broccio 1

Caratteristiche della fune

Tipo Antigirevole
Materiale Acciaio lucido
Classe di resistenza dei fili 197 N/mm’
Corico di rottura minimo garantito 3530 doN
Diametro fune 27
Formozione 133 fifi
Diametro filo elementare 0.44 mm
Senso di ovvolgimento crociato destro
Lunghezze n'l L85 - n'1 L62
Sforzo max 221.63 doN
Coeficiente di sicurezzo 16.56

45 Rev 1-95
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Meccanismi
~1 Meccanismo di sollevamento

4-6
4-6
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1=

Molore: tipo con rotore in corto circuito :
Alimentaozione : 380 Volt 50 Hz lrifase
Potenza : Hp 3.75/15/15

Giri al minute : 330/1400/2800
Raffreddamento : forzalo

Ventilatore: 1 Hp

Freno: il freno agisce direttamente sull'albero del motore.
la chiusura def freno in manconzo di forza motrice & ottenuta medionte molle
di reazione ogenti in compressione con precarico regolabile.

Tipo : 160 DD
Alimentaozione r 380 Volt
Coppia frenante max statico : 25Kgm
Riduttore: angolare con ingresso gleason ed uscita epicicloidale
Tipo : RA 33 510 OF
Rapporto : 1/43.79
Lubrificazione : @ bagno d'ciio
Tamburo:

Diometro di avvolgimento ________: 8323 mm
Diametro esterno flange ________: #8500 mm
Larghezza : 550 mm
Sede fune : rigata

Supporto: in accidio con cuscinelto oscillante

Cestello tamburo: protezione contro la fuoriuscita della fune dal tamburo.

Finecorsa salita discesa: il finecorsa & situalo in asse col tambure di sol—
levamento. Esso & composto do un riduttore equipoggiato di una stoffa di
trascinamento, di una cammo di "salita”, di una comma di “discesa” e di due
microinterruttori,

Tipo : rotativo
n® di contatti : 2 normalmente chiusi ed aperturg positive.

4=f~1=1
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4—6-2 Meccanismo del carrelio

Pedana

2— Riduttore
3— Freno
4— Protezione freno

5— Tamburo

6— Cesiello tamburo

7~ Fune

8= Fune

9~ Finecorsa lontano—vicino

s

6-2
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Motore: tipo con rotore in corto circuilo

Alimentazione : 380 Volt 50 Hz trifose
Potenza : Hp 1.5/3

Giri ol minuto : 1400/2800
Raffreddamento . ventilazione inlerng
Riduttore

Tipo : vite senza fine Vs 122
Rapporto . 1/45 '
Lubrificazione ¢ a bogno dolio

freno: il freno ogisce direttamente sull'albero del motore.

la chiusura del freno in manconza di forza motrice & ottenuta mediante molle
di reazione agenti in compressione con precorico regolobile.

Tipo 110 s
Alimentazione ;380 volt
Coppia frenante mox statica : 5.5 Kgm

Protezione frenc : realizzata in lamiero

Tamburo:

Diarmetro di avvolgimento ____ : 8355 mm
Diametro esternc flange _____  : 8450 mm
Larghezza : 600 mm
Sede fune : rigato

Cestello tamburo: protezione contro lo fuoriuscita dello fune do! tamburo.

Finecorsa lontano—vicino: £’ situato in asse col tamburo di sollevamento.
Esso é composto do un ridutiore equipoggioto di uno stoffo di trascinarnento,
da due camme per il movimento di “veloce”, due camme per il movimento di
“lontano” e "vicino” e da 4 microinterruttori.

Tipo : rotative

n contatti ______: 4 normalmente chiusi ed apertura positiva

4-6-2-1
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4—-6-3 Meccanismo di rotazione

O—7

Freno
3— Sblocco freno
4— Riduttore
5~ Finecorsa rolazione
6— Ralla
7— Protezione
8~ Pignone
9~ Ingronaggio finecorsa
4~5=3 Rev 1-85
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1— Motore: tipo con rotore in corto circuito

Alimentozione : 380 Volt 50 Hz trifase
Potenza : 1 motorallentatore do 6.5 kgm
Giri al minuto : da 0 g 1400 giri/minuto
Raffreddamento : ventilazione interng

2— Freno: il freno agisce direttomente sull'albero del motore.
la chiusura del freno in mancaonza di forza motrice & ottenuto mediante molle
di reazione agenli in compressione con precarico regolabile.

Tipo 100 8
Alimentazione : 380 Volt ; 50 Hz
Coppia frenante max stolica : 3.5Kgm

3~ Sblocco freno: rmonuole o outomatico

4— Riduttore:
Tipo : epicicloidale
Rapporto : 1/203
Lubrificozione : grasso tipo AGIP GR MU/EP O

5~ Finecorsa di rotazione: lipo rotativo PF2C (riduzione 1/50)
66— Ralla: 1.2.116-401
7— Protezione: reclizzato in lomierg

8= Pignone: modulo=10 ; numero denti=12

4631 Rev 1-95
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4—-6—4 Meccanismo di traslazione

ho =N
=\

)
=

V'
\
\‘

1— Traversa di traslazione
2— Boogia di traslozione
3— Ruota di traslazione
4— Respingente

5~ Tenaglia di traslazione

6— Binario
7— Riduttore
8— Molore
9— Freno

10— Scivolo finecorsa
11— Finecorsa traslozione

464
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8— Motore: tipo con rotore in corto circuito

Alimentazicne : 380 volt 50 Hz trifase
Potenza : 2.5 Hp
Giri al minuto 1400
Raffreddamento . ventilazione interna
7— FRiduttore
Tipo : vite senza fine RGS126T
Rapporto D1/20
Lubrificazione : @ bogno d'olio
9~ Freno: il freno agisce direttamente sull'albero del motore.

lo chiusuro del freno in mancanza di forza motrice & ottenuta mediante molle
di reazione agenti in compressione con precarico regolabile.

Tipo D100 S
Alimentaziene : 380 volt
Coppia frenonte mox statica . 3.5 Kgm

~ Protezione freno : reglizzata in lamiera

11— Finecorsa lontano—vicino: FCD40

4—5-h—1 Rev 1-95




FUOCHI-MILANES!
& C. s.08

FM 1240 cty

38

4—-7 Rallo

La ralla é un orgaono essenziale per lo sicurezza ed il buon funzionamento
della gru. Ad esso & dedicato un intero capilolo per la sua manutenzione,

controlio ed ogni singole intervento.

Si danno oalcuni dati essenziali:

Portaralla _superiore

il

ge 1172
21087.5 ‘
m=10 Z2=97 k ‘! =
| |

=ANNNNN

« $
-]

Portaralia inferiore E
n'36 vite TCEI M16x140 10.9 ]

T

n"36 vite TCE!I M16x140 10.9

Coppia di serraggic in Kgrm.

massima

nominole

minima

216 MA 10.9

30

27

24
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4-8 Impianti
4—8-1 Impianto elettrico

@ @

A

&)

5~ Meccanismo di distribuzione
&6— Mecconismo di rotazione
7— Meccanismo di traslozione
8- Terra

| 3
1— Linea
2— Sezionatore di linea
3— Quadro elettrico
4— Meccanismo di sollevamento

4-8=1 Rev 1-35
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Pos. Denominazione Sezione Sigla morsettiera
i Alimentazione quadro S5x16 RSIN

2 Collegamento guadro—trasiaz. 6x1.5 AV IN AL PU COM
3 Limitatore coppig_max. 2x1.5 LP

4 Limitatore velocitd sollevam. Zx1.5 LVS

5 Sonda termica sollevamento Zx1.5 P1 P2

& Terza velocitd sollevamento 4x10 GV

7 Ventilatore roffreddamento 4x1.5 vE

8 Freno sollevarnento 4x1.5 FS

g Seconda velocitd sollevamento 4x10 PV

10 Prima velocitéd sollevoamento 4x6 MV

11 Finecorsa sollevarenito 5x1.5 FSA FDi

17 Limitatore momento Zx1.5 LP

13 Lirmitatore lontano Zx1.5 FLL

14 Frenc carrello 10x1.5 FC Cv CL

15 Finecorsa carrello ’/x1.5 FLO FVI FCV

16 Molori rotazione 5x1.5+4x2.5 RO FR RCR

17 Finecorsa rotazione 5x1.5 FS! FDE

18 Motori trgslozione 4x2.5

18 Finecorsgo traslazione 4x2.5 T1 T2 T3 T4 15
20 Organt di comando 19x1.5 Presa quadro

4-8-3
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4-9 Organi di comando

Gru senza troslozione:

Interruttore sezionotore gquadripclare 160 A
con manovra bloccoporta e fusibili tipo
NHOOD A 80 AM

Norme: CEI@ 17—1f — IEC 408 - VDE 0660
Posizione: Sulla gru in posizione agibile

al guadro

comandi
in caso di trasilazione
Interruttore sezionatore quodripolare 80 A con fusibili

-.'

X
i
p=
Q

tipo CH 22x58 A 80 AM

Norme: CEl 17—11, ICE 408
Posizione: Sulla gru in posizione agibile

|~
..
iy
=z
al quadro
Linea _LTN comandi
RS
Rev 1-95
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4-9—1 Pulsantiera

Pulsantiro pensile bifilare con elementi di comando ¢ pulsonte incassato.
La pulsantiera & munita di pulsonte d'arresto a fungo e con contotto di
sicurezza ad apertura gorontita secondo le norme CEJ 17-12 fosc.492
— Interblocco meccanico ira manovre opposte

[EC 337-1 337-1A
V.380 A3 V.48 A.10
0

EP 657 IEC 529 UTE C20 010 DIN 4005

O

4—-9-2 Manipolatore

Manipolatore con elementi di comando a leva.

I manipolatore & munito di pulsante d'arresto o fungo e con contotto di
sicurezza od apertura garantitc secondo le norme CEl 17-12 fosc.492

- Interblocco meccoanico tra manovre opposte

4-9-2
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4—-10—-1 Controppeso

4—-10 Zavorre e contrappesi
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Bloccaggio della zavorra sul controbraccio

_TI_

/

\

Perno di appoggic sul

controbraccio

_Eg@gzm
==

Vite di _reagistro

I'

N —— ———
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Versione braccio 40 m.]|

n'4 biocchi _ Tot. zavorro
7480 Kg

[l

NN

Versione braccio 34 m.]
nmblocchf Tol. zavorrg
~ 5610 Kg
M —-
rr

Versione braccio 28 m.]

"4 blocchi  Tot. zavorra
W 3740 Kg

4-10-3
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4-10-2 Zavorra di bose
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Questi due blocchi

|

NAV;NANANAN

[
A gt 1R

devono essere incrocioti
per conferire allo zovorra
maoggiore stabilild

PVISFm s | fY 1240 cty 7
Altezza m. n" blocchi Totale zavorra
da 0 a 36 m. 18 54000 Kg

4=10-6
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Installazione della gru
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5— Preparazione del cantiere (installazione della gru)

65—1 Istruzioni generali

L'istallozione della gru, per un funzionamento senza problemi, richiede che
siano soddisfatle determinate condizioni essenziali quali:

a) Il terreno sul quale poggio la gru dovrd essere stabile, solido e con la

necessaria caopocitd di sostenere | carichi sugli oppoggi.

I carichi sugli appoggi sono elencali a

pag.11 per gru su binario

pag.12 per gru appoggioto

pag.13 per gru affogata

Prima di dare inizio oi lavori di costruzione delle fondazioni di sostegno
della gru é necessario valulare dol punlo di vista geologico lo portoto
del terreno in Kg/cm?.

b) Nel corso d'installazione delle gru sio stabile che fisso in prossimitd di
scovi, scarpole, orgini, & necessaric mantenere una distanza tale che
'angolo di distribuzione del carico sio inferiore, rispetto all’orizzontale,
o quello della scarpata.

Lo distonza di sicurezza dipende dalle condizioni e dalla notura del
terreno (contenuto d’ocqua, atirito, resistenza al toglio).

In guesti casi occorre prevedere la costruzione di uno porete di conte—
nimento in calcestruzzo tenendo conto dei carichi a pag.12-13

Margine di sicurezzo

Argini e scarpate

I I

lr o a- T e - ) - o

. _ - 4 e . . i
h “ . T e ,I \d ‘a ‘;
N =

2l Scavi

45'maox N

N s
S S
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60

¢) La distanza minima tra le gru, considercndo anche la parte rotonte con
il carico appesc nellc condizione pid sfovorevole e ostacoli fissi quoli edifici
costruiti o in costruzione, alberi, vie di comunicazione per autoveicoli, non

deve essere inferiore a 70 cm.

Nel caso di vicinanza di linge eletiriche lale distanza deve essere almeno
5 m. ed in ogni caso superiore o quello regolamentate dall’ Ente distributore

di energia. (E importante richiedere informazioni olf'Ente preposto)

min 70 cm

A\ -
UL
S———
BRERNN
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d) Nel caso di gru instollato su binario, tra l'ingombro della mocchina e gli
ostacoli fissi deve essere riservata ung distanza minima di sicurezzo di
70 e¢m in modo da ottenere una striscio continua libera per il personale.
Tale zona pericolosa va recintato e l'accesso deve essere riservato al solo
personale addetto olla gru.

N AN

Si consiglio di porre appositi segnali sullo porte di occesso a tale " Zona
,gen‘co!osa del tipo "Di!ieto di accesso al personale non cutorizzato,
Organi in movimente™, "Pericolo’.
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d)} Lo gru deve essere libero di ruotare con vento fuori esercizio.
Anche in caso di installazione su binari la costruzione dello via di corsa deve
prevedere anche l'esecuzione di un tronco di sicurezza (vedere apposito copitolo)
opportunamente rinforzato che serve per ancerare la gru quando esse é
inattiva e quonde o velocitd del vento superoc quella ammessg in esercizio.

e) Controllare e verificare che esistono le condizioni (spazi, muri, ecc) per poter
procedere al moniaggio dello gru nel rispetlc delle regole generali di sicurezza
e delle istruzioni contenute nel presente monuale.

E’ necessario ricordore che il montaggio della gru & uno dei momenti d'uso che
espone gli addetti o rischic maggiore quindi maggiore deve essere lo cautela.
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5-2 Piazzamento gru su binario

La stabild della gru ed il buon funzionamento dei meccanismi di traslazione é

offidato alla corretta istallozione delle vie di corsa.

Esse devono essere:

— Perfettamente orizzontali sia in senso orizzontale che in senso longitudinale

— Ben piazzote su di una bose solida (vedi apposito capitolo "Fondozioni”)

— Perfettamente retiilinee

— Composte do rotoie dello stessa dimensione lungo tutto lo lunghezza delle
vie di corsa.

Tolleronze di forma per | binori (mm)

Rettlilineitd in un piagno
orizzontale di una rolaia

Retlilineitd in un piono
verticale di una rotaia

L
Parallelismo delle rotaie — -t—-=1—| i< 6000
I P - p1—p2=8
—ee e — T 1 _]
Differenza di livello | L€ 6000
sy
hg10
L
Inclinazione della rotaia . a’g I
rispetto al pianc L T a
orizzontale — B

Le vie di corsa sono costituite da:

Rotaie con relativi cccessori
Arresti di finecorsa

Fondazioni

Impianto elettrico di alimentazione
Messa ¢ terro

5-3
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5-3 Rotaie

Il tipo di rotaic deve overe corolteristiche toli do sopportare i carichi dichiaroti
{vedi pag 11) :

1— Rotaia da 36.188 Kg/m
2-— Stecca tipo GS1

3— Chigvarda C45

4— Rondella

5= Piastra di fissaggio P.0.
6— Dodo 20MAx250

Profilc della rotgia da Kg 36.188

&% \ ~
N~
n 7%;
121, 2 ®o
___ | Asse fori_ 1] =
12 11
3 oo
2 = "
1:2.2 0
© ] N
14
110

Momento d'inerzia= 1018 em? 3
Momento di resistenza= 154 cm

IMPORTANTE: verificare il profilo superiore della rotaia valutando come indicoto.

3 mm jd
—

BUONA

TROPPO USATA TROPPC USATA DA UN LATO
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5—-4 Arresti di finecorsa

Alle estremitd delle vie di corsa devono essere installati n'4 respingenti come
stabilito dalle norme antinfortunistiche.
Sono do escludere arresti di fortuna quali sacchetti di sabbia, traverse di legno.ecc.
Corme raoppresentato in figura, le sicurezze devono essere disposte nel seguente

ordine:

h=

d min

Ll

(Art 190 del DPR 27-455 n'547)

o
24

® @

1— ARRESTO fissoto alle estremitd del binorio

®

@

2— RESPINGENTE da imbullonare al binario, adeguato per resistenza ed azione
ammortizzante alla velocité ed allo massa dello gru ed avente oltezza non
inferiore o 6/10 del diametro delle ruote.

3— PATTINO DI FINECORSA: essi devono essere posizionati in modo da for interve—
nire il finecorsa 4 fissato sul carro della gru prima che questa vengo od urta—
re contro i respingenti. Nl pattino di finecorsa deve essere assicurato rigidamente
ad una parte fissa del binario. Lo rolello del finecorso non deve mai superore

U'intera lunghezzo del pattino

4— FINECORSA dg fissare al carro della gru.

NOTA: | pottini di finecorsa ed il finecorsa da montore sul carro sono forniti dal
produtlore. Gl oltri accessori sono ¢ carico dell utilizzatore.
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5-5 Fondazioni per gru traslante

Per la realizzazione delle fondazioni per gru lraslante occorre:

o) Valutare ogni punto relativo alle istruzioni generali”

b) Eseguire valutazioni dal punto di vista geologico al fine di ottenere i valori di

resistenza olla compressione del terreno su cui dovrd essere realizzata lo fonda—
Zione per le vie di corsa.

¢) Mettere in relozione i valori di resistenza del terreno con i carichi agenti
riportati nello tobella (vedi pog 11)

Importante

L'utilizzotore & responsabile dello scelto deflo soluzione odotlala per le fondazioni
e dello posa perfetto del binario. Se oall'interno dello suo orgonizzazione non
esiste personale in grado di eseguire correttamente il progetto delle fondazioni

& fondamentale affidorsi ad un professionista abilitato.

A titolo indicotive si espongono alcuni schemi di fondazione che possono essere
adottati in funzione delle esigenze di cantiere.

a}) Binaric su traversine in legne con massicciata in ghigia viva spezzata

b} Binario su travi in cemento armato gettate in opera ‘

¢) Binario su trovi prefabbricate e recuperabili

in ognuna delle soluzioni & previsto il tronco di sicurezza opportunamente rinforzato

che serve per oncorare la gru quando essa € inattiva, e quondo lo velocitd del
vento superc quella emmessao per lesercizio.
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5-6 Binorio su traversine in legno

Questo tipo di piazzamento consiste nel fissare le rotaie o delle traverse posate
su ghigia spezzata che ripartisce ol suolo la pressione della piottaforma.
Consultare | carichi della tabello di pag 11.

- - - . 1 a - .

i

. .
o ..

a4 s

Pietrisco_in_ghigia ~  |fondo (¢)
spezzata (b)

30 ecm

——

§

Fissaggio rotaie Sezione traversine

a) Traversine: in legno duro ovente sezione 30x20 cm
b) Massicciata: in ghigia viva spezzata (non usare ciololi tondi)
¢) Fondo: Eliminore le irregolaritd delle superfici scaricando ghigietto e sabbic

ed in seguitc compattare. 5Su terreni argiilosi conviene usare unoc
sfrato di sabbig costipata al fine di evitare la risalita del fango.
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3.2 m

EEEREER T
W:IW:IW:IWIW:IW:I%IWlﬁﬁlfﬁf“fﬁ: *
SRR REENE

Arresti di finecorsa (c)

R R ) R s SR Ly
) [ r Y e v .t N . e i
T A R I WL R St S S g

e
=

A

1

TR e e e e e e T
A N A ey "_,_\'.-‘"‘.‘..7‘.“_'1..7_:._ e

AWERTENZE

a) l'addensamento delle traversine all'estremitd del binario serve a non for alzare
il binario quando la gru & in prossimitd della fine del binario.

b) La ghigia va tenuto ben rincolzata sotto le traversine ma non ol centro.

¢) In corrispondenza delle giunzioni delle rotaie occorre mettere due traversine
il pid vicino possibile.

d) Le giunzioni fra le rotaie devono essere sfalsate.




SEN a2

FUOCHI-MILANESI
s.0.5,

& c&

FM 1240 cty

69

5—7 Tronco di sicurezza per binario su ltraversine in legno

£’ indispensabile che la gru quando & inottiva o fuori esercizio venga fatta
traslare sul tronco di sicurezza e fissata con le opposite tenaglie al binario.

—

Altezza sottogancio

A (ecm) | H (em) |Peso (Kg)

tu'tte fe altezze

140 50 1600

Calcestruzzo classe 300

4 W M Ferri in Fe B 38K
stagionatura 8 giorni
A ﬁ E BJ

Vi | | | ] | ! o | i 3\
" s Fﬂ:éﬁ::émﬁ:é v £ L
— T T K L - jﬁ’” -,

ST G s, IR L RN M

oL J'.“I‘-_- ‘ ' ‘ v.‘l"‘.':

. . Toa et T |
‘:o" ‘;. B 5 ’ T f: ) 4 ' ‘; ‘0:
3.2 m
A

32 m

]

o

-.._=__--:_==-

N

]

//
|

e

5-11

Rev 1-95




PVIsyn

FUOCHI-MILANES!
& C. s.as

FM

1240 cly

70

opera, opportunarnente armote,
o carice concentrato mobile.

71—
2-
3—
4
5

6H—
7 -

1l

120

@

g22 n'2 fori

5~8 Binario su travi in c.a geltate in opera

Consiste nel fissare le rotoie o due lravi continue in cemento armoto getioie in
Si calcolanc come ftrovi su suolo elostico soggetle
Consultore i corichi riportati a pog 11.

Rotaio da 36.188 Kg/m.
Pigstro di base 120x12x200
Bullone di fondazione
Pigstrina di fissaggic P.0O.
Stecca GS1

Chiavarda €45

Rondella

I,

AN T 1T T ] ST
3/{\ / [ \ <\Xc<\\K\K(\\K\‘<<\\i<<\‘<<\\<<\\<<\¥<\‘<c§ Tt /<
| P | ¢ ' S| T | 7
el AK/A{//&’//\K: Caicestruzzol closse 300 >/\\\</A</X K\\//K(/Z
. Ferri in Fe b 38K X
Tempo di matulrazione 28 giorni ) i |
£ | | E]'E
: 4l | ﬁu
=) A | .
% F ) l ’
Gt all
o nill 7 EHit
e &l + | Al
| il | mill
= A i il
%J!rg , &I[g
i | il
i | zéu!i
, | Hinis
LI | gy |
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Arresti di finecorsa (o)
=
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N

GANA

AVWERTENZE

b) Le giunzioni delle rotoie devono essere sfolsate.

5-13

Tronce di
sicurezza

a) In corrispondenza delle giunzioni fro le rotaie occorre mettere 2 piasire molto
vicine

Rev 1-95




PVISFmR Fgcu-MAES | fY 1240 cty

72

5—-9 Binario su travi in acciagio e fondazioni prefabbricate

Questo tipo di ormomento, che si monovra con rapiditd é molto usoto in quanto
consente il recupero delle trovi delle vie di corsa alla chiusura del cantiere.

/ \
o ] 0 sp\S ]
Nl , i >N \ ]" |'l
o - @ T & & & 4 @ o
3| &R M e =]l
™ N * 0 6 o 0 o
o J .“i., : : ,‘) /
Nj — /4_ .l. — /
' 12 fori_/ spl 1001041301100 100 |50
1515 . 924
L5 |~ pass 2 630
7
Calcestruzzo classe 300 400
Ferri in Fe b 38K 1500
Tempo di maturazione =8 giorni 3.2 m

el |
r o o
B SIS
o~ - a G~ aas .
Geid) abem
_n'3 o16] * Ln"2 316
i - londe @10 n
= l ﬁ_ ogni 20 cm ogni 20 c¢m
ki S s 8
g ’ Y & ]
S 7450 500
=1 !
n | 52 600
k 1
S | n'2 C140x60 | |
o] ; |I==*=—_=ﬂ===:ﬂ=:k
i | %8
: 450 $
| 55 55
a j?‘ spl12
Y 0 5
H_ —i - _-"4 i
- * e
B} 1 n'2 C 140x60
150x300x12 ~ #0is5 3 fori 924
1500
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5—10 Tronco di sicurezza per binario su travi in acciaio
e fondazioni prefabbricate

E' indispensabile che la gru quando & inattiva o fuori esercizio venga fatta
trasiore sul tronco di sicurezzo e fissalo con le apposite tenaglie al binario.

Altezza sottogancio | A (em) | H (cm) [Peso (Kg)

—
- a i N/

==~ o —

Tenaoghe di fissaggio / )

tutte le altezze 140 50 1600

= ! Caolcestruzzo classe 300
( w ) Ferri in Fe B 38K
stogionatura 8 giorni

=)
oa::\:;}

—= S — —” — T " > f
L |

QARSI
T | RIOIRIOTNIRS
G

A

32 m
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5—11 Piazzamento gru oppoggiato

Lo stobilitd della gru ed il suo buon funzionamento genercle € affidoto alla sua
corretta instollazione sugli oppoggi.

Gli appoggi devono essere:
— Perfettomente orizzontali (vedi tabelle, tolleranze)

— Ben piozzati su di una base solida (vedi capitolo fondazioni)

Tolleranze ammesse

R -

t [ S S

, [ S—)

3.2 x 3.2 h=€ 5 mm

If piozzamento della gru & costituito da:

Fondozioni

1

Impianto elettrico di alimentazione

Messa a terro

5—12 Fondazioni per gru appoggiata

Per la relizzazione delle fondazioni occorre:

o) Valutare ogni punto relativo elle istruzioni generali (vedi pog.59)

b) Eseguire valutazioni dal punto di visto geologico al fine di ottenere i valori di
resistenza alla compressione del lerreno su cui dovranno essere realizzale le

fondazioni.

c) Mettere in relazione i valori di resitenza del terreno con i carichi agenti riportati
in labello di pag 12.

IMPORTANTE:

L'utilizzatore & responsabile dello scelto dello soluzione adottota per le fondazioni
per cui é fondomentole che, se all'interno dello sua organizzazione non ha personale
responsabile in grodo di eseguire correttomente il progetto delle fondazioni, si rivoige
od un professionista abilitato.

A titolo indicativo si espongono due schemi di fondozione che possono essere adol-
tate in funzione delle esigenze di contiere.

a) Plinto per appoggio (recuperabile)
b) Platea di opppoggio (gettata in opera)

In ognuna delle due soluzioni sono previsti i bulloni di ancoraggio che servono per
fissare lo gru in funzicne dell altezza
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5—-13 Plinto per appoggio (recuperabile)

‘.
Solo in coso di gru montata

o~
. - =
m zona di vento 4 Y
<
wy

650 (— 1

40
5

500
2504
N

n3 e16 n'7 ¢20 nl3 g1h

1500

3200

300

300
3200

Calcestruzzo classe 300 s
Ferri in Fe b 38K : ;
Tempeo di moturazione > 8 giorni ogni 20 ¢m ogni 20 cm

o o =2

M
R % ™
1450 700

518
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| Solo in caso di gru monlala

Piede di appoggio
@ q')1.5 Kg/cmq
' 7

in zona di vento 4
0
n'28

5-14 Platea di appoggio (gettata in opera)

n'28

g16 L.5200

500
1 5

[
400 400| = | '
' Colcestruzzo clagse 300
50 ! l Ferri in Fe b 38K
I ' Tempo di mafurcrz:'one > 8 giorni
: l :
|
_ 02 O O O
] , ! !
N . |
[ \ \ !
AN | |
] N l //\ | 216
' \:X\ i v &F:}// I L. 4600 n'4
i S Pyl &7 |
S ___-_____.___§_|_.§__-__ B
3 = /] |
) )\& N .
AL N
TN
1| . NN
|~ i | A
Q _ % At i 1 _ 1 NI
o 14 | — 11 1T
‘ . |
|
| ' | |
300 516 I
L.4 n4
3200
5300
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5-15 Piazzamento gru affogota

Lo stobilitd delia gru e il suo corretto funzionamento & offidato olia buona
realizzazione del plinte e alla corretia installazione degli accessori (telaic da
offogare o tiranti da onnegare)

Essi devono essere:

— Perfettamente in pigno

— Ben piazzaoti su ung base solida

Perfettamente in pianc

Q V4 Perfetiomente in piono

: v

Plinto con lelaic a perdere Plinto con lelgio recuperabile

/]

H
W/

7

Il piazzamento & costituito da :

Fendazioni per gru affogata

Impianto elettrico di alimentazione

Messa ¢ terra

5—16 Fondazioni per gru affogata

Per lo realizzazione delle fondazioni occorre:

o) Velutare ogni punto relativo alle istruzioni genercli riportate o pag.13

b) Eseguire valutazioni dal punto di vista geologico ol fine di ottenere i valori
di resistenza olla compressione del terreno su cui dovrd essere reolizzato il

plinto.

¢) Mettere in relazione i volori di resistenza del terreno con i corichi agenti
riportati in tobella di pag.13

IMPORTANTE

L'utilizzatore & responsabile dello scelta della soluzione adottato per le fondazioni
per cui & fondamentale che, se all'interno della suo organizzozione non ha personacle
responsabile in grado di eseguire correttomente il progetto delle fondazioni, si rivolga
od un professionista obilitato,

A titolo indicative si espongono due lipi di soluzioni che possono essere adottote
in funzione delle esigenze del cantiere.

o) Plinto per teloio o perdere

b) Plinto per telaio recuperabile

I-20
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1.9 m.

1 210

4 o1
2 @12

5—16 Plinto per telgio affogato (a perdere)
0;= 1.2 Kg/cmq

1.8 m.

Pressione ammissibile del terreno

I.2| m

g1

1.5 m.

1 210

g12 centrali

4 QHBéI

{=4.96 m.

2 @10 loterali

@18 centrali

=496 m.

2 210 loteroh

1 @1

212 ogni 50 cm L=4.96 m.

1 810

4 918 \E/Z V1810
2 210

neife 2
.> direzioni

9 12 @

nr 1 ¢10

50 m.

Fianta armaturo
inferiore

5.0 m.

4¢18®
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5—17 Plinto per telaio affogato (a perdere)

Pressione ammissibile del terreno

q= 1.2 Kg/ecmgq

Armaturao di distribuzione intermedia

.5 m.

1.9 m 1.2 m, 1.9 m.
o~
NG
- g
n7 18 1=3.50 m.
| (nelle due direzioni)
|
P19
T i{ﬁi]
E
)
R A 2
£ 58
5 | 4

50 m.

Pignta armotura intermedia
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5-18 Plinto per teloio con tirafondi (recuperabile)

0; =1.2 Kg/emq| Pressione ammissibile del terreno

1.9 m. 1.4 m 1.9 m.
| p10 ' 4 87 1 810
2 812
: £
o |1yl A o
| /
A" 4 -2 2 -4 Y
1 ¢10/ 9 12 4 @,8”%' 4 1 \\5 /2 \L@E
2 @10
@ 4 @12 central {=4.96 m.
2 210 laterali
nelle 2
C direzioni
@ 4 @18 centfrali [=496 m
2 910 laterali
@ 1 812 ogni 50 cm L[=4.96 m. y
()11 12 1 &1 J_ﬂo_(:)
‘ ¥
1 210 9 212 @

nr 1 o810

Pignta armatura
inferiore

50 m.

j 4¢18®

5.0 m. (@|_1_e1p
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Piinto per telaio con tirafondi (recuperabile)

J=1.2 Kg/cmq| Pressione ammissibile del terreno

Armatura di distribuzione intermedia

1— Telagio recuperabile

2— L 100x50 L.3000 n'4 pezzi
3 3— Tondo 236 L. 1500 n" 28 Fed4308 (St44.2)
4— Pigstro 600x600x15 n'4 pezzi
5— Dodo M36 n" 84

PR
£ ol
0
i
I
o oSO __J:;o
o aJ ] Tio
v 9% I I N
g I_\
3 N
7 L
I

n'7 818 1=3.5 m.
(nelle due direzioni)

50 m.

Pilanta ormatura intermedia
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Plinto per telaio con tiraffondi (recuperabiie)

Posizione dei tiraffondi

1360
1701170 170 90 545
15 !
N “
— O O/\ (\O (i) N
S s = TC "
o o 9)_) - L@_o
™~ D /._ g Q o _\
o 1 12 o G<\ -~ o o]
[w)]
230 125
<
0w
0
40 n*7 fori
[
\1 © %0 J/
O o —
Q (o) >
°© -HEﬁI 1 (© _‘YO =
o {ltofx\ o o /ol o 0
-3
MR
7 958 7
7098 =1
e 30
245 1210x1210 245
Lo
b
i -
S el
o] -
I:1 o o
g —
wT & © o
5

170|170(170) |gp

600
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5-19 Presa di energia elettrica

L'alimentazione elettrica della gru dovrd essere realizzata secondo le norme in
vigore nel paese d'installozione defla gru.

Q2
|

| ]
| LT
%

—

11
L)

Rete

Apparecchiatura di contiere con relais differenziale
Autotrasformatore

Cavo di alimenlazione

Funto fisso del cave di alimentozione

Guidacavo (solo su gru traslante)

Avvolgicavo (solo su gru trasiante)

Interruttore generale delle gru

5-26
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5-20 Potenza elettrico richiesta; vedi tobelia

Arcjono Potenza da Portata Sezione del covo di alimentazione mmi
installare in Kw |interruttore
magnetotermico 50 m. 100 m. 150 m.
FInN |T |FIN|T |F [N |T
5 20 40 adeguato 16 |16 |16 | 25 25| 25|35 | 35 | 25
S 25 50 adeguato 25 |25 | 25| 35 35| 25|50 |50 | 25
S 33 70 adeguato 35 (35 |25 |50 50| 25|70 |70 | 35
F= fasi = neutro T= terro
5-21 Tensione di alimentazione 380 V £5%

5-22 Tipo di alimentazione; Trifase 50Hz

5-23 Interruttore da installare nel quadro di cantiere :vedi tabella

Nel quodro generale di cantiere vo instollalo, o protezione della gru, un interruttore
rnagnetotermico o differenziole 1A 0.03 con potere d'interruzione pari o superiore
allo corrente di corto circuito che L'Ente distributore indica essere in quel punto.

5-24 Covo di glimentgzione (sezione come dao tabelia)

I cavo di alimentozione sard costituito da 5 conduttori di cui:
3 corrispondenti alle fasi

1 corrispondente al conduttore di neutro

1 corrispondente al conduttore di protezione (terra)

il cavo di afimentozione dovrd essere scello in funzione dell’arnbiente in cui dovrd
essere posoio e dovrd essere protetto dg eventuali soliecitazioni meccaniche esterne.
Per normali cantieri edili dovrd corrispondere alle seguenti caratteristiche:

Cavo non propagante Iincendioc ed a contenuta emissione di

gos corrosivo
Norme CEl 20/22

i
‘_l‘D Q =t ——h
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5-25 Messa a terra della gru e del binario

1l Decreto del presidente della repubblica del 27 Aprile 1955 n" 547 (Norme per
la prevenzione degli infortuni sul lavoro) impone I'obbligo del collegamento o
terra delle porti metalliche della gru (Art. 271-324-325-326) e ne impone la
verifica periodica (Art. 328).

La FMgru e C. s.a.s declina ogni responsobilité per danni
dovuti ad inosservanza di quanto sopra

Importante

a) All'arrivo della gru, prima di esequire ['allacciamento alla lineo elettrica e primao
di eseguire qualsiasi manovra di rmontoggio occorre completore il collegamento di
terrc mediante treccio di rome nudo avenle sezione non infericre g 16 mm.

b) Il circuito di terro deve essere tale do non consenlire, in caso di contatto
indiretto, il monifestarsi sulla strutturg metallica di tensioni superiori a 25 V.
A tol scopo si provvederd ad installare tanti dispersori (la cui efficenza dovrd
essere controlloto periodicomente) quanti ne saranno necessari tramite treccic
in rame nudo.

Atienzione:

— Le superfici di contatio tra le parti metalliche ed | capicorda della treccio in
rame devono essere ben raschiate prima del fissoggio.

— Nel casc di gru fissa il condutlore di terra deve essere collegato direttamente
al basamento della gru.

— Nel caso di gru installate sul binario la normale piostro di giunzione (1) dei

binari non & sufficiente od assicurare il collegomenio o terra come indicato
in fig.A e fig.B (pog 86).
Ogni tronco di binoric collegaic con cavo di rame deve essere messe ¢ terro
con una piastra di rame (3) e con un picchetio (2) come indicato in fig.C .
Il numero delle piastre in rame e dei picchetti deve essere itgle da assicurare
lg dispersione a terra.

E' vietato

— Il circuito di terro non deve overe ne fusibili ne interruttori.

- E' assolutomente vietato utilizzare il neutro del settore d'olimentazione per il
circuito di terro.

— Non sono ammessi come dispersori per le prese di terra tubazioni dell'acqua,
gos, oria o simili.

5-28 Rev 1-95
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. . . ! h (K K
6.1 Lista dei colli Lungh. .'a:fgh. Altezza Pesg) Pgsg)
Pos.|Q.t3 Descrizione (m.) (m.) (m.) Unitario | Tatdle
T |2 Bogle di troslozione matrice @ liU‘E[ 1 1 0.5 500 1000
W
2 2 HBogie di trasiczicne condotto ‘EE}' E[ 1 0.4 0.5 400 800
L._[ w
312 Traversa di treslozione 4 0.5 0.5 1000 2000
4 1 Troversa corre lungo 5.091 | 0.566 0.618 1600 1600
5|2 Traverse carro corta <] 2.386 | 0.566 0.658 &00 1200
!
6 2 ; D |; [; I 1.21 1.
1 E.:;mr:.nzo standord da K ] 3 2 21 500 1000
I
7 & 1.21 1.21 h
& Elgm:-nto stondord da \[\l\l\' _,:‘ 2 000 000
/ W
g8 | 1 | 6ruppo rotazione %&WQ E ﬂ 7.395 | 1.345 | 1.75 | 3870 | 3870
I R 7
g (1 Controbraccio 2* o 5.805 11t 0.23 450 450
w| =
101 | Broccio FAVAVAVAVANERANYS 6 0.98 {0.875 500 500
—— 72 '
171 | Broccio 2 AVAVAVAVAN N = 6 0.88 | 0.875 380 380
l ] | (Wi
121 Braceio 3" Aﬂ 6 0.98 | 0.875 450 450
| I
131 Braccio 4 VAV \VAVAVAN Aﬂ 6 0.98 | 0.875 400 400
| ’ |
141 1 Braccio 5 ) 0.8 {1 0.875 340 340
|TAVAVAVAVAN /=
§ ! | [w]
151 1 Broceio &' VAVAVAVAVAN /F]‘ 6 0.98 | 0.875 300 300
| ! | L]
16 | 1 Braccio & m\ N = 3.6 0.98  0.875 140 140
L1 ¥
17|t | Carelio E?JJ:I 115 1 1.14 1 0.52 120 120
s N
18] 1 Cabinc Q Hﬂ 1.57 1.28 2 300 306
Y
1911
20
21
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6—2 Trasporto su autocorri

2.4 m 12 m.

>
™
i

Z
@*
A
%I |
o

IL carico della gru con oaltezza sottogancio di 36 m e braccio di 42 m si
effettuo con 3 outocarri come indicato in figura. E' necessario utilizzare tutte
le sicurezze che consentano un trasporto stobile e sicuro (cunei di bloccaggio
imbracature, ecc.). E' assolutomente vietato superare la portata di corico max
prevista per ogni autocarro.
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7—1 Strutture e modalitd di accesso dellag torre

A~ Scala 3 m metid gobbio dis. 4522

B- Scala 3 m ftutlic gabbia dis. 4522

C— Scalo 3 m metd gobbic superiore dis. 4522

D— Scale 1 m (de montore insieme alla scalo A) dis. 4522
E— Pedang di riposo dis. 4133 .

G— Pedana di partenza (solo gru con carro) dis. 4523
n'1 scala attrav. ralla sempre dis. 3664

18 m

15 m E c

T [

9 m. . g %} g
£ A =t E'E =3

¢ Ip | Ic

E% ; %3 B E B

G E ’ G E A . _E A . E A
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Strutture e modalitd di accesso

A— Scala 3 m metd gabbia dis. 4522
B— Scala 3 m tutta gabbia dis. 4522
C— Scalo 3 m meld gobbia supericre dis. 4522
D~ Scola 1 m (do montare insieme aila scala A) dis. 4522
E—~ Pedang di riposo dis. 4133

G- Pedona di partenza (solo gru con carro) dis. 4523

n"1 scala attraversamento rolla sempre dis. 3664
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Strutture e modalitd di accesso

A— Scala 3 m metd gobbia dis. 45227
B~ Scala 3 m tutic gabbig dis. 4522
C— Scolc 3 m

E~ Pedano di riposo dis. 4133

n'l scolo attrov. ralia sempre dis. 3664

&
O
3

iz

B LT 1 I 11

O
I o |
A

I -
>

m
O o

o>

meld gaobbig superiore dis. 4522
D— Scola 1 m (do montare insieme alla scola A) dis. 4522

G- Pedana di portenzo (solo gru con carro) dis. 4523

36 m.

E%C
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m
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8
Montaggio della gru

Le istruzioni di montaggio della gru sono riservote oi soli montatori
specializzati e appositamente addestirati con conoscenza specifica dellg
gru 1240 cty. Nel coso vengono utilizzati montatori non direttamente
addestrati dalla FMgru, la stessa decling ogni responsabilita.
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8-1 Schema di montaggio
Le roffigurozioni indicono le sequenze di montoggio:

o Tk
)

s ANANANANANAN

;A
Lﬁ 9 Lgﬁ% i
@ ©)
® @
®
] L]
g
-

L ALLE L

I WITI T

81
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8-2 Scelta dell autogru
Lo scelta dell'autogru da impiegare per il montaggio dei componenti dovré
soddisfore le esigenze di peso e di oltezza come raffigurato nello schema:
(Le oltezze sono comprensive di una imbracaturg di circa 4 m.)

1] EN KN

1000 Kg
1000 Kg .

3000 Kg

Y _gh oh ‘

84 m
2.4 m

12 m
NANNNN
L

L2 [ NN .

feln) b

ER T 6000 Ko 717 1870 kg
/ T
T i i3
oo |_[_i'
!.
3
E . 1- L 27 m .
E- o . L—! E 2_ L. -3.7 m E
HE [~ [ My
P T l [ TIITT ‘ o ¢

ER 6000 Kg

N -
|
NN
33

45 m.

L OITIM ]
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8-5 Montaggio

Tenaglie di lroslozione
(bloccaggio)

Rliduttore

HE,Scegh‘ere fa posizione pil idonea per
eseguire il montoggio. Generalmente &
identificabile con il tronco di sicurez—
za per il fuori esercizio.

[Ef Posizionare le bogie di iroslozione
allo distanzo indicato in figuro fis—
sondole tramite le apposile tenaglie
di ancoroggio.

EII motori di traslazione dovranno es-—
sere posti all'interno dei binari e in
diogonale nel coso di trasfozione
rettilinea.

Motore
| [El Montare le troverse di traslazione sul-
I T le bogie e fissarle lromite le apposite
= = spine e copiglie.
| | [E Fissare sulle traverse i supporti per
] il carro bloccqr_ndoli sui quattro laki
i Supporto imbuflonore Tenaglie con gh appositt bulloni,
carro
s 175 AN
= e O N2 S —H-—
([ O
R
z | Motore
] Direzione ' £
t binario | ™
pr)
| | -
: EI H}:@ S 9
} - -—
— e e g
| |

B-5
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HE Assemblare il carro e fissore le
troverse corte alla troverso lungo
tramite le apposite spine e copiglie.

Traversa ¢arro
corta

3.2 m.

Traversao

Traversoi carro

,E‘ ..cortg_ . ___ _ ___ _

' Troversg _di _tragsiagzione
Carro di bose

!
l I
]
o °

[E Posizionare il carrg e fissaorlo alle
traverse di lroslazione tromite
n'3 bulloni 27x100 con dado
controdado e rondella + n'l vite
24x50 senza dado.

B=-6
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A Predisporre le scale e la pedona di
partenza all'interno del primo elemen~-
to che si intende montare (6 m.) e
fissarle secondo lo schema iramite
gli appositi bulloni.

Pedana

[EI Montare il primo elemenio {compleio
di scale) sopra il corro di base e
fissarlo tramile gli appositi bulloni.
Predisporre lo scaletta di partenza
da terra e fissaria oll'esterno del
primo elemento tramite gli appositi
bulloni.

Lo coppic di serraggio minimg dei
bulloni delle giunzioni torre & di
270 Kgm (vedi capitolo giunzioni
buflonate).

n2 bulloni d.3640
ogni montante

ANANANANAN

§~-7 Rey 1-95
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Peso_di ogni blocco
3000 Kg

Zavorro totale

per altezze max.
54000 Kg=18 blotchi

I NANJNANAN

HE‘ Caricare lo zavorra sul corro secondo
le istruzioni descritte nell'appesito
capitolo "Zavorre di base”.

Le zovorre devono essere incrociale
secondo lo schema per conferire
maggiore stabifitd e il loro posiziona—
mento deve essere stabile e sicuro.

Rev 1-95
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=]

A— Secala 3 m metd gabbio dis. 4522
B— Sccla 3 m tutta gabbia dis. 4522
C— Scale 3 m meld gobbic supericre

dis. 4522

D— Scala 1T m {(do montare insieme

alla scola A) dis. 4522

E~ Pedana di riposo dis. 4133

G— Pedana di partenza (solo gru

con carro) dis. 4523

o

8]

Predisporre o terra le scale e le pedane negli
element; stondard seguendo lo schema della
torre per l'altezzo desiderata e fissarle tramiie
gli oppositi builoni.

Mentare gli elementi necessori o roggiungere
l'oltezza desiderata.

La coppia di serroggio minima dei bulloni di
giunzione torre & di 270 Kgm (vedi capitclo
giunzioni imbulionate).

scala attrav. roflo sempre dis. 3654

® ©

1
L1

=] N

1]

S 10T 113

LA 0 1 117

1

S

9 m.
& m. . C
e
B A
G

o
3

15 m.

O b‘_:o

m
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Scala 3 m metd gobbia dis. 45242 E’ Predisporre o ferro le scole ¢ le pedane negli

A
B— Scalo 3 m tutto gaobbia dis. 4522 elementi siandard seguendo lo schema della
C— Scalo 3 m metd gabbia superiore torre per l'altezza desiderata e figsarle tramite
dis. 4522 gli appositi buliont.
0— Scala 1 m (de montare insieme ) . . _
alla scole A) dis. 4522 [El Montare gii efementi necessari a roggiungere
F— Pedanag di ripeso dis. 4133 l'altezzo desiderata. .
La coppia di serraggio minima dei bulloni di
. giunzione torre & di 270 Kgm (vedi capitolo
G- (i‘Dc?r?O:;rrgB %qsezég j(SOIO gry giunzioni imbullonate).
15,
n'1 scaig attrav. rallo sempre dis. 3664
= o i
1| m i [
L Jt i ] 27 m
E
E 1
21 m C N B
E

o >
o >

N S | | S

O

T

T
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o> o
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O

%

1 17
0

i e
a5 iR
(68

L il
T
>

B-g=1

Rev 1=95




FUOCHI-MILANES!
& C. s.as.

FM 1240 cty

106

A—
5
C—-

Scala 3 m metd gobbia dis. 4522
Scalo 3 m tutta gobbio dis. 4522
Scala 3 m metd gabbio superiore
dis. 4522

Scala 1 m {da montare insieme
alla scaio A) dis, 4522

Pedana di riposo dis, 4133

Pedana di partenza (solo gru
con carro) dis. 4523
scala attrav. ralla sempre dis. 3664

tﬂ Predisporre o terrc le scale e le pedone negli

gli appositi bulloni.

i'altezzo desiderata.

giunzioni imbullonate).

elementi standard seguendo lo schema della
torre per l'altezza desiderato e fissarle tromite
[E] Montfare gli elementi necessari a raggiungere

La coppia di serraggic mirima dei bulloni di
giunzione torre & di 270 Kgm (vedi capitolo
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Appoggire o terra il gruppo rofazicne

composto do:
— Portaralla superiore
- Portaralla inferiore

/-g—:——-’——ffg . - Cuspide con tiranti braccio.

DO T T — Argano soflevamenio con guadro

Ll elettrico.

\Pr'ede stabilizzatore

Per ottenere !'eppoggic sicuro occorre
inserire il piede stabilizzatore posio
all’'estremitd del controbraccio.

Tirante citb

Conlrobraccio =4.9m.

portazovorra inserire le spine
Tirante ctb
i=4.9m.

Montare il controbraccio portazavorra
e i tiranti sul telaio cuspide lato

conlrobraccio inserendo le apposite

Telaio portataglie

inserire _lg_spina

Ructare la cuspide sino o colflegare

il teloio lgto controbraccio al porto-
rolla superiore tromite I'apposita
sping.

Inserire lg_spina
Ringhiere di protezione

. @ Sollevare leggermente il controbraccio
portazavorra e fissare i liranti medi-—
onte le apposite spine.
Montare tulle le pedane e le ringhie-|
re i protezione previste (vedere
pag.94).

YTy

Ane di protezione

B-10
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Imbrogare la parte rotante come indicato in I l

figura

L 2.7 m.
L. 37 m

Posizionare lo porte rotonte sullo torre fisso
e fissarlo tramite gli appositi bulloni.

n'2 bulloni d.3610
ogni montante
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Kg 1870
Posizionare un blocco contrappeso
sul controbraccio tramite le apposite spine.
AL T T I

7

\

n'2 blocchi
Pesoc totale 3740 Kg

Proseguire il parziale zovorromento delia
parte rotante introducendo sul controbraccio
un secondo blocco conirappeso.
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, Assemblare l'intero braccio a terra. Possibilmente il

braccio deve essere assiemoto lunge le vie di corsa e
appoggiato su pid punti. Il carrello va introdotic prima
di opplicare [l'ultimo tronco. Posizionare i tiranti broccio
secondo lo schemg e tulle le pedane e ballgtoi previsti.
inserire le funi di traslozione carreflo e tutte le carrucole
(comprese quelle del cave di sollevamento).

Montare il limitatore di carico completo di carrucole,
perno e molle a tazza.
Posizionare le torghe di portala
come dao punto 3-2-1.

Prolezione

L'imbragotura del braccio deve
consentire che lo stesso .
sio sollevato in piono. &

v

2\

] m—— T S
FA VAVAVAVAVAVAVAVAVAV AV -VAVAVAVAV, \VAVAVAVAVAVAVAVAAVAV, WAVAW &

Al N, _ AN

Molle a fazzo

Perno portamo

b

— R

%ﬁ/ﬂ A\\ ///\\\///\\///\\\ //\\\///\\\\///\\\////\\\////\\
=
Pedana montaggio tiranti Fune carrelio
—iTendifune carrello
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E Sollevare il broccio con un'adequata autogru fino @ posizionario nelle apposite sedi sul

portoralla superiore. Ruotore le opposite stoffe e bloccare il broccio tromite le relotive

spine e copiglie.
\sen‘re sping e copiglie

o \

=y
T

Togliere il servitore di
montaggio (L.1165)
;mr__::—-___;_—-_—'-—-—-"—-_

Sollevare ulteriormente il braccio fino o collegore i due piatti del tironte tromite

'apposite spine e subito dopo togliere il puntoncino di montaggio.

8-14
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i

[D] Abbossare lentamente il gancio dell'outogru fine a che il braccio si dispone in posizione

orizzontale e il tiranie entro in tensione.

Fune sollevarnento

LY A VAVAVAVAN

[E] Complietare il montaggic dello zavorra del ——

n" 4 blocchi totale zavorra 7480 Kg

Gancio

controbraccio e fissarle stobilmente o quest’ui—
timo tramite I'apposita spino e lo vite di registro.
Completare il montoggio applicando la cabing Cabina
panoramica fissandolo tromite l'opposito telaio
e puntoni.Montare la fune sollevamento con

il bozzello seguendo lo schema di pag.29.
Primg di iniziare o lavorare occorre pro—
cedere alla toraturo degli organi di t
sicurezza come previsto nel copitolo 9. Al |

T

g
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9

Istruzioni per la regolazione
e taraturo dei dispositivi di
sicurezza
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9-1 Limitatore di momento

E’ situato sulla cuspide ed & costituito da due microinterrutiori azionati da due
tastatori regolabili azionati do una barra che si deforma proporzionalmente al
digrarmma dei carichi,

Lirnitatore di
momento dinamico

D

Salita—Lontano
N
o
Lontano t
; Q
&% Limitatore di
momento stalico

9-2 Limitatore di momento dinamico

Tastatore

Funzione: Impedire che vengoano sollevati carichi maggiori di quelli ammessi.

Interviene: Arresta il movimento “solita” e “lontono"” intervenendo sui relalivi contattori

e indirettamente sul freno del motore sollevamento e sul freno del motore
carrellino.

Taratura: @) Sollevare il carico nominale in punta af braccio.

Lo vite di registro deve essere regolota in modo da sfiorare il tastatore
senza far intervenire il microinterruttore.

b) Posacre il carico e oggiungere if 10%

¢c) Tentando di sollevare il carico, la vite di registro deve spostare il pistonci—
no del microinterruttore arrestando il movimento di "salita” e “lontano”.

d) Collaudare con pil movimenti di prova l'avvenuta regolazione e serrare
la vite con dado e controdado.

9-3 Limitatore di momento statico

Funzione: Impedire che, con lo sola azione di spostomento orizzontale del carico,
si posse sovroccaricare lo gru.

interviene: Arresta il movimento ‘lontano” intervenendo sul relativo contatiore e indiret—
tamenite sul freno del correlio.

Taratura: a) Sollevare il carico nominale (relativo olla punta del broccio)} vicino alia torre

e portorio verso lao punta del braccio fino a finecorsa lontano

b) Lo vite di registro deve essere regolata in modo da sfiorare il tastotore
senza far intervenire il microinterruttore.

¢) Portare indietro il carico di circa 10 m. e aumentare il corico del 10%

d) Riportare il carreflo in punta al braccio.
La vite di registro deve spostare il pistoncino del microinterruttore arrestan—
do il movimento lontano.

e) Colloudare pil voite la regolazione e quindi serrare dado e controdado..

Importante

Controllare che la regolazione ottenuta provochi I'arresto del carico massimo nella
giusta posizione e che i carichi sollevabili nelle varie posizioni corrispondono ai
cartelli disposti sul braccio e che i cartelli siano collegati nella giusta posizione.
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9—-4 Limitatore di carico max

£’ situato sulla cuspide ed & costituito do 2 microinterruttori aventi due tasiotori
regolabili ozionati da due viti di fermo. Il meccanismo rileva il carico massimo
facendo riferimento of tiro della fune.

Limitatore di _carico mox

Solita—Lontano B 1 o

AL B

A i

Vite di reqistro

Limitatore dinamico di —
max velocitd

9-5 Limitatore di carico massimo
fFunzione: Impedisce che vengono sollevati carichi maggiori del carico muassimo ammesso

interviene: Arresta il movimento "Salite” "Lontone” intervenende sui relativi contattori e
indirettarmente sul freno del motore di sollevamento e sul freno del motore
carrellino.

Taratura: a) Sollevare il carico massimo con tiro in 29 nella posizione vicino olla torre

(in una zoneg tra il relative cartello indiconte il carico e lo torre). La vite
di registro deve essere regolalo in modo do sfiorare il tastolore senza
fare intervenire il microinterruttore.

b) Posare il carico massimo e aggiungere il 3%.

c) Tentando di sollevare il corico, la vite di registro deve spostare il piston—
cino del microinterruttore.

d) Collaudare con pid movimenti di prove la avvenuta regolozione e serrare
la vite con dodo e contrododo.

9-6 Limitatore dinamico di massimag velocité

Funzione: Impedire che vengano sollevati carichi a velocild maggiori di quelle oulorizzate
ed espressamente indicate.

Interviene: Arresta il movimento “Grande velocita” (3%velocitd) intervenendo sul contottore
di 39 velocitd (GV)

Tarotura: a) Sollevare il carico di 1440 Kg in 19293 %etocita

b) Durante questo movimento la vite di registro deve sfiorare il tostatore
senza for interrompere il movimento.

¢) Poscre il gancio a terra e aggiungere il 3%

d) Ripetere !'operozione. Il tastatore deve spostare il pistoncino del micro—
interruttore rendendo impossibile il movimento di 39velocitd (GV)

e) Collaudore pid volte il movimenio e Ia regolazione e quindi serrare dado
e controdado.

Importante

I limitotori di carico massimo e di massima velocitd sono dispositivi di emergenza
(non di servizio) per cui il gruisto, nelle manovre d’uso non deve solievare carichi
maggiori di quelle indicali in tobella, non superare le velocitd ommesse e non fidarsi
ciecomente allo loro efficienza.

9-2
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9-7 Finecorsa salita—discesa

E’ situato in asse all'albero del tamburo di sollevarmento. Esso & composto da un
nduttore equipaggiato in uscita di ung staffa di trascinamento, di una camma di
"salite” (1), di una cammeo di "discesa” (2) e di due microinterruttori.

vite 1
Vi aaTa
[ 5
: A \ Camma 2d !
% Camma 2s
Micr O
. . . Micro 3s R
9-8 Finecorsa di salita —~L_ _
Funzione: Impedire che il bozzello vada ad urtare contro il carrello di traslazione dei

carichi.

Interviene: Sul contattore che comanda il movimento “salito” e indirettomente sul freno
di sollevamento.

Regolazione: Sollevare con cautela il gancic con un carico di circa 100 Kg fermandosi
a circa 1.5 m dal carrellino. Allentare la vite 1s e regolare lo comma 2s
pos;z:onando!a in modo da premere I'asta del microinferruttore 3s oprendo
cosi il contotto.

Verificare: L'avvenuta taratura sollevando con coutela il goncio con un peso a circo
'3 m. dal carrellino. Continuale con la salita in 1 velocitd e verificare che
il movimento salito venga interrotto con il gancio all altezza della regolozione.

9-9 Finecorsg di discesa

Funzione:; Garantisce che sul taomburo rimangono sempre avvolte almeno quatlro spire
di fune.

Interviene: sul contattore che comanda il movimento "Discesa” o indirettarmente sul
[ L] 3 ”
Frenc di sollevamento

Regolozione: Abbassore il goncio fermandosi a circa 0.5 m da terra controliando che
rimangano almeno n'4 spire di fune avvolte sul tamburo senza che la fune
inverta il senso di avvolgimento. Allentare lo vite 1d e regolare lo cammo
2d pos;z:onandola in modo da premere I'asse dell'interruttore 3d aprendo
cosi il contatto. Serrore la vite 1d.

Verificare: L'esatte tarcturo focendo scendere con cautela il gancio @ circa 3 m do
terra e constatare che il movimento "Discesa” venga interrotto con il gancio
oli'oltezza di torotura.

Importante

I finecorsa di salita e di discesa & un dispositivo di emergenza (non di serwz:o) per
cui il gruista, nelle monovre d'uso deve fermore il gancio primo che il finecorsa inter—
venga € non deve affidarsi ciecamente alla suc efficienza.
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9-10 Finecorsa vicino—lontano

F’ situato in asse oll'olbero del tamburo del carrellino. Esso & composto do un ridut—
tore equipoggiato in uscito di uno stoffo di trgscinomento, do quatiro comme e do
quattro micrinterruttori. Le comme ruotono proporzionalimente oi giri del tamburo e
quindi olla quantitd di fune che viene avvolto e svollo sul temburo.

viti di i) 7
\ bloccaggio 1(L) H
% SONMRENY Y &~ B
\WAVAVAV/  VAVA T |
2(vL) | 2(L)
2(vv) i 2{v)
| 'S
L_ __Iﬂ:":

Microinterruttor v) "Vicino"
Microinterruttore 3(L) "Lontano"

Microinterruttore  3{w) "Veloce-Vicing”

Microinterruttore 3(vi) "Veloce—Lontono”

Funzione: Impedire che il coarrello di traslazione dei carichi vada ¢ urtare contro |
finecorsa a tampone posti olle estremitd del braccio,

Interviene: Sul contattore che comanda il movimento di “Lontanc” o "Wgr‘no” e sul
contatiore che cormando il movimento di "Veloce lLontano™ o "Veloce vicino
e indirettomente sul! freno del motore.

Regolazione Lontano: o) posizionare il carrelloc a circa 3 m dal tampone di finecorsa
posto in punta ol braccio. Allentare la vite 1(vL). Regolare la
canna 2{vL) posizionandola in modo do premere il tastatore
del microinterruttore 3(vL) "Veloce Lontano” aprendo cosi i
contatto. Serrare la vite 1{vL).

b) posizionare il carrello a circa 0.5 m dal tampone di finecorsa
posto in punto ol braccio. Allentare la vite 1(L). Regolare Ia
cammea 2(L) posizionandolo in modoc da premere il tastatore
del microinterruttore 3(L) "Lontono” aprendo cosi il contatto.
Serrare la vite 1{L).

Verifiva: verificare I'esatto regolazione del dispositivo constatando che i movimenti
vengono interrotti.

Regolazione vicino: ripetere le operazioni sopraindicate verso il tarmpone di finecorsa
posto in coda al broccio e ulilizzando ¢li altri microinterruttori.

Importante

Il finecorsa di lontono e vicino & un dispositivo di emergenza (non di servizio) per cui
il gruisto, nelle monovre duso deve fermore il carico primo che il finecorsa intervenga
e non deve fidorsi ciecammente allo sua efficienzo.
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9-11 Finecorsa di rotazione

E’ situoto sul portaralla rotonte. E' composto do un riduttore, do un ingranaggio che
ingrana con o ralla, do una camma “destra” (1), da una comma Tsinistro” (2) e da
due microinterrutiori.

vi H
micro 3s
[
[ ] ) camma 2d
camma 25 micro 3d

Funzione: Impedire che | cavi passanti af ceniro della rolla si attorciglino per il
continuc movimente in un sol senso di rotazione.

Interviene: arrestando i movimenti "destra” o "sinistra” in atto, con l'atiivazione della
frenata eleftronicc © meccaonico.

Regolazione: Svolgere i cavi se sono gid oftorcigliati.  Far fore allo gru tre giri a
"destra”. Allentare lo vite 1d. Regolore lo carmma 2d posizionondola
in modo da premere I'asta del microinterruttore 3d e serrare lo vite
1d. Compiere sei giri di rotozione nel senso opposto e ripetere
'operozione sullo vite 1s, sullo comma 25, e sul micro 3s.

Verifica: Controllare, manovrando la rotazione che lintervento del freno avvenga non
appena la camma tocca il perno dellinterrutiore in modo da neutralizzare
lo probabile inerzio del braccio.
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El
modo sicuro ¢ indeformabile

9—-12 Finecorsa traslazione

situato sullo bose dello gru e fissato ol corro. Lo siitta (3) e (4) é fissota a terro in

<
N\
™\

)
/]

Funzione: impedire che il corro e quindi la gru voda ad urtare coniro il finecorso
a tampone posti alle estremitd dei binari.

Interviene: interrompendo I'alimentazione al motore di troslazione con relative freno
¢ disco (negotivo)

Funzionamento: nel momento in cui i pattini (3) e (4) portano la leva del finecorsa
nelle posizioni (1) e (2), si interrompe l'alimentazione af motore per
cui interviene il freno che arresta lo gru.

Regolozione: disporre i pattini (3) e (4) rispettando il montoggio indicato in modo
tale che ciascuno possa ogire sulla levo del finecorsa.
Regolare I'altezza del pottino in modo tale che non sia interarmente
sfruttata la corsa della leva quando lo rotello del finecorsa si trova
sullo porte orizzontale del poattino (gioco di sicurezza).

Verifica: verificore !'esatto regolozione del dispositivo costatonde che i movimenti
vengeono interrotii.

Importante

Il finecorsa di traslazione & un dispositivo di emergenza (nom di servizio) per cui
il gruista nelle manovre d'uso deve fermare il carro prima che il finecorsa intervenga
e non deve fidorsi ciecarnente della sua efficienza.
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Freni; Descrizione
Funzionamento
Regolazione
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10—-1 Freno motore sollevamento

5
|
111
.
SERY;
|
pu 1
\ Traferro
| 0.5+0.7mm
L ]
) 1
. | S ]
Disco :
intermedio . |
=’ | == |
Molle O ! —— v
distanziotrici [ } ]
] \ ) ! I
Disco intremedio
1~ Disco con ferodo Albero motore | Motore
2— Bobina Manicotto di scorrimenio

3— Ancora rnobile

4— Molls di pressione
5= Dado di bloccaggio
6— Dado di regolazione

Descrizione
E' un freno elettromagnetico o "cessazione di corrente”; cioé frena quando cessa lo
alimentazione elettrica del freno

Funzionamento

Quando il magnete (bobina) (2) & alimentato, ottira I'ancora mobile (3) che comprimendo
le molle di pressione (4) libera il disco con ferodo (1) (i dischi possono essere pil di
uno o secondo delle potenze in gioco ma nulla cambia oi fini del funzionomento), ottenenj
do cosi lo SBLOCCAGGIO DEL FRENO.
Quando il magnete (bobina) non & alimentato, la molla di pressione spinge I'ancors mobi-
le che blocca il disco con ferodo oitenendo cosi la frenalura.

Regolazione

a) Regolozione del traferro: per il buon funzionamento del freno & necessaric che la
distanza tra !'elettro—~magnete e !'ancora mobile si mantenga nel valore di 0.5 0.7mm
Si consighia di rilevare periodicamente, a mezzo di unoc spessimetro, la risura del
traferro e riportarle oi volori indicoti.
Per eseguire i'operazione occorre agire sui dadi di bloccaggio (5).

b) Regolozione delio coppic frenante: lo frenata deve essere progressiva; mo non brusca.
Se il corico sollevato, dopo I'arresto, tende a scendere, regolare il freno serrando
maggiormente | dadi autobloccanti (6).

Attenzione
L'efficienza della frenoturo va controllate ogni volta che si inizio il turno di lovoro.
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10-2 Freno motore carrellino

|
2777777777 i
7 =

LU

|

% \ Traferro
0.5+0.7mm

|
i 1
|

[ iz

~ 1 |

Alberc motore [ Molore

1— Disco con ferodo
2- Bobina

3— Ancora mobile

4— Molla di pressione
5— Dado di bloccoggio
6— Dado di regolazione

Descrizione
E’ un freno elettromagnetico a "cessazione di corrente”; cioé freno quando cessa lo
alimentazione eletirica del freno

Funzionamento

Quondo il magnete (bobina) (2) & climentato, attira I'ancoro mobile (3) che comprimendo
le molle di pressione (4) libera il disco con ferodo (1) (i dischi possono essere pid di
uno o secondo delle potenze in gioco mo nulle cambic ai fini del funzionamento), ottenenl]
do cosi lo SBLOCCAGGIO DEL FRENO.
Quando il magnete (bobina) non & alimentato, la molla di pressione spinge I'ancoro mobi—
le che blocca il disco con ferodo ottenendo cosi la frenatura.

Regolazione

a) Regolazione del troferro: per il buon funzionomento del freno & necessario che lo
distanza tra I'elettro—maognete e l'ancora mobile si mantenga nel valore di 0.5 0.7mnl
Si consiglia di rilevare periodicamente, a mezzo di uno spessimetro, la misura del
traferro e riportorio of valori indicoti.
Per eseguire l'operazione occorre ogire sui dodi di bloccaggio (5).

b) Regolazione della coppia frenante: la frencta deve essere progressiva; ma non brusca.
Se il carico sollevato, dopo I'arresto, tende a scendere, regolare il freno serrando
rmaggiormente i dodi autobloccanti (6).

Attenzione
L'efficienza della frenatura va controllata ogni volta che si inizia il turno di lavoro.
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10—-3 Freno motore traslazione

']

L
% \ Traferro

0.5+0.7mm

N

1

|
|

l"%/’./////////é”//////%%

]

Albero motore Matore

1- Disco con ferodo
2— Bobina

3— Ancora mobile

4— Molla di pressione
5- Dado di bloccaggio
6— Dado di regolazione

Descrizione
E’ un freno elettromagnetico a "cessazione di corrente”; ciod frena quondo cessa lo
climentazione eletirica del freno

Funzionamento

Quando il magnete (bobina) (2) & alimentato, attira I'oncora mobile (3) che comprimendo
le molle di pressione (4) libera il disco con ferodo (1) (i dischi possono essere pid di
uno a secondo delle potenze in gioco ma nulle cambia ai fini del funzionamento), ottenen]|
do cosi lo SBLOCCAGGIO DEL FRENO.
Quando il magnete (bobina) non é alimentato, la molia di pressione spinge {‘ancora mobi—
le che blocca il disco con ferodo oitenendo cosi la frenaturo.

Regolazione

a} Regolaozione del traferro: per il buon funzionomento del freno & necessaric che lo
distanza tra l'elettro—mognete e i'oncora mobile si mantengo nel valore di 0.5 0.7mmi
Si consiglio di rilevare periodicamente, @ mezzo di uno spessimetro, la misurc del
traferro e riportorlo ai valori indicati.
Per eseguire I'operazione occorre agire sui dadi di bloccaggio (5).

b) Regolazione della coppia frenante: lo frenota deve essere progressiva; mac non brusca.
Se il carico sollevato, dopo I'arresto, tende a scendere, regolare il freno serrando
maggiormente | dadi autobloccanti (6).

Attenzione
L'efficienza dello frenatura va controllata ogni volte che si inizia il turno di lavoro.
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10—-4 Freno di rotazione

Il gruppo frenante della rotazione & composto da:

-

a) Freno elettrodinamico a correnti parassite controfioto da un dispositivo elettronico
posto all'interno del quadro elettrico. (vedi punto 10-5)

b) freno di stazionamento del tipo elettromagnetico a cessazione di corrente
(vedi punto 10-6).

¢) Sbiocco freno di stazioncmento della rotazione per gru fuori esercizio.
(vedi punto 10-7).

Sblecco frenc di O
A

strazionamento

Freno di

stazionamenio O f

Freno eiettromagnetico@
o correnti porassite
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freno_posic suf

10-5 Freno elettrodinamico a correnti parassite
e relativo controllo NCT 112 E.1

controllo NCT 112 E.1
posto all'interno del
quodro elettrico

Trimmer regolazione

meccanismo di
rotazione

rmicrovelocita

Descrizione

Nei normali cicli di rotazione I'arresto e !'ovwviamento del movimento di rotazione
avvengono a mezzo di frenagte elettrodinamico o correnti porassite del motore di
rotazione. I controllo di questi movimenti € pilotalo do un dispositivo NCT 112 E
posto all'interno del quadro elettrico.

E’ fondamentale che lo reqolazione e la taratura del dispositivo di controlio di
frenato sia esequito correttomente poiché da esso dipende la buona governabilitd
dello mocching consentendo posizienamenti del corico rapidi e precisi.

Controlli e tarature

a) Verificare che la tensione di alimentazione corrisponda alla tensione e frequenza

di targa.

b) Fornire tensione e verificare che si occenda il Led rosso posto sul Blocco.

In caso negativo, verificare il fusibile rapido F1 posto o protezione dell’ elettronica.
Se il fusibile & integro, controllare i fusibili di linea.

c) Se il Led rosso si accende regolormente, premere il pulsante di rotozione a sinistra

o il pulsonte di rotozione o destro in microvelocité e verificare che corrispondentemente
si inseriscano | teleruttori 65! o 6DE e il teleruttore 6FR e che lo gru si muova in
microvelocitd. Se questo non avviene in modo regolare, controllare i collegarmenti in
modo particolare quelli che fanno copc ai morsetti di comando.

d) Tenendo premuto il pulsante sinistra o destra in microvelocitd, controllare con un

voltmetro per 500 Vac f.s. le tensioni ai morsetti U-V/U-W/V-W del blocco.

Le tensioni devono essere di circa 200 Volt e uguali fra loro. Controllare con una
pmza amperometrica I'assorbimento delle fasi U-V—-W. Anche queste debbono essere
circe uguali fra di loro.

e) Se le tensioni misurote non sonc uguali fra di loro, controllare anche le tensioni di

fase in entrato sui morsetti R=S/S-T/R-T. Se non sono uguali agli assorbimenti e
si riscontrano notevoli squilibri anche sulle tensioni, scambigcre fra di loro le fasi R-S
a monte dei fusibili di lineo (zono cambio fase). Qualora l'inconveniente persista,
controllare che non sia squilibrato elettricamente il motore.

_8=3~85 aaciornglo ronlmille elettranice NCT
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f) Controllare che if senso di rotozione corrisponda of comando. In caso contrario,
scambiare fra di loroc i conduttori U=V direttomente sul motore e non sul blocco.

Regolazione microvelocita

a) Fornire tensione al quadro ed attendere qualche secondo prima di premere
qualsiasi pulsante inerente la rotazione, cid per consentire ol circuito eletlronico di

assestarsi.

b) Premere il pulsante sinistra o destra in microvelocitd e contr:oHore se la velocitd
di rotozione & quella desiderata. In cuso contrario ogire sull oppo§ito tn'.::nmer di
regolozione (vedi fig.A) con un piccolo girovite ruotando in senso “orario” per

aumentare lo velocitd o in sensc “antiorario” per diminuiria.
NB: non muovere ossolutamente gli aftri trimmer posti sulla scheda elettronica

(protetti con vernice) in quanto tarati in fabbrica.

Altre regolazioni
Si effettuonc tramite i DIP=SWITCH o 4 poli posti sullo scheda elettronico e

riguardano i seguenti parametri:

o) Spunto iniziale di partenza (SW1-SW2) regolano tre perametlri:
OFF, SW2 = OFF — partenza con basso spunto (consigliabile per gru piccole con

b) Potenza di frenata (SW4) regola la rompa di frenata.
SW4 = ON -frenata con rampg progressiva.
Sw4 OFF — frenola con rampa ripida.

¢) Temporizzazione piccola velocitd—grande velocitd (SW3) regola il tempo di passoqgico dalia

seconda ollo lerza velocitd.
SW3 = ON - tempo corto.
SW3 = OFF - tempo lungo.

It

d) Ritordo caduta freno.
Si regola agenda sul trimmer RB4.

SW1 =
rotazione in basso).

SW1 = ON, SW2 = ON - portenza con spunto pidl alto (consigliobile per gru di grossa mole).

SW1 = ON, SW2 = OFF - partenzo con spunto medio (consigliabile per gru medie).

SW1 = OFF, SW2 = ON - partenzo con spunto medic {consigliabile per gru medie),
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Prova pratica della gru
Dopo aver effettuglo tutte le regolazioni preliminari sopra descritte ed aver controliato
che la gru si muove regolarmente in micro—velocitd sia destra che sinistra, si procede
alla verifica di tutli gli oltri parametri.

Partendo dalla microvelocitd e premendo il pulsante, lo velocitd di rotozione aumente_
ré grodotomente fino a stabilizzarsi sul valore prefissato. Dopo circa 3 secondi, si
inserird il teleruttore che cortocircuiterd R=U,5=V,T=W ottenendo cosi ['olimentazione
diretto del motore. In queste condizioni, misurando con un voltmetro 50 V cc f.s. la
tensione fra i morselti 7 e 8 (e quindi ai capi dello bobina del rallentatore) si dovrd
riscontrare una tensione di circa 10-12 volt. in funzione delle coratteristiche del
rallentatore stesso.

Questo volore di tensione residua sul rollentatore dipende dol "settaggio” di SW10 e
determing lo velocitd di rotazione in secondo velocitd. Ponendo SWI10 su ON diminuisce
lo tensione sul railentotore e lo velocitd oumenta, ponendo SWI0 su OFF gumenta fo
tensione sul rollentatore e lo velocitd diminuisce.

Dopo il controllo e la taratura dello seconda velocitd, inserire la terza velocitd
premendo ulteriormente il pulsante. L'intervento della terza velocitd é governato do un
temporizzatore elettronico regolabile su due diversi hivelli tramite SW6.

Regolazione frenato

Agganciare afla gru il carico massimo in punta e portare il carrello a circa 7—10 metri
daolla gru stesso. Lanciare la gru allo mossima velocité e, quando lo velocitd é
stabilizzata, inserire lo frenatura. Se lo regolozione é esotto la gru deve fermaorsi in
un arco massimo di 30-40 gradi in funzione della forma e dall'estensione del broccio
e dalla forza e direzione del vento.

Se il braccio si ferma prima e lo gru tende o “frustare”, significa che la frenato &
troppo alta. Occorre quindi intervenire sullo resistenza RX posta sui morsetti A-E.

Per diminuire la polenza di frenata, diminuire il valore della resistenza.

Se l'arco percorso & troppo alto, lo frenata & troppo bassa. Occorre quindi intervenire sulla resi—
stenza aumentandone il vaiore.

Il volore della resisltenza di regolazione frenota deve essere determinata di volto in volte in funzione
del tipo di gru e dellc grandezza del broccio.
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Regolazione caduta freno di stazionomento

In condizioni ottimali di funzionomento il freno elettromagnetico di stazionomento,
(purché idoneo per servizio continuo) deve disinserirsi oppena si preme sinistra ©
destra e reinserirsi entro 1-2 secondi dopo che il braccio della gru* & fermo.

Per regolore questo tempo si agisce, come indicato in precedenza sul trimmer R84.

Prova contromanoyra

1) Agganciare il carico come nelle condizioni di regolozione frenato.

2) Inserire la prima velocitd per 5 secondi. Fare linversione di marcia.

Controllare che il motore rimanga fermo per circa 4 secondi prima di invertire il
senso di rotazione e verificare che durgnte questa monovra lo frencta dovuto daf
rallentatore sia pid ropide del normale.

3) Verificare la regolare progressione delle tre velocitd portando repentinamente a
fondo corsa la leva di comando.

4) Invertire rapidamente if senso di rotazione passondo direttamente in terzo velocitd
e conlrollare lo progressione della frenata e della marcia senza che si verificano
torsioni alla struttura.

Il normole funzionomento delle manovre descritte deve avvenire sia a vuoto che o

pieno carico. Se si verifica un funzionamento gnomele, ripelere le messe g punto

o interpellare il costruttore per consigli sulle regolazioni.

Regolazione switch

Fe

4 }Spunto iniziale di partenza

>
———— Temporizzazione PVR-GVR corto
———» Rampe di frenota progressiva

Spunto iniziale

ON di partenza

SW1 | SwW2 | spunto
QOFF | OFF basso
OFF | ON medio
ON OFF medio
CN ON alto

B |
LTI |
A
1

e Rampag di frenata ripida
—— » Temporizzazione PVR—-GVR lungo
—

Spunto inizicle di partenza

NB: Non effettuore regolazioni senza avere consultato il manuale
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10—6 Freno di stazionamento motore di rotazione

1—- Disco con ferodo
2- Bobina

3— Ancora mobile

4— Molla di pressione

5~ Dado di bloccaggio I
6- Dado di regolazione @ ‘

[ |
1 T
\ Traferro
- : 0.5+0.7mm
|
l |
. |
Albero motore Motore

Descrizione
E’ un freno elettromognetico a “cessazione di corrente”; ciogé freno quando cesso la
alimentazione elettrica del freno

Funzionamento

Quando il magnete (bobing) (2) & alimenteto, attira I'ancora mobile (3) che comprimendo
le molle di pressione (4) libera il disco con ferodo (1) (i dischi possono essere pii di
uno a secondo delle potenze in gioco ma nulloc cambia ai fini del funzionomento), ottenen_|
do cosi lo SBLOCCAGGIO DEL FRENO.

Quando il magnete (bobina) non & alimentato, la molla di pressione spinge I'ancore mobi—
le che blocco il disco con ferodo ottenendo cosi la frenaturo.

Regolazione
a) Regolazione del traferro: per il buon funzionamento del freno & necessario che la
distanzo tro I'elettro—mognete e l'ancoro mobile si montenga nel valore di 0.5 0.7mm.
Si consiglio di rilevare periodicarnente, o mezze di uno spessimetro, la misura del
traferrc e riportaric ai valori indicati.
Per eseguire !'operazione occorre agire sui dadi di bloccaggio (5).

b) Regolazione della coppia frenonte: la regolazione del freno ovviene serrando
maggiormente i dadi outobloccanti (6)

Importante

L'apertura del freno & sincronizzata e contemporanea alla partenza del motore elettrico
mentre lo chiusura & regolata come segue: La chiusurg del frenoc di stazionomento é
ritardato da un temporizzatore posto nel quadro elettrico che deve essere regolato per
intervenire quondo if movimento di rotazione per inerzia & esouritc. Di norma il lempo
tro I'arresto del motore elettrico e lo chiusura del freno di stozionomento & di circa 8
secondi. Lo frenoto della rotazione deve ovvenire molto doicemente senzo provocare
contraccolpi ¢ eccessive torsioni della forre.
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10-7 Sblocco del freno dr stazionamento della rotozione per gru
fuori esercizio

Sblocco manuale

Volante ?i
sblocco freno di
stazionamento @

Ruotando in senso orario il
volanlino si ottiene Jo sbloccaggio
del freno fuori esercizio
Ruotondoc in senso contrario si
oltiene il reinserimento.

Freno di
stazionarmento @

Freno eiettromagnetico@
a correnti parassite ”
o
e

Lo sbloccaggio manuale del freno si ottiene agendo sul volantino di sbloccaggio (A).
Con questo operazione si elimina il traferro. L operazione & obbligatoria per lo messc
fuori esercizio dello gru.
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11

Istruzioni per L'uso
e la messa a punto

Queste istruzioni sono importanti per la perfetla efficenza della gru per cui
vanno rispettate rigorosamente e integrate con eventuali Norme Nazionali in
vigore nel singolo paese.

Alla conduzione della gru devono essere ammessi operatori di accertata capacitd,
esenti da controindicazioni fisiche ed in possesso delle cognizioni tecniche neces—

sorie. E' indispensabile che il manovratore sic a perfetta conoscenza delle
istruzioni riportate in questo libretto.

1
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11—1 Norme generali di comportamento

a)} Nei cantiere, I'Operatore deve prendersi cura dello propia sicurezza e di quelia
delle persone su cui possono ricadere gl effetti delle sue azioni per cui
nell'uso del mezzo egli deve mantenere un comportamento attivo di diligenza,
di prudenza e di attenzione nel rispelto delle disposizioni e dei compiti o lui
affidoti e nello segnalazione dei pericoli e dei guasti al suo diretto superiore.

b) I gruista deve avere sempre in vista il diogrammo delle portote olle quali deve
atienersi rigorasamente.

¢) Dol proprio posto di lavoro, il gruista, deve sempre poter vedere direttomente
le vie di corsa, tutto lo gru, il carico e i punti di carico e scarico.
Qui'‘ora si rendesse necessaria lo manovra di carico o scarico in condizioni
di imperfetta visibilitd, una persona deve essere incaricala di trasmettere gli
ordini ol gruista tromite segnalazioni ocustiche ed ottiche.

d) Non sollevare mai un carico che non sia imbragoto in sicurezze con funi o
catene in ottimo stato.

e) Sollevando © posando un carico fare ottenzione ¢ non svolgere la fune quondo
il bozzello & a terra o appoggiato su qualsiasi oslacolo. Lo fune deve essere
sempre teso oltrimenti si formano | cossiddetti "occhi” e degli accovallomenti
sul tamburo.

f) Nelle costruzioni di fendazione, o per sollevamento continuo di carichi alla
minima velocitd ricordarsi di far funzionare periodicalmente il motore alla
maossima velocitd senzo carico onde permettere il roffreddamento.

g) | movimenti orizzontoli di rotazione e variazione sbraccio possono essere
comandali solo dopeo il completo distecco dal suocle del carico e del bozzelio

h) Occorre evitare nel modo pil assoluto il contatto con linee elettriche.
Nef caso di incidente occorre ricordare che il manovrotore in ccbina viene o
trovarsi nello stessa tensione dell'opparecchio (passata i'eventuale fase di contatio
e distacco). Il contatio permanente non & pericoloso per iui. Egli deve restare
fermo fino a che non sig stoto lolto tensione. Nel caso in cui per vari motivi
siag costretto a losciare lo gru lo deve fare spiccando un salto o piedi uniti e
portandosi il pid lontano possibile in una solg volto ed evitando di loccare
contemmporagneamente lferra e gru.

i) Nell'obbandonare il posto di lavoro if manovrotore ha I'obbligo di riportore il
goncio vicino alla torre e in allo e di provvedere a staccore il sezionatore posto
sul quodro. La gru in riposo deve essere ancoroto al binario tramite le apposite
tenaglie sulla piazzole di sicurezza e deve avere il freno della rotazione sbloc—
cato. Con vento superiore a 70 Km/h la gru deve essere messa fuori esercizio
(freno di rotozione sbloccato).
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11.2 Elenco dei controlli da effettuare prima di iniziare il lavoro

a) Instollazioni elettriche::
— Verificare o vista lo stato dello presa di corrente
— Verificare 'efficienzo dell'interruttore differenziale
— Verificare lo stato di conservazione del cavo di alimentazione
— Verificare lg continuité della messa o terro

b) Livellamento della gru:
— Verificare a vista lo stato del binaric e delle ruote
— Verificare o visto lo stato dei respingenti
- Verificore a wvisto lo stato degli appoggi della gru

¢) Strutturo della gru:
— Verificare a visto la sogoma delic gru che deve risultare immutata in ogni
particolare
— Verificore a vista che le giunzioni siano complete di bulloni.
—~ Verificare a vista la completezza della zovorra e !l'integritd del contrappeso

d) Targhe
— Verificare a vista la presenzo e llintegritd delle targhe e dei cartelli di
istruzione previsti sulla mocchina.

e) Manovro di prova
— Verificore I'efficenza ed il funzionamento del comando “allarme)
— Verificare I'efficienza ed il corretto funzionomento del comando “arresto”
— Verificore I'efficienza dei freni che devono intervenire contemporaneomento
alic cessazione delle corrente
— Verificare il funzionamento del limiltotore di carico
— Verificare il funzionamento del limitotore di momento .
Nota: per la corretto esecuziocne di queste verifiche & indisoencabile aver semcre
o disposizione nel cantiere i carichi di prova con indicato il peso.

f} Funi
— Verificare che le funi siano nelle corrucole e che siano ben avvolie sui
tarmburi.

11.3 Istruzioni per l'uso razionale dei comandi

Messa in esercizio

a) Inserire il sezionatore generale posto o monte delle linec di olimentazione
della gru

b) Inserire il sezionatore generale della gru.

NN

L LT |
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c) inserire il sezionatore posto sul quadro elettrico

d) Disattivare lo "sblocco freno di rotazione”

f) Prendere conoscenza dei meccanismi di conduzione

g) Verificare il corretto funzionamento dei vari movimenti g vuoto prima di eseguire
manovre con carico.

h) Tener presente gli usi non consentiti come descrilto a pog 19

Sollevamento dei carichi

— E' fondamentale conoscere il carico da sollevare a cui dovrd essere sommato quelio
degli accessori, '

— L'azionamento del comando “salita” o “discesa” ed i relotivi cambi di velocitéd vanno
eseguili con grodualitd ol fine di non provocore pericolose oscillazioni alic gru.

— | finecorsa di salito e discesa sono dispositivi di ermergenza e non di servizio per
cui € necessario interrompere i movimenti tenendo presente delic spazio di frenata
. - . . - - » [
per consentire di scolare ollo velocitd inferiore fino all’arresto del movimento.
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Per posare un carico, arrestarsi a breve d:stanza dal pncrno di poso e procedere
all'appoggio con piccoli impulsi dul comando “discesa”. Appoggiato il carico,
allentore wun poco la fune per assicurarsi che lo stesso sia ben stabile.

— In caso di sovroccon‘co i limitatori di coppia ¢ di carico interrompono i movimenti
di "salita” e lontano”.  Dopo ['intervento dei suddetti, per poter eseguire il
movimento di “discese” o di 'vicino” occorre dare un impuiso al comando
“discesa”. Tenere presente che il finecorsa ed i limitatori sono dispositivi di
sicurezza e non di emergenza, non di manovra.

Manovra di traslazione carrellino

— CEvitare di fare urtare il carrelline in punlta o ol piede del broccio: quando il
carrellino urta, il tratto di fune che tiro & compfetomente teso (limite motore)
e l'oltro & completomente allentato, Se cid si ripete sovente la fune si allenta
e il carrellino slitta.

~ L'urto in punta al bracc:o ourmento l'oscillazione del carico appeso e rischio di
provocare incidenti. L'urto in coda ol braccio rischio di far urtare il carico
contro la torre provoconde donneggigrnenti.

- Lo regolazione dei finecorsa & descritta nell'apposito capitolo

Manovra di traslazione della gru

— La sicurezza nello spostamento della gru € legata allo stato’ dei binari.
La nostro esperienza, dovuta aof gran numerc di macchine in funzione c¢i porta
a consigliarvi quanto segue:
Per migliorare la sicurezza negli spostamenti & preferibile portore il carico al
piede del braccio, evilare conlromarce ed orresti rapidi

— It finecorse di troslozione & un organc di sicurezza e di emergenza, non un
organo di favoro; arrestare quindi la gru prima di arrivare oll ‘estremitd delle
vie di corsa.

Manovra di rotazione

— Lo spozio intorno allo qru deve essere libero in modo da poter effettuare un
giro completo. Durante la rotazione assicurarsi che ne il carico ne il braccio
girevole sianc ostacolati.

- Non effettuare mai monovre in controcorrente (controccolpi) in quanto vengono
sollecitati duramente i seguenti organi:
Il motore di rotazione (rischio di bruciatura)
Il riduttore di rotazione (rischio di rottura dell'clbero di uscita e del relativo
cuscinetto)
Lo carpenteria della gru
Si provocano inoltre pericolose oscillozioni del carico.
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1—4 Passaggio da tiro in 2° a tiro in 4°

Importante

-~

Per\esigenze di pesi e di cantiere & possibile effettuare il passaggio deljf fune
da tixo in 2° g tirc in 4",

La marRvra di passaggio & considerata un "montaggio” per cui va gffettuata da

un gruisty specializzato e senza carichi appesi al bozze

£’ vietato, Yurante la manovro, sostare sotto il rag : bne fJella gru e tanio

meno sotto puntc in cui si esegue il pussaggio mepl braccio).

E' indispensabiid per la buoncg riuscita dell’ opera che ilfgruista scelga il punto
che permetta lo \pigliore visibilitd della scatolc E pofia s carrelhno

Per le gru con altegze superiori a 18 m. o . p r egho ire visivamemte
l'azione, salire in calno, oppure avvicingrsi posyibile aHa atolo labirinto.

Le operazioni per eseguird\lc suddetia mangyr ono z se

1) Portare il gancio @ sfioraxg il terreno, togliére p@a copricuscinetti e

verificare che | cuscinetti pXsti suH to del tirgf in no efficienti (ructino e
signo perfettamente lubrifica

2) Disinserire il finecorsa di lavord w digfesa” posto suil’asse del tamburo

agendo sulle camme.

3) Premere il pulsante “salita’ \%‘ hg il bo Qs: troverd a circa 5 m. dallo
scotofo labirintc posta SUI 1IN o)

4) Proseguire lg salita con ;mm vel O pd usare molta coutele nell'czione

fino a che !'asta t:r 4 avrdf im datef la scatola labirinto.

Q P °
Il percorso che dovrd fa ia est() cuscinetX dell'asta tiro in 4° & il sequenie:

Scatoia labirinto

W

1
\

Astag tiro in 4°
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,?ch're ulteriormente ad impulsi fino a roggiungere il punto A {vedi fig.1).
L avvenuto contatto si noterd dal bozzello che si metterd in posizione inclinato

edi fig.2)
V74 ere N\ ers \Z
X = = y A
g — | |
0)/'/ \xo
(b J s
= »t ola Hn
Io labirigho
Bo¥gello e $
fol, . (fig.
\ -

6) Premere il pulsanie discedg fino a che la testa Aell’ s sard appoggiata nel
punto B (fig 1). La verifica\visiva deff ovvenuto fAppogqid sdrd soddisfatta dalla
coincidenza delle due strisce \csse HRomie ung/fsull Agt ung sulla scatola
(vedi fig.3). Se cid non fossd, acgad ripgtere 'adQne fino ad un avvenuto
inserimento.

V4 @@\\ &= N4
[ PNV, 4
1 \‘ \‘ < \r 1
c*") B
\ AN
B\ T

A
\/
Striscgclor £ ~_Scatelc con

fabirinto

N
8]
\Q bozzio <
Un ulteriore fcontrolio e verifica dell'inserimento potrd essere eseg
a colpi il farrellino ¢ circa 1 m. dall'asta.

ifo focendo scorrere

7} Prerfere il pulscnte discesa, agganciore un pesc al bozzello e verXcare che tutto
sia fegolare

8) Kipristinare il finecorsa salita e discesa posto sell'asse del tamburo coXpe descritto

nelle apposite "regolazioni”

Importante

Ogni voita che si innesta o disinnesta il tiro in 4 occorre verificore la regolazione def
limitatore di porteta max. in relazione alla pertata nominale, come descritto nelle ap-
posite regolazioni.
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4) Salze ultegormente impulsi fino a roggiungere il punto

11-5 Passaggio da tiro in 4° a tiro in 27

Importante _
FRr esigenze di pesi e di cantiere & possibile effettucre il possaggio della fune da
tiro\in 4" g tiro in 2~
La mYnovra di possaggio & considerata "montaggio” per cui va effettyfta da un
gruista\specializzato e senza carichi cppesi ai bozzeilo.

E" vietato\ durante la manovra, scstare sotio il reggio & pzione gflla gru e fanto
meno sott\ i punto in cui si esegue il passaggio (a etd foraccio).
e

E’ indispensaNJe, per la buona riuscita dell’operazio il gFuista scelga il
punto del cantre che permetia la migliore visibilgd sghtola labirinto posta
sul carrelline.

Per le gru con ait®zzo superiore a 18 mt. oc per Jnegli Auire visivamente
l'azione, salire in ca{ina, oppure avvicinarsi whpossibile ailo gcatola labirinto

posta sul carrellino.

Le operazioni per eseguird\la suddetta monQyriN\sono Jfe sei:
1) Disinserire il finecorsa diNavoro “salito—dis®desa” fost wSse del tamburo

agendo sulle camme, \
2) Premere il pulsante salita” % bq zei!o&rovera g circa 5 m. dalla
J ' r

scolola labirinto posta sul ca

o)
&
3} Proseguire la saiita con la @x‘ elogfitd e%r& molta cautela neil'azione

fino a che il beozzelle avrd IMNOCHLo Jasto arrucola inserita neila scatolg
fabirinto

ortdNt
Il percorso che dovrd foy sta Xci

atola fobir ‘-"

Q Asta tiro in 4

Pt
(vedi fig.1).

L'avvenutgf contatio si noterd dal bozzelic che si metterd in pXsizione inclinata

(vedi fig )
O} 7

7
N
B
)
(3
7z
N
2y
o)
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Premere il pulsante discesg fino a che si vedrd lg testa deil'asta con carrucoiy
6) Xerificare visivamente che I'asta con carrucola sia dentro ol bozzello.

7) Pr&mere il pulsante “discesa” e venire con il gancic a terra e verificare ghe i
cusciRetti siano efficienti (ruotino e siano ben lubrificati)

8) Metterd\il coperchio ai cuscinetti per proteggerli dalle intemperie.

9) Ripristinarg il finecorsa di safita e di discesa posto saﬂ%del fgmburo come

descritio ne apposite regolazicni. %
Importante ?\

Ogni volta che si indesta o disinnesta il tiro in 4" OQed¥re vyfificgre\la regolozione
del limitetore di porta% max in refazione alla po omigale, descritto nelle

appesite regolazioni.

1r=g

Rey [-95




FVISFmy, rogca-MAEs | ey 1240 cty

11-6 Messa fuori esercizio della gru

o) La gru deve essere messa fuori esercizio nelle seguenti condizioni:

~ Alla fine di ogni turno di lovoro

— Duronte i turno di lavoro se esso rimane inulilizzata per moito tempo

— Durante i turni di lavoro quando il vento diventa predominante sulla possibilité
di manivrare i corichi in sicurezzo e comungque quando il vento supera i
70 Km/h,

b) Operazioni da compiere per la messa fuori fuori esercizio:

1) trasiore lo gru sull’'opposita piozzola di oncoraggio ed eseguire le operazioni
di bloccaggio tenoglie e di fissaggio tiranti.

2) Portare il bozzello alla massima altezza ed il carrello vicino alla torre.

3) Orientare il braccio nel senso del vento dominante e sbloccare trornite gli
appositi meccanismi il freno di rolazione,

4) Togliere I'alimentazione eletirica olla gru agendo sul sezionatore di linea posto
sul quadro eleftrico e successivamente sul sezionatore posto allo base della
gru.

T1-10 Rev 1=95




PVISF W oci-WMes | oy 1240 cty

142

12

Smontaggio della gru

Le istruzioni di smontaggio dello gru sono riservate of soli montatori
specializzati e appositamente addesirati con conoscenza specifica dello
gru 1240 cty. Nel coso vengono utilizzati montatori non direttamente
addestrati dafla FMgru, lo stessa declina ogni responsobilitd.
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12~1 Schema di smontaggio
Le roffigurazioni indicano le sequenze di smontaggio:
@
O i
({
NN R —
O
i
I a— ®
i}
© —
= [ ITTTIT 7
] v I
7l ® @
Tt T
/{, s 3
d
< 45 2
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12—-2 Scelta dell autogru
La scelta del’autogru da impiegare per lo smaontaggio dei componenti dovrd
soddisfare le esigenze di pesoc e di altezzo come roffigurato nello schema:
(Le altezze sono comprensive di unc imbrocoturo di circa 4 m.)

_@
_ 41870 Kg

o e e i e

H
1= 4 m.
2= 4 m.
& S
2 )
N ~
‘r I mﬁ 1 I r?n 1
3 4 5
—I 1870 Kg —I
’ 6000 Kg 1000 Kg
L )
It T
L]
3
. . - L.2.7 m. &
E £ 2- L.3.7 m. 9| L
~ ~t Sle
<M
‘ T ;TT';'] T ’ I ITI‘[ I 1 !'iT_r"l 1
| 6 | 7 3
1000 Kg 000 Kg
£
[Te)
3000 Kg d E Q
g A
1 &~ S 4 9
€ | °
1000 K
AR _/_ . g
® N £
1T ] - 0
‘ 1 24 oh
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12—-3 Smontaggio

n'2 blocchi
tot=3740 Kg

Togliere la fune di sollevamento.

Togliere n°2 biocchi del contrappeso.

Imbragare il braccic con una odeguota autogru nella posizione indicato in figura.

12-3
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\/wogh‘ere spina_e copiglie

oy b‘

i\\-

/ | 7
BT vAvAvAVAAYAS

|
ﬁ Servitore di montaggio

Sollevare ulteriormente il braccio fino a collegare il servilore di montaggio.
Togliere lao spina che unisce i due piatti del tiranie principale come indicato in figuro.

Ruotare il braccio verso il basso, togliere le spine che lo uniscono ol portarolia superiore
liberando cosi il braccio.
Portare i braccio o terra,
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& C. s.a.s

Togliere gli ultimi due blocchi zavorra.

(61 Imbrigliare la porte rotonte come indicato in
figura. Togliere i bulloni che uniscono il
portaralia inferiore ollo torre fissa.

Sollevare la parte rotonie eportaria

o lerra. ﬁ
FF - L
| Ll

/ | Ka 1‘

It N

Ca
N

33

L/
f
|
I | :
| i ——
n"2 bulloni d.3610
ogni rhgniante
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Togliere la spina

Ringhiere di protezione

Sollevando leggermente il secondo tronco di conirobraccio togliere le spine che uniscono |
tiranti del controbraccio.. Togliere le pedone e le ringhiere del controbraccio.

Imbragare lo cuspide nello posizione indicata in figuro.

Togliere lo spina che unisce il telaio cuspide lato braccio
al portaralla supericre.

Togliere la spina

(9] Duronte lo discesa dello cuspide togliere lo spino che collega il tironte ofla cuspide stessa.
Quindi colare definitivamente lo cuspide fino o forle appoggiore al controbraccio.
Togliere le spine che uniscono il controbroccio. Smontare il controbraccio portazavorra.

)

|
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Iniziare lo smonioggio dello torre
fissa togliendo gli elementi standard
di cui essg & composta.
T

Peso di_ogni blocco
3000 Kg
Zavorra totale

per altezza max.
54000 Kg=18 blogchi

NOVNNTN

j=

L

Smontare tutli gii elementi stondard

fino all'ultimo elemento (6 m.)

12-7
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Togliere tutti i blocchi zavorra
dal carro di base.

n'2 bullord d.3640
ogni montante

ANANANANAN

() [=) !
Smontare !'ultimo elemento dal
carro di base.
I Traversg di traslgzione
Carro di base
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Smontare il carro di base
dolle traverse di troslazione.

In 1]
| \\| -
! Supporto enaglie

Imbullonare
corro |

= — k=

|
|
|
T

e ==
| |

Togliere le due traverse di

Tenaglie di traslazione frasiazione e, dopoc aver

(bloccoggio) sbloccato le tenaglie togliere
dal binoric le 4 bogie di
traslazione.
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13
Manutenzione

Importante

Per richiedere pezzi di ricambio, elementi standard, accessori, documenti, ecc, occorre

sempre specificare;

Tipo di macchina:
Numero di matricola
Anno di costruzione

L'uso di porti di ricambio non originali Fuochi—Milanesi & C. s.o.s comporta lo

cessozione immediato della garanzia e costituisce grave richio e pericolo al perfetto

funzionomenio della gru.

Lo Fuochi—Milanesi & C. s.a.s. non assume pertanto olcuno responsabilitéd sig civile

che penale, in merito od inconvemnienti, rotture o danni in contiere, causafi da:
— Installazione di ricombi non originali

— Installazione di ricambi non previsti per il tipo specifico di macchina

— Modifiche ¢ ripargzioni non qutorizzate dolla ditto.

Accertaorsi che le porti di ricambio provengano esclusivornente dal nostro centro
ricambi di Pontenure, via Emilic Parmense, 11— Piacenza (ITALY)

tel 0523/510446
fox 0523/510365

13
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13.1— Raccomandazioni generali

Oltre alle verifiche prescritte dalle vigenti disposizion: legisiglive & necessario procedere
ad interventi di ispezione, controlic e maonutenzione. Prima di procedere a qualsigsi
tipo di intervento leggere attentarnente le istruzioni specifiche contenute in questo
pubblicazione.

Per queste operazioni & indispensabile affidarsi esclusivamente a personale speciolizzato
e compelente.

Attenzione
Prima di effettuare operazioni di manutenzione allo gru occorre munirsi di cinturo
di sicurezzo e di cosco di protezione,

— L'apparecchio deve essere messo fuori esercizio e deve essere esposto un cartelio
- n " + _» a . - » ”n
con lg scritta Gru fuori esercizio per servizio di maoanutenzione .

— L'alimentazione eletirica deve essere interrotia salvo per le operazioni di toratura
e verifico di funzionamento.

= Comportamenti non conformi alle istruzioni possono cousare danni a persone o
cose.

— Se durante i controlli e gli interventi si rende necessaria la rimozione di un dispo—
sitive di sicurezzo devono essere adottate lutte le precouzioni- necessarie,

— Ultimato [I'intervento devono essere ripristinate tutte le protezioni e tutti i dispositivi
di sicurezza dovranno essere efficienti.

—~ Durante le operazioni di ispezione e manutenzione sufla gru occorre assicurarsi
che lo rotazione sio bloccoto.

— Non eseguire opere di ispezione e manutenzione in condizioni di vento tali do pro—
vocare la rotazione della gru,

— Non eseguire operazioni di manutenzione in presenza di gelo o comungue con
ternperaturc inferiore o O° C.

13-1
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13-2 Interventi di ispezione, controllo, manuienzione e collaudo
settimanali

Tipo di controllo Descrizione Tipo di intervento
effettuato

Controllo ol £228

.. = c

VISIVO ho © 3

2 oo

[+ Il [t

U@ v Q

Intervento ve 2

elettro— <= =9
meccanico

1— Controliare gli appoggi e la messo in bolla della
gru,

2— Verificare lo presenza e l'integritd di tutte le
targhe esposte

3— Verificare l'integritd del cavo di alimentazione

4~ Verificare i collegamenti della messa a terra

5-— Controllare o vista i donneggiamenti alla sirutturc

6— Controllare o vista l'integritd delle giunzioni
spinate

7~ Controllore o vista lintegritd delie giunzioni -
imbullonate

8— Contollare o visto l'integritd dei dispositivi
antiscorrucclamento

9— Controllare a vista il perfetio avvolgimento
delle funi sui tamburi

71| A

10-Controligre g visto lo stato det tiranti in fune

11-Controllare a vista lo siato di conservazione
e la guantitd della zaverra e del contrappeso

12-Controllare I'integritd dei dispositivi anticaduto
(funi di guordia, pedane, ringhiere, parapetti)

(@) | (61 |[e| [1 | [0 | [&) | (@ [ele[eN| (&0 (&) ||./*|| @)

/]

— 13-Controllare la ralla verificando il serraggio dei
bullono e la lubrificazione

14— Controllare il corretto scorrimento del carrello

Posnn

sul braccio e verificare lo stoto di conservazione
delle rotelle

15~Controllare lo stato di conservozione delle

carrucole (fondo gola e relativi cuscinetti)

O OO0y 00010 |0O0Od) O | O {[seezione
o gy ojobo o ooy o ad
o gt oo ooo. adalg

s 16—Controllare l'integritd di funzionomento del
dispositive antisganciomento del gancio
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Interventi di ispezione, controllo, manutenzione e coliagudo settimanali

Tipo di controllo Descrizione Tipo di intervento
effettuoto
— | Controllo @ :_9_,,,2 .g..g
@ | visivo © $¥ o3
@ OB oo
Intervento o o= gL
"\\” elettro— & 2E I%
meccanico D I:] D
17—Controllare lo stalo di conservazione dell'impianto
elettrico:
= Stato di conservazione dell'armadio elettrico
(corrosione) D D D
Efficienza della guarnizione chiusura quadro D (] [
= Stato di conservazione dei componenti interni al
quadro (contotti dei teleruttori,viti allentate,ecc.) D r_—l D
= State di conservazione dei caovi elettrici
(isolomento, integritd fisica) D D D
= Stato di conservazione dei motori
(basette siliconate, collegamenti cavi di oliment.) D D [___l
18~Stato di conservazione dei riduttori verificando:
P
Controllo livelio olio l:] D D
= Controllo efficienza accoppiamento albero con
<
& Lonirol 0 0O o
Controllo collegamenti dei riduttori alla strutture | [] [] [
Controlio ¢ vista eventuali perdite olio D D |:|
19—Controlio stato di conservazione fune solievamento
e collegamento oi suoi capi fissi (presenza e |:] |:| |:]
serraggic morsetti)
= 20-Controllo stato di conservazione fune carrello e
collegamento ai suoi capi fissi D D D
r— 21-Controllare o vista lo spessore dei ferodi sui
freni di ogni motore (eventucimente regolare) D D D
. 22—-Controllare lo stato di conservazione del limita—
— . . .- .
S tore di carico e del limitatore di momento.
N (eventuaimente regolare) N D o
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Dopo il servizio ispezione controllo e monutenzione & nacessorio eseguire prove
e regolazioni fingli:

1} Ripristinate l'olimentazione atla gru.

2) Eseguire ogni movimento controllando la rispondenza alle indicazioni riportate
sugli organi di comando.

3) Verificare la taratura del lLimitatore di carico
Verificare la taraturg del limitatore di momento
Verificare la regelazione de! finecorsa safita
Verificare la regolazione del finecorsa discesa
Verificare lao regolazione del finecorsa rotazione
Verificare la regolazione del finecorsa traslazione

4) Verificare la taratura del freno sollevamento
Verificare la tarotura del freno corrello
Verificare o taratura de! freno rotazione
Verificare la taratura del freno traslazione

Nota: per lo perfetta esecuzione di queste prove & obbligatorio avere sempre a
disposizione in cantiere | carichi di provo con indicali i pesi netti.

13-3 Giunzioni con spine

Lo corretta condizione di lavoro di perni (spinotti) con la relativa coppiglic e gli
eventuali altri orgoni di unione delle gru deve essere controliatq valutande ¢ visto
la corretio posizione dei carichi.

Corretto Non corretto Corretto Non corretto

13-4 Giunzioni bullonate
Il controllo periodico dello stato delle giunzioni & obbligatorio.
-~ frequenza di controlio

g) Il primo controllo delle coppie di serraggio deve avvenire entro e non oltre ung
settimona di esercizio.

b) Ogni 4 seftimone effettuare il controflo sommario con una chiave al fine di
evedenziare ollentamenti notevoli. Se il controllo sommario evedenzia degli
alientamenti occorre verificare, con un'adatta chiave dinamometrica che i
bulloni e le vili signo serrati,
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¢) Comunque ad ogni montaggio della gru occorre lavare | bulloni con nafta,
controllare controllarne lo stato e nel caso sostituirli con bulloneric nuova ed
originale marchiata FM

Tabella indicativa delle coppie di serraggio

Marchio FM

classe def
bullone \

. Rondella HV

Diemetro vite in mm. (mm) [ 12| 1416118202224 |27:130|33|36142|45!48

Bulione coppia di

classe 8.8 | sertagaio in Kgm | O | & | 131 18[25|35 4470 | 94130|160|265|330| 400

Bullone coppia di
classe 10.9 | serraggio in Kgm 8 |13]19|25|36|50; 64|100|140(190{230|380|470|600

13—5 Funi metalliche

I controflo dello stolo di usura delle funi € obbligatorio
Frequenza dei controlli:

a) Giornalmente & necessario verificare che la fune si avvolge in modo corretto sul
tamburo e che sia ben lubrificata.

b) Settimanaimente & necessario controllare lo stoto di conservazione della fune e
si dovrd procedere glla sostituzione gquondo:
— It diametro della fune risulta ridotto (anche in un sol punto) del 7% rispetto o
quello nominale
— Lo fune si presenta con schiacciarmenti, torsioni, o poegature permanebti,

¢) Trimestrale. Lo legge ottucle stabilisce che olmeno ogni 3 mesi vengono verificote
le funi e che i risuftati vengano annotati.
Con riferimento allo norma UNI ISO 4308 lo sicurezza di ung fune é garantita
dalla corretta valutazione di guanic segue:
— Numero dei fili rotti e loro posizione
-~ Usuro dei fili

— Corrosione interna ed esterna.
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Volutazione numero dei fili rotti

Al fine di valutare il numero dei fili rotti di una fune melallica, si devono contare
i fili rotti visibili all'esterno della fune, prendendo naturalmente in considerozione il
tratto di fune pid logorato. Nella tabella seguenie & indicate il numero massimo di
fili rotli che pud essere follerato in uno lungezza pori a 6 o 30 volte il diametro.
Il conteggio dei fili deve essere fatlo in enirarmbe le lunghezze e si dovrd sostitui—
re la fune se le rotture superano il minimo indicate anche in unc solo lunghezza.

Diametro |Tipo di fune| Numero n" fili rotti
fune fili
(d) 6 x d 30 x d
L) Ad 133 5 10
7 A4 133 5 1o
8 A4 133 5 10
10.5 A4 133 5 10
12.5 A4 133 5 10
14 A4 133 5 10
16 A4 133 5 i0
18 A4 133
20 A4 133

Valutazione usura dei fili

Per la sostituzione della fune, oltre oi fili rotti bisogna tener presente che l'appiat—
timanto dei fili per usura prelude alla rottura di questi in breve tempo. In presenzo
di fune usuraia si deve quindi considerare rotto un filo che abbia subito una ridu-—
zione del 50% rispetto al filo origincle.

Valutozione corrosione esterna

La corrosione esterno produce riduzione del diametro dei fili. Vale percid la regola
dei fili rotti con criterio di maggio prudenzo essendo lo corrosione pil grave che
I'usura.

Valutazione corrosione interna

La valutazione della corrosione interna richiede molta pratica. Si pud oprire la fune
con dei morsetli ggendo con prudenza nella manovra di detorsione come indicato
in figura,

E' obbligatorio eseguire questi controlli sulle funi prima di procedere al montaggio della
gru.

13-5
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13-6 Ayvertenze per I'uso, la lubrificazione e la messa in opera
delle funi

Uso

Devono essere usale le seguenti precouzioni:

— Usore funi appropriate

— Non sovraccaricore

~ Evitgre esercizio a stappi

— Non usare funi ghiocciate

— Controliare che le funi alle estremitd siano correttamente collegate
— Fare un periodo di rodaggio con carichi ridotli

— Evitare colpi di frusto

— Non avvolgere mai sul tamburc pid fune di quanto previsto

Manutenzione

~ Lo fune deve essere lubrificato ad intervalli regolori in funzione dell’'ambiente di
lavoro. Prima della lubrificazione deve essere pulita con uno spazzolo di ferrc e
con gria compressa.

— I lubrificante deve essere spaimato sullc fune con pennello oppure facendola
ocassare in bagno d'olic.

Messa in opera

e

fig. 2 - MORSETT! {correttn)

r (T -3 ’_\M“__........_‘ . vune
%&CORR ; : = @z—wmy}xm

a
. 3 A
i —r
A\ i ¥ _.é:::m
-4

w

fig, 3 - MORSETT! (errato)

fig. 4 - MORSETT! (errato)

fig. 5- CAPOCORDA A CUNEQ

fig. 8 - CAPOCORDA A CUNEC
CON MORSETTO

fig. 7 - CAPOQCORDA A CUNEO
DIN 15315
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13—7 Tiranti in fune

Frequenza di controllo
a) Il controlio dei tiranti in fune deve avvenire prima di ogni montaggio della gru

b) Annualmente se ja gru & localizzato in ambienti dove lao corrosione & pid
occentuata (localitd marine)

Valutazione e metodo di controllo

Le valutazioni necessarie per lo sostituzione di un tironte in fune sono le stesse
di quelle relative alle funi con porticolari attenzioni o :

— fenomeni di piegomento, deformazioni permanenti dovute a cottivo immagazzina—
mento della gru smontata o causate durante il trasporto do un cantiere all'altro.

— Corrosione: primo del montaggio & obbligatorio procedere al controlio della cor—
rosione interno ed esterna. Lo verifica si esegue oprendo lo fune con dei morset—
ti (vedi figura) e agendo con prudenza nellc manovra di detorsione.

Carrucole e dispositivi antiscarrucolamento

a) Ogni settimano & necessario verificore lo stoto di conservazione del fondo golo
delle corrucole, Esso deve essere perfettormente liscio e arrotondatic e la fune
deve essere libera di ruotare. Nei casi in cui le carrucole si presenlanc come

in figura é necessario sostifuirle.

Sostituire Sostituire Sostituire

Fune

\
gioco

NN\
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b) Ogni 3 mesi, oltre ai controlli del fondo golo € necessario controliare onche il
cuscinetto verificando che esso ruoli liberamente e che non permetta oscillozioni
allo carrucola, nel caso contrario sostituire il cuscinetto.

Verificare anche if corretto posizionarnento degli antiscarrucolamenti.

2-3 mm

<
= N

b _Fune Fune

Corretto Intervenire per
ripristinare I'ontiscarrucolomenio

13-9 Ralia

Lo rollo & un organo essenziale per la sicurezza e per il buon funzionomento dello
gru, per cui & necessario eseguire una accurate monulenzione periocdica.

a) Bulloni della ralla
b) Lubrificazione al sistema di rotolamento

¢) Dentatura ralla

Sistema dr

rotolarento \K | ; | >
ool

| i

' |

s Ingrassatori

A

Dentatura

i

=OUNRNNAN

Bulloni ralla

Nota: Non & ammesso il fissaggio dello rallc mediante soldotura.
Sono da evitore inoltr tutti i lovori di saldatura nelle vicinanze del cuscinetto
perché il colore prodotto pud provocare deformazioni.
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13-10 Bulloni dello ralla

Il controlle periodico del serroggio dei bulloni di fissaggio & obbligatorio

Frequenza di controlic

a) Il primo controllo delle coppie di serraggio deve avvenire entro e non oltre 100
ore di esercizio.

b) Ogni settimana effettuare un controllo sommario con uno normale chiave al fine
di evidenziare alcuni ollentamenti notevoli.

c) Effettuare il controllo delle coppie di serraggio ad ogni smontaggio delloc macchino
ed almeno ogni 600 ore di esercizio. {(Per gru che lavore su di un solo turno di
8 ore, il controlio deve essere esequito almeno ogni 6 mesi).

Metodo di controlio

Con lo frequenza indicato in a) ed in c), e tutte le volte che il controlio sommario
evedenzio degli allentomenti, occorre verificare, con un'adatta chiave dinamometrico
che 1 bulloni o le vili siano serrati con coppia nominale come da tobella.

i1 controllo deve essere effettualo a gru bilanciate su almeno il 20% dei bulioni.

Nel caso si rilevasse ['allentamento anche di un solo bullone (o vite) occorre con—
trollare il preserraggio di tutli i bulloni. Per il controllo segnare con una tacco la
posizione del dodo rispetio alla vite. Dopo aver allentato il dado (o lo vite) per
circa 1/6 di giro, tenendo ferma la testa dello vite, riovvitare if dodo con la coppia
prescritto. Lo tocco deve coincidere con il riferimento sullo vite.

Eventuale sostituzione

Se nel caso di unag verifica si riscontrasse che lo ltocco del dado non coincide con

lo posizione della vite, occorre procedere alla sostituzione parziale o totale delia
bulloneria. Comunque, ogni 3 anmni, occorre sestituire totalmente tutta lo bulloneria

di fissaggio della ralla. La sostituzione richiede sempre I'impiego di bulloneria nuova
e di nostro fornitura. Attenzione o non utilizzore viti con trattamento superficiale
{zincate, cadmiate, ecc). Esse presentano notevole dispersione della coppio di serrag—
gio e noteveli rischi dovuli al frattamento.

Serraggio

In coso di sostituzione delio bulloneria (o delle viti) o di rimontaggio deflo rolla &

indispensabile, per il serraggio, un’adatta chiove dinamomelrica munita di limitatore

di coppia applicata. La coppia do applicare deve corrispondere oi valori normali

indicati nella tabella

In particolore suggericmo di:

a) Serrare tutte le viti con una coppio pari a circa il 60% della coppia nominale
indicata in tabella. (In caso di sostituzione totale serrare in croce).

b) Ripetere Il'operazione serrando la coppia nominale indicata in tabelia.

Attenzione

- Le superfr‘ci. di appoggio devonc essere ben pulite

— £ vietoto lingrossaggio di ogni parte costituente la bulloneria
In caso di dubbio consultateci!
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Valori delle coppie di serroggio dei bulloni dello raollo

Diametro Bullone closse 10.9 Bullone closse 8.8

filettatura in Coppic di serraggio Coppia di serraggio
mm., in Kgm. in Kgm.

massima | nominale | minima |massima | nominale | minima

?16 30 27 24 21 18 16
2?18 38 32 30 30 27 24
220 55 50 41 40 37 35
822 80 70 &0 60 50 45
224 95 &5 70 70 64 50
227 : 144 124 110 100 93 75
230 190 180 150 140 130 120
233 248 220 190 200 181 160

13—-11 Lubrificazione del sistema di rotoilamento

Frequenza della lubrificaZione

L'operozione di lubrificazione deve essere effetfuoto ogni mese di esercizio.

Nel contiere edile che lavora su di un solo turno di lavorc lo frequenza delle lubrifi—
cazioni deve essere settimanale. Si raccomandano lubrificazioni pid frequenti in
ambienti tropicali, in luoghi mollo umidi, polverosi, impregnati di umiditd e soggetti
a forti sbalzi termici.

Attenzione
Prima e dopo un lungo periodo di inottivitd (gru smontata, cantiere fermo) &
assolutamente necessaria una lubrificazione, in particolare per la pausa invernale,

Metodo di lubrificazione

La lubrificazione si esegue attraverso gli appositi ingrassatori distribuiti sulla fascia
esterna della ralla. E’ necessario che il manutentore esegua I'operazione in posizione
di sicurezza (o su pedono oppure assicurato alla struttura con cintura di sicurezza).
Si raccomanda quindi di lubrificare in modo tale che il grasso esca dai labirinti de!

cuscinetto e dalle guornizioni di tenuta, formando un collare continuo su tulte la
circonferenza.

Tipo di lubrificante

Vedere sull'apposita tabello della Ilubrificazione di pag. 168
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13— 12 Dentatura della ralla
Frequenza delle lubrificazioni

La dentotura della ralla & un ingranoggio scoperto per cui esposto alle intemperie
ed ogli attacchi corrosivi ambientali. Una regolare lubrificazione (settimanaie) deve
essere eseguita con grassi pregiali di marca ed inalterabili onche al variare della

temperatura. (vedere tabelio di pag. 168).

Metodo di lubrificazione

Prima di spalmore il grasso lubrificonte sullo dentotura & necessorio eseguire ung
accurato pulizia delle superfici al fine di togliere eventuali residui di maotericle.

Il lavaggio vo eseguito con petrolio, nofto e solventi di grosso con l'uso di un
pennello.

Tipo di lubrificazione

Qccorre usare lubrificanti privi di ocidi, di resinag, non igroscopici, resistenti
all'invecchiamento e con ampio campo di variazione di toamperature ammesso.

13—-13 Impianto elettrico

Frequenza di controlio

Ogni settimano & necessario eseguire un accurclo controllo sulle parti staccale.

o) Armadio elettrico
- Lo porto del quodro deve essere sempre chiuso sic per motivi di sicurezzo
sia per evitare che enitri umiditd. Sostituire la guarnizione della porta quando
esso presenta segni di decadimento (duro e fragile).

b) Contatli dei teleruttori
Verificare lo sloto der contatti mantenendoli puliti con tela smerigliate finissima.
Non usare olic o grosse per i contatti,

Importante

Non sostituire i fusibili dell'interruttore di cantiere e tanto meno quelli posti
oll'interno dell’armodio elettrico se non con altri che siano corrispondenti.

¢} Pulsantiera, manipolotore, comando a leva
Gli organi di comando, essende generoimente mobili, si deterioranc con facilita
per cui
— E' necessario controllare i collegamenti dei singoli fili mantenendone intatto il
serraggio.
— E' necessario sostituire immediatamente il cave eletirico ai primi segni di
decadimento.
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d)} Motori elettrici
Il motore elettrico & esposto olle intemperie per cui esso va controlicfo specre
dopo periodi di pioggio o vento von polvere. Ad ogni smontaggio occorre pulire
i motori da incrostazioni con getto di aria secca.

Aitenzione

Dopo periodi di inattivitd occorre verificare !'isolamento dei motori ed il buon stato
dei cuscinetli.

e) Controllao deil'isolamento
L’isolamento dell'impianto elettrico deve essere verificato almeno settimanalmente.
La tenutc delle scatole morsettiere & realizzate in gommao; queste guarnizioni si
deteriorano per invecchiomento ed € indispensabile sostiluirle quando diventano
dure e fragili.

Attenzione

Non permettere che i cavi elettrici (specie quelli dei comandi) possano essere
immersi:

— In acqua rischiondo di ghiacciare

— In cemenio rischiando di rimanere legati

13—14 Carrellino — Rotelle carrellino
Frequenza di controlio

a) Il controlio settimonale del correllino e delle ruote di scorrimento consiste nel
verificare che, per effetto di couse esterne (urti, tiri. non permessi ecc.) si siano
create le condizioni di pericolo qui jllustrate per cui occorre intervenire come segue:

Funzionarmenic del carrello regolare
1~ Geometric carrello immutata

2— Gioco conienuto entro |
fimiti descritti
Gioco maox
2-3 mm 33— Rotella di scorrimento
——t-— non usurata

Geometriao deformata

Consumo del agradino
con conseguente aumento
del gioco

Ruota
mchnata ‘

Sostituire rotella!

Ruota usurato
con conseguente dirminuzione
del diametro esterno

Sostituire il carrelio!
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13- 15 Riduttori
Frequenza del controllo

a) Settimanoimente occorre verificare:

— Livello dell'olic ed eventuale rabbocco (per il tipo di olio consultere lo tobella di
lubrificorione di pog 168).

— Controllare ['efficienza dell’accoppiomento albero—tamburo (se si rivelomo giochi
fra albero e boccola é obbligatorio interrompere il lavoro e sostituire le parti
usurate).

— Controllare che non vi siano perdite di olio (nel caso eseguire un intervenio).

b) Prima di ogni montaggio della gru & necessario eseguire, oltre ai controili sopra
indicati, le seguenti verifiche;

— Controllare se si riscontrano giochi eccessivi nello trasmissione interna,
(nel riduttore ¢ vite senzg fine un gioco eccessivo signiﬁca grande usura)

Oltre o volulare | molivi di un gioco eccessivo & necessario fare revisionore
I'intero trosmissione.

Attenzione

Riscontrare rumori anomali o eccessiva rumorositd durante il funzionamento o vuoto o
a carico significa che il meccanismo non & pil affidabile per cui occorre intervenire
immediatamento con interventi di manutenzione straordinaria (smontaggio, revisione,
ed eventuale sostituzione pezzi)

13-16 Freni (Sollevamento—Carrello—Rotazione—Traslazione)

Frequenza dei controlli
o) Lo verifica giornoliera dello funzionalitd dei freni & obbligatoria.

b) Ogm settimana oltre alla normale regolozione descritia nell'opposito cop:tolo

"Regolozioni” & necessario eseguire controlli sull'offidebilitd del meccanismo
e precisamente:

— Verificare lo stoto di usurc del ferodo del disco freno. (Quando il materiale di
riporto & ridotto a meno di 2 mm occorre sostituire tutto il disco).

-~ Verificare lo stoto di usuro della guida del disco sull’albero motore.
Se & troppo usurato (oltre 3 decimi di mm di gioco) occorre sostituire il disco

— Verificare I'efficenza delle molle e controllare che le colonnette siono ben
fissote ed integre. (in caso contrario sostituire).

in caso di dubbio sostituire !'intero meccanismo_e ripristinare I'efficenza regolando
come indicato nell’apposito capitolo "Regolazioni”,

importante

Lo funzionalitd e I'efficienza dei freni & indispensabile oi fini dello sicurezza delle
persone e delle cose.

Non si ammettono disfunzioni dovute a mancanza di monutenzione e regolazione.
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13—-17 Limitatori di momento e di carico max
Frequenza dei controlli

a) La cerifico giornaliera delle funzionalitd dei limitatori di carico e momento
& obbligatoria

b) Ogni settimanao, olire olla regolazione descritla negli appositi capitoli, & necessario
eseguire controlli sulla offidabilitd del meccanismo e precisamente:

— Verificare che il perno tostolore sio integro e che la superficie di riscontro sia
piana

— Verificore che I'esposizione alle intemperie non abbio intaccato i contatti.

In caso di dubbio sostituire il microinterruttore e ripristingre l'efficenzo del meccanis—
mo regolandolo come descritto nell'apposito copitole "Regolozioni”.

Importante

Nen monomettere quesie sicurezze do cui dipendono lo sicurezza delle persone e
delle cose.

13— 18 Finecorsa (Sollevomento, carrello, rotazione, traslazione)

Frequenza der controlli

o) Lo verifico giornoliera della funzionalitd dei finecorso & obbligatoria

b) Ogni settimano oltre alla normale regolazione descritta nell'apposito capitolo
"Regolazioni” & necessario eseguire controlli sull'affidabilitd del meccanismo e
precisamente:

- Verificare che Io stoffo di trascinamenio sio integra, senza giochi.

— Verificare che le comme siono serrate con le apposite viti

— In coso di usura delle camme, sostiluirle immediatamente

— Verificare che ['esposizione alle intemperie non abbio intaccato i contatti

In caso di dubbio sostituire il meccanismo e ripristinare I'efficenza regolandolo come

indicato nell'apposito capitolo "Regolozioni™.

Importante

Non manomettere queste sicurezze da cui dipendono lo sicurezza delle persone e
delle cose.
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13-19 Lubrificazione

Tipo di controlio
Tipo di lubrificante Settimanale Sostituzione
olic BLASID 320 Riduttori Eventuole Ogni 12 mesi e
(AGIP) prima di ogni
montaggio
clio idroulico Centraling idraulica | Controllo ed
0SO 68 (Agip) eventuale rabbocco
grasso Rocol RD105 Funi Controllo ed Pulitura e
(Agip) eventuale reingrassoggio
lubrificazione prima di ogni
montaggio
Ralla con piste Controllo ed Prima di ogni
di rololarmento eventugle rabbocco montaggio
Cuscinetto Controllo ed Prima di ogni
gancio eventuale rabbocco |, montaggio
grasso GRSM Capocorda Controllo ed Prima di ogni
(Agip) girevole eventuale rabbocco | montaggio
Carrucola Controilo ed Prima di ogni
scorrevole eventuale rabbocco | montaggio
ingranaggi scoperti | Controllo ed Prima di ogni
della rotazione eventuale rabbocco | rmontaggio
Articolazioni Controlio ed Prima di ogni
rticolazioni eventuale rabbocco | montaggio
Gr MU/EPO Riduttori di
rotazione
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Istruzioni per le riparazioni ordinarie

14—1 Comportamento da tenersi in caso di guasto
dell'impianto elettrico

Considerazioni generali

In coso di guasto all'impianto elettrico si roccomonda di offidore le eventuali opero—
zioni di primo intervento o personole qualificate in gradeo di interpretore lo schema
eletirico di cui la moacchina é dotato. | componenti o maggior rischio di guasto
sono quelli siti ol di fuori del quodro generale. Spesso ['atluozione di una manovra
avviene ltramite l'inserimento di pil contattori (di direzione, di velocitd, di freno).
Nella fase di ricerca di un guosto & necessoric stobilire se gquesto coinvolge il
circuito di potenza o il circuito di comande, a tale scopo verificare se effettuando il
comando corrispondente aflc manovra in esame vengono od azionarsi tutti | contat—
tori ad essa preposti nel gual casec il guasto va ricercato nel circuito di potenza.
Se invece uno dr tali contottori non si inserisce il guasto va ricercato nel circuito
di comando

Per evidenti motivi di sicurezzo, prima di operare gqualunque intervento sullimpianto
elettrico, togliere tensione alla macching tromite I'interruttore generale di cantiere e
predisporre affinché nessuno possa occendere lo stesso duronte !inrtervento.

14—2 Accorginenti specifici di intervento per ogni manoyra

14—2—~1 Morcia
1) Azionando il pulsonte di marcia il contatiore di linea non si inserisce:

-~ verificare lo presenza delle 3 fasi sui morsetti R—5-T di alimentozione della
macching; nel caso che ung di queste mancasse esaminare il cave di alimenta—
zione e i dispositivi di protezione di canliere.

~ verificare I'integritd dei fusibili posti a protezione del trasformatore di alimentazio—
ne del circuito di comando (PRIM e SEC) e nel caso sostituirli.

- verificare I'integritd del trasformatore di climentazione del circuito di comondo
appurando che in presenza di tensione sui morsetti del primario (380 v) non si
ha tensione sui morsetli del secondario (48 v) nel qual coso sostituirio.

— verificare l'integritd delle bobine del relé e del contattore di linea e nel caso
sostituirle.

— verificare la funzionalitd del dispositivo di comando del relative cave di connessio—
ne con il quadro generale delfe eventuali prolunghe (esciudendole) e dei vari
innesti presgspina effeltuando eventuali sostituzioni del coso.

2) Azionondo il pulsonte di marcia il contattore di linea si inserisce mo ricade al
rilascio del comando:

— verificare lo funzionalité del contotto di ouioritenuta del relé di linea e nel caso
sostituirio

— verificare l'integritd del cavo di connessione tra il quadro e il dispositivo di
comando. Nel coso verificore se il cavo possiede condutiori di scorto integri
da sostituire ol conduttore interrotto altrimenti sostituire il covo.
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14—-2—-2 Sollevamento

1) Azionondo i comandi di salifo e di discesa i corrispondenti contatiori si inseriscono
ma le manovre non si gttuano:

— verificare i fusibili di solievamento ed eventuclmente sostituirli
— verificare !'integritd degli avvolgimenti del motore e dell’elettromognete del freno; nel
caso predisporre la sostituzione del motore o del solo freno,

2) Azionando i comandi di salito o di discesa i corrispondenti contotlori si inseriscono
ma una delle due manovre non si atlua.

— verificare l'integritd dei contatli di potenza del contattore corrispondente allg
manovra fuori servizio.

3) Azionando il comando di disceso il contattore ad essa preposto non si inserisce:
- verificare lintegritd del finecorsa di disceso e nel coso registrario o sostituirlo.

~ verificare I'integritd delle bobine del relé@ e del contattore di discesa (RAD! e 6DI)
e nel caso sostituirle.

— verificare lo funzionalitd dei vari contatli de cui dipendono le bobine sopro citate
comnpresi quelli del dispositive di comando e nel caso soslituire 1 componente
difettoso.

— verificare l'integritd del cavo di connessione e dei relativi innesti presa—spina tra
il quodro e il dispositive di comando effetiuando la sostituzione del caso.

4) Azionando il comondo di salita il contottore ad essa preposto non si inserisce:
— Se l'inconveniente si manifesto dopo un periodo di attivitd particolormente intenso
attendere 3 o 4 minuti e tentaore di nuovo la manovra in quanto il motore &
dotato di un senscre termice che interrompe ['azionomento della salita quando
lo temperaturo raggiunge lo soglia di intervento, il raffreddomento del motore
consente il ripristino dello manovra senzo necessitare di olcuna operazione.

— verificare lintegritd del fine corso di salitd e nel caso registrario o sostituirio
— verificare che il contatlore del ventilatore di sollevamento sie inserito, in caso
conirario tentare di riormare il relé di massima corrente accoppiato con tale

contattore ogendo suli’apposito bottoncino

- verificare l'integritd e lo corretia taratura dei limitatori di carico e di momento;
in caso contragrio provvedere olla loro taratura o sostituzione.

~ verificare l'integritd delle bobine del relé e del contattore di salita (RASA e 6SA)
e nel caso sostituirle

— verificare liintegritd del cavo di connessione e dei relativi innesti presa—sping tra
il quodro e il dispositivo di comando effeltuande le sostituzioni del caso.

5) Non si riesce od effettuare lo seconda velocitd di sollevamento:

- verificare la regolazione e i'efficienzo del temporizzotore RMV, nel caso regolorio
correttamente o sostituirlo.

6) Non si riesce od effettuare lo terza velocitd di sollevamento:

— verificare la regolozione e !l'efficienza del temporizzotore RPV nel caso regolorio
correttomente o sostituirlo

- verificore il limitotore di carico (primo scatto) e nel caso tararlo nuovamente o
sostituirlo
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14—-2-3 Carrelio

1) Azionando i comandi di lontano o di vicino i corrispondenti contottori si
inseriscono ma le manovre non si attugno:

— verificare [ fusibili di carrello e nel caso sostituirli,

— verificare [I'integritd degqli avvolgimenti del motore, dell'elettromognete del freno
e nel coso predisporre la sostituzione necessario,

2) Azionando i comandi di lontano e vicino i corrispondenti contattori si inseriscono
ma una delle due rmanovre non si attua

— verificare i contalti di potenza del contatiore corrispondente alle manovra fuori
servizio e nel casoc sostituirio

3) Azionando il comando di lontanoc il contattore ad esso preposto non si inserisce:
— verificare il finecorsa di lontano e nel caso sostituirlo

— verificare l'integritd e lo taratura del limitatore di momento e nel caso tarorio
correttornente o sostituirio.

~ verificare l'integritd dellc bobina del contattore di lontano e nel caso sostituiria

— verificare {'efficienza dei contatti do cui la bobina del contattore di lontano
dipende, nel coso sostiluire il componente difettoso.

- verificare la funzionalitd del dispositivo di comando del relative cavo di connes—
sione con il quadro generale disponendo le sostituzioni necessarie.

4) Azionando il comando di vicino il contottore ad esso preposto non si inserisce:
— verificare il finecersa di vicino e nel caso sostituirio
— verificare !'integritd dello bobina del contottore di vicino e nel caso sostituirio

— verificare I'efficenza dei contattori da cui la bobina del contattore di vicino
dipende, sostituire il componente difettoso.

— verificore lo funzionalitd del dispositivo di comando e del relative cove di con-
nessione con il quadro generale disponendo le sostiluzioni necessarie.

14-2-4 Rotazione

Le manovre di rotazione si avvalgono di un blocco elettronico di conirollo (CER)
che espleta le seguenti funzioni:

a) Fornisce ad un ovvoigimento di cui & dotato il motore una corrente di rollen—
tamento, escludendo o inserendo progressivamento tole corrente si ottiene una
accellerozione o uno decellerazione del motore stesso

b) In primo velocitd di rotazione fornisce al motore una alimentazione ridotta
rispetto ¢ quella nominale, ozionando il comando di seconda velocitd esso
provvede all'inserimento (in modo temporizzato) del contattore 6ES che esciudendo
la sezione di potenza del CER stesso fornisce la piena alimentazione del motore

¢) Provvede ad evitare contromanovre repentine temporizzondo tali operazioni.
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d) Provvede o mantenere inserito il conltatlore del freno di rotazione, dopo ung
manovra, per un tempo sufficiente al rallentatore ad arrestare in modo proges—
sive il braccio.

Per guanto detto, in caso di guasto, verificare subito i fusibili CER e RCR a prote—
zione del CER quindi procedere come segue:

1} Azionando i comondi di sinistra o di destra i corrispondenti contattori si inse—
riscone ma le monovre non si attuanoe:

— verificare | fusibili di rotazione e nel casc sostituirli.

— verificare l'integritd degli avvolgimenti dei motori e degli elettrormagneti dei freni
e nel caso provvedere allo sostituzione del motore o del freno in avorio.

— verificare lo presenza di tensione sui morsetli di ingresso R—-5-T del CER
(380 v) e controliore che esso fornisca sui morsetti di uscita U=V—W uno
tensione di almeno 200 V, in caoso contrario consultare 1'assistenza FM.

2) Azionando i comandi di sinistra o di destra i corrispondenti coniattori si
inseriscono ma una delle due manovre non si otiua

— verificare i contatli di potenza del contottore corrispondente alla manovra fuori
Servizio

3) Azionando il comando di sinistro il contatiore ad essa preposto non si inserisce:
— verificore la funzionolitd del fine corsa di sinistra e nel coso sostituirlo
— verificare !l'integritd dello bobina del contattore di sinistra e nel caso sostituirlo.

— verificore la funzionalitd del dispositive di comando e il relativo cavo di connes—
sione al quadro di comando e nel caso sostituire il componente difettoso.

— effettuare un bypass tra | morsetti 5-6 del CER, se cid ripristina la manovro
sostituire il CER.

4) Azionando il comando di destra il contottore ad essa preposto non si inserisce
— verificare lo funzionalitd del finecorsa di destra e nel casc sostituirlo
— verificare I'integritd della bobina del contaltore di destra e nel coso sostituirle.

— verificare la funzionglitd del dispositivo di comondo e il relotivo cavo di connes—
sione ol quadro di comando e nel caso sostituire il componente difettoso.

— effettuare yn bypass tra i morsetti 3—4 del CER e se cid ripristina la manovra
sostituire il CER.

5) Azionando i comandi di sinistra o di destra il coniattore del freno rotazione
(6FR) non si inserisce

— verificare I'integritd della bobina del contattore del freno rotazione e nel coso
sostituirla

— effeltuore un bypass tra i morsetti 2—9 del CER se c¢ié consente l'inserimento
del freno rotozione sostituire il CER.

6) Azionando lo seconda velocitd di rotazione il contattore 8ES non si inserisce:

- verificare l'integritd dello bobina del contattore 6ES e nel coso sostituirla
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— verificare la funzionalitd de! dispeositico di comando e del relativo cavo di
connessicne con il quadro di comando e nel coso sostituire i componente
difettoso. ’

-~ effettuore un bypass tra i morsetti 11=12 del CER se cid consente ['inserimento
del BES sostituire il CER

7) Azionando o sinistra o lo destra, lo manovra di rotozione & troppo ropida e non
si otliene, al rilascio dei comandi, uno decellerazione progressiva:

- verificare sui mersetti 7-8 del CER la presenza di uno lensione di circa 10 V cc
(tale valore scenderd progressivomente @ O durante lo fase di accellerazione per

risalire progressivamente durante lo fase di rallentamento), se tale tensione non
si rivelo sostituire i1 CER.

14—-2-5 Traslazione

1) Azionando i comandi di aventi o indietro i corrispondenti contattori si inseriscono
ma le manovre non si attuano:

— verificare | fusibili dello troslozione e nel caso sostituirli

— verificare I'integritd degli avvolgimenti dei motori e gli elettromagneti dei freni,
nel caso predisporre le sostituzioni necessarie.

— verificore lo funzionalitd del finecorsa di trasiazione (inserito nel circuito di
potenza) e nel caso sostituirlo.

2) Azionondo i cormandi di avanti o di indietro uno delle due manovre non si
attuo:

— verificare i contatti di potenzo del contatiore corrispondente alla manovro fuori
servizio e nel caso sostituirlo.

— verificore lo funzionalitd del finecorsa di traslazione e nel caso sostituirio

3) Azionando it comando di avonti il contattore corrispondente non si inserisce:

~ verificare l'integritd della bobina del contattore di avonti e nel coso sostituiria

~ verificare la funzionalitd del dispositivo di comando, del relativo cavo di con-
nessione con il quadro principole ed il cavo di connessione tra il quadro princi—
pale ed il quadro di traslozione (posto alla base della macchina)

4) Azionando il comando di indietro il contatiore corrispondente non si inserisce:

— verificaore ['integritd dello bobina del contattore di indietro e nel coso sostituirla.

~ verificare lg funzionolitd del dispositivo di comando, del relotivo cavo di connes—

sione con il quadro principale ed il quadro di traslazione (posto olla base della
macchina).
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Inforrmazioni sur rischi residui
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Informazioni sui rischi residui

L'istallozione e la presenza dello gru in cantiere comporta pericoli non riducibili
totalmente ottraverso lo progetiazione e la tecniche di protezione quali:

a) Pericoli derivanti da carichi sospesi

E’ interessata I'area sullo quale opero fa gru.

~ Esporre in posizione ben visibile i cartelli "Attenzione oi carichi sospes:

— Curore l'imbracotura dei carichi e non riempire i contenitori oitre i limiti
della capienza.

— Utilizzare I'ovvisatore acustico prima di iniziare le manovre che richiedono
I'cttenzione da porte delle persone presenti sull'areo di lavoro

— Rispettore le prescrizioni del presente manucle.

b} Pericoli derivanti da una imperfetta visibilité della traiettorio di carico

E’ interessata I'orea sullo quale opera lo gru.

— E' necessario, al fine di scegliere troiettorie libere da ostocoli e lontane da
oree occupate dalle persone, che i segnali di oggancio, sollevamento, manovra,
posa e sgancic, sianc scombioli secondo un codice prestabilito e ben noto o
tutti gli addetli.

¢) Pericoli derivanti dall'abbandono di oggetti sulio gru
— Occorre fare ispezionare lo gru ad intervolli regolori ed apporre un apposito
cartello nelle vicinanze deli'accesso alla gru indicante il divieto di obbandono
di oggetii sullo gru.

d) Pericoli derivanti do elettricitd statico

Interessano le gru installote nelle vicinanze di stazioni di trasm:ss:one

In quesio case sulle gru pud maonifestarsi un accumulo di elettricitd statica che

non pud essere scoricata attraverso dispositivi elettrici. Lo conseguenza e che

possono maonifestarsi pencoh di scossa elettrico nel momento in cui 'operatore

tocce il gancio o il carico gppeso.

L'utente deve prendere le seguenti misure:

— Informare il personale su questo pericolo

— Usare accessori di sollevamento isolati

— Gli operotori devono usare guanti e scorpe isolanti

- Il goncio e l'eventuale carico sospeso con mezzi non isolanti devono essere
messi a terro doll'operatore primo di essere toccati.
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Addestramento del personale

Il presente capitolo specifica il grado di formazione del personale addetto olla gru
che si pud suddividere in tre calegorie principoli;

a) Installatori
¢} Manutentori
c) Operatori di gru

Non si forniscono indicazioni per la formozione degli addetti alla posizione a) e b)
in quanto queste operazioni sono riservate o personale caltamente specializzato e
facente parte dei Servizi Autorizzali,

Operatori di gru

- Gli operatori di gru devono avere almeno 18 anni ed essere riconosciuti idonei
dal punto di visto medico (tenere confo dei seguenti aspetti: vista, udito, mancanzo
di vertigini, assenza di disturbi di infermité mentale, assenza uso droga o alcool,
equilibrio mentale, senso di responsabilitd).

— Gli operatori devono essere in grado di leggere la lingua con cui sono scritte le
istruzioni e le targhe delle macchine.

~ (li operatori devono avere una preparazione teorico—pratica ottenuta tramite corsi
orgonizzoti da Enti riconosciuli sulla base delle norme UNI-ISO.

~ Ogni operatore deve preventivomente prendere conoscenzo del presente manuole.

Importante

Per una approfondita conoscenza della macching oi fini dell'uso corretto della stesso
¢ indispensabile utilizzare il presente manuale per I'aggiornamento della preparazione
degli addetti.
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Smantellamento dell’apparecchio
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Smantellamento della gru

~ Quando lo stato di usure e di manutenzione dell’apparecchio rivela che non é
pid possibile il suo mantenimento in esercizio in condizioni di sicurezza é
necessario procedere glla sua demolizione.

In protica lo volutozione, che dovrd essere effettugte do un ingegnere esperto,
evidenzia che lo gru ha esourito il numero di cicli di lavoro previsti nelle ipotesi
di progetto. (vedi capitolo "Clossificazione deli'apporecchio).

- Lo smontelloamento finale deli’apparecchio deve avvenire secondo la normo
vigente in tale dato.

E' necessario tenere presente i sequenli aspetti:
g

a) Se Il'apparecchio & registrato presso gli Uffici Pubblici, bisogna denunciare lo
smantellomentoc e riconsegnore, annullare o distruggere le targhe di identificazione
secondo la prossi vigenfe in fole dato.

b) In cttesa dello smontellomento I'opparecchio deve essere conservato adeguatomente
in modo do non costituire pericolo per persone, animali, cose, o fonte di inqui-
nomento dell’'ambiente.

¢) Lo smontellamento deve essere affidato a ditte gutorizzate al recupers ¢ allo
smaltimento del rifiuto,

f) I principali materiali presenii sulla gru sono i seguenti: accigio, ghisa, olfluminio,
rame, bronzo, piombo, materie plastiche, gomma per pneumnatici, oli minerali,
oli idraulici, e prodotti vernicianti.

Quanto sopro € stato scritto in base a regole ed alle conoscenze note al momento
della cormmercializzazione della gru. Al momento dello smantellamento potrebbero
valere aoltre norme che dovronno essere rispettate dolf'utilizzatore anche se contrastanti
con guantc sopro indicato.
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