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ISTRUZIONI PER L'APPRONTAMENTO DEL CANTIERE

da fersi a curs e EBpese dell'impress prima dell'arrivo delle gru.

PRESA DI CORRENTE: la potenza necessaris per il funzionamento della

gru con tensione 380 V. trifase 50 Hz é di:

ARGANO_ 25 ___ cv. (.5 velocita ) 50 Kva con tensione di 380 V,

----------

ARGANO_.33 ... CV. (.3 .velocitd ). 60 KVA con tensiome di 380 V.

-------

ARcANO. 44 cv, (. 5. .velocita ) &0 KVa con tensione di 380 V,

occorre quindi prevedere!
a2 )= UN INTERRUTTORE GENERALE adatto a tali potenze e munito di fu-
s8ibili ritardati come da tabella seguente:

ARGANO. 25 cv. fusibili ritardati da_ 80 _Amp. AN
ARGANO. .33 cv. fusibili ritardati da A0  aAmp.
Arcaxo. 44  cv. fusibili ritardati da 460 Amp.

detti fusibili sopportgno le correnti pirspunto dei motori.

b) .. UN CAVD SOTTOGONMA A 5 CONDUTIOR! di cur 3 perlalimentazione, 1 per la
messa aterra e [ per il neulra, per collegare la presa dell'inlerrutlyre
enerale con la grv in qualsiast punte possa venire a Lravarsi . la Seu,

“ne del cavo devé essere proporzignale alla sva lunghezza tome Ja
tabella seguenie .

ARGANO 50 m. 100 m. 200 m.

. ARGANO 15 cCV. 4«15 mm? 4x25mm? 4 x50 mm?

1380 v.| RrGaNO 33 cvV. 475 mm? 4x 50 mm? 4 A0 mm?
ARGANO 44 V. | 4x25mm? | 4x SOmm? 4 AD mm®

c)= AVVOLGICAVO: nel caso che la gru sia montata su carro di trasle
zione, é indispensabile l'applicazione, da parte dell'impresa,
di un avveolgicavo per lt'alimentazione.

d)- PRESA DI TERRA: per la presa di terra della massa metallics
della gru, attenersi alle norme vigenti ed allo schema dip&&iﬂ

CONTRAPPESO : per la preparazione dei manufatti in C.A. consultare

gli schemi di Foglio 14

' ZAVORRA DI BASE : per la preparazione della zavorra di base in ele

menti prefebbricati consultare gli schemi di Foglio 12.
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PIAZZAMENTD SU STABILIZZATOR!

ATTENZIONE : Le dimensiani der plinky devana essere apportunamente
studiate 1n relazione alla resistenza del terrens, tenends conto delle
reazigm massime su ogni prede dappoggio tiparltate i tabells.
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termine di legge, pertanto non pud essere riprodotto né comunicate a terzi senza 'espressa

preventiva autorizzazione scritia,

1 "W presente foglio 6 i proprieta della FUOCHI — MILANEST che ne tutela i propri diritti a
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PTAZZAMENTO SUI BINARI}

ISTALLAZIONE: particolare attenzione va attribuita asll'istallazione
delle vie di corsa ai finji della stabilitad della gru ed al corretto
funzionamento dei meccanismi di traslazione,

ROTAIE: devono essere del tipo ferroviario, dal peso di 4b0.3K; al

metro, con larghezza d#l fungo di circadb cm, e conformi a quanto
indicato in figura.

Rotaia poco usata Rotaia nuova Rotaia con bave

OTTIMA NON RACCOMANDABILE INSERVIBILE

RESPINGENTI DI FINECORSAf alle due estremitd delle wvie di corsa
vanno previsti 4 respingenti del tipo adatto come prescritto dalle
norme antinfortunistiche.
Art. 190 del D,P,R, 27=-4-55 n. 547
"Le gTu a ponte, le gru a portale e gli altri mezzi
di sollevamento=-trasporto, scorrenti su rotaie devg
no essere provvisti alle estremita di cdrsa, sia dei
ponti che dei lorsa carrelli, di tamponi di arresto o
respingenti adeguati per resistenza ed azione ammore
tizzante alla velocita ed alla massa del mezzo mobile
ed aventi altezza non inferiore ai 6/10 del diametro
delle ruote,
Sono comungue da escludere arresti di fortuna quali sacchi di sabbia
traverse di legno, Totaie ecc.

PATTINI DI FINECORSA: vengono forniti insieme alla gru e devono
essere posizionati in modo da far intervenire il finecorsa posto
sul carro della gru e provocare l'arresto automaticd della gru
stessa prima che questa venga ad urtare contro i respingenti ter
minali,

La rotella del finecorsa non deve mai superare l'intera lunghezza
del pattino.

AVVOLGICAVO: nel case la gru sia traslante, occorre applicare un
adeguate avvolgicavo,
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BINARJO 3SU CORDULI IN CEMENTO ARMATBT

(TERRENI POCO OMOGENEI E POCO RESISTENTI ALLA COMPRESSIONE)

b ' 400 1

30

308

30

MISURE ESPRESSE IN CM,

AVVERTENZE: in presenza di terreni poco resistenti e poco omogenei
occorre verificare ogni volta le travi in cemento armato consultan
do la tabella delle reazioni max. riportata a pag. ?- .

L'esempio sopra riportato é messo solo a titolo indicativo.
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(MESSA A TERRA DELLA GRU E DEL BINARIO |

P

PSS ? P \_\?—.ﬁ“' T~ ~ v

{ ! {

Mesgsa a terra gru fissa

-La sezione del conduttore di terra e la lunghezza del dispersore
devono soddisfare a quanto richiesto dagli articeli 3243234326
_ del D.P.R., 547.

~-Le superfici di contatto tra i binari e i capicorda devono essere
ben raschiate prima del fissaggio.

-E! consigliabile la messa a terra di ciascun binarioc.

-Nel caso di gru fissa il conduttore di terra verra collegato direi
tamente al basamento della gru.

-Attenersi inoltre a quanto prescritto nelle "NORME PER LA PREVENZIB
NE DEGLI INFORTUNI SUL LAVORO"™ Decreto del Presidente della Republi
ca del 27 Aprile 1955 n° 547 e nelle "ISTRUZIONI TECNICHE DELL'ENPIL"

-Gru a torre per edilizia installazione e uso (91-6).

-Impianti di messa a terra (41-1),

~Apparecchi di sollevamento e trasporto. Funi metalliche (91—8).-

La FUOCHI MILANESI s.a.s. declina ogni
responsabilitid per danni dovuti ad inog
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-Preparazione

Zavorra

blocchi -
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Blocco zavorra di base
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SECONDA PARTE

-Montaggio -

-Smontaggio -

IMPORTANTE :

Le istruzioni per il montaggio o lo smontaggio della gru sono date
& puro titolo di promemoria e sono riservate ai soli montatori spe
.cializzati e specificatamente addestrati.

Qualora i suddetti montatori non siano stati richiesti alla nostra
sede o ai mostri Agenti, e quindi non facciano parte del nostro
servizio assistenza, consigliamo i Signori Clienti di accertarsi
sulle lore reali capacita primﬁ di affidare la loro macchina, e
contemporaneamente decliniamo- ogni responsabilita.

FUOCHI MILANESI & C, s.a.s

NOTA BENE : Tutte le operazioni devono essere sempre eseguite nel
Tispetto del D.P.R. n® 547 del 27 Aprile 1955.
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c)

OPERAZIONI PRELIMINARI DI MONTAGGIO

Controllare l'esistenza di tutti i pezzi necessari al montag
gio delia gru.

Prima di inizjiare le operazioni di montaggio prevedere esat-
tamente la posizione di installazione tenendo presente degli
ingombri di montaggio.

Per piazzamento su stabilizzatori accertarsi che i plinti di
fondazione siano stati costruiti a regola d'arte e seguendo 1le
istruzioni descritte al foglioc F .

Per piazzamento su binario assicurarsi che lo scartamento ded
le rotaie sia nei limiti prescritti, che il binario sia perfetl
tamente in bolla, che 1 respingenti alle estremita siano del
tipo adatto e ben montati onde garantirne la massima efficienza.
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|OPERAZIONI DI MUNTAGGIO|
1. |PRIMA FASE]
MONTAGGIO DEL CARRQ DI BASE SUL BINARIO fFl%uka 1)
.1 Disporre sul binario le traverse del carrc e fissarle fra di
loro tramite le apposite spine.
1.2 Posizionare le traverse di traslazione e fissarle con le spine.

Controllare che le ruote scorranc regolarmente senza forzare
sui bordi. In-caso contrario occorre correggere l'interasse
dei binari. Controllare che il basamentoc cosl composto risulti
perfettamente in bolla,

I carrelli muniti di motore devono essere montati in diagcnale
nel caso di traslazione rettilinea,da un solo latc e precisa-
mente all'esterno nel casc si preveda la traslazione in curva.

Boog1a dt
# — T ‘L?‘&‘-AL:
Jeefsl el
{_ Ciéumaru:
Tewaglie 9t traslazwone |

(T"JUU‘FA braslaziwone

i Tradversy
cdrro

- {'tg’u ra 1

IMPORTANTE : Scegliere la posizione pilt idomea per eseguire

il montaggio, INDI FISSARE IL CARRO AI BINARI TRAMITE LE AP~
POSITE TENAGLIE. QUESTE ULTIME DOVRANNO RIMANERE BLOCCATE
FINO A MONTAGGIO ULTIMATO.
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2. [SECONDA FASE|

ASSEMBLAGGIO DEL PILONE CENTRALE (figura 2_)

2.1 11 pilone & cosl composto:

- Elemento di base

- Elemento di telescopaggio
- Portaralla imferiore,ralla,portaralla superiore,telaio porta-

cabina e cabina

- Cuspide con telaio portacarrucole.

appositi bullqni a permno.

Assicurare i suddetti elementi e fissarli tra loro tramite gli

ATTENZTONE: quando si introduce l'elemente di telescopaggio
nelltelemento di base occorre tenere presente che
i salterelli deveno coincidere con i calastrelli

saldati sull'elemento di base.

VERIFICARE SINGO-

LARMENTE CHE OGNI CALASTRELLQ SALDATQ SUL MONTANTE
NON PRESENTI SEGNI DI CEDIMENTCO O DI INCRINATURE
DA LAVORO DOVUTE A PRECEDENTI FORZATURE.

2.3

posite sataffe di fissaggio.

Portaralla

50?&\"‘"‘

Portaralla
mEeriore

Elewmenb
bt telescopansia

Fissare l'elemento telescopico alla parte.fissa tramite le ap

Telaw portacak.

.

-

Sc‘uad.\- etbe 4t

J .
’ol.oc:a%zu
+ L
Lastrells 1
Calasbrel g i _Traversy fissa
t
A
Cikindre (AL
PRI ‘Puu\t.ou'\e
L] i
Trdversy M
waokile 1 flemento
7 F i ¢ base
i i '

s

7
LL&I‘PO ¢ base

(_a'nma

hgura 2.
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2.4 Introdurre il cilindro di montaggio, la centralina oleodina=-
mica di comando e montarla in posizione. Mettere in ftensione
la centralina oleodinamica verificando il senso di rotazione
del motore. Contrellare l'efficienza della centralina e dei
collegamenti a2l cilindroe oleodinamico. (Fig. ?..)

2.5 Posizionare i % puntoni ai 4 angoli e fissarli tramite le ap
posite spine (Fig.e ).

3. |TERZA FASE| -
{ZAVORRAMENTO SULLA BASE)

3,1 Caricare la zavorra costruita secondo le istruzioni di foglio
n°35, sulla base nel modo descritto in Fig. 3 e secondo la
seguente tabella.

ATTENZIONE : LA ZAVORRA DEVE ESSERE STABILE E SICURA

Zavorra totale

Kz’BOﬁOO
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IMPORTANTE

DURANTE LE OPERAZIONI SEGUENTI E' D'OBLIGO AVERE SEMPRE PRUDENZA
E COMPETENZA PER OGNI MANOVRA E PER TUTTO IL PERIODO DI MONTAG-
GTO DELLA GRU, .

Le persone addette ai lavori devono OBLIGATORTIAMENTE PORTARE IL
CASCO DI PROTEZIONE e munirsi della CINTURA DI SICUREZZA prima
di salire sulla torre ed OSSERVARE LE NORME ANTINFORTUNISTICHE.
Il personale deve, durante le operazioni Seguenti, mantenersi a
fiance della gru e NON SOSTARE SOTTO LA LINEA DI AZIONE DELLE
PARTI SOSPESE.

Prima di eseguire manovre occorre verificare che i dispositivi
di sicurezza siano regolari e che le CARRUCOLE SIANO IN BUONO
STATO DI FUNZICGONAMENTO E CONSERVAZIONE e che le funi si trovi-
no ESATTAMENTE NELLE GOLE DELLE CARRUCOLE STESSE.

USARE PER LE MANOVRE SEMPRE LA MINIMA VELOCITA?!,

4. |QUARTA FASE |
(MONTAGGIO CONTROBRACCTO)

4 Assiemare il controbraccio privo dei blocchi =zavorra.
Montare sul controbraccio motori,riduttori, quadri elettrici
e apparecchi di servizioc mentre si trova ancora a terra.

IMPORTANTE : L'operazione va eseguita con cura supportando
il controbraccio con degli appoggi onde evita
re deformazioni (Fig.l4).

4.2 Fissare parte del tirante del controbraccio sul controbrac-
cio e parte sulla cuspide (Fig.4).

4.3 Sollevare il controbraccio tramite una adeguata auteogru ed
incernierarlo al telaio della cuspide tramite le apposite
spine. (cerniera A Fig.4). '

4,4 Sollevare ulteriormente il controbraccio fino a poter inceg
nierare i tiranti tramite le apposite spine.

4,5 ILasciare scendere il controbraccio fino a che i tiranti si
siano messi in tensione. Controllare che tutte le spine
siano montate a regola d'arte e che tutte le coppiglie siano
nelle loro sedi.
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5. |QUINTA FASE |
(SOLLEVAMENTO N° & CONTRAPPESI)

ATTENZIONE: La 5 FASE che é OBLIGATORIA, ha lo scopo di equi-
librare parzialmente il peso del braccio c¢he dovra successiva

mente essere sollevato.

IMPORTANTE: Onde evitare inconvenienti e per avere pili sicu=-
rezza durante l'operazione, occorre montare i con

trappesi nella sequenza di Fig, 6.=

\

_=‘“==T

1 — T ]

H—

S =
~—— pivg fissaggwe
doutvobra e e

2 1
|1

&, e 2 LLoc.cl—n

conkrappeso
(W\outah\ verse Late L,y;acgg)
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6. |SESTA FASE |
{(SOLLEVAMENTO DEL BRACCIO)

6.1 Assiemare l'intero braccio a terra consultando lo schema di
Foglio 85 . _
Possibilmente il braccio va assiemato lungo le vie di corsa
e appoggiato su pill punti (vedi Fig.7).
Il carrellino va introdotto prima di applicare l'ultimo
tronco.

6.2 Montare la fune di traslazione del carrellino secondo lo
schema di Foglio 83 .

6.3 Posizionare i tiranti braccio secondo lo schema di Foglio

avendo cura di fissare bene il semitelaio porta carrucole
al braccio. Le staffe di supporto sono indispensabili duran
te questa operazione,

bemitelate portacarrucde
StAH-e, dl 5UPPo(-to

r——.

Fime | mgrodiormyesweies | onsssnshany

PN
[
A

RN
AN A

Carrello” Fig 7

AN

6.4 Verificare che sia stato montato il semitelaio porta carrucole
sulla cuspide.

6.5 Sollevare il braccio tramite unia. adeguata autogru fino ad
incernierarlo al pertaralla SUP&HorL tramite le apposite
spine e coppiglie (Fig.8).

6.6 Eseguire il giro.delle funi come da Fig.8 , facendo il capo=
fisso sul semi-telaio della cuspide.

6.7 Verificare che le funi lavorino nelle carrucole ed avvolgere
la fune esuberante sul tamburo dell'argano senza perd metter
la troppo in tensione. {Fig.8)

6.8 Liberare il semitelaio prreventivamente fissato sul braccio

Ponendo molta attenzione nell'eseguire la manovra,
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6.5

7. l-

Iniziare il sollevamento del braccio usando la micro veloci-
tad e continuare nell'operazione, fino a collegare i due grup
pi di carrucole con le apposite maglie di giunzione.
Allentare lentamente la taglia fino a che il tirante braccio
entri in tensione.

SETTIMA FASE

Sollevamentoc dei rimanenti contrappesi.

Applicare i rimanenti contrappesi all'estremitd del contrabrack
cio secondo lo schema di pag. 14

IMPORTANTE: Controllare onde evitaremabntrattempi, ltesat-"
tezza delle misure dei bloecchi. Verificare che
i manufatti in C.A. non vadanoc a forzare in
nessun posto pnde evitare pricolose tensioni
supprlementari alla fune ed alle strutture.

OTTAVA FASE

8.3

(DISPOSIZIOHE FUNE DI LAVORO E COLLEGAMENTI ELETTRICI)
Disporre la fune di lavore secondo lo schema di Foglio &2..

Eseguire tutti i collegamenti elettrici necessari al funzig
namento della gru dopo aver accuratamente svolto i cavi,
aiutandosi per i collegamenti con lo schema elettrico alle=
gato alla apparecchiatura.

E'! assolutamente VIETATO eseguire collegamenti elettrici
sotto tensiocne.

Procedere alla posa dei cartelli delle portate sul braccioe
consultando lo schema di Foglio 86 s d a2alla messa in opera
di tutte le protezioni (parapetti, passerelle, scale ecc. ).

9. |

NONA FASE

8.1

(TELESCOPAGGIO E MONTAGGIO ELEMENTO)

Accertarsi di aver eseguito tutte le operazioni seguenti ed
in caso contrario eseguirle:

a)= Introdurre la traversa mobile di telescopaggio.

b}- Introdurre e posizionare il cilindre oleodinamico e la
centralina di comando. Effettuare i collegamenti ed ace
certarsi che il senso di rotazione del motore della pom

, pa sia quello segnato sulla centralina.

¢)= Sistemare e verificare la stabilitid della zavorra di base

d)~ Posizionare con 1l'aiuto del gancio la monorotaia sotto
la cuspide ed applicare i relativi carrellini di montaggio

e}~ Verificare che il materiale rimanente da montare {ele-
menti, traverse, pedane, scale, cabina ecc.)si trovi
sotto al braccio perché DA QUESTO MOMENTOC NCN Et PIU!
CONSENTITA LA MANOVRA DI ROTAZIONE.




FUOCH! MILANESI & C. sas. — Pontenure (PC) |Gru tipp 1352 mi I FoglioN. 2.5

9.2

a)-

9.3

9.4

Ultimate le suddette operazioni, agganciare al bozzello una
benna parzialmente riempita (circa Kg.?OO), sollevarla da
terra, ed azionando la traslazione del carrellino, equili=-
brare la parte telescopica.

Azionare il cilindro agendo sulla centralina fino a che i
salterelli della traversa mobile appocggino bene sulla pri-
ma fascia di calastrelli dell'elemento di base.

CONTROCLLARE IN QUESTO MODO L'EFFICIENZA DELLA CENTRALINA E
VERIFICARE I COLLEGAMENTI DEI TUBI IDRAULICI.

IMPORTANTE

Da questo momento l'operatore dovrd sempre PORRE MOLTA AT-
TENZIONE AI SALTERELLI ACCERTANDOSI AD OGNI MOVIMENTC DEL
CILINDROC DEL LORO PERFETTO APPOGGIO SUI CALASTRELLI.
VERIFICARE SINGOLARMENTE CHE OGNT CALASTRELLO SALDATO SUL
MONTANTE NON PRESENTI SEGNI DI CEDIMENTI O DI INCRINATURE
DA LAVORC DOVUTE A PRECEDENTI FORZATURE O SOVRACARICHT,. -

OGNI MOVIMENTC DI SALITA O DISCESA DELLA PARTE TELESCOPICA
DEVE AVVENIRE CON IL CARICO EQUILIBRATORE,

IN FASE DI TELESCOPAGGIO LA GRU NON DEVE ASSOLUTAMENTE RUO=
TARE.

IL BALLATOIO DI MONTAGGIO NON ESIME DALL'USO DELLA CINTURA
DI SICUREZZA ED IL PERSONALE DOVRA' PORTARE SEMPRE IL CASCO
DI PROTEZIONE.

Durante le pause di riposoc del personale addetto al montag-
gio, occorre fissare la parte telescopica alla parte fissa
tramite le apposite staffe di fissaggio E NON LASCIARE LA
GRU IN APPOGGIO SUI CALASTRELLI O SUL CILINDRO,

L'ASSTIEMAGGIO DEGLI ELEMENTI DEVE ESSERE EFFETTUATO CONTROL-
LANDO CHE,; I PANNELLI ABBIANO I MONTANTI DI IDENTICO SPES-
SORE, I CALASTRELLI RISULTINO IN DIAGONALE ALL'INTERNO
DELL'ELEMENTO E CHE GLI ELEMENTI DI TORRE ASSIEMATI COME S0
PRA E DA MONTARE PER PRIMI, SONO QUELLI CON LO SPESSORE MAG=
GIORE,

Posizionare il ballatoio come in Fig.9 e fissarlio tramite
gli appoesiti naselli,

Montare i Au? carreliini scorrevoli, completi di fune a
misura e grilli, innestandoli alla moneorotaia posta sotto
la cuspide (Fig.9).
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9.5

9.6

9.9

9,10

9.14

Verificare che la parte rotante sia bilanciata e che i salte
relli della parte telescopica appoggino bene sui calastrelli,

Smontare le quattro staffe di fissaggio onde liberare la par
te telescopica dalla torre fissa, dopo aver messo in compres
sione il c¢ilindro.

Correggere la posizione del carico equilibratore in modo da
mettere in perfetto equilibrio la parte telescopica, indi,
facendo fuoriuscire 1o stelo del cilindro portare in appog=
gio l'elemento di telescopaggio.

9.8 Sbilanciare la gru posando a terra il peso che era stato col-

legato al bozzello,

Collegare uno dei due pannelli che formano un elemento

standard al bozzello tramite una fune ausiliaria (Fig.TO).

Tener presente, durante questa operazione, la nota al punto
9.2 lettera f).

Sollevare il pannello ed avvicinarlo alla torre il pili pos-

8ibile e superiormente al ballatoio fino a poterlo aggancia

Te al grillo della fune (nmormalmente a misura) della monoro

taia. Procedere solo successivamente a sganciarlo dal bozzel
lo.

Scendere il bozzello a terra e ripetere ’ ltope=
razione facendo scorrere il successivo PAnmaug comie in
Fig. 10,

Bilanciare la gru risollevando il carico equilibratore.

Unire i pannelli sospesi alla monorotaia e collegarli tra di
loro con alcuni bulloni in mode da formare un elemento stan-
dard da

Telescopare leggermente verso 1'alto {alcuni centimetri) e

poi subito verso il basso (agendo sulla centralina) per circa
30 cm. fino ad aver infilato l'elemento nell'apposita sede.

Completare lt'imbullonamento dei pannelli tra di loro e alla
torre fissa. Sganciare solo successivamente i grilli dai pan
nelli. Cowpleltare ol montaggio della scala
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9.16

Agganciare il ballatoio ai grilli della monorotaia,
I1 collegamento avviene come da Fig.11,

e
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9.17

9.18

b)-

9.20

Sganciare la pedena dalla torre fissa togliendo gli appositi
naselli (Fig.1l). In gquesto modo la pedana rimarra appesa
alla parte telescopica.

IMPORTANTE: da questo momento inizia la fase di telescopaggio
per sollevare la gru di mt. (Fig.12).

La fase di telescopaggio consiste nel far scorrere verso 1'al
to la parte telescopica passe per passo per 4 volte.

Di tali quote si alzera pure il ballatoio sempre appeso alla
monorotaia.

I1 movimento deve essere estremamente lente date le masse in
gioco. L'operazione avviene nel seguente modo: (Fig.12)

a)=Ffar rientrare i saltarelli "Y" della traversa fissa dell'elemen-

to telescopico. (Fig.12 schema a )

Fuoriuscita dello stelo del cilindro agendo sulla centralina
oleodinamica fino a poter ottenere l'appoggio completo dei
salterelli "Y" della traversa fissa sui calastrelli superio=-
ri (sopra di0.9mt.) (Fig.12 schema b ) Quind| Spinare.

Sollevare i salterelli "X" della traversa mobile.

(Fig.12 schema ¢ )

Fare rientrare 1o stelo del cilindro, agendo sulla centrali-
na oleodinamica, fino a poter ottenere l'appoggio completo
dei salterelli "X" sui calastrelli (Fig.12 schema d ).

Ripetere l'operazione per altre & wvolte fino ad aver rag-
giunto la posizione di (Fig.'2 schema e ).

Da questo punto l'elemento standard montato fa parte della
struttura fissa.

Fissare il ballatoio alla parte fissa della torre tramite gli
appositi naselli (Fig.11) e successivamente sganciarloc dai
grilli della fune appesa alla monorotaia,

Le operazioni di montaggio dei successivi elementi vengono
eseguite in modo analogo ripetendo le operazioni dal punto

9.8
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10.

10.1

10.2

10.3

10.4

| DECIMA FASE |
(FISSAGGIO PARTE TELESCOPICA ALLA PARTE FISSA)

Fissare la parte telescopica alla parte fissa tramite

posite staffe di fissaggio e gli appositi bulloni.{Fig-

Completare 1a bullonatura della torre controllando il
gio dei bulloni tramite una chiave dinamometrica.

Completare il montaggio delle scale
relativi ripari ad ogni elemento.

le an-

43 )

serrag

con i

Prima della messa in servizio della gru, occorre procedere
alla taratura degli organi di sicurezza come descritto

nelltapposito capitolo " REGOLAZIONE ",

ELENENTO TELESCOPICO

|/ (pRRTE TELESCOPIER )
STAFFE DI FILSAGLEID
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SMONTAGGIO GRU 1352 M1

IMPORTANTE:

Le istruzioni per il montaggio o lo smontaggio della gru sono
date a puro titole di promemoria e sono riservate ai scli mon
tatori specializzati e specificatamente addestrati.

Qualora i suddetti montatori non siano stati richiesti alla
nostra sede o ai nostri Agenti, e quindi non facciano parte
del noestro servizio assistenza, consigliamo i Signori Clienti
di accertarsi sulle loro reali capacitd prima di affidare la
loro macchina, e contemporaneamente decliiniamo ogni responsa-
bilita.

FUOCHI MILANESI & C. s«aa5.

NOTA BENE: Tutte le operazioni devono essere sempre eseguite
nel rispetto del D,P.R. n°547 del 27 Aprile 1955.

OPERAZIONI PRELIMINARI DI SMONTAGGIO

a) Controllare l'esistenza di tutti i pezzi necessari allo smon
taggio della gru.

b) Prima di iniziare le operazioni di smontaggio traslare 1la gru
nella posizione piu idonea tenendo presente degli ingombri di
smontaggio e fissarla alle rotaie tramite le apposite tenaglie.
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OPERAZIONT DISMONTAGGIO

1. |PRIMA FASE

MESSA IN POSA DEL PISTONE DI MONTAGGIO E PREPARAZIONE

1.1 Smontare le scale {(a), i relativi ripari (b) e le pefamne
poste all'interno della torre. (Fig. Z)
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1.2 Se la gru & provvista del pistone di montaggio che collega

la traversa fissa alla mobile, mettere in funzione la cen=

tralina olecdinamica controllandone l'efficenza e verifica
re i collegamenti dei tubi idraulici al pistone. (Fig.3)

1.3 Se la gru non & provvista del pistone di montaggio e 4di
conseguenza di centralina oleodinamica,montarli in posizip
ne (Fig.B), collegare la centralina con cavo quadripolare
al quadro elettrico,verificando il sensec di rotazione del
motore, ed eseguire gli stessi controlli descritti al

punto 1.2.
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2.

2.3

1.4~ Montare i 2 carrellini scorrevoli, completi di fune a misu=-

ra e grilli innestandoli alla monorotaia posta sotto la cu-
spide. '

[SECONDA FaSE |

SBLOCCAGGIO DELL+ELEMENTO TELESCOPICO(PARTE TELESCOPICA)

RISPETTO ALLA TORRE FISSA

Eseguire il bilanciamento della parte rotante agganciando al
gancio di trattenuta della fune di traslazione dei carichi
un peso di circa 700 kg.

Fars scorrere in senso orizzontale il carrello con il peso
lungo la direzione del braccio fino ad aver ottenuto l'equi
librio. (vedi Fig.,1)

Azionare il pistone di montaggio(mettendolo in pressione tra
mite la centralina oleodinamica)fino a che i saltarelli del:
la traversa mobile appeggino bene sulla fascia dei calastrel
1i inferiori. (vedi Fig.4)

IMPORTANTE: DA QUESTO MOMENTO L'OPERATORE DOVRA' SEMPRE POR~
RE MOLTA ATTENZIONE AI SALTARELLI ACCERTANDOSI,
AD OGNI MOVIMENTO DEL PISTONE DEL LORO PERFETTO
APPOGGIO SUI CALASTRELLI,
=-0GNI MOVIMENTO DI SALITA O DISCESA DELL'ELEMEN-
TO TELESCOPICO DEVE AVVENIRE A GRU BILANCIATA
E CON IL CARICO EQUILIBRATORE.
-IN FASE DI TELESCOPAGGIO LA GRU NON DEVE ASSOLU
TAMENTE RUOTARE,

Smontare le 4 staffe di fissaggio (squadrette), togliendo
gli appositi bulloni, onde liberare la parte telescopica
dalla torre fissa. (vedi Fig. 4)
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2.4 Agganciare il ballatoio {pedana) ai grilli delle funi monta
te al punto 1.4 alla monorotaia.
Il ceollegamento avviene nel seguente modo vedi Fig. 5.
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2.5 Sganciare la pedana dalla torre fissa togliendo gli appositi
naselli (Fig.5).
In gquesto modo la pedana rimarra appesa alla parte telescopi-
ca.

IMPORTANTE : DA QUESTO MOMENTC NON E! PIU PERMESSA LA
' MANOVRA DI ROTAZIONE
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3.

3.1

[TERZA FASE |
ABBASSAMENTO DELLA GRU DI 3.6wm TELESCOPAGGIO

IMPORTANTE: da questo momento l'operatore dovra Sempre porre

molta attenzione ai saltarelll, accertandosi ad ogni movimen

to del pistone del loro perfetto appoggio sui calastrelll.

- Ogni movimento di salita o discesa dovra avvenire sempre
con il carico equilibratore.

La fase di telescopaggio consiste nel far scorrere verso il
hasso la parte telescopicapasso per Ppadsso per 4 volte
(vedi Fig.6).

Di tali quote si abbassera pure il ballatoio sSempre appeso
alla monorotaia.

Il movimento & estremamente lento dato le masse in gioco,
L'operazione avviene nel seguente modo (vedi Fig.6):

a} Sollevare i saltarelli (X) della traversa mobile
(Fig.6 schema a).

b) Fuoriuscita dello stelo del ristone, agendo sulla centra
lina oleodinamica fino all'appoggio completo dei salta-
relli (¥) della traversa mobile sui calastrelli inferiori
(sotto di m.) (Fig.6 schema b).

c)Far rienbrare 1 saltarelli (Y) della traversa fissa delltele
mento telescopico (Fig. 6 schema c).

d) Fare rientrare lo stelo del pistone, agendo sulla centra
lina oleodinamica fino al completo appoggio dei saltarel
1i (Y) della traversa fissa dell'elemento telescopico
sui calastrelli inferiori {FiG.6 schema d).

Ripetere l'operazione per altre % wvolte fino ad aver rag-
glunto la posizione di Fig.6 schema e.

A questo punto l'elemento superiore da %.6m (formato da 2
pannelli) non fa piu parte della struttura portante della
gru.
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4. [QUARTA FASE
_FISSAGGIO DEL BALLATOIO E SMONTAGGIO DELL'ELEMENTQ

4.1 Fissare il ballatoio (pedana) alla parte fissa della torre
tramite gli appeositi naselli e sganciare il ballatoio-dal
grillo della fune appesa alla monorotaia {vedi Fig.7).

ELEMENTO DR SMONTRRE

Peprnn [ Balarow)

NALELLD

TORRE FISSH

i_ BALLATSLD

/.

Y4
+31

oy

/

( Fie. 7)

V
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L,2 Agganciare i n° e pannelli dell'elemento ai grilli delle
funi (normalmente a misura) collegate alla monorotaia.
(vedi Fig.8)

\

‘ ELEMEMTD |

l\”RHHEU.O DR SmonTAxe

(F{ﬁ. 8 )

MONORCTAIA

£ARRELLING DELLR HONDROTAIRA

FUHE & MI1sues

§RILLD

-

bh 3.6 m.
e 2 PANMELLL.

56M.
STAHORARD?

FORMITO DA

5.6

BuLioNE A

NS

E- . —
Q—CHRREHIHQ
HKUAHONRROTRIA
C— £ ]
Y Y
|
’ -
i FUNE A HIQURRA
, (,,_S‘
l &Riuo
I i
H j -+

- PEDATY

o (Bruniow)

|| f-sautares; | y)

E’?’fi\

| _Treaversa Bissa
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}'1'03

b

4.5

4.6

4.7

k.10

Completare lo sbullonamento dei pannelli dell'elemento la-
sciandoli perd uniti tra loro com almeno un bullone per la
to (bullone A ){specie in caso di vento). (Fig.8)

5i procede quindi a telescopare verso l'alto per circa 25cm
(agendo sulla centralina) in modo che i n® 2 pannelli del=
l'elemento possano uscire dalle sedi degli alloggiamenti.

Allargare leggermente gli elementi per evitare che nell'ope
razione successiva rientrino nelle loro sedi,

Completare definitivamente lo sbullonamento togliende gli
ultimi n° 2 bulloni (A). (Fig.8)

IMPORTANTE: al fine di evitare che le sollecitazioni che si
possono creare con le successive operazioni inte
ressinoe la stabilitid della parte rotante e per
consentire quindi lo sbilanciamento della gru,
occorre ritornmare sui 4 calastrelli (fare appog-
giare i saltarelli (Y) della traversa fissa)
telescopando verso il basso di 25cm circa.

Sbilanciare la gru posando a terra il peso che era stato col
locato al gancic della fune di traslazione dei carichi al
punto 2,1.

Avvicinare il gancio della fune di traslazione dei carichi
alla torre il pill possibile e superiormente al ballatoio.

(vedy Fig.8)

Tramite una fune ausiliaria, collegare uno dei 2 pannelli al
gancio di trattenuta della fune di traslazione dei carichi
procedendo solo successivamente a sganciarlo dal grillo della
fune della monorotaia. (vedi Fig.9)

oty —p—e
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.11

Panmello elewenio

Scendere l'elemento (pannello) a terra e ripetere

l'operazione facendo scorrere i successivi elementi

come da fig.10.

=

-~ CALASTRELL]
/—X- ‘l
Monorotar a
z
€ [P
\
A\ 1 o
\N \“
\\\U\ 1Y \1\ l&%b \C[ guta 1o
_ \\ /;:F -
S

LATO BRACCIO

4,14

L

Bilanciare nuovamente la gru.

fpee

Le operazioni di smontaggio degli elementi sottostanti

vengono eseguite in modo analoge ripetendo le operazioni
dal punto 2.4, :

Lo smontagrio della parte rotante della gru va eseguite con
autogru di adeguata portata. Non si descrive, in gquanto
l'azione deve essere adattataz ad ogni cantiere.
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TERZA PARTE

-Regolazioni
~-Conduzione
-Manutenzione

-Lubrificazione

-Giro delle funi
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| REGOLAZIONI]

[TARATURA DEGLI ORGANI DI SICUREZZA )

(CONTROLLI PRIMA DELLA MESSA IN TIRO DELLA GRU |

IMPORTANTE ¢

Terminate le operazioni di montaggio e prima di iniziare il servizio
regolare & indispensabile procedere alla regolazione di tutti i1
dispositivi di sicurezza fra cuit
=~limitatore di momento & di carico
=finecorsa sollevamento
-finecorsa traslazione del carrellino e della gru
=freni dei motori
-dispositivi acustici
=~tenaglie di ancoraggio
Successivamente vannc eseguite prove di funzionamento e di carico
aumentando il carico fino al valore della portata nominale.

o

-

Solo se correttemente condotta e cenuna buona manutenzione, la
YVostra gru ha una lunga durata,

e o e g e g o T e A e gy [ ST A D SRS T ST LT
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—

REGOLAZIONE DEL LIMITATORE DI MOMENTO |

il limitatore di momento € situate sulla cuspide

r%ﬁ- VITE DI REGISTRO

’:%—\msnroaz

\ @@ S

MILROINTERRUTTORE ®

s S

Cuspide

La regolazione & effettuata sull'apposita vite di registro applicata
sopra il tastatore del dinamometro in modo da provocare l'interruzio

ne dei movimenti (salita) e (lontano) con un peso superiore di 50 Kg
al carico ammesso in punta al braccio.

ATTENZICNE:

L'E.N.P.I, ,durante la sua visita di controllo, esige provare la gru
con carico statico maggicorato del 20Q%,

Terminata la prova di c¢ollaudo occorre riportare la taratura del
limitatore di momento alla portata nominale in quantc durante l'eser
cizio il caricc @ di natura dinamica.

IMPORTANTE: il secondo scatto del microinterruttore interrompe auto=-

maticamente il teleruttore di linea in c¢aso di mancato
funzionamento del primoc scatto.
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REGOLAZIONE LIMITATORE DI CARICO MaX.

il limitatore di carico max, é situato sul braccio .

Vite dt i’e.%t.‘:t?'o

Micronkerrul Fune di Laveto

E'Oi’c,‘

REGOLAZIONEZ DEL LIMITATORE DI CARICO MAX,

La regeclazione viene effettuata sull'apposita vite di registiro
applicazta sopra il tastatore dell'interruttora.

— PNells regoclazione é ammessa una tolleranza di carice max. 41
30 Kg. Per la regolazione, sollevare il carico max,, come indi
cato in tabella, ed agire sulla vite di registro in modo che

con ltaggiunta di un carico di 50 XKg, sntri in aziome il dispo
sitivo di arresto, : .

IMPORTANTE: il secondo scatto del microintsrruttore interrompe
automaticamente la salita del carico max. nella
grande velocita,

ATTENZIONE

LY'ENPI durante lé sua visita di controllo, esige provare la gru
eon carico statico maggiorato del 20%. Terminata la prova di col ?
laude riportare la taratura del limitatore di carico alla porta=-

tza nominale, in quanto durante l'esercizio il carico é di natura
dinamica.

A S AT
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[REGOLAZIONE DEL DISPOSITIVO DI FINECORSA SALITA-DISCESA |

Contattori

FUNZIONAMENT

E' applicato all'albero del tamburo dell'argano di sollevamernto ad
. & costituito da un piccolo riduttore con 4 camme che agiscomo su 4
interrutori.

le camms ructano proporzionalmente ai giri dell'arganc e guindi
alla quantita di fune che viene svolta o avvelta sul tamburo.
Quando la camme vengonc in contatto con i rispettivi interruttori
interrompono la corrente di alimentazione dellitarganoc.

REGOLAZIONE s

Allentare le viti (1) che tengomo bloccate le camme,

Sollevare il gancio fino alla quota voluta {non meno di 1m dal car
rellino).

Ructare la camme fino a che entri in contatto c¢ol suo interuttore(1')
e bloccare la vite (1) di fissaggio della camme ir modo che risulti
interrotto il movimento "SALITA",

Regolare in modo simile, l'arrestc del movimento "DISCESA"™ al livel
lo desiderato, agendo sul secondo gruppo di camme (2}.

ATTENZICNE ¢

- E! indispensabile che sul tamburoc restino sempre avvolte almeno
4 spire di fune,

- Ltefficienza del suddettc dispositivo deve essere controllata
ogni volta prima di iniziare il turne di lavéro.

IMPORTANTE: il finecorsa SALITA=-DISCESA é a doppio contatte per
motivi di sicurezza.
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FINECORSA ROTAZ1ONE

&

(mll:: nf i

© @
® @@

>

Questo dispositive é situato sul portaralla superiore ed é formato
dat

- 1 riduttore a vite senza fine (1)
- 1 ingranaggio im naylon (2)

La funzione di detto dispositivo é d'impedire che i cavi passanti
al centro della ralla si attorciglino per il costante movimento in
un scl senso della rotazione.

1L FUNZIONAMENTO é garantito da due camme (3) e (4) poste lateral-
mente al riduttore che agiscono nei due sensi, sinistra o destra,
schiacciando i perni dei microinterruttori (5) e (6).

PER LA REGOLAZIONE procedere nel seguesnte modod

-~ controllare che i cavi passanti per il centro della ralla non siz
no attorcigliati. Se lo fosseroc eseguire la manovra di rotazione
atta a svolgerli, Quindi far fare tre giri a destra alla gru,
spostando la camme (3) schiacciare il permo del microinterruttore
di destra (5}, dopo aver allentato la vite (7).

Stingere nuovamente la vite e fare nel senso opposto 6 giri.
Schiacciare,spostandc la camme {4) come indicato precedentemente,
il perno del micrginterruttore (6).

Controllare che ltintervento del freno avvenga non appena la came
me tocca il perno dell'interruttore, in modo da neutralizzare la
probabile inerzia del braccio.,

PER wUESTO SI RICORDA CHE 1L FINECORSA E' UNA SICUREZZA E CHE
DEVE INTERVENIRE 30L0 PER UNA ERRATA MANOVRA DEL GRUISTA.
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FINECORSA CARRELLINO

Contattozri

Viti bloccaggio camme

La gru & feornmita di fine corsa carrelline che evita al carrello di sbat-
tere sia la piede del braccio che in punta al braccio.

Temere presente che questo organc & wun dispositive il cui utilizze &
destinato &all'emergenza e non al normaile lavero; la posizicne del carico
deve essere infattl continuamente conirollata dal gruista onde evitare
oscillazioni periceclose.

FUNZIONAMENTO:

E' applicato all'altero del tamburce del carreilo ed & costituite da un
piccolo riduttere con 4 camme che agiscono su & interruttori.

Le camme ructano proporzionalmente ai giri dell'arganc e quindi aila
quantitd di fume che viene svolta ¢ avvolta sul tamburo. A

Quando le camme vengono in contatto con 1 rispettivi interruttori inter-
rompono i{a corrente di alimentazione dell'arganoc. )

REGOLAZIONE:

Allentare la wviti (1) che tengonc bloccate le camme.

Fortare il carrelic in punta al braccio {(non meno di 1/2 metrc dai
tampeoni fine-corsa).

Ruoctare le camme Tino a che entrang in contatte con il -loro interruttore
(1') e bioccare !a vite {1} di fissaggio della camme in modo che risulti
interrotto ‘il movimento " LONTANQ ", Regolare in modo simile, [’'arresto
del movimento " VICINQ agendo sul secendo gruppo di camme (2).

ATTENZIONE:

L'efficienza de!l suddetto dispositivo deve essers controliata ogni wvoiia
prime di iniziare il turno di lavoro.
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FINECORSA TRASLAZIONE

Questo dispositivo & situato sul carrg {vedere dettaglio).

Esso comprende ¢

- 1 finecorsa munito di leva a rotella con punto morto centrzle e
con due posizioni di lavoro (i) e (2) laterali,

- 2 pattini (3) e (4) fissati sulle traversine in legno delle vie
di corsa nella posizione in cui si deve arrestare la gru.

FUNZIONAMENTO =

Nel momento in cui i pattini (3) o (4) portanc la leva del fine-
corsa nella posiziome (1) o (2), si interrompe l'alimentazione al
motore per cui interviene il freno che arresta la gru,

REGOLAZIONE

Disporre i pattini (3) e (4) rispettando il montaggio indicato in
modo tale che ciascuno possa agire sulla leva del finecorsa.
Regolare l'altezza in modo tale the non sia interamente sfruttata
la corsa della leva guando la rotella del finecorsa si trova sulla
parte orizzontale del pattino (gioco di sicurezza).

Regolare il freno di traslazione in modeo tale che l'arresto della
gru si effettul senza utilizzare tutta la lunghezza del pattino

ma senza essere tuttavia troppo brusca (Imt., circa),
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DESCRIZIONE ¢

FRENO MOTORE SOLLEVAMENTO

é un freno elettromagnetico a " cessazione di cor-
rente "; cioé frena quando cessa l'alimentazione
elettrica del freno.

FUNZIONAMENTO: gquando il magnete (babina) é4 alimentato, at-
tira l'ancora mobile che comprimendo le mgolle
di pressione libera il disco con ferodo

REGOLAZIONE :

a)-

(i dischi possono essere pil di uno a seconda del-
le potenze in gioco ma nulla cambia ai fini del
funzionamento), ottenendo cosi LO SBLOCCAGGIC DEL
FRENOC,

Quando il magnete {(bobina) mon é alimentato, la mol
ia di pressione spinge l'ancora mobile che blocca
11 disco con fersdo ottenendo cosli la frenatura,

REGOLAZTIQONE DEL TRAFERRQO: per 11 buon funziomamento

del freno é necessaric che la distanza tra l'elet-
tro-magnete e l'ancora mobile si mantenge nel wvalo-
re di 0,5 « 0,7 mm.

Si conmiglia di rilevare periodicamente, a mezzo di
unco spessimetro, la misura del traferrc e riportar-
la ai wvalori indicati.

Per eseguire l'operazione occorre agire sui dadi di
bloccaggio . '

REGOLAZIONE DELLA COPPIA FRENANTE: la frenata deve
essere progressivaj ma non brusca, '

Se i1 carico sollevato, dopo l'arresto, tende a scen
dere, regolare il frenc serrando maggiormente i da-
di autobloccecanti (:) .

ATTENZIONE

l.2 regolazione del traferroc deve essere eseguita almeno ogni 6
mesi ed in tutti i casi dove si dovesse constatare che i1 frenc
non intervenga efficaciemente.

f.tefficienza

della frenatura va controllata ocgni volta che si

inizia i1 turnoc di lavoro.
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FRENO DT SCLLEVAMENTC

I1 freno di sollevamentc é situato sull'argano di socllevamente

f——-ATTEN%IQNE' TRAFERRO 0,540,7mm

L/
feroo0
O
0_FRENO
N —=
| N[ B—5
- ‘\\\\Qﬁ ‘EEEEEEEEQ “RIDUTTORE
NN
7 7 \E
Lty -
QBInM
7~ A . p @
| RN lANcORA MoBTLE |
.04
'l

DADI DI BLOCCAGGIO FPER
1A REGOLAZIONE DEL

TRAFERRO E PER IL

FISSAGGIQ DEIL GRUPPC FRENO DADI AUTOELOCCANTI PER LA
' REGOLAZIONE BBLLA FRENATURA

§)-MOLLE DI PRESSIONE|
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FRENO DI STAZIONAMENTO DELLA ROTAZTONFE

DESCRIZIONE: € un freno elettromagnetico a "cessazione di cor-
rente"; ciocé frena guando cessa l'alimentazione
elettrica del freno.

FUNZIONAMENTO: quando il magnete {(bobipa) <:> € alimentato, at-
tira l'ancora mghile che comprimendo le mglle
di pressione libera 411 disco con fercdo
(i dischi possono essere piu di uno a seconda del
le potenze in gicco ma nulla cambia ai fini del +
funzionamento), ottenendo cosi LO SBLOCCAGGIO DEL
FRENO. Quandec il magnete (bobina)} non é alimenta=-
to, la molla di pressione spinge l'ancora mobile
che blocca il disco con ferodo ottenende cosi 1a
frenatura.

REGOLAZIONE :

a)- REGOLAZIONE DEL TRAFERRO: per 11 buon funzionamento
del freno € necessarioc che la distanza tra l'eletw
tromagnete ¢ l'ancora mobile si mantenga nel valo-
re di 0,5 ¢ 0,7 mm.

51 conaiglia di rilevare periodicamente, a8 mezzo di
uno spessimetro, la misura del traferro e riportare-
la ai valori indicati.

Per eueguirz:i'operazione occorre agire aui dadi di

bloccaggio

b)= REGOLAZIONE DELLA COPPIA FRENANTE: la regolazione

del freno avviepe serrandoc maggiormente i dadi
autobloccanti (f)

IMPCRTANTE :

l.'apertura del freno € sincronizzatz e contemperanea
alla partenza del motore elettrico mentre la chiusu-
ra € regolata come segue:

le chiusura del freno di stazionamento é ritardata
da un temporizzatore posto nel quadro elettrice che
deve essere regolato per intervenire quando il movi
mento di rotazione per inerzia é esaurito.

Di norma il tempo fra l'arresto del motore elettrico
di rotazione e la chiusura del freno di stazionamen~
to € di eirea 10 ¢+ 15 secondi.

2 frenata della rotazione deve avvenire molto dole=-
mente senza provocare contraccolpi o eccessive tor=-
sioni della torre. )

SBLOCCAGGIO MANUALE DEL FRENO
Lo sbleccaggio manuale del freno si ottiene agendo sul
velantino di sbhloccaggio vedi Figuyra . In realta si

elimina il traferro, (L'operazione é obbligatoria per
la messa fuori esercizio della gru),
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FRENO MOTQRE ROTAZIONE

Il freno di rotazjone é situato sul metore di rotazione

]

’—ATT'ENZ ONE: TRAFERRO 0,5¢0,7mm

N <1
~ 7
LT 7
— A
VOLANTINO DI ,///-/, \% )
o} 2
SBLOCCAGGI / A ¢ I 5 raenol
AN | 5
— N\ it £ 8 et
!I.L]j[r:jr ) $
=) \ \E }IDUIIORE
0[ \ N\ I
/ 4 oy %
MAGNETE ’/./ 2\ J
(BOBINA) /./_/_ \
| +A &)
N\ E ? | ANCORA MOBILE |
| 1
ol 1 »
> V4
' A
DADI DI BLOCCAGGIO FER
LA REGOLAZIONE DEL
TRAFERRO E PER TL 7™ (8 @ MOLLE DI PRESSIONE|
FISSAGGIO DEL GRUPPO FRENO < _[DADI AUTOBLOGCANTI PER LA

REGOLAZTONE BERL] 4 FRENATURA
COLONNETTE!
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FRENO MOTORE CARRELLINO

DESCRIZIONE: é un frenc elettromagnetico a " cessazicone di core
rente "; cioé frena quando c¢esaa l'alimentazione
elettrica del freno.

FUNZIONAMENTO: quando il magnete {gabina) (:) ¢ alimentato, ate
tira l'ancora mobile che comprimendo le mglle
di presaione libera il disco con ferodo
(1 dischi posscono essere piu di uno a seconds del-
le potenze in gioco ma nulla cambia ai fini del
funzionamento), ottenendo coai LO SBLOCCAGGTO DEL
FRENO. )
Yuando i] magnete {boebina) non é alimentata, la mol
la di pressione spinge l'ancora mobile c¢he blocca
11 disco con ferodo ottenendo cosi la frenatura.

REGOLAZIONE ¢

a)~- REGOLAZIONE DEL TRAFERRO: per il buon funzionamento
del freno é necesszsario che 1la distanza tra l'elet-
tro-magnete e l'ancora mobile s3i mantenga nel valo-
Te di 0,5 o 0,7 mm,.
51 consiglia di rilevare periodicamente, a mezzo di
uno spessimetro, la misura del traferro e riportar-
la ai valeri indicati.
Per eseguire lt'operaziocone occorre agire sui dadi di
bloccaggio .

b)- REGOLAZIONE DELLA COPPIA FRENANTE: la frenata deve
essere profgressiva; ma non brusca,
Se il carrellino , dopo l'arresto, tende 2 muo-
versi, regolare il freno serrando maggiormente i da-
di amautobloccanti (:) .

ATTENZIONE

1a regolazione del traferro deve essere eseguita almeno ogni &
mesi ed in tutti i casi dove si dovesse constatare che il freno
non intervenga efficaciemente. :

L'efficienza della frenatura va controllata ogni volta che sai
inizia il turno di lavoroc.
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FRENO BEL CARRELLINO

Il freno 8el carrellino

4 situato sul braccio
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DESCRIZIONE :

FRENO MOTORE TRASLAZICNE

é un freno elettromagnetico a "cessazione di core
rente"; cioé frena gquando cessa l'alimentazione
elettrica del freno,.

REGOLAZIONE :

a)=-

bl=

L'efficienza

FUNZIONAMENTO: quando il magnete (babina) (:) é alimentato, at-

tira l'ancora mobile che comprimendo le molle
di pressione libera il disco con ferodo 1

{i dischi possono essere pili di uno a2 secondsa del
le potenze in gioco ma nulla cambia ai fini del
funzionamento), ottenendo cosi LO SBLOCCAGGIO DEL
FRENO.

Quando il magnete {bobina) non é alimentato, la mol
la di pressione spinge l'ancora mobile che blocca
il disco con ferodo ottenendo ctosi la frenatura.

HEGOLAZTONE DEL TRAFERRO: per il buon funzionamento

del freno é necesszario che la distanza tra 1'elet-
tromagnete e ltancors mobile si mantenga nel valo-
re di 0,5 » 0,7 mm.

5i consiglia di rilevare pericdicamente, a mezzo di
uno spessimetro, la misura del traferrec e riportar
la ai wvalori indicati.

Per eseguire l'operazione occorre agire sui dadi di
bloccaggio .

REGOLAZIONE DELLA COPFIA FRENANTE: l1a frenata deve

essere moltc dolce e senza contraccolpi.

Regolare il freno contemporaneamente al finecorsa
di traslazione in modo che la gru si fermi prima di
toccare i respingenti.

lLLa regolazione 8i esegue serrando maggiormente i da
di autobloccanti .

ATTENZIONE

I.a regolazione del traferro deve essere eseguita aimeno ogni 6
mesi ed in tutti i casi dove si dovesse constatare che il freno
non intervenga efficacemente.

della frenatura va controllata ogni volta che si

inizia 411 turno di lavoro.
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FRENO DI TRASLAZIONE

Il freno di .traslazione € situatc sulla base della gru

—— ATTENZIONE ¢t TRAFERRC O, 540,7mm
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CONDUZIONE

IMPORTANTE :

La manovra della gru e, di conseguenza, la sua manutenzione
va affidata a persone di accertata capacitd, esenti da cone-
troindicazioni fisiche, dotate di prontezza di decisione e

reazione, in possesso delle cognizioni tecniche necessarie.
A E' inoltre indispensabile che il manovratore e il manutento
' re siano a perfetta conoscenza delle indicazioni riportate

in questo libretto,.

FUOCHI = MILANESI & C. s.a.5,
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NORME GENERALI DI COMPORTAMENT(Q

I1 gruista deve avere sempre bene in vista il DIAGRAMMA DELLE
PORTATE ALLE QUALT DEVE ATTENERSI RIGOROSAMENTE.

Dal proprio posto di lavoro il gruista deve sempre POTER VEDE
RE DIRETTAMENTE LE VIE DI CORSA, tutta la gru ed i POSTI DI
CARICO E SCARICO. Qualteora si rendesse mnecessaria la manovra
di carico o scarico in condizioni di inperfetta visibilita,
una persona va opportunamente incaricata di trasmettere gli
ordini tramite segnalazioni -acustiche od ottiche,

Nelltabbandonare il poste di lavorec il manovratore ha L'0B-
BLIGO DI RIPORTARE IL GANCIO VICINO ALLA TORRE E IN ALTO E DI
PROVVEDERE A STACCARE IL SEZIONATORE POSTO SUL QUADRO.

LA GRU IN RIPOSO DEVE ESSERE ANCORATA AL BINARIO TRAMITE LE
APPOSITE TENAGLIE E SULLA PIAZZUOLA DI SICUREZZA E DEVE AVERE
1l. FRENO DELLA ROTAZIONE SBLOCCATO. :

Lo sblocco del freno di stanzionamento della rotazione avviene
agendo sul wvolantino di sbloccaggic come raffigurato nelltap-
posito "CAPITOLO REGOLAZIONI™,

Con ventc superiore a 70 Km/h la gru deve essere messa fuori
esercizio., (freno di rotazione sbloccato)

Quando la gru & fuori esercizio e vi é pericolo che il braccio
rossa urtare contre qualche ostacolo é necessarioc legare il
braccio contro l'ostacolo stesso.

OCCORRE EVITARE NEL MODO PIU' ASSOLUTO IL CONTATTO CON LINEE
ELETTRICHE. Nel caso di incidenti occorre ricordare che il ma
novratore in cabina viene a trovarsi alla stessa tensione
dellt'apparecchio (passata l'eventuale fase di contatto e di=-
stacco). Il contatto permanente non é pericoloso per lui,

Egli deve restare fermo fino a che non sia stata tolta tensiomne.
Nel caso in cui per vari motivi sia costrtto a lasciare la gru
lo deve fare spiccando un salto a piedi uniti e portandosi il
piu lontano possibile in una sola volta ed evitando di toccare
contemporaneamente terra e gru.

Sollevande ¢ posando un carico fare attenzione a non svolgere
la fune quando il bozzello é a terra o appoggiato su qualsiasi
ostacolo, La fune deve essere sempre tesa altrimenti si forma-
noe degli "occhi" e degli ad¢cavallamenti sul tamburo,.

lal sollevare un carico che non sia IMBRAGATO CON SICUREZZA e
con funi o catene in ottimo stato.

Temperature al di sotto dellc (¢° escludono liutilizzo di cate=
ne.,




—a

FUOCHI MILANES! & C. s.as. — Pontenure (PC) | Gru tipo 1362 mi | FogtioN. 5

= SONC VIETATI I TIRI OBLIQUI, SRADICAMENTO DI ALBERI , pali o
parti di macchina interrate, sfilamento di getti da casseforme,

=~ Nella posa dei carichi é opportuno mantenere sempre il cavo
in tensione onde evitare possibilita di scarrucolamento o anor
male avvolgimento del cavo sul tamburo,

= NEL CASO DI ARGANO A PIU' VELOCITA' DI SQOLLEVAMENTO NON VANNO
MAT SUPERATI I CARICHI MASSIMI PRESCRITTI PER CIASCUNA VELOCITA!',

~ Nelle costruzioni di fondazione o per scllevamento qualsiasi
continuo di carichi alla minima wvelocita ricordarsi di far fun-
zionare periodicamente il motore alla massima velocitid senza
carico onde PERMETTERNE IL RAFFREDDAMENTO.

= Al fine di limitare l'usura della fune del sollevamento, occor=
re evitare che gquesttultima non si attorcigli in seguito a ma=-
novre di rotazione del braccio,
Per tale ragione ¢ necessario non far compiere piti di un giro
alla rotazione senza poi effettuare una corsa di ritorno in
senso contrario,
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CONDUZIONE DELLA GRU

11l comando dei vari movimenti della gru (sollevamento-rotazlone-
traslazione carrellino-traslazione gru) puo essere esguito tra-
mite pulsantiera oppure manipolatore.

In entrambi i casi prima di mettere in esercizio la gru occorre
agire sul volantino del freno di rotazione per rimetterlo in fun
zione. {vedi apposito "CAPITOLO REGOLAZIONI")

COMANDG A PULSANTIERA @

= Avviamento: una volta chiuso il sezionatore generale di linea
posto sul quadro elettrico, premere il pulsante "MARCIA-ALLARMB"
e dare un impulso al pulsante "DISCESA", Tutti i movimenti del
la gru sono ora possibili.

- Per ottenere il movimento di microvelocita si premono i pulsanti
"SALITA" o "DISCESA", Per ottenere la seconda velocitda dare un
primoc impulso al pulsante "VELOCE", Per ottenere la terza wvelo=
cita dare un secondo impulso al pulsante "VELOCE",

COMANDO A MANIPOLATORE ¢

- Avviamento: una volta chiuso il sezionatore generale di linea
posto sul guadre elettrico, premere il pulsante "MARCIA-ALLARME",
Tutti i movimenti della gru sono ora possibili,

ESERCIZIO DELLA GRU :

SOLLEVAMENTO DEI CARICHT :

E' molto importante che il gruista possa preventivamente valutare

il carico da sollevare, Nel carico da sollevare € compreso anche
quello della forca o della benna,

= In caso di sovraccarico i limitatori di coppia o di carico inter
rompono i movimenti di"salitae"lontano? -
Dopo l'intervento dei suddetti, per poter eseguire il movimento
di "DISCESAY" o di "VICINO" occorre dare un impulso al pulsante
"DISCESA", Tener presente che il finecorsa ed i limitatori so=-
no dispositivi di sicurezza e di emergenza; ma non di manovra.

- Appositi cartelli sul braccio indicano la portata alla distanza
relativa,

- Per posare un carico, arrestarsi a breve distanza dal piano di
posa e procedere alltappogegio con piccoli impulsi sul comando
"DISCESA", Appoggiato il carico, allentare un poco la fune per
assicurarsi che lo stesso sia ben stabile.

-~ Non lasciare mai posare il gancio a terra.
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MANOVRA DI ROTAZIONE :

-Lo spazio intorne alla gru deve essere sempre libero in modo da
poter effettuare un giro completo., Durante la rotazione assicu-
rarsi che né il carico né il braccioc girevole sianoc ostacolati,

=Non effettuare mai manovre in controcorrente (contraccolpi) in
quanto vengone sollecitate duramente: il motore di rotazione
{rischio.di bruciatura) il riduttore di rotazione (rischio di
rottura dell'albero di uscita e del cuscinetto relativo) e la
carpenteria della gru, Si provocano incltre pericolose oscile
lazioni del carico.

-AlL, TERMINE DEL LAVORO IL GRUISTA DEVE ORIENTARE IL BRACCIO NELLA
DIREZIONE DEL VENTQO DOMINANTE E SBLOCCARE LA ROTAZIONE TRAMITE
L'APPOSITO VOLANTINO DI SBLOCCAGGIO (Vedi CAPITOLO REGOLAZIONI).

MANOVRA DI TRASLAZIONE CARRELLINO

~Evitare di fare urtare il carrellino in punta o al piede del brag
cio: quando il carrellino urta il tratto di fune che tira € com=
pletamente teso (limite motore) e l'altro é completamente allenta
to. Se cid si ripete sovente la fune si allenta e il carrellino
slitta.

~L'urto in punta al braccio aumenta l'oscillazione del carico ape
peso e rischia di provocare incidenti. L'urto in coda al braccio
rischia di urtare il carico alla torre provocandone danneggiamen
ti.

MANOVRA DI TRASLAZIONE DELLA GRU

-La sicurezza nello spostamento della gru é legata allo stato del
binario., Le vie di corsa raramente vengono costruite a regola
dtarte e si osservano spesso affossamenti o irregolariti dove la
gru trasla maggiormente.

La nostra esperienza, dovuta al gran numero di macchine in funzig
namento ci porta a consigliarvi gquanto segue:

PER MIGLIORARE LA SICUREZZA NEGLI SPOSTAMENTI E! PREFERIBILE POR=-
TARE IL CARICO AL PIEDE DEL BRACCIC, EVITARE CONTROMARCE ED AR-
RESTI RAPIDI.

-1l finecorsa di traslazione & un organo di sicurezza e di emergen
za, non un organc di lavoro; arrestare quindi la gru prima di ar=-
rivare all'estremiti delle vie di corsa,

-In postazione fissa o fuori esercizio, immobilizzare la gru sulle
rotaie con le apposite tenaglie e sulla piazzuola di ancoraggio.
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1)

2)

3)

4)

PASSAGGIO DA TIRO IN II®*a TIRO IN IV*=-
e

IMPORTANTE

Per esigenze di pesi e di cantiere & possibile effettuare il pas
saggio della fune da tiro in II*a tiro in IV*.

La manovra di passaggio & tonsiderata "montaggio" per cui wva ef
fettuata da un éuista specializzatc e senza carichi appesi al boz
zello,

E!' vietato, durante la manovra, sostare sotto il raggio d'azione
della gru e tanto meno sotto il punto in cui si esegue il passag
gio ( a circa metd braccio).

E' indispensabile, per la buona riuscita dell'operazione che il
gruista scelga il punto del cantiere che permetta la migliore vi
8ibilitad della scatola labirinto posta sul carrellino.

Per le gru con altezza superiore a 18 mt. occorre, per seguire me__
glio visivamente l'azione, salire in cabina, oppure avvicinarsi il
pil possibile alla =catola “labirinto.

Le operazioni per eseguire la suddetta manovra sono le seguentis
————— —— _— ———————— ...  ____  —  —— _ — ——— e

Portare il gancioc a sfiorare il terreno, togliere il coperchio
copricuscinetti e verificare che i cuscinetti posti sull'asta del
tiro in IV® sjiano efficienti {ruotino e siano lubrificati).

Disinserire il fine-corsa di lavoro 'salita-discesa"™ posto sul
l'asse del tamburo agendo sulla camme.

Premere il pulsante "salita" fino a che il bozzello si trovera
a circa 5 mt. dalla scatola labirinto posta sul carrellino.

Proseguire la salita con la minima velocita ed usare molta caute
la nell'azione fino a che l'asta tirc in IV*avra imboccato la
scatola labirinto.

IMPORTANTE

I1 percorsda che dovra fare la testa con cuscinetti dell'asta
“tiro in IV®e il seguentet

— ,f SCATCLR <ol LARIRINTD

Asta Tine 1n T A
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5) Salire ultericrmente ad impulsi fino a raggiungere il punto A
(vedi fig. { ). L'avvenuto contatto si notera dal bozzello che si
mettera in posizione inclinata (vedi fig.2 ).

T SEATOLA Cou LABIRINTD
i

BozzeLLo

Fié. 2

6) Premere il pulsante discesa fino a che la testa dell'asta si sa-
ra appoggiata nel punto B (fig. { )o La verifica visiva dell'avve
nuto appoggio sara soddisfatta dalla coincidenza delle due striscie

rosse dipinte una sull'asta ed una sulla scatola (vedi fig. 3 ).
Se cid non fosse accaduto, ripetere l'azione fino ad un avvenuto

inserimento. //,/"\SCWMLﬁ

STRISIE COLORE TROSSO

Pezzeto
Fig. 3
Un ulteriore controllo e verifica dell'inserimento potra essere

eseguito facendo scorrere a colpi il carrellino ancora con il boz
zello a circa 1 mt. dalltasta.

7) Premere il pulsante discesa, agganciare un peso al bozzelle e veri
ficare che tutto sia regolare,

8) Ripristinare il fine corsa di salita e di discesa posto sull'as
se del tamburo come descritto nell'apposite "regolazioni®.

IMPORTANTE

Ogni wvolta che si innesta o disinnesta il tiro in IV®occorre ve
rificare la regolazione del limitatore di portata max. in rela

zione alla portata nominale, come descritto nelle apposite rego
lazioni.
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PASSAGGIO DA TIRO IN IV*A TIRO IN II*-

IMPORTANTE

= Per esigenze di pesi e d1 cantiere & possibile effettuare il
rassagegio della fune da tiro in IV®a tiro in II?

- La Manovra di passaggio e considerata "montaggio" per cui va ef
fettuata da un gruista specializzato e senza carichi appesi al
bozzello,

- E' vietato, durante la manovra, sostare sotto il reggioc dtazio
ne della gru e tanto meno sotto il punto in cui =i esegue il pas
saggio (a circa meta braccio).

« E' indispensabile, per la buona riuscita dell'operazione che il
gruista scelga il punto del cantiere che permetta la migliore vi
sibilita della scatola labirinto posta sul carrellino.

~ Per le gru con altezza superiore a '8 mt. occorre, per ¢seguire
meglio visivamente l'azione, salire in cabina, oppure avvlcznarsi
il pit possibile alla scatola labiripto.

Le operazioni per eseguire la suddetta manovra sono le seguenti

1) Disinserire il fine-corsa di lavoro "salita~discesa" posta sul
l'asse del tamburo agendo sulle camme.

2) Premere il pulsante "salita" fino a che il bozzello si trover:a
a circa 5 mt. dalla scatola labirinto posta sul carrellino.

- 3) Proseguire la salita con la minima velociti ed usare molta caute
la nell'azione fino & che il bozzello avri imboccato l'asta con
carrucola inserita nella scatolaz labirinto.

IMPORTANTE

I1 percorso che deve fare la testa con cuscinetti dell'asta ti
ro in IV*& il seguente:

ScATOLR LABIMUTO

ﬁgxi

HSTH TiRD m__a'__i/_

\_, ‘\B

h) Salire ulterjormente ad impulsi fino raggiungere il punto C (ve
di flg.i }+ Ltavvenuto contatto si noterid dal bozzello che si
metterad in posizione inclinata. (vedi fig. 2).
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5) Premere il pulsante discesa fino a che si vedra la testa del
lt'asta con carrucola,

6) Verificare visivamente che l'asta con carrucola sia dentro al
bozzello.,

7) Premere il pulsante"discesa" e venire con il gancio a terra e
verificare che i cuscinetti sianc efficienti (ruvotino e siano
ben lubrificati).

8) Mettere il coperchio ai cuscinetti per proteggerli dalle intem
perie.

9) Ripristinare il fine-corsa di salita e di discesa posto sulltas
se del tamburo come descritto nelle apposite regolazioni.

IMPORTANTE

Ogni volta che si innesta o disinnesta il tirc in IV*occorre ve
rificare la regolazione del limitatore di portata max. in rela
zicne alla portata nominale, come descritto nelle apposite re
golazioni.
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OPERAZIONT OBBLIGATORIE PER LA MESSA FUORI SERVIZIO DELLA GRU

a)- Ancorare_la_gru'alle rotaie con le apposite tenaglie dopo
averla traslata sulla piazzuola di ancoraggio.,

b)~ Portare il bozzello il pilt alto possibile ed il carrellinc
al piede del braccio.

c}~ Orientare il braccio nel senso del vento dominante e sblocw
care il freno di rotazione, tramite 1tapposito volantino di
sbloccaggio posto sul motore di rotazione,

d)= Togliere l‘'alimentazione elettrica alla gru agendo sull'ap#
posito sezionatore di linea,
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MANUTENZIONE

IMPORTANTE: per richiedere pezzi di ricambio, elementi standard,
accessori, documenti, occorre sempre specificare :

TIPO DI MACCHINA

NUMERO MI MATRICOLA

-

ANNO DI COSTRUZIONE

L'USO DI PARTI DI RICAMBIO NON ORIGINALI FMgru sas, COMPORTA LA
CESSAZIONE IMMEDIATA DELLA GARANZIA E COSTITUISCE GRAVE RISCHIO
E PERICOLO AL PERFETTO FUNZIONAMENTO DELLA GRU. .
ACCERTARSI CHE LE PARTI DI RICAMBIO PROVENGANO ESCLUSIVAMENTE
DAL NOSTRO CENTRO RICAMBI DI PONTENURE, VIA EMILIA PARMENSE,11
PIACENZA (ITALY) Tel. 0523/ 51184 - 51146 Telex. FMgru 1-530858

FUOCHI-MILANESI & C, s.,a.s.
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CONSIGLI GENERALI PER LA MANUTENZ;ONE E NORME DI COMPORTAMENTO

ESTRATTO DALLE TABELLE TECNICHE E.N.P.I,

La manutenzione, da effettuare sempre ad apparecchio fermo, compren
de tra l'altro: il contollo quotidiano del binario, il controlle
delle ruote (specie nel bordino). quello dei respingenti, la verifi
ca quotidiana della struttura portante dell'apparecchio, la quale
deve mantenere sagoma gecmetrica "a vista immutata" senza deformae
zioni alcuna degli elementi componenti; la verifica quotidiana
dellt'efficienza dei freni e di tutti 4 dispositivi di manovra e di
sicurezza; la verifica periodica, pilh frequente nei primi periodi

di funzionamento, del serraggio di tutti i bulloni e della stabilitd
delle zavorre; il regolare rifornimento di lubrificazione agli
ingrassatori; la verifica periocdica delle funi e dei ganci (almeno
ogni tre mesi); il controllo periodico delltefficienza delle linee,
quadri,valvole e apparecchi elettrici; la verifica delltisclamento
dell'impiante elettrico e della efficienza dei collegamenti a terra,
Dopo la manutenzione va ripristinata la piena efficienza delle pPro=

tezioni eventualmente manomesse od asportete per necessitia di lavoe
I'O.

IMPORTANTE

TﬁTTE LE OPERAZICONI DI MONTAGGIO -~ SMONTAGGIO E MANUTENZIONE
SONO QUELLE INDICATE NEL PRESENTE " LIBRETTO ISTRUZICONI %, |
OPERAZIONI STRAORDINARIE, NON ESEGUIBILI A GRU SMON?ATAi
DOVRANNO ESSERE ESEGUITE PREVIA L'ADOZIONE DI IDONEI AP~
PRESTAMENTI DI SICUREZZA ATl SENSI DEL D.P.R. 27.4.1955 nr. 547
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DBURANTE LA PRIMA SETTIMANA DI LAVORO (periodo di rodaggio), vi rage
comandiamo?

a)= Controllare gli stabilizzatori o il piano di scorrimento e
rimetterlii in bolla,
Infatti potrebbe esserci un probabile infossamento del ter
reno specialmente se ha piovuto.

b)= Controllare la tensione della fune del carrellino e tender
la se necessario,

c)= Controllare e registrare i freni di sollevamento, rotazione
carrellino, traslazione, Vedasi apposite "CAPITOLO REGOLAZT
ONI“.

d)= Controllare e registrare il limitatore di coppia ed il 1limi
tatore di carico max, Vedasi apposite "CAPITOLO REGQOLAZIONI™,
IMPORTANTE ¢
I1 perfetto funzionamento dei due limitatori garantisce il
rispetto delle condizioni di carico per le quali la gru é sta
ta calcolata,

e)= Lubrificare tutte le articolazioni nei limitatori.

f)= Effettuare un ingrassaggio generale della gru.
In particolare la ralla va lubrificata sovente.

LE SUDDETTE OPERAZIONI DEVONO ESSERE EFFETTUATE PERIODICAMENTE E
QUANDO NECESSARIE,

BULLONTI DELLE GIUNZIQNTI

verificare ogni settimana, specialmente nei primi periodi di fune
zionamento dopo ogni montaggio, il serraggio dei bulloni,

Per il corretto serraggio dei bulloni attenersi alle coppie indi=-
cate nella tabella seguente. -

Diametro vite in mm. 12 |14 16 18 20 22 24 27

Bullone coppia di
classe B,8 |serraggio 8 112 20 28 37 50 64 $5

Bullone coppia di
classel10,9 |serraggio 12 |18 28 40 55 75 90 135

Per evitare l'ossidazione delle viti, spalmarle di grasso,
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BULLONI DELLA RALLA:
1l controllo periodico del serraggio dei bulloni di fissaggio del
le ralle é obbligatorio,

FREQUENZA DI CONTROLLOC : ad ogni smontaggio della macchina ed alw=
meno cgni 6 mesi,

METODO DI CONTROLLO: se la macchina &€ montata fare in modo che i
bulloni o le viti in fase di controllo non siano sollecitati dal
carico o dal contrappeso (gru bilanciata),

Le verifiche devono essere fatte con una chiave dinamometrica ed
eventualmente con l'aiuto di un moltiplicatore di coppia del tipo
adatto secondo i valori riportéti in tabella.

DURANTE QUESTI CONTROLLI Et ASSOLUTAMENTE PROIBITO EFFETTUARE IL
RISERRAGGIO DEI BULLONI,

EVENTUALE SOSTITUZIONE: se durante il controllo si trevano uno o
pilt bulloni aventi una coppia di serraggio al di fuori dei valo=
ri minimi e massimi presecritti in tabella, é necessarioc procede-
re alla sostituzione parziale o totale della bulloneria,

SOSTITUZIONE TOTALE: ogni tre anni bisognera procedere alla sosti
tuzione totale delle witi e dei bulloni dell'insieme,

SERRAGGIO DEI BULLONI : in caso di sostituzione della bulloneria
o di rimontaggioc della ralla, che deve essere sempre fatta con
bulloneria nuova d'origine FMgru, il riserraggio alla coppia no-
minale sara effettuato dopo l'assestamento delle parti in contat
to dopo gqualche settimana 4i funzionamento,

PER QUALSIASI ULTERIORI INFORMAZIONI PIU'DETTAGLIATE RIGUARDANTE
II. METODO DI CONTROLLO, MONTAGGIO/RISERRAGGIC ED I CRITERI DI
SOSTITUZIONE, VOGLIATE RIVOLGERVI AL NOSTRO RAPPRESENTANTE DI

ZONA,

¢ Bulloni BULLONE CLASSE 10,9 BULLONE CLASSE 8,8

in mm, COPPIA DI SERRAGGIO IN Kgm. | COPPTA DI SERRAGGIO IN Kgm.
massima { nominale | minima massima | nominale | minima

$ 16 30 27 24 21 18 16

g 18 38 32 30 30 27 24

g 20 55 50 b 4o 37 35

¢ 22 80 70 60 60 50 45

¢ 24 95 85 70 70 6l 50
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FUNE DI LAVORO

verificare sovente lo stato di avvolgimento della fune sul tambu
ro e il suo stato di efficienza, Lubrificare la fune spalmando
su tutta la sua lunghezza del grasso adatto per evitare 1nf11tra
zioni d'acqua e polveri di agenti atmosferici.

La durata della fune dipende dalla cura del gruista,

FUNE CARRELLINQ :

verificare periodicamente la tensione dellas fune e registrarla
agendo sull'apposita molla in modo da evitare slittamenti con con
seguente rapida usura. Non eccedere perd nella tensione per non
causare sollecitazioni anormali sui perni e sui cuscinetti.
IMPORTANTE 1@

- Non lavorare mai con un trefolo rotto.

- Non fare piombature per riparare una fune,

- Non fare cadere sopra le funi, sabbia o cemento,

= Non tirare mai un occhiello della fune per disfarlo, in quanto

si pud formare un nodo e rendere la fune inutilizzabile,

QUANDO SOSTITUIRE LA FUNE :

FILT ROTTI :I consigli che segueno sono quelli contenuti nella pub
blicazione ENPI ST. 91=8 salvo che siano state adottate dal clien-
te funi da noi non consigliate,

E! da tener presente che spesso le rotture sono difficili da indie=
viduare, perché le estremitd del filo rotto rimangono nella posie

zione primitiva e non sporgono in superficie.

Per vedere queste rotture, occorre lavare la fune per togliere il

grasso, sfregare lungo la fune un legno dolce, e se possibile, pie
gare a mano la fune in modo da costringere le estremiti dei fili a
sollevarsi,

USURA : L'usura pronunciata dei fili prelude alla rottura ed oltre
un certo limite il fileo usurato deve essere considerato come un
filo rotto, Tale limite si pud considerare raggiuntoe quando il ¢
diametro del filo, giudicato a vista, appare ridotto alla metd del
diametro,

CORROSIONE sanche la corrosione, come ltusura, conduce alla rottu
ra del filo, ma a paritd di riduzione del diametro si deve consie
derare la corrosione come un deterioramento piu grave dellfusura.
Vale percid la regola precedente; ma applicata con criterioc di
maggior prudenza,

Si consiglia di controllare periodicamente la parte interna della
fune in modo da rilevare deterioramentoc dovuto a corrosione,
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ALTRI SEGNI DI DECADIMENTO @

indipendentemente dalle valutazioni di cui sopra, la fune dovra
essere sostituita:

- Quando il diametro totale sard ridotto del 10% rispetto al
diametro originale anche se in un solo punto,.

= Quando un trefole sia rotto o abbia subito danni che ne ri
ducano in gqualche punto del 40% la sezione utile.

= Quando la fune presenti ammaccature, torsioni, o piegamenti
rermanenti provocate da danni o dall'aver poggiato su spigo

= Quando l'anima fuoriesce dalla fune, anche in un solo punto.

= Quando, pur essendo sotto tensione, unoc o pit trefoli appaig
no allentati e sporgenti dalla fune.

FRENTI :
La manutenzione e la regolazione dei freni € descritta nelltap
posito "CAPITOLO REGOLAZIONI™,

APPARECCHIATURE ELETTRICHE :
La dotazione elettrica ed in particolare il guadro elettrico £
l'organo vitale della macchina, Occorre percid dare particolare
cura ai suddetti particolari:

a)= La porta del quadro deve essere sempre chiusa, sia per moti
vi di sicurezza sia per evitare che entri umidita.
Sostituire la guarnizione della porta quando essa presenti
segni di decadimento.

b)~ Mantenere puliti i contatti dei teleruttori usando tela sme
riglic molto fine, Non oliare o ingrassare i contatti.

b)- Verificare settimanalmente la messa a terra della gru.

d)= La tensione di alimentazione dei motori, con gru sotto cari
co, non deve scendere pil del 5%.

e)= Con cattivo tempo e ad ogni rimontaggio verificare lo stato
di tutto l'impianto elettrico. I motori possono essere impre
gnati di acqua dovuta a condensa o a fenomeni metereologici,

f)=- Verificare lo stato di conservazione dei cavi elettrici.
Non permettere che i cavi siano immersi in acqua o sianc le-
gati nel cemento. Speciale cura va data al cavo della pulsan
tiera o manipolatore; sostituirlo quando presenti segni di
decadimento, ’

g)=- Non sostituire i fusibili delltinterruttore di cantiere e tan
to meno gquelli nel quadro elettrico se non con dei corrispon-
denti.
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INCIDENTI DI FUNZIONAMENTO PIU' FREQUENTI DOVUTI A CAUSE
ELETTRICHE 3

TUTTTI I MOVIMENTI SONO BLOCCATI

- Verificare i fusibili delltinterruttore di cantiere.
- Verificare lo stato del cavo di linea.

= Verificare che nessun filo sia scollegato od interrotto sulltin
terruttore generale,

= Yerificare i fusibili di alimentazione delltarmadioc ed i fusibi
1i di protezione del trasformatore.

UNO O PIU!' MOVIMENTI DELLA GRU SONO BLOCCATI

= Verificare che, inserendo un comando con la leva del combinatore;
si inserisca il corrispondente contattore nell'armadio elettrico:

a)= il contattore corrispondente si inserisce

- verificare l'allacciamento dei motori: un filo pud essere stac
cato od interrotto.

- se sl tratta dei movimenti "SALITA=DISCESAY e "CARRELLINO
AVANTI" verificare la regolazione dei limitatori di coppia e

di carico massimo (Foglio )
- - se si tratta dei movimenti di "SALITA-DISCESA" verificare la
‘ — regolazione del finecorsa di sollevamento {Foglio )

b)= il contattore corrispondente non si inserisce

= verificare lo stato dei contatti nel combinatore e pulirli,
Assicurarsi che il filo di uscita dal combinatore, corrispone-
dente al comando bloccato, non sia staccato dal morsetto od
interrotto. ‘

c)= il contattore generale non si inserisce premendeo sul pulsante
"MARCI A"

- verificare i contatti di di questo pulsante ed i fusibili di
protezione del trasformatore.

-~ contreollare lo stato del cavo di comandoc del combinatore.

Nel caso le ricerche risultassero infruttuose, richiedere un tecni
co del nostro Servizio Assistenza.

BINARIC )

controllare frequentemente lo state del binario e della massiceciata
curandoe che siano sempre in ottime condizioni.

Controllare lo stato delle ruote specie nel bordino.
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LUBRIFICAZTIONE

DENOMINAZIONE

PERIQODO

TIPO

Ralla

Settimans

Grasso

Cuscinetto gancio

Mensile

"

Supporto tamburi

Fune lawvoro

L]

Fune carrellino

Cuscinetto capocorda

Carrucole lavoro

L

Carrucole carrellino

Supporto tambure carrellino

Riduttore carrellino

Riduttore sollevamento

Riduttore rotazione

Riduttore traslazione

L]

Corona pighnone traslazione

L

Grasso

Viti stabilizzatori

Viti.bloccaggio torre=base

Saltarelli telescopaggio

Carrucole montaggio

Fune montaggio

Riduttore montagrio

ogni 6 mesi

"

"

”n

oppure ad ogni

montaggio
smontaggio

"

Olio

B: Ogni parte prima di essere ingrassata va lavata con nafta

LUBRIFICANTI CONSIGLIATI

Riduttore secllevamento

AGIP MAG 303

Riduttore rotazione

MOBIL BLEK 44

Riduttore carrellino

AGIP MAG 203

Riduttore montaggio

AGIP MAG 203

Riduttore traslazione

AGIP MAG 203

Funi

AGIP SAGUS

60

Ingranaggi scoperti, perni,carrucole,cuscinetti,ralla

AGIP SAGUS 60
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| CARATTERISTICHE DELLE FUNI

FUNE DI LAVORO

(sforzo max. 1500 Kg)

nato,-

Il tiro fune carrellinoc wviene

Aceciajio lucido tipo ELZ
Formazione

12x ++49

Diametro della fune mm 1.5
Diametro del filo maggiore nm Q. Bo
Resistenza unitaria Kg/mmq 2.00
Carico di rottura Kg 11050
Lunghezza ‘ m

FUNE CARRELLINO

#(sforzo max.4714.53FKg) 4Acciaio lucido tipo ELZ
Formazione 12x % +49 .
Diametro della fune mm 9
Diametro del filec magesiore mm 0.68

— Resistenza unitaria Xg/mmg 200

Carico di rottura Kg 5913165
Lunghezza m 9% _wm.l20

*Lo sforzo sulla fune & calcolato in base alla circolare del
M.L.P.S., Div. VII n° 50/78 del _
Lo sforzo calcolato in base alla potenza nominale & maggio=-
re di quello determinato in funzione del carico max trasci=-

29.5.78.

calcclate con la seguente formula:

__T116,2 h 2. L7 :
TF = 1#00 h‘ 9,33 O’85 = )'I‘ 4,37 I‘\D
7]6y2 5 =‘ 2 »

Te s——ioss W5—55570,85 = 296,48 kg
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M.E.S.A. Unione Costruttori
U.CO. Macchine Edili, Stradali, Minerarie
ed Affini

20123 MILANO - Piazza (az, 2
Tel. 802.006 - Talex 31392 ANIMA

I COSTRUTTORI DI GRU A TORRE ADERENTI ALL'UCoMESA DICHIARANO

QUANTO SEGUE:

- LE GRU A TORRE PER CANTIERI EDILI SONO PROGETTATE E COSTRUL

TE SECONDOC UNA DELLE SEGUENTI NORMATIVE

CNR - UNI CLASSE 4
DIN H1/83
FEM CLASSE 4

NF E 52-08&7 _—

- IN CONFORM1TA' ALLE NORME PREDETTE E' PREVISTO UN IMPIEGO RE
GCLARE ED INTERMITTENTE CON REGIME DI CARICO MEDIO;

- CON QUESTO TIPO DI UTILIZZAZIONE, LE NORME CONSENTONO UN NU-
MERO DI CICLI DI SOLLEVAMENTO, DURANTE L'INTERA VITA OPERATL
VA DELL'APPARECCHIO, PARI A 200.000, CORRISPONDENTL A CIRCA
7 ANNLI PER UN SOLC TURNO DI LAVORO GIORNALIERO;

- RISULTA DI CONSEGUENZA CHE, SUPERATO TALE LIMITE, LA GRU NON
PRESENTA PIU' QUEI NECESSARI REQUISITI DI SICUREZZA CHE POS=-

SONO ANCORA CONSENTIRE LA SUA UTILIZZAZIONE,

Unione delia:

Associazione Nazionaie

Industria Meccanica Varia ed Affine
ANIMA






