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1- Marcatura

Gru a torre:

" Apparecchio a funzionamento discontinuo destinate o sollevare da un
piano rigide e movimentare nelic spazic un carico uniteric non guidato,
sospesc direttamente ol gancio o con linterposizione degli accessori di
sollevamento o di imbracatura ommessi.

1.2— Marchio CEE (Direttiva CEE 89/392/CEE e successive
modifiche)

Il marchio CEE & posto alla base defla torre

\

FUOCH! MILANESI & C. s.o.s

29010 Ponienure —~ via Emilia — Piacenza (iTALY)
Tel (0523) 510446  Fax (0523) 510365

modellc apparecchio [ |

numero di fabbrica f 1

anno di fobbricozionel I

S | -

1.5~ Livello potenza acustica posto di guida
(direttiva CEE 87/405 e successive modifiche) : LpA 70

Livello potenza acustica
(direttiva CEE 87/405 e successive modifiche) : LwA 98

Livello pressione acustica
(direttiva CEE 87/405 e successive modifiche) : LpAm 75

1.4— Centri di assistenza

L'utente potrd rivolgersi alla Fuochi Milanesi ¢ C. s.a.s per l'assistenza diretto
oppure ol Centro di Assistenza pil vicino (vedere eventuale etichetta applicata
sulla gru).

Rev 171-35
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2~ Avvertenze generali

2—1 Scopi e funzioni

e Lo scope del monuale istruzioni & gquello di consentire di users lo gru
in modo sicure.

le informazioni in esso contenute sorno finalizzate principaimente a:

— indicare l'utilizzo della gru previsto dalle prescrizioni di progetio e le
caratteristiche tecniche.

— Fornire istruzioni per il trasporto, linstallazione, il montaggio, lo smon—
taggio, ia regolazione e ['uso.

— Descrivere | dispositivi di sicurezza

— Prevenire gli intervent! di manutenzione.

— Faocilitare 'ordingzione dei ricombi.
= Costituire ur supposto per la formazione del personale

Questo manugle é indinizzgto of propn’eforr’p ed al responsabile di canliere
dello spostamento, deli’ installezione, dell'uso, della sorveglionza, della
manutenzione, della conservazione e dellc smantellomento fingle deila gru.

E’' necessario che la gru sia affidata solo a personale
qualificato ed esperto.

Gii addetti alla gru dovranno conoscere ed operare nel rispetto delle

direttive e delle ncrme che regolono la prevenzione degli infortuni.

Le istruzioni contenute nel manuale dovranno essere portate g conoscenza
degli operatori che dovronno osservarle ol fine di evitare incidenti ed infortuni.

Uno speciale attenzione deve essere riservata ai dispositivi di sicurezza

installoti sulla gru.
Questi devono essere regolormente controlioti per assicurarsi che sianc in

perfette condizioni di funzionamento.
La gru non pud essere uscto quando alcuno di essi non funziong o &

‘ divenuto inaffidabile.

Lo sicurezza innanzitutto

l_ il manuale di istruzioni & do considerarsi parte integrente dello macchinag e
deve essere conservato per futuri riferimenti fino ailo smantellomento finale

Rev 11-85
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2=2 Dove e come conservare il manuale

2-3
2-4
2-5

!l manuale di istruzioni viene consegnato in semplice copia all'atto
della consegna dello gru.

Il manucle delle istruzioni deve essere conservalo in cantiere ¢ cura
del responsabile di cantiere e sempre disponibiie per lo consultazione.

Dovrd essere conservato in luogo protetto (asciutte, al riporo dai raggi
del sole ecc..)

Una copia dello schema dell'impianto elettrico deve essere conservata
ali’interno del quadre elettrico per una ropida consulfazione.

In caso di danneggiamento accidentale del monuale
esso potrd essere richiesto alla FM gru s.a.s.
indicando i dati di identificazione (vedere tabelic marcatura)

Modifiche e integrazioni al manuale istruzioni

" Il manuale dsalle istruzioni rispecchia le vigenti disposizioni in materia.”
£ diritto della FMgru aggiornare i manuali in reiazicne alla produzione
senza obblige di aggiornare | manuali precedenti

Il manuaole potrd subire eventuali integrazioni. In fal cagso si dovronno

informare | respensabili, gli cddeiti all'uso ed allegare al presente
monuale delle istruzioni le integrazicni che scrcnno do considercrsi

parte integronte, e che dovrannc essere censervaie con le siesse modalita.

Esclusioni di responsabilitd

Le Fucchi—Milanesi & C s.o.s di fuochi Celestino e C. deciing ogni
responsabilitd derivante da:

a) Uso improprio dell’apparecchio da parte di personcle non oddestratc

b) Uso contrario alla specifica normativa Nazionale del poese di ubicazione
c) Preperazione del cantiere

d) Caratteristiche del terreno

e} Difetti di alimentazione

f)/ Carenza di manutenzione

g) Modifiche e riparazioni non autorizzate

h) Utilizzo di ricembi non originali

i) Utilizzo di ricambi originagli na non specifichi per il modello

I) Inosservanza totale o porziale delle istruzioni

m) Eventi eccezionali

n) Usi non consentiti (vedi pag. 18)

Collaborazione con ['utente

a) L'utente pud richiedere al nostro servizio assistenza qualsiasi
chigrimentc che si rendesse necessario anche all eventuale scopo
di miglioramento del manuale di istruzioni.

b) In caso di cessione della gru o terzi, l'utente & invitato a segnalare
clla FMgru l'indirizzo del nuove proprietaric per facilitare la trasmis—
sione di eventuali integrazioni del manuale af nuove ufente.

Rey {1-95
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3 Condizioni di utilizzazione previste

3—1 Descrizione sommaria

Gru da cantiere edile con rotazione in cite costituite da

- un carro di bagse montato su 4 gppoggi ¢ su ruota
(& previstc anche un ancoraggio al suolo eliminando il carro)

~ una torre fissa composta da elementi sovrapponibili

— una parte girevole che comprende braccio, controbraccio, cuspide
e contrppeso

— mecconismi di sollevamento con relative organc di presa, di distri—
buzione, di rotazione, di trasiazione.

- Il montaggio si deve esequire sclo con edeguoia autogru

1 — il trgsporte si deve eseguire solo tramite autocarri

Attenzione

La gru & destinata od usc professionale per cui si fa divieto di affidare
Uistallazione, il montaggio, ['usc e lo manutenzione a persona i cui non

sia provata !'abilitd necessaria.

Nota

Gli accessori di sollevamento eventualmente usati, | binari di scorrimento,
le fondazioni, gli ancoraggi, i mezzi per i'alimentazione elettrica non sono
parte della gru, pertanto, le respensabilitd specifiche derivanti sono e
rimangone a carico dell'utente. :

Aleune indicazioni fornite relativamente olfia installazione ed eolfe norme da
seguire per la preparazione def cantiere sono dettate dalla competenza ed
esperienza dei compilatori di questo manuale mo non vincolano la FMgru.
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3-2 Configurazioni previste
3—-2—1 Configurazione parte girevole
Versione braccic 45 m.
46.3 m
10.7 m 228 m
. AVAV
6 m 6 m 6 m E§ m 6 m 6 m 3.6 m3.6 m
10250 Kg 2.4 m
7 K4 7 k4
25 m 31 m 37 m. 45 m.
Tabelle con indicazione della portato |'ZOOO Kg|| 1620 Kg"?Z.SO Kg! |TOOO Kgl
Diagramma delle portate |
m. 25 |27 |29 J1 | 33 | 35 |37 |38 47 43 | 45
kg 20001900 11750 | 1620 1500 |1400 {1250 {1200 1120 105G | 1000
Versione braccic 43 m.
43.9 m
10.7 m 22.8 m
FAVAVAVAVAVAVAN AVAVAVAVY
6 m 6 m 6 m 6 m & m 6m |36 m3b6m
10250 Kg
K4 7 k4 ?
25 m 31 m. 37 m.| 43 m.
Tabelle con indicazione della portata (2000 Kg|[ 1620 Kg[1350 Kg | |1200 Kg |
Diagramma delle portate
. 25 |27 | 28 31 33 | 35 | 37 139 47 43
Kg 2000 (1900 (1750 {1620 11500 (1450 {1350 {1300 (1250 (1200

Rev 11-85
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Versione braccio 39 m.

40.3 m
10.7 m 228 m
M - VAN v
E"Sm & m 6 m & m & m 6 m (3.6 m
10250 Kq ’ -
? ? K4
25 m. 31 m. 39 m.

Tabelle con indicazione della portata 12000 Kg|| 1620 kg| [1300 kg |

Diagramma delle portate
m. 25 | 27 129 J1 |33 |35 |37 |38
Kg 2000 {1800 (1750 1620|1500 {1450 |1350 {1300

Versione braccio 33 m.

34.6 m
10.7 m 22.8 m
AVAVAVAV
6 m 6 m 6 m 6m 36 m
k4 ?
25 m. 33 m.

Tabelle con indicazione dello portata |2000 ng |78OO Kg J

Diagramma delle portate
m. 25 127 |29 Jr | 33
Kg 2000 (1950 (1200 | 1850 | 1800

J-2-1
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3—2-2 Configurazione torre
Versiconi braccio come da 3.2.1

T= 36 m (lunghezza torre)
AN NANAY SN AN AANANAY AN AN O AN AN A N A N NN

| ANANATANANAY ANANANAYAYANY SV AN AN ANATAY AN NN

w
s
o
N
2
o
S
h—
E
0w
=
]
1.2x1.2m 1.2x1.2m
fon- s Lot
/]
]
L
%
A
=
= B
T T
3.8x3.8m 3.843.8m

T= 36m ({lunghezza torre)

Versione gru affogats

AVAYAYANANANAN) AN ANANANAN AN N AV R RN AYAY AN AN AN AN ATV ANAN

I

1.2x1,2m

Nota: le reazioni al suolo nelle 3 versioni sono indicate nel caopitolo “Fondazioni”

Composizione della torre

lunghezza T
1.2x1.2 m

Lo torre T=36 m. & composta da elementi di

Zavorra di base

54000 Kg

3-2-2
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3.8 m

3=2-3 Carichi per fondazione gru traslante

Configurazione braccio 45 m; 43 m; 39 m; 33 m

0.28 m.

3.8 m

N* elementi standard /

Altezza al goncio da 24 a 36 m.

Ruote COrientamento del braccio
I | I | m I I ! i
In servizio con vento (i) Fuori servizio con vento max {t.)
A
B
C
D
Forze orizzontali 3

Forze orizzontali 7

N* elementi standord [/

Altezza ol gancic da 0 a 23 m.

Ruote Orientamento del braccio
i | 1 | m I 1 | om
In servizio con vento (t.) Fuori servizio con ventc max ()}
A
B
c
o

Forze crizzontali

Forze orizzontali 7

J-2-2-2
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5—2-4 Carichi per fondazione gru appoggiata

Configurazione braccio 45 m; 43 m; 39 m; 33 m

Appoggio
=
x _!::
i A,
| - | 0.4¢0.4 m
N° elementi standard / Altezza al gancio da 24 a 36 m.
-% Orientamento del braccio
g I I I I I
2 In servizio con vento ( t ) Fuori servizio con vento max ( t. )
A
B
c
D
Forze orizzontali 2.5 Ferze orizzontali &
N elementi standord [/ Altezza al gancio da 0 a 23 m.
2 Orientamento del braccio
g I l I I I
& In servizio con vento ( t ) Fuori servizio con vento max ( ¢ )
A
B
c
D
Forze orizzontali 2.5 Forze crizzontali 6

Rev 11-85

3=-2-2-3




FUQCHI—-MILANES!
s.a.s.

FM 1045 cty

14

3-2-5 Carichi per fondazione gru affogata

Configurazione braccio 45 m; 43 m; 39 m; 33 m

. 1
Y AN AV AN A AN AN AT AN K AV A AN KV AV AVAVA AV AV AT AR AV AV A AV VA Ay W]

<

Mt
et
f My
L]
%
&
T—>
=
ﬂv
n' degli | Altezzo ai in servizio con vento Fuori servizio con vento mox
elementi | gancio (m.)
v M T v M T
t tm t t tm t
& m. Vol . B £
clgono i carichi S
12 m. .
dr 24 m. i Vale ia condizione
18 m. gi ..
- I servizio
24 m. =
Bt
30 m. c
Q
Q
36 m. 3
2
c
)
£
Q
=

JaZuZ-d
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3-3 Clgssificazione secondo la norma di calcolo

Gru ¢ torre per edilizia
Norrma tecrnica adottata: CNR. A XX N'127 c¢lasse di utilizzo A4

Lo clgsse A4 prevede:

1) Condizione di "impiego regolare con servizio intermittente” cioé
durante ii turno di lovero | tempi di funzionamento sono intrarnezzati
da periodi di sosta

2) Regime di carico "medic” cioé opparecchi che sollevanc frequentemente
il carico nominale e correntemente carichi compresi tra 1/3 ¢ 2/3 del

nominale
3—4 Ambiente di lavoro previsto

— Temperatura ambiente minima fuori esercizio 20

— Temperatura ambiente minima di esercizio o

— Temperatura ambiente max di esercizio +40°

— Umigitd 20%-90%
— Velocitd del vento max in montaggio 20 Km/h
— Velocitd del vento maox gru in esercizio 72 Km/h
— Velocitd del ventoe max gru fuori esercizio 150 Km/h

— Condizioni di iMluminazione: devonce essere tali dag consentire unao
buona visibilitd, con loa possibilitd di distinguere gli oggetti e 1 loro
particolari e deve consentire una buona valutazione delle distanze
nel roggio di gzione delic gru.
~ L'utilizzo in ambiente esplosivo, corrosivo, e con rischio di incendio
nen & previsto.
— | carichi di neve, gii effetti sismici e gii effetti termici non sono
previsti perché non considerati nelle ipotesi di caicolo.
Nota: la gru pud essere montate clic massima altezza liberg su tutto il
territoric ltaliano od esclusione delle zona 4
Zona 4 — (zona di vento con intensitd moltc forte)
Fascia costiera della regione E; entroterra defla regicne A ¢ quote maggiori
di 2000 m; entroterra deile regioni 8 e C o quote maggiori di 1500 m;
entroferra deile regioni 0 e £ o quote maggiori di 800 m.
Si indicano con:
Fascia costiera: quello che comprende le localitd o distanzo dal mare minore
di 20 Km e non schermate da un crinale montano.
Entroterra: la localitd o distanza dal mare maggiore di 20 Km per le regioni
B,C.D, ed E e muoggicre di 40 Km per la regione A.
Fascia Subcostiera: compresg tra 20 e 40 Km di distanza dal mare, limitata—

mente alla regione A
{Estratto dalla Circ.Min.Lav.Pub. n'22631 del 24—5-82/Norma CNR-UNI 10012-67)

A T

Y : R r
5 i TRIESTE

U o
N LaeT AHO

sk _’f}, A

P 1

‘;/‘v‘ TEHEZIA
¢ a e -
N
P iR
¢ eef‘/ S
. ALY,

/—f‘/

Fer il montaggio deila gru in zona 4 &
necessario interpefiare ia FMgru.

Nota

(==
g AN Quando la velocitd dei vento raggiunge i

L atsens P 70 Km/h & obbligatorio liberare la rota—
zione (vedi pag 140), posizionare la gru
nella apposita pilazzeole di ancoraggio,
agbbassare e bloccare le spine di serrag-—
gio ai binari, portare il bozzello in aito
ed il carrello vicino alla torre

J=3
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3=5 Movimenti consentiti e contemporaneitd ammesse
a) Spostomento verticale di un carico ((sah'tcndiscesa)
b) Spostamento radiale di un corico vicino—lontaro)
c) Spostamento circolare di un carico (sinistra—destra)
d) Spostamento laterale di un carico (avanti—indietro)
Lo gru & progettata per eseguire contemporameamente gli spostamenti
a); b); ¢); d) del carico quando & nelle condizioni di esercizio previste
- dai punto 3-4.

3—6 Interferenza con altri apparecchi

£ assolutamente necessario che la gru sia libera di ruoctare con vento
superiore @ 72 Km/h e quando esso & fuori esercizio {gru inattiva).
Nel easo di gru in esercizio & installoto un finecorsa eletirico di rota—
zione che consente di individuare un settore di lavoro nel gquale non
dovranno essere posti ostacoli di gqualsiosi noturg siag fissa sio

mobile {(aitri apparecchi)

3—7 Posti di comando ammessi
Lo gru pud essere comandate dallo cabina o tramite comando a
distcnza da terra o da posizione ritenuta la pid idonea sulla costruzione

3-8 Controllo della visione del carico
L'operatore deve evere sempre la visione diretta del corico, dalla presa
allc posa, deliimbracatore, dell'incaricato di dare gli ordini di manovra

e delle parti mobili deilla gru.
Se il carico non & visibile I'incaricato di dore gli ordini di manovra deve

essere esperto in tole funzione e ben coffiatato con ['operatore.
Gli erdini saranno dati secondo un codice prestabilito.

3—=9 Organi di comando della gru
Gli organi di comande della gru possono essere:
—Cicche in cabing
—Pulsontiera
—Manipolatore
—Radivcomando industriale

3—10 Selettori modali di funzionamento
E' vietato manovrare la gru do due posti di comande in modo
contemporaneo per cui non sono installoti commutatori

3—11 Arresto dei movimenti e arresto di emergenza
a) | singoli moviment! dello gru si arrestano rilasciando i pulsonti della
pulsantiera o le leve del manipoiotore. I tempo di arresto del singolc
movimento & il normale tempo di esercizio.
b) Tutti i movimenti della gru si arrestanc premendo il pulsante " ARRESTO”.
| tempi di orresto dei singoli movimenti sono da considerorsi istantanei
(tenuto conto oscillazioni ed eventuali slittamenti dovuti ad usura dei freni)

c) Tutti i movimenti della gru si arrestano ozionando il sezionatore di

lineq. | tempi di arresto dei singoli movimenti sono da considerarsi
istantanei (tenuto conto oscifiazioni ed eventuali slittamenti dovuti cd usurc
dei freni)
Pulsante di arresto N
(sulla pulsantierg) N
=) N
=N —]
=INE=
Sezionatore di linea EE —
alla base della gru 1
Lol el

Rer 11-65
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3—12 Caratteristiche dei carichi ammessi

~Carichi unitari dotati di punto di aggancio o correttamente imbraocati
~Carichi sfusi in contenitori adatii

—Vietati i carichi pericolosi (espolsivi ecc.)

—Carichi aveni ung superficie massima esposta al vento non supericre a:

1 m? per pesi fine a 5000 Kg 1.5 m? | per pesi fino @ 6000 Kg

3—13 Accessori di sollevamento ammessi e non ammessi

Attenzione: si deve far uso solo di asscssori con indicata la portata.
: Scno ammessi accessori di sollevamento che si interpongono sempli—
: cemente, in maniera passiva, tra il goncio e i carico

l Es: (brache, catene, bilancini)

Si

| NO!

: Non sono gmmessi accessori che posscno provocare sovrascilecitazioni
I’ anomole e sovraccarichi eccezionali o che limidino la libera movimenta—

zione dei carichi,
Sono vietati gli accesscri che consentano Ii rilascioc immediate del carico

ettrocalam

NO!

NO!

I

Lo massa degli cccessori deve essere detrotta dai valori di targo per
l determinare il corico utile sollevabile.

\ o

I' 1000 Kg

Portata di larga

‘ Benna+calcestruzzo=1000 kg

l ' 13 Rev 11-95




FUOCHI—-MILANESI
d[m OCHI~MILANE FM 1045 cty 18

3—14 Gru fuori esercizio

Prima di lasciare lo gru ed il cantiere fuori esercizio & obbligatoric sbioccare
la rotazione (vedi pag.142) portando il gancio in alto e il carrello sotto
torre.

Se lg gru & traslonte & obbligatoric bloccaria al binaric nella apposita pioz-
zuolo di ancoraggio (vedi pag.70Q) tramite le pinze.

£' necessario togliere la corrente di alimentazicone:
! —Premere arresto
2 —Posizionare sullo O linterruttore del quadro
3 —Togliere corrente neil'apposito sezionatore di linea.

1—Pulsante di arresto
(sulla puisantiera)

@

2— Interruttore sul
quadro eletirico

3— Seziongtore di linea
- alla base della gru

antliiil
[T
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Non sollevere carichi superiori alla portata
della gru. Non sollevare in veloce carichi
superiori a quelli ammessi

w!!’ FUQCRIZMILANES! FM 1045 cty 19
3—15 Usi della gru non consentiti
1 2
\ 2000 Kg NGy
1000 K i\
A A I
NO ||
NO NO ‘A’
_ i

Non effettuare tiri inclinati e operazioni
di traino del carico.

3

o M

o

(L]

Non sollevare carichi vincolati al suolo
{sradicamente alberi, pali, puntazze di
terra, manufatti in c.a.)

4

e P

ol

N

il G
Non sollevare carichi potenzilmente ancorati
a terra dat gelo.

3

B/ﬂg:\

NO

@@: ——

o
Non scaricare repentinamente il cerico

(con accessori che permettono il rilascio
istantaneo, tagliando !'imbrogatura, ecc.)

6

e

=
O

1

U =
= dJ =

il N2

Non sollevare e non depositare bruscamente
il carico con le pit alte velocitd di salita
o di discesa.

J-15
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Non eseguire manovre di salitc e discesa
di rischio di impiglicmento con cstacoli
di qualsiasi natura.

PSR UM fy 1045 cty 20
7 8
NO
” NO|
NO |
- = ZI\N%
f
11—
A0
Non sollevare carichi sgganciati fuori
asse quando pud prodursi il ribalta—
mento o forti cscillazieni al carico.
9 10
= =
NO J
i
I
. ! Yo &
]y EAVEAE v
[ g

Non far ondeggiare il carico sospeso per
depositario al di fuori del roggio d'azione
della gru.

11

&

Non lasciare carichi sospesi (se non
espressamente previsti) quando ia gru
& fuori esercizio.

12

Em

“

I

Non appeggiare il bozzello a ferra.

v/

J-16
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le persone.
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13 14
NO NO
[ E—
CE O
iy | '
Non passare con il carico sospeso soprd Non effettuare manovre con il cerico in

posizione non visibile.

15

Hlmpresa AA

Non apporre sull'appcrecchio insegne,
cartelli, ecc, che incrementine la superfice
esposta al vento e il peso delia gru.

16

Nen scllevare carichi con superficie esposto
al vento superiore g ‘gquella ammessa,

17

e

e

Nen sollevare persone

18

a%
do

NO l NO

]

Non fare contromanovre (non iniziare una

- . . - - L]
manovra se gli effetti dinamici dell’ cppesta
manovra non si sono esauriti).

NO

q

J=17
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19 20
I P
N
=
| —

Non insistere con 1l sollevamento di carichi

Non usare il puisante di arresto per

Non sollevare in "veloce” carichi superiori
a quelli ammessi.

molto prossimi a guelli ammessi, se l'inter=j fermare abitualmente i moevimenti della
vento dei limitatori & troppo frequente gru.
21 22
I P I
® Ed
= P
NOI " . (
24 = =
£ 2 =
Sl &7 NO
2000
Lo

Non lasciare il gancio vincolato a un peso
appoggiate (o incastrate) a terra quando
la gru & fuori esercizio.

23

NO

NO

Non utilizzare 'apparecchio se questo non
2 in piena efficienza.

24

E%

Non offidarsi sistematicamente oll'intervento
dei vari finecorsa e limitetori per arrestare
il carice in posizione prestabilitc.

Rev 11-95
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25 26
:m > =
I N

|l
a?;! NO
H—x(e)@—e)

Non trainare mai (su rulliere o simili)
la gru mentata {per esigenze di lavoro
in spazi pil empi).

il OI0)=O

Non scaricare dagii automezzi pesi
superiori @ quelli ammaessi sfruttando
l'avanzamento del mezzo.

27

_ B0 ey

28

Non usare la gru per demoiizioni in
genere.

E—3

5 |
Noc??g é

w U

Non eseguire manovre su ordine di altra
persona se non segnalate usando i segna-—
i manugli previsti dolle norme vigenti

29

I P
o FD

-

IR

Non consentire a personacle poco
qualificato, 'uso della gru.

J~19
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4 Descrizione tecnica
4-1 Schema di assieme della gru

15 13 14 15 18

17

g 1T T L]

FATAYAVAVAYd % v
n

Y]

% TAVAVAVAVAYd
N

I

K
u"—&
S

I
|
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4.1 Tabella di identificazione Dimension!
delle parti principali !
<
5 v
Pos. Denomingzione N* Massa Alfezza (A) Larghezza (B} Lunghezza (C)
pezzi Kg: 5% m* 5% m *5% m* 5%
1 Traversa carro lunga 1 2550 1000 480 5374
2 Traversg carro corto 2 1180 930 480 2727 -
3 Zaverra di base 1 54000 270 1200 4000
4 Elemenio torre 6 m. 5 1520 1210 1210 6000
5 Elemento torre 3 m. 2 800 1270 1210 3000
6 Portaratla inferiore 1 —‘ 360 1200 1200
— 1350
7 | Ralla | 100 1160 1160
8 Controbraccio 1 1 600 675 1274 5630
9 Controbraccio 2 1 600 330 1110 5905
10 | Conirgppeso 4 2112 2000 480 940
1t | Tirante controbraccio 1 z ] 500 120 71 5135
12 | Tirante controbraccio 2 2 _— 120 71 5135
13 | Teloic cuspide lato ctb 1 —_ 900 350 986 3352
14 | Telgic cuspide lato br ) _ 437 991 3823
15 | Telaic tirant! braccio i ] 150 635 3170
i6 | Tirante lungo braccio 2 00 120 110 6160
17 | Tirante corto broccio ! 120 110 5570
18 | Forcella attacco broccio 1 _ 120 151 2770
19 | Braccio 9 1 216 875 980 3600
20 | Carreilo 1 80 735 1200 172
21 | Bozzeilo 1 120 520 1140 1150
22 | Braccic 8 1 256 875 98¢ 3600
23 | Braccio 7 ! 182 875 930 2400
24 | Braccio 6 1 425 875 980 6000
25 | Braccio 5 1 550 875 980 6600

Rey 1195
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27

4.1 Tabellg di identificazione

delle parti principali

Dimensioni

8

Pos.

Dencminazione

pezzi

Massa
Kgt 5%

m* 5% m *5%

Altezza (A) Larghezza (B) Lunghezza (C)

m+

c

26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50

Braccio 4
Braccio 3
Breccic 2
Braccic 1

Vite stabitizzatore

Piede stabilizzatore 4
Traverse traslazione 2

Beogie di trasiozione 4

550
350
520
580

875 980
875 980
875 880
§75 880

6000
6000
6000
60G0

4ul=@
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4-2 Strutturo

a) Carro di base
Formato da intelaiatura in profilati metallici, dotato di gquattro piastre di

appoggio aventi interasse di 3.8x3.8 m.

b) Zavorra
& composta in blocch/ di cemento armcto gutoportanti e formata in modo

da distribuire il proprio pesc uniformemente sullo struttura del cerro e
guindi sugli oppoggi.

¢) Torre
g sezione quoadrandolore costituita da elementi sovrapponibili in profilati

metallici composti a traliccio.

d) Portarolla
composto da due elementi con interposto lo ralla di rotozione.
Sulle parte superiore sono incernierati il braoccio, il controbroccio e la

cuspide.

e) Cuspide
composta da due facciate incernierate fro di loro alla sommita e incerie—
rote ol portaralla nello parte infericre

f) Braccio
g sezione triangolare costituito da elementi in profilati metallici collegabili

con spine e bulloni. E' munito di passerella e fune di guardia ai fini

della sicurezza.
FPud essere mentato in varie versioni di iunghezza.

g} Controbraccio
ung parte del controbroccio é fissota integralmente ol portarallc ed una

parte, queila che porta il contrappeso & incernjerata a quella fissa.

h} Contrappeso
E' composto da biocchi in cemento armato autoportanti situati nell'appo~

sito vano suila estremitd del controcbraccio.

i) Tiranti braccio e controbraccio
Sono costituiti da barre tonde unite con spine e cerniere.

1) Carrellino
Costituito da un telaio in profilati metallici montato su 4 ruote o semplice

berdino scorrevole sui correnti inferiori del braccio.

Rev 171~95
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4~3 Organc di presa

L'organo di presa & costituito da un gancio tipo DIN 15401 con indicazione

della portata incisa.
Il gancio & provvisto di dispositivo antinfortunostice contre la fuoriuscita

accidentale del carico appeso.

Antiscarrucolomento

Fondo gialle

Protezioni

Strisce nere

Indicazione della

Dispositivo
portata (incisa)

antisganciamento

i cuscinetto reggispinia & sostenuto do un supporto inicernierato alle

pareti del bozzello.
Nel bezzello sono contenute le caorrucole di rinvio ed & munito degli

oppositi antiscarrucolamenti per le funi.
il bozzello & munito di protezioni per evitare pericoli per le mani ed
é verniciato con g strisce nere su sfondo giallo,

Rev 11-95
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4~5 Funi
fune lavoro
c | i Capacorda _sufla
QrTucod suig punta braccio
cuspide
rrucola - Carrucole limitatore
scorrevole carico max
argano
o
INT
i - o
d
o e
[Carrucolg fune
carrello
Carrucola Corrucole suf
braccio 1 carrello
Carrucole sul
Carotteristiche della fune bozzello
Tipo Antigirevole
Materigle Acciagio lucido
Classe di resistenza defi fili 197 doN/mm’
Carico di rottura minimo garantito 8710 naN
Diametro fune @11
Formazione 133 fili
Ciametro filo elementare 0.70 mm
Senso di avvolgimento Crociato destro
Sforzo max 981 daN
Coeficiente di sicurezza 8.88
Fune carrello
Carrucele corrente
sup. braccio .o
Carrucola rinvio
punta braccio
Carrucela braccio 1
Caratteristiche della fune
Tipo Antigirevole
Materiale Accigio lucide
Classe di resistenza dei fili 197 N/mni
Carico di rottura minimo garontito 3530 daN
Diametro fune a7
Formazione 133 fiii
Diametro filo elementare 0.44 mm
Senso di avvolgimento crocigic destro
Lunghezze n'? L85 - n'l L62
Sforzo mox 221.63 daN
Coeficiente di sicurezza 16.56
Bev 11-95
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4—-6 Meccanismi
4—6—1 Meccanismo di sollevamento

e

ntrato :2

aria

\ uscita aria

&
\\\\\\\\ b ELS
R

Il senso di rotazione del
tamburo €& antiorario per
i movimento di salita.

1— Motore
Z— Ventilatore
33— Freno
4— Riduttore
5— Tamburo
6_

Supporto
7— Cestello tamburo
8~ Finecorsa salita—discesa
S— Antiscorrucolamento
10— Carrucola scorrevole
11~ Fune sollevamento
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1— Motore: tipo con rotore in corto circuito

Alimentazione

Poternza

Giri al minuto

Roffreddamento

Ventilotore: 1 Hp

;380 Voit 50 Hz trifase
: Hp 5/20/20
30/1400/2800

. forzato

Frenc: il freno agisce direttamente sull’albero del motore.

la chiusura del freno in manconza di forza motrice & ottenutc mediante molle
di reazione agenti in compressione con precarico reqgolabile.

Tipo

Alirmentazicne

Coppia frenante maox statico

16C DD

- 380 Volt

: 25Kgm

Riduttore: angolare con ingresso gleascn ed uscito epicicicidaie

Tipo
Rapporto

Lubrificazione

Tamburo:
Diametro di avvolgimento
Diametro esterno flonge
Larghezza

Sede fune

D120

1/28

g bogna d'olic

£323 mm
#2500 mm
350 mm

. rigata

Supporto: in occigio con cuscinetfo oscillonte

Cestello tamburo: protezione contrc la fuoriuscitc della fune dai tamburo.

Finecorsa salita discesa:
jevamento.

trascinamento, di una camma di "salita”,

microinterruttorr.
Tipo

n? di contatti

I finecorsg & situato in asse col tomburo di sol—
Fsso & composto da un ridutiore eguipcggiato di uno stoffa di

di unag camma di "discesg” e di due

: rotativo
o 2 normalmente chiusi ed apertura pesitiva.

4=6=1-1
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4—-6—-2 Meccanismo del carrello

Pedana

Motore
2~ Riduttore

3~ Freno

4— Protezione freno

5— Tamburc

6— (Cestelle tamburo

7— Fune

8— Fune

89— Finecorsa lontano—vicino

-6-2 Rev 11-95
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1— Motore: tipo con rotore in corto circuite

Alimentazicne : 380 Voit 50 Hz trifase
Potenza : Hp 1.5/3
Giri al minuto ;. 1400/2800
Raffreddamento . ventilazione interna

Z2— Riduttore
Tipo : vite senzo fine Vs 122
Rapporto - 1/45
Lubrificazione ;@ bagno d'olio

3— Freno: il freno agisce direttamente sull'albero del motore.

Y

la chiusura del freno in mancanza di forza molrice & ottenuta mediante molle
di reagzione agenti in compressione con precarico regolabile.

Tipo 110 S
Alimentazione ;380 Voit
Coppia frenante mox statica : 5.5 Kgm

4— Protezione freno : realizzato in lamiera

5— Tamburo:
Digmeitro di avvolgimento . : #355 mm
Diarmetro esterno flonge __ : @450 mm
Larghezza ;400 mm
Sede fune ;. rigata

66— Cestello tamburo: protezione contro lo fucriuscita della fune dal tamburo.

89— Finecorsa lontanc—vicinge: E’ situato in asse col tamburo di sollevamento.
Esso & compostc da un riduttore equipaggiato di ung staffa di trascinamento,
do due camme per il movimento di “veloce”, due camme per il movimento di
lontano” e "vicine” e da 4 microinterruttori.
Tipo : rotativo
n contatti _____: 4 ncormalmente chiusi ed apertura positiva

4-G-2~1
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4—-6—3 Meccanismo di rotazione

1— Motore
2— freno
3— Sblocco frenc

4~ Riduttore

5— Finecorsa rotazicne
6— Ralla

7— Protezione

8— Pignone

9— Ingronaggio finecorsa

—5-3 Rev [1-92
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’ 1— Motore: tipo con rotore in corto circuito

. Alimentazicne : 380 Volt 50 Hz trifase
== -Potenza : 1 motorallentatore da 6.5 kgm
Giri al minuto : da 0 a 1400 giri/minuto
| Raffreddarnento - ventilazicne interna

2— Frenc: il freno cgisce direttamente sulf’alberc del motore.
la chiusura del freno in mancanzo di forza motrice & ottenuta mediante molle
di reozione agenti in compressione con precarico regolabile.

Tipo 2 100§
Alimentazione : 380 Voit ; 50 Hz
Coppia frenante max statica : 3.5Kgm

3— Sblocco freno: monuale o automatico

4— Riduttore:
Tipo P RR 1000 ™
Rapporto : 1/203
Lubrificazione : grasso tipo AGIP GR MU/EP O

5— Finecorsa di rotazione: tipo rotativo PFZC (riduzione 1/50)
6~ Ralla: 1.2.116—-4C1

7 Protezione: reaglizzota in lamiera

8— Pignones: modulo=10 ; numero denti=12

t 4-5-3-1 Rey {1-95
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4—-6~4 Meccanismo di traslazione

T~ Traversa di troslazione
2~ Boogia di trasiazione
3= Ruote di traslazione
4~ Respingente

5- Tenaglia di trasiazione

6— Binario
7— Riduttore
8-~ Motore
9~ Freno

10—~ Scivolo finecorsg
11~ Finecorsa traslazione

4G4
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8~ Motore: tipo con rotore in corto circuito

Alimentazione : 380 volt 50 Hz trifose
Potenza 2.5 Hp
Giri al minuto T 1400
Raffreddamento o ventilozione interna
7— Riduttore
Tipo : vite senza fine RGSTZ6T
Rapporto :1/20
Lubrificazione : o bogno dofio

9— Freno: il freno agisce diretiamente sull’albero del motore.
la chiusura del freno in mancanza di forza motrice é ottenutc medionte molle
di reazione agenti in compressione con precarico regolabile.

Tipo S100 S
Alimentazione 1380 volt
Coppia frenante max statica : 35 Kgm

— Protezione freno : reaglizzata in lamiera

11— Finecorsa lontarno—vicino: FCD40

f—G—4—1 Rev 11-95
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4—7 Ralla

La raila & un organo essenziale per la sicurezza ed il buon funzionamento
della gru. Ad essa é dedicato un intero caopitolo per lo sue manutenzione,

controllo ed ogni singolo intervento.

Si dannc alcuni dati essenziali:

ge 1200

@1103

Portarglia _superiore

m=10 Z=88

- )

|

Portaralla infericre i
n*36 vite TCEl M20x160 10.9] &

1

n'36 vite TCEl M20x160

10.9

Coppia di serraggio in Kgm.

massimal nominale

minima

20 MA 10.9

55 50

41
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4-8 Impianti
4—-8—1 Impianto elettrico

&)
L}

71—
o
3—
o
5em
B
7—
8-

Linea
Sezionatore di linea
Quadro eletirico

Meccanismo
Meccanismo
Meccanismo
Meccanismo
Terra

di sollevamento
di distribuzione
di rotazione

di traslazione

4-8-1
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@® OEEEEMO) 20

| !
K 1 ! »
VUL ]
m—
T ﬁ [

~C1

&

&)
@
)

| Organo di
cemando

@@ @
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Pos. Denominazione Sezione Sigla morsettiera
i Alimentazione quadro 5x16 RSN

2 Collegamento quadro—troslaz. 6x1.5 AV IN AL PU COM
3 Limitatore coppia max. Zx1.5 LP

4 Limitatore velpcitd soillevamn. 2x1.5 LVS

5 Secnda termica sollevarnento 2x1.5 Pl P2

& Terza velocitd sollevormento 4x10 GV

7 Ventilatore raffreddamento 4x1.5 VE

5] Frenc sollevamento 4x1.5 Fs

g Seconda velocitd sollevamento 4x710 Pv

10 Prima velocitd sollevarmento 4x5 MV

1 Finecorsa sollevamentc 5x1.5 FSA FDI

12 Limitatore momento Zx1.5 LF

13 Limitatcre fontano 2x1.5 FLL

14 Frerio carrello 10x1.5 FC OV CL

15 Finecorsa carrellc 7x1.5 FLO Fvi FCV

16 Maotori rotazione 5x1.5+4x2.5 RO FR RCR

i7 Finecorsa rotazione S5x1.5 ES] FDE

18 Motori traslazione 4dx2.5

19 Finecorsa traslazione 4x2.5 71 72 13 74 7%
20 Organi di cormandc 189x1.5 -Presa guadro
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4—9 Organi di comando

Gru senzo traslozione:

Interruttore sezionatore quadripolare 160 A

con manovra bloccoporta e fusibili tipo

NHOO A 80 AM

Norme: CEI 17—l — IEC 408 - VDE 0660 g
Posizione: Sulla gru in posizione agibile

In caseo di trgslazione
Interruttore seziongtore quadripolare 80 A con fusibili
tipo CH 22x58 A 80 AM

Norme: CEl 17-11, ICE 408
Posizione: Sullo gru in pesizione agibile

L~
N
ot |
=
al quadre
l'_f.neo | JJTN Comandr
g
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8-3-95 Aggi‘brbalo con frianipélatore o

FUOCHI—-MILANES!
PSR rugc-une FM 1045 cty 52

4-9—1 Pulsantiera

Pulsantira pensile bifilare con elementi di comando a pulsante incassote.
Lo puisantiera & munite di pulsante d'arresto ¢ fungo e con contatto di
sicurezza aod apertura garantita secondo le norme CEl 17-12 fgsc.492
- Interblocco meccanice tra manovre opposie

I

V.380 A3 V.48 A0

CIEC 337-1 337-1A ]
657 IEC 528 UTE C20 010 DIN 40050

==

4—-9-2 Manipolatore

Manipolatore con elementi di comando a leva.

Il manipolatore & munito di pulsante d’arresto a fungo e con contctto di
sicurezza ad apertura garantita seccndo le norme CEl 17-12 fasc.492

-~ Interblocco meccanico tra monovre opposte

L
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4—-10 Zavorre e contrappesi
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54

Bloccaggio della zavorra sul controbraccio

H |
g
Piatto bloccaggio ‘@@
contrappesi
1508 L.2100 n'2 (
UL LT T[] ] T
/ /ﬂ
—l 'fI"J ™ Tl e -
, I
Perno di gppoggio
sul controbraccio
Rev 11~95
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Versione braccio 45 m.]

n'5 blocchi  Tot, zavorra
10250 Kg

Versione braccio 43 m.]

n'S blocchi  Tot. zagvorre
10250 Kg

Versione braccio 39 m.]

n'5 _blocchi Tot. zavorra
10250 Kg

i

| — |

Versione braccio 33 m.]

n'4 blocchi  Tot. zavorra
8200 Kg

4-10-3 Rev 11-95
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4—10-2 Zavorra di base
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Altezza m. n blocchi Totale zavorra
da O g 36 m. 18 54000 Kg
Questi due blocchi
\ devono essere incrociati
per conferire alla zavorra
maggiore stabilitd
T /11
7
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Installazione della gru
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5~ Preparazione del cantiere (installozione della gru)

5—1 Istruzioni generali

L'istallazione delia gru, per un funzionamento senza problemi, richiede che
siano soddisfatie determinate condizioni essenziali quali:

a} Il terreno sul quale poggia la gru dovrd essere stabile, solido e con la

necessaria cgpacitd di sostenere | carichi sugli appogagi.

I carichi sugli appoggi sono elencati o

pag.11 per gru su binaric

pag. 12 per gru appoggiata

pag.13 per gru aoffogate

Prima di dare inizio ai lavori di costruzione delle fondaozioni di sostegno
dellc gru é necesscrro valutare dal punte di vistg geclogico la portata
del terreno in Kg/cm?.

b) Nel corso d'installazicne della gru sia stabile che fissg in prossimitd di
scavi, scarpate, argini, & necessarioc mantenere una distanza tale che
I'angolo di distribuzione del caorico sia inferiore, n'spetto ail'orizzontale,
a quelio della scarpata.

La distonza di sicurezza dipende dalle condizioni e dcrfa notura dei
terreno (contenuto d'aecqua, ctirito, resistenza al taglio).

In questi casi occorre prevedere la costruzione di una parete di conte—
nimento in colcestruzzo tenendo conto def carichi a pag.i2—-13

Margine di sicurezza

Argini e scarpote

Margine di sicurezza

I I
—
L T ING T e e
- ] 2. PR \d - ‘& —‘;
N
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—_ ¢) La distanza minima tra le gru, considerondo anche g parte rotante con
il carico appeso nella condizione pil sfavorevole e ostacoli fissi quali edific
costruiti o in costruzione, alberi, vie di comunicazione per auloveiccl, non
deve essere inferiore a 70 cm.
Nel caso di vicinanza di linee elettriche tole distanza deve esserg almeno
- 5 m. ed in ogni caso superiore o quella regoiamentata dail’ Ente distributore
di energia. (E’ importante richiedere informazioni all’Ente preposto)
min 70 cm
n—"AV —
—
- —
- \
mim 5 m.
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d} Nel coso di gru installata su binario, tra l'ingombro della macchina e gli
ostacoli fissi deve essere riservata unc distoenza minima di sicurezza di
70 cm in modo da otftenere una striscia continua libera per il personcle.
Tale zona pericolosa va recintata e 'cccessc deve essere riservoto ol solo

perscnale addetto afle gru.

T T— iu
| N
+ N
4 5‘%\4
a b \ b
f ™~
™~
( N
|
f Y
5
{ T -
.d: ad‘ Z ‘4 '
RS
Si consiglia di porre appos:t: segnali sulla porta di accesso ¢ tale Zona

del tipo D:weto di gccesso al personale non autorizzato’,

penco.’osa
"Pericolo™.

"Organi in movimento”,

a=J
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d) Lo gru deve essere liberc di ruotare con vento fuori esercizio.
Anche in coso di instollazione su binori lo costruzione delfla vio di corsa deve

prevedere anche l'esecuzione di un tronco di sicurezzo (vedere apposito capitoio)
opportunamente rinforzato che serve per ancorare lo gru quondo esse é

inattiva e quando la velocitd del vento superoc quella ammesso in esercizio.

e) Controllare e verificare che esistano le condizioni (spazi, muri, ecc) per poter

procedere al montaggio della gru nel rispetto delle regole generali di sicurezza

e delle istruzioni contenute nel presente manuale.

E’' necessario ricordare che il montaggio defla gru & uno dei momenti d’uso che
espone gli addetti o rischio maggiore quindi maggiore deve essere lo cautela.

Rev 11-95
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5-2 Piazzamento gru su binario

i - La stabild deilc gru ed il buen funzionamento dei meccanismi di trasiozione &
LY affidato alla corretta istollazione delle vie di corsa.

Esse devono essere:
— Perfettamente orizzontali sic in sensc orizzontale che in senso longitudinale
— Ben piazzate su di una base solide (vedi oppesito capitolo "Fendazioni”)

-~ Perfettamente rettilinee

— Composte da rotaie della stesso dimensione lungo tutfa lo lunghezza delie
vie di corsa.

Tolleranze di forma per i binari (mm)
Rettilineitd in un piono 1 =2000 mm
orizzontale di una rotaia
r= %1
Rettilineitd in un piano L=6000
verticale di una rotaia
ER— V:5
Parallelismo delle rotaie —=—F — Y —-=71—| i% 6000
a S = pl—p2=8
——— T 1
Differenza di livello A L € 6000
< hg 10
L
Inclinazione della rotaig . as I”
rispetto al piano . a
orizzontale
Z

Le vie di corsa sonc costituite da:

Rotaie con relativi accessori
Arresti di finecorsa

Fondazioni

Impianto eletirico di alimentazione
Messa a terra

|
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5-3 Rotaie
I tipo di rotaioc deve aovere caratteristiche tali da sopportare | coarichi dichigrati
(vedi pag 11)

1— Rotaio da 50.3 cppure 46.3 Kg/m.

2— Stecca tipo 49G3

3— Chigvarda C809

4— Rondella RS5

5— Pigstra di fissaggic RA 380

6— Dodo (dipende dal tipo di
fondazione)

Profilo della rotaio dao Kg 50.6 F.5. Profilo della rotoia do Kg 46.3 F.S.
&5
i o
SN <8 ) B
0 |« o -
0 ! " w0y & =
3 17—+ o 7
| uy w3 I iy Ly
161, — N o, 141, i N
__ | Asse fori_ |} il __ | Asse fori_ || il I
e |1 - 741 -
0 : D rr..\.) 0 : ) Dﬁ
3 & \
f_\;' , 1:4 a ﬁ ) / \ g
9_' ; o5 ]
20 18]
135 135
Momento d'inerzia= 1894.45 cm® 3 Momento d'inerzia= 1662.62 cm*
Momento di resistenza= 236.40 cmy, Momento di resistenza= 217.28 c¢m=
Superficie dellc sezione= 64.79 cm Superficie della sezione= 59.26 cm <
IMPORTANTE: verificare il profilo supericre della rotaia valutando come indicato.
3 mm 3 mm
BUONA
TROPPQO USATA TROFPO USATA DA UN LATO
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5—4 Arresti di finecorsa

Alle estremitd delle vie di corsa devono essere installati n'4 respingenti come
stabilitc dalle norme antinfortunistiche. (Art 190 del DPR 27-455 n'547)

Sono da escludere arresti di fortuna quali sacchetti di sobbia, traverse di legno,ecc.
Come rappresentato in figura, le sicurezze devono essere disposte nel seguente
ordine:

_6 4
h';odm’”

‘“:] ci b/\m
N

® ) ®

1— ARRESTO fissagto agile estremitd del bingrio

2— RESPINGENTE da imbullonare al binaric, adeguoto per resistenza ed azione
gmmortizzante alla velocitd ed aila massa della gru ed avente altezza non
inferiore @ 6/10 del diametro deile ruote.

3— PATTINO DI FINECORSA: essi devono essere posizionati in modo da far interve—
nire il finecorsa 4 fissato sul carro della gru prima che questc venga ad urta—
re contro | respingenti. il pattino di finecorsa deve essere gssicuroto rigidamente
ad una parte fissa del binario. La rotella del finecorsa non deve mai superare

l'intera lunghezza del pattino

4— FINECORSA da fissare al carro deila gru.

NOTA: | pattini di finecorsa ed il finecorsa da monfcrre' sul carro sorno forniti dal
produttore. Gli altri accessori sono G carico dell' utilizzatore.

Rev 11-93
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5~5 Fondazioni per gru traslante

Per lo reglizzazione delle fondazioni per gru lraslante occorre:

e
'

e) Valutare ogni punto relativo alle “istruzioni general

b) Esequire valutazioni dal puntc di visto geologico al fine di cttenere i valeri di
resistenza aila compressione del terreno su cui dovrd essere realizzata la fonda—

zione per le vie di corsa.

¢) Mettere in relozione | valori di resistenza del terrenc con i carichi agenti
riportati nella tabella (vedi peg 11)

Importante

L'utilizzatore & responsabile dellc sceita della soluzione adottata per ie fondazioni
e della posa perfetta del binario. Se all'interno della sua organizzazione non
esiste personale in grado di eseguire corretiamente il progetto deile fondazioni

& fondamentale affidarsi ad un professionista abilitato.

A titole indicative si espongono calcuni schemi di fondazione che possonc essere
adattati in funzione delle esigenze di cantiere.

@} Bingrio su troversine in legno con massicciata in ghicia viva spezzate
b} Binario su travi in cemento armato geitale in opero
¢) Binaric su travi prefabbricate e recuperabili

In ognung delle soluzioni & previsto il tronco di sicurezzo opportunamente rinforzato
che serve per ancorare lo gru quando éssa é inattiva, e quando la velocitd del

. r - -
ventd supera quella ammessa per |esercizio.

Rev 11-95
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0.5 m

5-6 Binario su traversine in legno

Ouestq tipo di piozzamento consiste nel fissare le rotaie a delle traverse posate
su ghioia spezzata che ripartisce al suolo la pressione delia pigttaforma.
Consuitare | carichi della tobeila di pag 11.

38 m

05 m

" h - .
Ao iaen

Pietrisco_in ghiaic

spezzata (b)

Fissaggic rotaie

ed in seguito compattare.

20 cm

30 cm

Sezione traversine

o) Traversine: in legno duro ovente sezione 30x20 c¢cm

b) Massicciata: in ghigia viva spezzata (non usare ciotoli tondi)

¢) Fondo: Eliminare le irregolaritd delle superfici scaricando ghigietto e sabbia

Su terreni argillosi conviene usare uno
strato di sabbia costipata ol fine di evitare lo risclitc del fango.

Rey 11-95
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Arresti di finecorsa (c)

TN

I

?/

T
MI '
N

u
W/?l
1

= || e

3.8
poa |
e T ]

S

f]

AVWERTENZE

a) Il'oddensamento delle traversine ali'estremitd del binorio serve a non far alzare
il bingrio quande la gru & in prossimita della fine del binorio.

b) La ghigia vo tenute ben rincalzata sotto le traversine ma non al centro.

¢) In corrispondenzo delle giunzioni delle rotaie occorre mettere due traversine
il pid vigino possibile.

d} Le giunzioni fra le rotaie devono essere sfalsate.
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5=7 Tronco di sicurezza per binario su traversine in legno

£’ indispensabile che la gru quando é inattiva ¢ fuori esercizio venga fatta
traslare sul tronco di sicurezza e fissata con le apposite tenaglie al binario.

Altezza sottogancio | A (ecm} | H (cm) |[Peso (Kg)

tutte le altezze 140 50 1600

|
—] ‘ Calcestruzzo classe 300
{ w Ferri in Fe B 38K
stagionotura 8 giorni
a0
pi ] lo ] ] ] —° } ] A
{ X P N N S N -y !
D i nrts IR TP N AR
‘i e .‘ - : . -‘-:.‘ e
T , gl o
= = —
;4 - A l\ ’ -7 # . 4 »
38 m
A

———

et

e e e

—

e

e

==

Er—
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opera, opportunamente armate.
a carico concentrato mokbile.

5-8 Binario su travi in c.a gettate in opera

Consiste nel fissare le rotaie o due travi continue in cemento armato getlate in

Si colcoiano come travi su suolo elgstico soggette

Consultare | corichi ripertati a pag 11

Rotaic da 46.3 o 50 Kg/m.

2— Pigstrag di bose
3~ Bullone di fondazione
4- Piastring di fissaggio RA.380
N | 5— Stecca 48G3
[ 6— Chiavarda C809
g 7— Rondella RS5
B
&~y
|
[
=
S
=
26 n?2 fori
3.4 m
5. | -
B IEE s ; = I | T ;\\Y/g\‘
AR IS S S S SO L
Al s, Az . Ay . K
' RLRLLL, garc_estru;zolb classe 300 RTRROR
: erri in Fe .
: . >8 giorni ]
| Termpo di mcturazrone giorni | E‘{"]':_/
£ L,_]'E ' 0 (T
E il | il
b nilla : miNi
B i | i
8 \ 1 1 1 1
: il | flli
{ a1 fic; ' e
. i | il
Q | t i,
° il | il
' EJI[E : én.é
I | ks
%}!t | &J!EE
! ! I EHINls
R | S 1
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38 m

Arresti di fineceorsa

é .._:! T [ Miand = |

SR R i mimﬁmm?

© 3§ m
T
1 1}
| |
; |
Iy Y v E o= SN v~ SO i~ S v~ S =i v I o M - RO w0 S - S v S rn -y B - S e W AT
R === T =e

B Tronco di
SiCuUrezza

AWERTENZE

a) In corrispondenza deile giunzioni fra le rotaie occorre mettere 2 piastre molto
vicine

b) Le giunzioni delle rotaie devono essere sfalsate.

5-13
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5—9 Binario su travi in accigio e fondazioni prefabbricate

~

Questo tipo di armamento, che si manovra con rapiditd & molto usgto in quanto
consente il recupero delle travi delle vie di corsa glla chiusura del cantiere.

20 300 20

M)
Ny
Oy
Ead

Oy
|
O
i

)
<

Calcestruzze classe 300
Ferri in Fe b 38K
Tempo di maturazione 28 giorni

3
| )
j ""'"_‘—_) ] r

N f ° = ||
N & ‘ & o e o G ¢
L — || s ;) —7 ];
' 12 fori_/ 50l 1001104130100 100 |50
1l 1s pass. 824 . " B30
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400 1500

<
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s 8
2 4
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o {9
S
= 5§§
J
4
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j spl12
|3 F
l __u") —— T’«q’
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150x300x12 / H#0|sb “LI-fori 924
1500 v
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8-5 Montaggio

El Tenaglie di traslozione

(bloccaggio)

-

[IEScegh'ere la pasizione pid idonea per
esequire il montaggio. Generalmente ¢
identificabile con il tronco di sicurez—
za per il fuori esercizio.

[E] Posizionare le bogie di traslazione
alla distanza indicata in figura fis~
sandole tramite le apposite tenogiie
di ancoraggio.

[@! motori di traslezione dovronno es—
sere posti all'inferrio dei binari e in
diagonale nel coso di trasiazione
rettilinea.

l Supporto
' carro

=
-

E Montare e traverse di trasiazione sul—
le bogie e fissarle tramite le opposite
spine e copiglie.

£ | Fissare sulle traverse i supporti per
il carro bloccandoli sui quattro lati
con gli appositi bulloni.

Rev 11-95
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| 5-10 Tronco di sicurezza per binario su travi in accigio
T e fondazioni prefabbricate

E’ indispensabile che la gru quendo é inattiva o fuori esercizio venga fatta
traslare sul tronce di sicurezza e fissate con le apposite tenaglie ol binaric.

Altezza sottogancic | A (em) | H (em) |Peso (Kg)

tutte le altezze 140 50 1600

T .
| ﬁ Serrare il _hullone
1 Tenoglie di fissaggio
— ! Calcestruzzo classe 300
: w ) Ferri in Fe B 38K
' stagionatura 8 giorni
1 E'E ﬁ I
Vi 1°— Y ] %1 I B
Pl JEN N =N o, !

| = | RTINS
Rl
| ROSINININIRININNENE
|; 28 m L
|: s
B O
S S A P -1
1 — -
E i 5
| < NN
AEE
el L
' ‘ ]"_‘:_’—”L-—_-}
! |
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5—-11 Pigzzamento gru appoggiata

La stobilitd delle gru ed il suo buon funzionamentc generale & offidata alic sua
corretta installazione sugli appoggi.

Gl appoggi devono essere:
— Perfettamente orizzontali (vedi tabeile, tolleranze)

—~ Ben piazzati su di ung base solida (vedi capitolo fondazioni)

Tollergnize ammesse

3.8x3.8

Il piazzamento defla gru é costituito da:

Fondazioni

- Impionto elettrico di alimentazicne

1

Messc a terra

5-12 Fondazioni per gru appoggiata
Per la relizzazione delie fondazioni occorre:
a) Valutare ogni punto relotivo elle istruzioni generali (vedi pag.58).

b) Esequire veciutazioni dal puntc di vista geologice al fine di cttenere i valori di
resistenza alic compressione del terrenc su cui dovranno essere realizzate le
fondazioni.

c) Mettere in relazione i valori di resitenza del terreno con i carichi agenti riportoti
in tabella di pag 12.

IMPORTANTE:

L'utilizzatcre & responsabile deila scelta della soluzione adottata per le fondazioni
per cui & fondamentale che, se all'interno della sua organizzazione non ha personale
responsabile in grodo di eseguire correttamente il progetto delle fondazioni, si rivoigo
ad un professionista abilitato.

A titolo indicativo si espongono due schemi di fondazione che possonc essere adot-—
tate in funzione delle esigenze di cantiere.

a} Plinto per appoggio (recuperabile)
b} Platea di apppoggio (gettata in opera)

In ognuna delle due soluzioni sonc previsti i bulloni di ancoraggio che serveno per
fissare la gru in funzione dell'altezza

5=17 Rev T1-35
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5-13 Plinto per appoggio (recuperabile)

=
2

-+
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- * [} 5
1 Sl |r =
o | / "K v24 |
a IR | |
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n'3 $16 o7 220 |ot3 #1A
<
L}
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Calcestruzzo classe 300
Ferri in Fe b 38K
Tempe di maturazione > 8 giorni

3800
n 1 tondo @10
ogni 20 cm ogni 20 cm
Q
S S
1450 700

-18

Rev 11-95




FUOCHI—-MILANESI 76
Jm & C. s.as. FM 1045 cty

5—14 Platea di appoggio (gettata in opera)

Piede di apgoggic
fae 0515 rafems
=
2
#1716 L.5200 .
0 28 =
n'28 l &
' * T I T

500
T

400 400] - Calcestruzzo clagse 300
50 = | Ferri in Fe b 38K .
] ) Tempo di moturTzione > 8 giorni
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5-15 Piazzamento gru affogata

Lo stabilitad della gru e il suo corretto funzionamento & affidato aile buona
reglizzazions del plinto e alla corretta installazione degli accessori (teloio da
offogare o tironti da annegare)

Essi deveno essere:

— Perfettamente in piano

— Ben pigzzati su uno base solida

Perfettamente in piano

Q Vi vlPer’fet)fc:mente in piano

d

1|
1
W/
i)

7

Flinto con teigio a perdere Plinto con telaio recupercbile

I pigzzamento & costituito da :

— Ffondezioni per gru affogata

Impianto elettrico di alimentazione

— Messa g terra

5-16 Fondazioni per gru affegata
Per la reaqlizzazione delle fondazioni occorre:
a) Valutare ogni punto relotive alle istruzioni generali riportate a poag. 14.

b) Esequire valutazioni dal punto di vista geclogico al fine di ottenere i valor]
di resistenza alla compressione del terreno su cui dovrd essere realizzato il

plinto.

c) Mettere in relazione i valori di resistenza del terreno con i carichi agenti
riportati in tabella di pag.14.

IMPORTANTE

L'utilizzatore & responsabile della scelta della soluzione adottata per le fondazioni
per cui & fondamentale che, se all'interno dello sua organizzazione non ha personale
responsabile in grade di eseguire correttamente il progetto delle fondazioni, si rivolga

ad un professionista abilitato.

A titolo indicativo si espongono due tipi di soluzioni che possono essere adottate
in funzione delle esigenze del cantiere.

a} Plinto per telsio o perdere

B} Flinto per telsio recuperabile

5-20
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5-16 Plinto per telaio affogato (a perdere)
q=1.2 Kg/cmg| Pressione ammissibile del terreno
2.4 m. 1.4 m 2.4 m.
4I g1 1 812
\ /i% [Z 612
[T h
. g
4 @1 ] [ | | 0
AT B
=] k=] CJ o a2l o i) 1+ _S A" W 12 o
1 812 11 812 4¢20\ | 4%,2\551 \1_¢1;2
2 p12 ol
@ 4 @12 centrali L=5.96 m. ~
2 $12 lateraii
nelle 2
direzioni
@ 4 @12 centrall {=5.86 m.
2 @12 lgterali
(3) 1 212 ogni 50 cm L=5.96 m. B

11 p12 @

F 3

nr 1 @17

6.0 m.

Pianta armatura
inferiore

4 920@

?1
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5—17 Plinto per telaio affogato (a perdere)

0;=1.2 Kg/cmq| Pressione ammissibile del terreno

Armatura di distribuzione intermedic

2.4 m 1.2 m, 2.4 m

28 d = = L
0 a ] [ ] -] ) 2
[ ™~ l ~ N
™~ \\
BEEN
L7
‘ n'7 618 1=4.50 m.
| (neile due direzioni)
i
P19
Rt
E. v
o
S
o a
2ol fo2
3 4
]
6.00 m

Pianto armatura intermedia

522
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@12 laterali

@ 4 @12 centrali L=5.96 m.
40 2 @12 loteraii
=)
=~
6 212 -
[L=2.5 m.
40 @ 4 #12 centralf (=586 m.
2

@_LZ_,@_LL

(3) 1

212 ogni 50 ¢m

! {512(:)

L=5.86 m.

L 4

1812
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5-18 Plinto per telaio con tiraffondi (recuperabile)
q=1.2 Kg/cmq| Pressione ammissibile del terreno
2.4 m. 1.4 m 2.4 m,
1012 4 40 1 212
[T ] |
: S
4 o1 | | ||/J_E12 -
Eo . B
s oiz) 11 e12 . m% 1 o20 \\5 iga \L o1z

nelle 2
direzioni

6.0 m

11 812 @

nr 1 @12

@

Pianta crmatura
inferiore

6.0 m.

g12

4 @20@
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Plinto per telgio con tiraffondi (recuperabile)

q=1.2 Kg/cmq| Pressione ammissibile del terreno

Armeotura di distribuzione intermedia

1— Telaio recuperabiie
2— C 100x50 L.300C n'4 pezzi

5— Dade M40 n'84

3— Piastra 800x600x10 n'4 pezzi
4— Tondo #40 L.1800 n'28 Fe430B (St44.2)

75 cih

1.7 m.

= -1;1

¥ L
="

| Y S
! i

b
—Uf"
1
kit

6.00 m
L[
(I

Va
H

N

P

ojjo

Pianta armatura intermedia

n'7 #20
(nelle due direzioni)

5.00 m.

=450 m.
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1360

Plinto per telaio con tiraffondi (recuperabile)
Posizione dei tiraffondi

1200
g00
| | \
S olloy o , oNo |l o
-7 'O O7 1 | j foc
- ] o, o% I o B o\
| EE\ \\\\\\\\
_d3b 125 R B =3
. 'y ‘L}-j
o P |
| ) %o
= o
r? \— o | G _y/
- o © ! %0
o 2184 | i I r
- ) 'o\\c ‘ :%o’ ®
15 sl
1701170 1701170
1360
230
125
[
Sy
! & i
o © ~ r
= & =
S : =
8& o
‘“D 2 9 M@
f\j
1
445-n"7 fori
170{170(170] | g
600 sp 10—-n" pezzi 4

523
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5—19 Presa di energia elettrica

L'ulimentazione elettrica della gru dovrd essere reclizzota secondo le norme in
vigore nel paese dinstcllazione della gru.

L
o

-
-]
S

L1/

{ i

M

L]
oWl

=

Rete

Apparecchiatura di contiere con relais differenziaie
Autotrasformatore

Cove di alimentazione

Funto fisso del covo di aglimentgzione

Guidacavo (solo su gru traslante)

Avvolgicavo (solo su gru traslante)

Interruttore generale della gru

Rev 11-95




PV=yu

FUQCHI—-MILANESI
& C. s.a.s.

FM

1045 cty

84

5-20 Potenza elettrica richiesta:

vedi

tabella

Argano |Potenza da Portata Sezione del cavo di climentazione mnT
installare in Kw |interrutiore
magnetotermico 20 m. 100 m. 150 m.
F N T F N T F N T
s 20 40 adeguato 16 | 16 16 | 25| 25 25|35 | 35 | 25
S 25 50 adeguato 25 |25 | 25| 35 35| 25150 | 50 | 25
S 33 70 adeguato 35 |35 (25 |50 | 50| 25|70 | 70 | 35
F= fasi N= neutro T= terra
5-21 Tensione di alimentazione 380 Vv £5%

5-22 Tipo di climentazione:

Trifase 50Hz

5-23 Interruttore da installare nel quadro di cantiere

Jvedi tabella

Nel quadro generale di cantiere ve instalicto, a protez:one della gru, un interruttcre
magnetotermico a differenziale 1A 0.03 con potere d'interruzione pari o superiore
glla corrente di corto circuito che LEnte distributore indica essere in quel punto.

5-24 Cavo di alimentazione (sezione come da tabella)

Il cavo di alimentazione sard costituito de 5 conduttori di cui:

3 corrispondenti alle fasi

1 corrispondente al conduttore di neutro

1 corrispondente a! conduttore di protezicne (terra)

fl cavo di alimentazione dovrd essere scelto in funzione dell'ambiente in cui dovrd
essere posate e dovrd essere protetto da eventucli sollecitazioni meccaniche esterne.
Per normali cantieri edili dovrd corrispondere alle seguenti caratteristiche:

" Cavo non propagante l'incendio ed o contenuta emissione di
gas corrosivo

e
2

%

!

Norme CEf 20/22

NO!

Al

N
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5-25 Messa a terra della gru e del binario

I Decreto del presidente della repubblica del 27 Aprile 1955 n™ 547 (Norme per
la prevenzicne degli infortuni sul lavoro) impone ['obbligo del collegamento a
terra delle parti metalliche defla gru (Art. 271=324~-325-326) ¢ ne impone lo

verifica periodica (Art. 328).

Lo FMgru e C. s.a.s declina ogni responsabilitd per danni
dovuti ad inosservanza di quanto sopra

Importante

a) All'arrivo della gru, prima di eseguire I'allecciamente alla linea elettrica e prima
di esequire gualsicsi monovro di montaggio occorre completare il colfegamento di
terrg mediante treccie di rome nudo avente sezione non inferiore g 16 mm.

b) I circuite di terra deve essere tale da non consentire, in caso di contatto
indirette, il manifestarsi sulle strutiura metalliica di tensioni superiori o 25 V.
A tal scopo si provvederd ad installare tanti dispersori {la cui efficenza dovrd
essere controiiata periodicamente) quonti ne saranno necessori tramite freccia

in rame nudo.

Attenzione:

— Le superfici di contatto tra le parti metalfliche ed i capicorda delia treccia in
rame devono essere ben roschiote prima del fissaggio.

— Nei caso di gru fissa il conduttore di terra deve essere collegato direttarmente
al bosamento della gru.

— Nel caso di gru instaliate sul binaric la normale piastra di giunzione (1) dei
binari non & sufficiente ad assicurare il collegamento a lerrg come indicato

in fig.A e fig.5 (pag 86).
Ogni tronce di binario coilegate con cavo di rame deve essere messo ¢ terra

con una piostra di rame (3) e con un picchetto (2) come indicato in fig.C .
I numero delle pigstre in rame e dei picchetti deve essere tale do assicurare

la dispersione a terra.

E’ vietato

— Il circuito di terre non deve avere ne fusibiii ne interruttori.

— E' assolutamente vietato utilizzare il neutro del settore d'alimentazione per il
circuito di terra.

— Non sono ammessi come dispersori per le prese di terra tubczioni deil’acqua,
gas, aria o simili.
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. . . f h K K
6.1 Lista dsi colli Lungh, .'c:gh. Altezza Pgsg) Pgsg)
Pos.|Q.18 Descrizione {m.) {m.) (m.} Unitario | Totale
! 2 Bogie di traslozione motrice G;E}’ ld:iﬂjﬂ 1 I 0.5 500 Toce
2 | 2 | Bogie o trosiazione convorts {d Bk =1 1 0.4 | 05 400 | 800
L Hw
3 12 Traversa di trasiozione = T E‘C:E 4.7 0.5 0.5 1000 2000
W
4 |1 Traverse carro lunga T 0 0 N ) 5 5.57 0.48 1 2550 2550
ti
5|2 Troversa carro corto [T <] 2.7 0.48 i 1180 2380
L .
6 1 Egmnie.nfo standerd do m £ | 3 1.2? 127 760 750
R
7|1 E.’semenfo standard da ; _CJ 5] 1.21 1.21 1520 1520
m. [ '_\.I }.I N }.l &l.:l]
/ | a
8 |1 Gruppo rotuzione %éﬁg E i 6.3 1.3 1.75 4300 4300
il i i 3
g | ! Controbraceio 2° — i 5.8 1.13 0.33 650 850
! | [»]=
1011 Braccio 1° W s 6 0.8 | 0.875 570 570
S —( £
17 | Braccie 2° [TAVAVAVAVAN N = ] 8 0.98 | 0.875 520 520
| ] ! [ w]
12 1 Broccio 3 N\/\/\/\ /GT 5 0.98 0.875 5\30 5\30
| / |
1381 Broccio 4° VAV VAVAVAN m 5} 0.98 | 0.875 540 540
| N
14| 1 Broccio 5 TAVAVAVAVAN m 6 0.98 | 0.875 490 4390
| 7 | v
151 1 Broceio 5 AVAVAVAVAN /ﬁ[ 5 0.98 { 0.875 425 425
| J | v
16| 1 Braccio 77 e 2.4 0.98 | 0.875 182 182
I_’_._ [_W_l
174 1 8raccio 8 m /\.c { 3.6 0.88 | 0.875 256 256
T
18| 1 Braccic 9 3.6 0.98 | 0.875 2186 216
e~
19 1 Carrello g 1.15 .14 | 0.52 120 120
il 5 Ll
20| 1 Cabing - 1.57 1.28 2 300 300
<
[—% @I
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il. carico della gru con altezza sottogancio di 36 m e braccio di 42 m si
effettua con 3 outocarri come indicate in figura. £ necessario utilizzare tutte
le sicurezze che consentano un trasporto stabile e sicuro (cunei di bloccaggio
imbracature, ecc.). E' assclutamente vietato superare la portate di carico max
prevista per ogni autocarro.
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7—1 Strutture e modalitd di accesso della torre

T
LT A R
BTyl 1]

i
HiH
i_L_.111
@
o . e s |
| SR DA |

@ &

Scala 3 m metd gabbic
Scale 3 m tutte gabbia

Secale 3 m metd gobbio superiore

Scala 1 m (da montare insieme alla scala A)

Pedana di riposo

Scala ingresso {solo gru con carro)

Pedana di partenza (solo gru con carro)

Scala attraversamento ralla

| I
¢
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Strutture e modalitd di accesso alla torre

Scale 3 m metd gabbia

Scala 3 m tutta gabbia

Scaia 3 m metd gebbio superiore

Scala 1 m (da montare insieme alla scala A)
Pedana di riposo

Scala ingresso (solo gru con carro)

Pedana di partenza (sclo gru con carro)
Scaig atiraversamento ralla

E ® ,,fh ,éé Al

=2, % B
O o f &

: @ = i ‘VJ

A -

== i
el .

| |, ® h

[ e - e s S s
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Strutture e modalitd di accesso alla torre

Sccia 3 m metd gabbia

Scala 3 m tutio gabbig

Scala 3 m metd gabbig superiore

Scaia 1 m (do montare insieme aila scala A)
Padana di ripeso

Scala ingressc (solo gru con carro)

Pedana di partenza (solc gru con carro)
Scala attraversamento ralia

‘ﬁlf~\_

[

I
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K
T |
i

i ¥
?
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Strutture e modalitd di accesso allg torre

Scala 3 m metd gobbia
Scala 3 m tutlo gabbia
Scala 3 m metd gabbie supericre

Scalg 1 m {de montare insieme allc scala A)

Pedgna di riposo

Scala ingresso (solo gru con carro)
Pedana di pertenza {solo gru con carro)
Scala attraversamento ralfla
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Montaggio della gru

Le istruzioni di montaggio della gru sono riservate ai soli montatori

- specializzati e oppositamente addestrati con conoscenzg specifica della
gru 1045 cty. Nel caso vengono utilizzoti montatori non direttamente
addestrati dalla FMgru, la stessa declina ogni responsabilita.
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8-1 Schema di montaggio
Le raffigurazioni indicano le sequenze di montaggio:
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8§-2 Scelta dell’autogru
La scefto dell’cuiogru da impiegare per il montaggio dei componenti dovré
soddisfare le esigenze di pesoc e di altezza come roffigurate nello schema:
{Le altezze sono comprensive di una imbracotura di circa 4 m.)
1 | 3 4]
1520 K
: 1000 Kg 7 ? 000 Kg
. -l \‘
£ 1
"1 & h |
g §
2 | ~|E < \
= e - ‘
w E i T
1
. ~
& o~
o i O I 2 T
] 6 7 l
1
520 Kg _I 6000 Kg 2112 Kg
—
— i i
3
£ - L 2.6m .
o . L E| 2- L 35m &
o2 h ¥
¥ =M
=3 = =
T 1 T 11 1 , L Ll i
1 A

Il

45 m.
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framite le apposite spine e copiglie.

N
I /ﬂ‘i 7“\ Hﬂ Assemblare il corro e fissare le

\ fraverse corte alle iraverse lunga

Traversa écrro
Cth
1

Traversal carro
g lurga

/ﬂ}?ﬁ\

[Ei Posizionare 1l carro e fissarlo alle
fraverse di traslazione tramile le
apposite wvitl.

Tra\»{ersa di traslozione
Carro _di _bgse

e

::g:f\l _____ e ———— L/‘:\a?g&____=_
: | |
| | 4

1 X i

| . [ ]I ]
. | .
| |

— = =G
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A Predisporre le scale e lo pedana di

partenza all'interno del primo elemen—
e to che si intende montare (6 m.) e
fissarle secondo lo schema tramite
gl appositi bulloni.

=
B 3
|
jix} 5
ok

Pedana du'/

partenza bullone
MEx80

Traversa
elemento

L]

| 1 __scalg

=)

[@ Montare il primo elemento {completo
di scale) sopra il carro di base e
fissarlo tramite gli appositi bulloni.
Predisporre g scaletta di partenza
da terra e fissarla all'esterno del
primo elemento framite gl apposi
bulloni.

Bullone MBx80 — La coppia di serraggio minima

dei bulloni deile giunzioni torre &

di 270 Kgm. (vedere capitolo

giunzioni imbullonate).
i fraversa

elemento

n'3 bulloni d.33
ogni montante

V/1/1/1/]

1

7 7
|

7
N

)

nll
g

i
U

IIHlt\

LK

i
—1Y
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P [ ni
3000 Kg
Zavorra totale

54000 Kg = 18 biocchy

[}

[IE Caricare la zavorra sul corro secondo
le istruzioni descritte nell’apposito
capitolo "Zavorre di base”.

Le zavorre devonc essere incrociafe
secondo lo schema per conferire
maggiore stabiiitd e il loro posiziena—
mento deve essere stgbile e sicuro,
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EI []EI Fredisporre ¢ terra le scole e le pedane negli

elementi standard seguendo lo schema dellg
A— Pedano di partenza sul carro torre per altezza desiderata e fissarle tramite
B- Scala portenza da terra gli appositi bulloni (vedi cap.7 a pag.50).

C~ Scalo con metd gabbia di protezione

D~ Scala con gabbia di protezione completa E Montare gli elfementi mecessari o raggiungere

E- Scala di arrivo con m_etd g_cf::bia V'altezza desiderata.
F— Pedanc con cambio di posizione La coppia di serraggio minima dei bulloni di
G~ Scaletto di partenza giunzione torre & di 270 Kgm (vedi capitolo

giunzioni imbullonate)
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5 A | Appoggire ¢ ferra il gruppo rotazione
:l composto da:
— Portarallo superiore
5 — Portaralla inferiore
A : - ~ Cuspide con tiranti braccio.
- 00 7 T ] E

\

\Eiede stabilizzatore

— Argano sollevamento con gquadro
elettrice.

Fer ottenere I'appoggio sicurc occorre

inserire il piede stobilizzatore postc

all’estremitd del controbraccio.

Tirante ctb

i=4.875m. . .
inserire le spine

Controbraccio

portazavorra
Tirante ctb
i=4.875m.

E Mcntare il controbraccio portazavorra
e i tiranti sul telaio cuspide lato
controbraccio inserendo le apposite

Telaio portataglie

inserire lo_spina

Ruotare lo cuspide sino a collegare
il telgio lato controbraccio al porta—
ralla superiore tramite l'apposita
sping.

Inserire _la_spinag

Ringhiere di protezione

; @ Sollevare leggermente il controbraccio
portazavorra e fissare I tiranti medi—
ante le opposite spine.
Montare tutte le pedane e le ringhie—
re di protezione previste (vedere
pag.94).

Ane di_protezione

8-10

Rev 11-93




SEMNM a1 IR FM 1045 cty 107

=]
Imbragare la parte rotante come indicato in l ]

figura

Posizionare la parte rotante suila torre fissa
e fissarla tramite gli appositi builoni.

L/
] E :
' [rr et
n°2 builoni d.3610 -
ogni montante —

-
° FEan
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Posizionare un blocco contrappeso
sul controbraccio tramite le apposite spine.

LI 1]

n'2 blocchi
Peso totale 4224 Kg

Proseguire il parziale zavorramento della
parte rotante introducendo sul controbroccio

un secondo blocco contrappeso.

il 1]

8~-12
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El @ Assemblare lintero broccio a terra. Possibiimente if
braccio deve essere assiermatfc lungo le vie di corsa e
appoggiate su pil punti. It corrello va introdotic prima
di applicare l'uitimo tronco. Posizionare i tironti braccio
secondo lo schema e tutte le pedane e ballatoi previsti.
Inserire le funi di iraslezione carrelio e tutfe le carrucole
(comprese quelle del cavo di sollevamento).

Montare il limitatore di carico completc di carrucole,
perno e molle ¢ tazza,
Posizionare le targhe di pertota come

da punto 3-2-1,

Protezione
maofore

L'imbragatura del braccio deve
consentire che lo stesse :
sic sollevoto in piano.

CALNINSNINONSNINININY

A !

Molle a tazza

Perno portame

) —

— VAR’ y/AN/A N

\VALVAR VARV AAVAAVAAVALVAN

A\ '

Pedena montaggio tironti Fune carrello
Tendifurie carrsilo
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IHTT)

Sollevare il braccio con un'adeguata autogru fino @ posizionario nelle apposite sedi sul
portaralla superiore. Ruotare le apposite staffe e bloccare il broccio tramite le relative

spine e copiglie.

Insvice spina e copigiie
-
YANa,

AN Togliere i servitori di
"\ montaggio (L1165, L.600)
/ s _‘_:-:—-
. _/ /
| TAVAYEY
I SAN WA\‘\/ BV
— a%'—? L ‘_...-‘——
Sollevare ulteriormente il braccio fino a collegare i due piatti del tironte tramite
V'opposita spine e subito dopo togliere i servitari di montaggio.

{
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)

“HETTT

=S
1

SEi

E

orizzontole e il tirante enira in tensione.

[D] Abbassare lentamente il gancio dell’'gutogru fino a che il braccic si dispone in posizione

Fune sollevamento

n' 4 blocchi totale zavorro 8450 Kg

[E]l Completare il montaggio della zavorra del
controbraccio e fissarla stabilmente a quest'ul-
timo tromite 'apposita spina e la vite di registro.
Completare il montoggic opplicando la cobina
panoramica fissondole tramite I'opposito telaio
e puntoni.Montare la fune sollevamento con
il bozzello seguendo lo schema di pag.30.

Prima di iniziare g lgvorare occorre pro—
cedere alla taraturc degli organi di

LILLL]

Cabina

sicurezzg come previsto nel capifolo 9.

Gancio
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9

Istruzioni per la regolazione
e taratura dei dispositivi di
sicurezza
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{' 9—1 Limitatore di momento

E’ situato sulle cuspide ed & costituito da due micreinterruttori azionati do due
‘ tastatori regelabili azionati da unc barra che si deforma proporzionaimente ¢!
| digramma dei carichi.

—
Limitatore di
moeomentc dinamico

| DAY
: Saiita—Lontanc
! ©
: @
I Lontano s @ Ho j:l
l‘ | % Limitatore di L -
| momento statico Tastatore | Vite di reagistro

9—2 Limitatore di momento dinamico

Funzione: Impedire che vengano sollevati carichi maggiori di quelli ammessi.

Interviene: Arresta il movimento "salita” e "lontano” intervenendo sui relativi contattori
1 e indirettamente su! freno del molore sollevamento e sul freno del motore
carrellino.

Terotura: a) Sollevare if corico neminale in punta al braccio.
‘ La vite di registro deve essere regolota in modo da sfiorare il tastotore
senza far intervenire (I microinterruttore.
_ b) Posare il corico e aggiungere il 10%
| ¢) Tentando di soilevare Il carico, la vite di regisiro deve spostare il pistonci—
no del microinterruttore arrestandc il movimento di "salita” e “lontano”.
d) Collaudare con pid movimenti di prova "awvenuta regolazione e serrare
la vite con dado e controdado.

9-3 Limitatore di momento statico

k Funzione: Impedire che, con la sole ozicne di spestamento orizzontale del carico,
si pessa sevraccgricare la gru.

: Interviene: Arresia il movimente Tlontanc” intervenendo sul relativo contottere e indiret—
! tomente sul frenc del carrello.

Tarotura: a) Seilevare il carico nominale (relativo allo punta del braccic) vicino alla torre

e portaric verse la punta del broccio fino a finecorsa lontano

b) La vite di registro deve essere regolata in modo da sfiorare il tastatore
senza far intervenire il microinterruttore.

¢) Portare indietro il carico di circa 10 m. e gumentare il carico del 10%

d) Riportare il carreflo in punta al braccio.
La vite di registro deve spostare il pistoncina del microinterruttore arrestan—
do il movimento lontano.

e) Collgudare pil voite la regolazione e quindi serrare dado e controdado..

Importante

Controflare che la regolazione ottenuta provochi l'arresto del carico massimo nella
giusta posizione e che i carichi sollevabili nelle varie posizioni corrispondono ai
cartelli disposti sul braccic e che | cartelli siano collegati nella giusta posizione.
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9—-4 lLimitatore di corico max

E' situgte sulla cuspide ed & costituito da 2 microinterruttori aventi due tostatori

regolabili azionati dg due viti di fermo. Il meccanismo rileva il carico massimo

facende riferimento ai tiro delia fune.
| Limitatore di carico max

I Salita—Lontano T Tastgtore

AR

a =g e

grande velocitd| B -

Vite di registro

Limitgtore dinamico di —
max velocitd

9—5 Limitatore di carico massimo

Funzicne: Impedizce che vengono scollevali carichi maggiori del carico massimo ammesso

Interviane: Arresta il movimento "Salite” “Lontanc” intervenendo sui relotivi contattori e
indirettamente sul freno del motore di scllevamento e sul frenc del motore

carrellino.

Targtura: a) Sollevare il carico massimo con tiro in 29 nella posizione vicino afla torre

(in una zona tra il relative cartello indicante il carico e la torre). La vite
di registro deve essere regolota in modo da sfiorare il tastatore senza

" fare intervenire il microinterruttore.

b) Fosare il carico massimo e aggiungere il 3%.

¢) Tentando di scilevare il carico, la vite di registro deve spostare il piston—
cino del microinterrutiore.

d} Collaudare con pid movimenti di prova la avvenuta regolazione e serrare

la vite con dado & confrodado.

9-6 Limitatore dinamico di massima velocitd

Funzione: Impedire che venganc sollevati carichi a velocitd maggicri di quelle autorizzate
ed espressamente indicate.

Interviene: Arresta il mavimento “Gronde velocitd” (3%velocitd) intervenendo sul contcttore
di 39 velocité (GV)

Taratura: a) Sollevare il cerico di 1260 Kg in 19293 Yelocita

b} Durante questc movimento lg vite di registro deve sfiorare ii tastotore
senzeg far interrompere il movimento.

¢) Posare il goncic a terrg e aggiungere il 3%

d} Ripetere l'operazione. |l tostatore deve spostare il pistoncino del micro—
interruttore rendendo impossibile il movimento di 39%velocitd (GV)

e) Collcudere pid volte il movimento e la regolazione e quindi serrare dodo
e controdado.

Importante

! limitatori di carico massimo e di massima velocild sono dispositivi di emergenza
{non di servizio) per cui il gruista, nelle manovre duso non deve sollevare carichi
maggiori di quelle indicati in tabella, non superare le velocitd ammesse e non fidarsi
ciecamente alla loro efficienzo.
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|' 9—7 Finecorsg salita—discesa

E_' situgte in asse all’aiberc del tamburo di solfevamento. Esso & composto da un
: riduttore eguipaggiato in uscita di una staffa di trascinamento, di una camma di
f salita” (1), di una camma di "discesa” (2) e di due microinterruttori.

Comma 2d

f | Iﬁ Caomma Zs
| 9-8 Finecorsa di salita ' __L_]EIJL_—:

: Funzione: Impedire che il bozzello vada ad urtare contro il carrello di trosiczione dei
i carichi.

B

Interviene: Sul contattore che cemanda il movimento "salitc” e indirettamente sul freno
di sollevamento,

l_- Regolazione: Sollevere con cautelo il gancio con un carico di circa 100 Kg fermandosi
a circa 1.5 m dai carreilino. Allentare la vite 1s e regolare lo camma 2Zs
posizionandola in modo da premere l'asta del microinterruttore 3s aprendo
l casi il contatio.

Verificare: L'ovvenuta tarctura sollevando con coutela il gancio con un peso @ circa
‘ 3 m. dal carrellino. Continuale con la salita in 1 velocitd e verificare che
il movimento salita venga interrotto con il gancic all'aitezza dells regelazione.

9-9 Finecorsg di discesa

| Funzione: Garantisce che sul tamburo rimangono sempre avvolte almenc quattro spire
di fune.

| Interviene: sul contattore che comanda il movimento Discesa” o indireftamente sul
Freno di scllavamento’

: Regolazione: Abbassare il goncic fermandosi a circa 0.5 m da terra controllando che

I rimangano almeno n'4 spire di fune avvoite sul tamburo senza che la fune
inverta il senso di avvoigimento. Allentare lo vite 1d e regolare la camma

2d posizionandola in modo da premere 'asse dell’interruttore 3d cprendo

cosi il contatto. Serrare lo vite 1d.

Verificare: L’esatta tarctura facendo scendere con coutela il gancic a circa 3 m do
» - Hpm o o . - v
terra e constatare che il movimento Discesa” venga interrctto con il goncic

all'altezza di tarcturg.

Importante

il finecorsa di salita e di discesa & un dispositivo di emergenza (non di servizio} per
cui il gruista, nelle manovre d'uso deve fermare il gancio prima che il finecorsa inter—
venga e non deve affidarsi ciecamente alla sua efficienza.
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9-10 Finecorsa vicino—lontano

E' situato in asse all'albero del tamburo del carreliino. Esso & composio da un ridut—
tore equipoggiato in uscita di una stoffe di trascinamento, da quettrc camme e da
quattro micrinterruttori. Le camme ruoteno proporzionoimente ai giri del tamburo e
quindi olla quantitd di fune che viene avvoita e svolia sul tamburo.

viti di 1(v)
\ bloccaggio (L) |
A

™ - SRy

il N 20)
‘ 20y}

2(vl)
20vv)

Microinterruttore 3(v) "Vicino”
Microinterruttore 3(L) "Lontanc™

Microinterruttore 3(w) "Veloce—Vicino”

Microinterruttore 3(vi) "Veloce—Lontano”

Funzione: Impedire che il carrellc di traslazione dei carichi vada o urtare contro i
finecorsa a tampone posti alle estremitd del braccio.

Interviene: Sul contettore che comanda il movimenio di “Lontano” o "Vicine” e sul
contattore che comanda il movimento di "Veloce Loniane” o "Veloce vicino”
e Indiretiamente sul freno del motore.

Regolazione Lontano: @) posizionare il carrello o circa 3 m dal tampone di finecorsa
posto in punta ol braccio. Allentere la vite 1{vL). Regolare Ic
canna 2{vl) posizionandola in modo da premere il tostatore
del microinterruttore 3(vL) "Veloce Lontano” aprendo cosi il
contatto. Serrare la vite 1(vL).

b) posizionare il carrelic a circa 0.5 m dal tampone di finecorsa
posto in punta al braccio. Allentare la vite 1{L). Regolare Io
camma 2(L) posizionandoia in modo da premere il tastatore
del microinterruttore 3(L) "Lontoro” oprendo cos? il contatto.

Serrare la vite 1(L).

Verifiva: verificare 'esotte regolazione del dispositivo constatando che i movimenti
vengono interrotii.

Regolazione vicino: ripetere le operazioni sopraindicate verso !l tampene di finecorsa
postoe in codo al braccico e utiizzando gfi altri micreinterruttorr.,

Importante

It finecorsa di lontano e vicino & un dispositivo di emergenza (non di servizio) per cui
il gruista, nelle manovre d'uso deve fermare il corico prima che il finecorsa intervenga
e non deve fidarsi ciecamente allo sua efficienza.
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9-11 Finecorsa di rotazione

£’ situate sul portarolla rotante. E' composte da un riduttore, da un ingrancqgio che
ingrana con la ralla, da uno camma ‘destra” (1), da umo camma "sinistra” (2) e da
due microinterrutiori,

vl 1

& =

—e

=

|
camma 2] | |

camma 2s

micro 3d

Funzione: Impedire che { cavi pgssanti ol centro della raila si attorciglino per il
continuo movimento in un sol senso di rotazione.

Interviene: arrestando | movimenti "destra” o Tsinistra” in atto, con l'attivazione dalio
frenata elettronica ¢ mecconica.

Regolazione: Svelgere | cavi se sono gid attorcigliali.  For fare dlla gru tre girl a
"destra”. Allentare la vite 1d. Regolare ia camma 2d posizionandola
in medo da premere !'asta del microinterruttore 3d e serrare la vite
1d. Compiere sei giri di rotazione nel sensc opposto e ripetere
I'operazione sulla vite 1s, sulic camma 2s, e sul micro 3s.

Verifica: Controllare, manovrando la rotazione che lintervento del freno avvenga non
appena la camma toccg il perno dellinterruttore in modo do neutralizzare

la probabile inerzia del braccio.
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9—12 Finecorsa trasiazione

£’ situato sulle base della gru e fissoto al carro. La slitta (3) e (4) & fissata a terra in
modc sicure e indeformabile

Funzione: impedire che il carro e quindi la gru vedo ad urtare contrc il finecorsa
a tampene posti alle estremitd der binari.

Interviene: interrompendo !'alimentazione al motore di traslazione con relativo freno
a disco (negativo)

Funzionamento: nel momentc in cui i pattini (3) e (4) portano lg leva del finecorsa
nelle posizioni (1) e (2), si interrompe I'alimentazione al motore per
cui interviene il freno che arresta la gru.

Regolazione: disporre i pattini {3) e (4) rispettando il montaggio indicato in modo
tale che ciascuno possa agire sulla leva del finecorsa.
Regolare l'altezza del pattino in modo tale che non sia interamente
sfruttate lo corsa della leva quando la rotella del finecorsa si trova
sulla parte orizzontole del pettine (gioco di sicurezza).

Verifica: verificare !'esatia regolczione del dispositivo costatando che i movimenti
vengono interrotti.

Importante

il finecorsa di traslazione & un dispositivo di emergenza (nom di servizio) per cui
il gruista nelle manovre d'uso deve fermare il carro prima che il finecorsa intervenga
e non deve fidarsi ciecamente della sua efficienza.
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Freni: Descrizione
Funzionamento
Regolazione

Rev 11-95




PVISFms, oSty 1045 cty

10—1 Freno motore sollevamento

A —

L !

\ Traferro
| 0.5+0.7mm
S - T |
=0 N =
. s T ;
Disco ‘ 7 : | ‘
intfermedio / [ ‘ :
7 S
9/ ; [ =
Molle é [ L I
distanziotrici X + ! ]
. . ] : !
Disco intremedio
1— Disco con ferodo Albero motore | Motore
2— Bobina Manicotto di scorrimento

3— Ancora mobile

4~ Molla di pressione

5— Dado di bloccaggio
E— Dadec di regolozione

Descrizione
E' un freno elettromagretico o “cessazione di corrente”; cioé frena quando cessa la
afimentazione elettrica del freno

Funzionamento

Quando il magnete (boking) (2) & alimentato, ottira I'ancora mobile (3) che comprimendo
le molle di pressione (4) iibera il disco con ferodo (1) (i dischi posscno essere pid di
uno a secondo delle potenze in gioco ma nulla cambia ai fini del funzionamento), ottenen]
do cosi lo SBLOCCAGGIO DEL FRENCG.

Quondo il magnete (bobina) non & alimentato, la molle di pressione spinge I'ancora mobi—
le che blocca il disco con ferodo ottenendo cosi lo frenature.

Regolazione

@) Regolazione de! traferro: per il buon funzionamento del freno & necessario che lo
distanza tra {'eletirc—magnete e I'ancora mobile si mantenga nel valore di 0.5 0O.7mmt
Si consiglia di rilevare periodicamente, @ mezzo di uno spessimetro, la misura del

traferro e riportarla ai volori indicati.
Per esequire l'operazione occorre agire sui dadi di bloccaggio (5).

b) Regolazione delic coppia frenante: la frenata deve essere progressiva; ma non brusca.
Se il carico sollevate, dopo I'arresto, tende ¢ scendere, regolare il freno serrando

maggiormente i dadi autobloccanti (6).

Attenzione
L'efficienza delle frenaturg vo controllata ogni volta che si inizia il turno di lovoro.

10-1? Rev 11-85




SE Nt FUOCH = MILANEST FM 1045 cty 121

10-2 Freno motore carrellino

Fy

T
\ Traferro
- 0.5+0.7mm
|
1
|

Albero motore Motor

1— Disco con ferodo
2= Bobinag

3= Ancora mobile

4~ Molla di pressione
5— Dado di bloccaggio
6— Dado di regolozione

Descrizione
E' un freno elettromagnetico o “cessazione di corrente”; cioé frena quando cessa la
alimentazione elettrica del freno ' '

Funzionamento

Quando il magnete (bobina) (2) & alimentato, attira ['ancora mobile (3) che comprimendo
le molle di pressione (4) libera il disco con ferodo (1) (i dischi possonoc essere pid di
uno o secondo delle potenze in gioco ma nuila cambia ai fini del funzionamento), ottenen]
do cosi lo SBLOCCAGGIO DEL FRENC.

Quando il magnete (bobina) non & glimentato, la moila di pressione spinge ['‘ancora mobi-
{e che blocca il disco con ferodo ottenendo cosi lg frenaturo.

Regolazione

a) Regolazione del traferro: per il buon funzionamento def freno & necessario che o
distanza tro I'elettro—magnete e I'ancora mobile si mantenga nel valore di 0.5 0.7mm
Si consiglia di rilevare periodicamente, ¢ mezzo di uno spessimetro, la misura del
traferro e riportarla ai valori indicati.
Per eseguire |'operazione occorre agire sui dadi di bloccaggio (5).

b) Regolazione della coppia frenante: la frenata deve essere progressiva; ma non brusca.
Se il carico sollevato, dopo I'arresto, tende a scendere, regolare il freno serrando
maggiormente | dadi autobloccanti (6).

Attenzione
L'efficienza della frenatura va contrellata ogni voita che si inizia il turno di lavoro.
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=

,_,_
- g ] _:H_
.
h\ﬁ%

il
{

.

\ Traferro
0.5+0.7mm

—_— el - B
-

| o

Albero motore Motore

1— Disco con ferodo
2~ Bobina

J— Ancora mobile

4— Molla di pressione
5~ Dado di bloccaggio
6— Dado di regolazione

Descrizione
E’ un freno eletircmagnetico a “cessazione di corrente”; cicé frena quando cessa ig
alimentazione elettrica del freno

Funzionamento

Quando il magnete (bobina) (2) & alimentato, attira 'anccra mobile (3; che comprimendo
le molle di pressione (4) libera il disce con ferode (1) (i dischi posscno essere pid di
uno a secondo delle potenze in gioco ma nullc cambia ai fini del funzionamento), ottenenl
do cosi lo SBLOCCAGGIO DEL FRENQ.

Quando il magnete (bobina) non & alimentato, lo molla di pressicne spinge I'ancora mobi—
le che biccca il disco con ferodo ottenendo cosi la frenatura.

Regolazione

a) Regolazione del traferro: per il buon funzionamento del freno & necessario che la
distanza tra I'elettrc—magnete e l'ancora mobile si menienga nel valore di 0.5 0.7mmi
Si consiglia di rilevare periodicamente, @ mezzo di unc spessimetro, la misura del
traferro e riportarla ai valori indicati.
Per eseguire l'operazione occorre cgire sui dadi di bloccaggio (5).

b) Regolazione della coppia frenante: la frenata deve essere progressiva; ma non brusca.
Se il carico sollevatc, dopo l'arresto, tende a scendere, regolare il freno serrandc

maggiormente | dadi gutobloccanti (6).

Attenzione
L'efficienza della frenatura va controliata ogni voita che si inizia il turno di lavoro.
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10—4 Freno di rotazione

It gruppo frenante della rotazione é composto da:

a) Freno elettrodinamice a correnti parassite controllato da un dispositive elettronico
posto ail'interno del quadro elettrico. (vedi punto 10-5)

b) Frenc di stazionamento del tipo elettromagnetico @ cessazione di corrente
(vedi punto 10-6).

c) Sblocco freno di stazionamento dello rotazione per gru fuori esercizio.
(vedi punto 10-7).

Shlocco freno di
strazionamento @

Freno di
stazicnamento @

Freno e!ettromcgneffcoO
a correnti parassite
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Freno posto suf

10-5 Freno elettrodinamico a correnti parassite
e relativo controllo NCT 112 E.1

controilo NCT 112 E.1
/posto allinternc del

quadro elettrico

Trimmer regolazione

meccanisme dr
rotagzione

microvelocitd

Descrizione

Nei normali cicli di rotazione i'arresto e l'awviamento del movimento di rotazione
avvengone o mezzo di frengia elettrodinamica a correnti parassite del motore di
rotazione. |l controllo di questi movimenti & pilotatc do un dispositive NCT 112 E
posto ali'interno del quadro elettrico.

E’ fondomentale che lg regolazione e la tarotura del dispositive di controlic di
frenata sio eseguite correttamente poiché da essa dipende o buono governabilitd
della macching consentendc posizionomenti del corico ropidi e precisi,

Controlli e tarature

a) Verificare che lg tensicne di alimentazione corrisponda alla tensione e freguenza

di targe.

b) Fornire tensione e verificare che si accenda il Led rossc posto suf Blocco.

In caso negativo, verificare il fusibile rapido F1 posto a protezione dell’ elettronica.

Se il fusibile & integro, controllare i fusibili di linea.

c) Se il Led rosso si accende regolarmente, premere il pulsanie di rotazione ¢ sinistra

o il pulsante di rotazione a destra in microvelocitd e verificare che corrispondentemente
si inseriscano | teleruttori 65! o 6DE e il teleruttore 6FR e che la gru si muova in
microvelocitd. Se questo non avviene in modo regolare, controllare i collegamenti in
modo " particolare quelli che fanno cope ai morsetti di comando.

d) Tenendo premuto il pulsante sinistra o destra in microvelocitd, controllare con un

voltmetro per 500 Voc f.s. le tensioni ai morsetti U~V/U-W/V-W del blocco.
Le tensioni devono essere di circa 200 Volt e uguali fra loro. Controllare ceon una

pinza amperometrica l'asserbimento delle fasi U—-V—W. Anche queste debbono essere

circa uguali fra di loro.

e) Se le tensioni misurate non sono uguali fra di foro, controllare anche le tensioni di

fose in entrata sui morsetti R—S/S-T/R-T. Se non sono uguali agli assorbimenti e
si riscontrano notevoli squiiibri anche sulle tensioni, scambiare fra di loro le fasi F-5
a monte dei fusibili di linea (zona cambio fase). Qualora Iinconveniente persista,
controllare che non sia squilibrato elettricomente il motore.

10-5
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f) Controllare che il senso di rotazione corrisponda al comando. In caso contrario,
scambicre fra di loro | conduttori U-Y direttamente sul motore e non sul blocco.

Regolazione microvelocitd

a) Fornire tensione al quadro ed attendere quaiche secondo prima di premere
qualsiasi pulsante inerente la rotazione, ¢id per consentire al circuito elettronico di

gssestarsi.

b) Premere il pulsonte sinistro o destra in microvelocitd e controliore se g velocitd
di rotazione & quelia desidercta. In caso contrario agire sull oppos:to tnmmer di
regolazione (vedi fig.A) con un piccolo giravite ruotando in senso “oraric” per
aumentare la velocitd o in senso “antioraric” per diminuiria.

NB: non muovere assolutcmente gli glfri trimmer posti sulle scheda eletironica
{protetti con vernice) in quanto tarcti in fabbrice.

Altre regolazioni

Si effettuano tremite | DIP~SWITCH o 4 poli posti sullo schedc elettronica e
riguardano i sequenti parametri:

a} Spunto iniziale di partenza (SWI1-5W2} regelano tre parametri:
SW1 = OFF, SW2 = OFF — partenza con besso spunto (consigliabile per gru piccole con

rotazione in bossa).
ON — partenza con spunto pid olto (consigliabile per gru di grossa mole).

SW1 = ON, SW2 =
SW! = ON, SW2 = OFF — partenza con spunto medio (consiglicbile per gru medie).
SWi = OFF, SW2 = ON — partenza con spunto medio (consigliobile per gru medie).

b) Potenza di frenatg (SW4) regola lo rampa di frenata.
SW4 ON ~frengta con rampo progressivo.
SW4 = OFF — frencto con rampa ripida.

c) Temporizzazione piccola velocitd—grande velocits (SW3) regola il tempo di paessaggio dalla

secondg alla terza velocitd.
SW3 ON — tempo corto.
SW3 = OFF - tempo lungo.

(1|

d) Ritardo caduta freno.
Si regola ggendo sul frimmer R84,
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Prova praticao della gru
Dopo aver effettuatc tutte le regolazioni preliminari sopra descritte ed aver controllato
che la gru si muove regolarmente in micro—velocitd sia destra che sinistra, si procede
alla verifico di tutti gfi altri pararnetri.

Partendo dallo microvelocitd e premendo il puisante, la velocitd di rotozione acumente_
rd gradatamente fino o stobilizzarsi sul volore prefissate. Dopo c¢irca 3 secondi, si
inserird il teleruticre che cortecircuiterd R—U,5-V,T—=W otlenendo cesi ['alimentazione
diretta del motore. In queste condizioni, misurando con un veoltmetro 50 V cc f.s. o
tensione fra | morsetti 7 e 8 (e quindi ai capi deilo bobing del rallentatore) si dovrd
riscontrare una tensione di circa 10—12 volt. in funzione delle caratteristiche del
rallentatore stesso.

Questo vaicre di tensione residuag sul railentatore dipende dol “settoggic” di SWI10 e
determina la velocitd di rotazione in seconda velocitd. Ponendo SWI10 su ON diminuisce
la tensione sul rallentgtore e la veleciltd gumenta, ponendo SWI0 su OFF agumenta la
tensione sul rallentatore e la velocitd diminuisce.

Dopo il controlio e lo targtura delle seconda velocitd, inserire la terza velocitd
premendo ulteriormente il pulsante. L'intervento defla terza velocitd é governato da un
femporizzatore elettronico regolabile su due diversi livelli tramite SW6.

Regolozione frenata

Agganciare alla gru il carico massimo in punta e portare il carrello a circa 7—10 metri
dalla gru stessa. Lanciare la gru alla massima velocild e, guando lg velocita é
stabilizzata, inserire la frengtura. Se la regolazione & escotia lo gru deve fermarsi in
un arco massimo di 30-40 grodi in funzione della forma e dall’estensione del braccio
e dallo forza e direzione del vento.

Se il broccio si ferma prima e la gru tende g “frustare”, significa che la frenata &
troppo alta. Occorre quindi intervenire sulla resistenza RX posta sui morsetti A-B.
Per diminuire lo potenza di frenata, diminuire il volore della resistenza.
Se l'arco percorso & troppo afto, la frenata & troppo bossa. Cccorre quindi intervenire sulla resi-—

stenza aumentandene il valore.
li valore della resistenza di regolezione frenato deve essere determincto di voita in voita in funzione

defl tipo di gru e delio grandezza del broccio.
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Regolazione ceoduta freno di stazionamento

In condizioni ottimali di funzionamento il frenc elettrcmagnetico di stozionomento,
{purché idonec per servizio continuo) deve disinserirsi oppena si preme sinistra o
destra e reinserirsi entro 1—2 secondi dopo che il braccio delia gru & fermo.

Per regolare questo tempo si agisce, come indicato in precedenza sul frimmer R84,

Prova contromanovra

1) Agganciare il carico come nelle condizioni di regelazione frenata.

2) Inserire lo prima velocitd per 5 secondi. Fore linversione di marcia.

Controllare che il motore rimanga fermo per circa 4 secondi prima di invertire il
senso di rotazione e verificare che durante questa manovra lg frenota dovuto dal
rallentatore siag pil raopida del normale.

3} Verificare lo regolare progressione delle tre velocité portonde repentinamente a
fondo corse lo leva di comande.

4) Invertire rapidarmente il sensc di rotazione passando diretfamente in terza velocitd
e controllare la progressione della frenata e della marcia senza che si verificano
torsioni alla struttura.

i normale funzionomente delle mancvre descriite deve avvenire sic a vuoto che o

pieno carice. Se si verifica un funzionamento anomalo, ripetere ie messe a punto

o interpellare il costrutfore per consigli sulle regolazioni.

Regolazione switch

.
ol

——
—» Temporizzazione PVR-GVR corta
——— Rampa di frencta progressiva

}Spunto inmizicle di partenza

Spunte iniziale
ON di partenza

SW1 | SW2 | spunto
QFF | OFF basso
OFF | ON medio
OoN QFF medio
ON ON alto

Rt |
(ST |
(ST |
=[N

_——» Rampa di frenata ripida
L » Temporizzazicne PVR-GVR lunga
—

.
!

}Spunto inizicle di partenza

NB: Non effeftuare regolozioni senza overe consultato il manuale
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10—6 Frenc di stazionamento motore di rotazicone

1= Disco con ferodo
Z2— Bobing
3~ Ancora mobile

4— Molla di pressione

5— Dado di bloccaggie I
&- Dado di regolazione @ .

Traferro
{ 0.5+-0.7mm
1
—+—)
|
fdl B -
Albero moftcre Motore

Descrizione
£ un freno elettromagnetico a “cessazione di corrente”; cioé frena quando cessa la
alimentazione elettrica del freno

Funzionamento

Quando il magnete (bobina) (2) & alimentato, attira l'aoncora mobile (3) che comprimendo
e moile di pressione (4) libera il disco con ferodo (1) (i dischi possono essere pit di
unc a secondo delle potenze in gioco ma nulla cambia- ai fini del funzionomento), ottenen.
do cosi lo SBLOCCAGGIC DEL FRENO.

Quando il magnete (bobina) non & alimentato, la molla di pressione spinge "ancora mobi—
le che biocca il disco con ferodo ottenendo cosi lo frenactura.

Regolazione _

a) Regolazione del traferro: per il buon funzionamento del freno & necessaric che la
distanza tra l'elettro—magnete e i‘ancora mobile si mantenga nel vaiore di 0.5 0.7mm.
Si consiglia di rilevare periodicarmente, a mezzo di uno spessimetro, la misura del
treferro e riportarla ai valori indicgti.
Per eseguire |'operazione occerre agire sui dadi di bloccaggio (5).

b) Regolazione della coppic frenante: la regolczione del freno avviene serrando
maggiormente i dadi autobioccanti (6)

Importante

L'apertura del frenc é sincronizzata e contemporanea alla partenza del motere eletlrico
mentre la chiusura & regolata come segue: La chiusura del freno di stazionamento &
ritardata da un temporizzatore posto nel quadro elettrico che deve essere regoloto per
intervenire quando il movimento di rotazione per inerzia & esaurito. Di norma il tempo
tra l'arresto del motore elettrico e la chiusura del freno di stazionamento & di circa 8
secondi. La frenotg dello rotazione deve avvenire molto dolcemente senza provocare

contraccolpi o eccessive forsioni dellg torre.
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10—7 Sblocco del freno di stazionamento della rotazione per gru

fuori esercizio
Sblocco manuale

Volante di

sbhlocco freno di
stazionomento @

Frenc dr
stazionamento @

|\Ruotando in senso orario il

del freno fuori esercizio
Ruotagndo in senso contrario
ottiene il reinserimento.

volantino si ottiene lo sbloccoggio

si

freno efettromagnetfco@
a correnti parassite 7 ” ”
(S
(2]

Lo sbloccaggio manucle del freno si ottiene agendo sul volontino di sbloccaggio (A).

Con questa operazione si elimina il troferro. Loperazione & obbligatoria per la messa

fuori esercizio della gru.

16-10
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11

Istruzioni per L'uso
e la messa a punto

Queste istruzioni sono importanti per la perfetto efficenza della gru per cui
vanno rispettate rigorosamente e integrate con eventuali Norme Nazionali in

vigore nel singolo paese.

Alla conduzione della gru devono essere gmmessi “operatori di accertata capacitd,
esenti da ccntroindicazioni fisiche ed in possesso delle cognizioni tecniche neces—
sarie. E' indispensabile che il mancvratore sia a perfetta conoscenza delle
istruzioni riportate in questo libretto.
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17—1 Norme generali di comportamento

o) Nel cantiere, I'Operatore deve prendersi cura della propia sicurezza e di quella
delle persone su cui possono ricadere gli effetti delle sue agzioni per cui
nelf'uso del mezzo egli deve manienere un comportamento attivo di diligenza,
di prudenza e di ctienzione nel rispetlo delle disposizioni e dei compiti o lw
offidati e nefla segnalazione dei periccli ¢ dei guasti af suo diretto superiore.

b} Il gruista deve avere sernpre in vista i diogromma delle portate clle quali deve
ctienersi rigerasamente.

¢} Dai propric posto di lavero, il gruista, deve sempre poter vedere direttamente
le vie di corsa, tutta la gru, 1l corico e | punti di carico e scarico.
Qui'ora si rendesse necessaria la manovra di carico o scarico in condizioni
di imperfetta visibilitd, una persong deve essere incaricgtag dr trosmetiere gli
ordini al gruiste tromite segnalazioni acustiche ed oftiche.

d) Non sofievare mai un carico che non sic imbragato in sicurezza con funi ©
cateng in ottimo stato.

e} Sollevondo o posando un carico fare attenzione g non svolgere la fune guando
il bozzello & ¢ terro o appoggiato su quolsiasi cstacolo. La fune deve essere
sempre tesa clirimenti si formano | cossiddett! "occhi” e degli accavoilamenti

sul tamburo.

f) Nelle costruzioni di fondezione, o per sollevaments continus di carichi alia
minima velocitd ricordarsi di far funzicnare periodicalmente il motore allo
massima velocitd senza carico onde permettere i roffreddaomento.

g) | movimenti orizzontali di rotazione e variazione sbraccio possono essere
comandati solo depo il completo distacce dal suolo def ceorico e del bozzello

h) Cccorre evitare nel modo pid assoiuto il contatto con linee elettriche.
Nel coso di incidente occorre ricordare che il manovratore in ccbinag viene o
trovarsi nella stessg tensione dell’apparecchio {passata I'eventuale fase di contotto
e distecce). If contatto permanente non & pericoioso per lui. Egli deve restore
fermo finc g che non sia stata toltc tensione. Nel casc in cuwi per vari motivi
sia costretto a losciare la gru lo deve fare spiccando un salto a piedi uniti e
portandosi il pid lontanc possibile in ung solo voita ed evitande di toccare

contemporaneamente terra e gru.

i) Nell'asbbandonare il posto di lavoro il manovratore ha ['obbligo di riportare i
goncio vicino aila torre e in alto e di provvedere a staccare il sezionctore posto
sul guadro. La gru in riposo . deve essere ancecrata al binario trgmite le apposite
tenaglie sulla pigzzole di sicurezza e deve avere il frenc della rotczione sbloc—
cate. Con vento superiore a 70 Km/h la gru deve essere messa fuori esercizio

(freno di rotazione sbloccato).
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11—1—1 Segnalazioni ordini di movimento normalmente
usate dai gruisti
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11.2 Elenco dei

a) Instailazioni
— Verificare
— Verificare
— Verificare
— Verificare

b) Liveliamento deile gru:

— Verificare
— Verificare
-~ Verificare

controlli da effettuare prima di iniziare il lavoro

elettriche::

a vista lo

stato della presa di corrente

'efficienzo dell'interruttore differenziale
lo stato di conservazione del cave di alimentazione
la continuité della messa a terra

a vista lo
a vista lo
g vista o

¢) Struttura dello gru:

- Verificare

particolare

— Verificare
- Verificare

d) Targhe
— Verificare
istruzione

e) Manovra di
— Verificare
— Verificare
— Verificare

f) Funi

a vistg lo

stato del binario e delle ruocte
stato def respingenti
siato degli cppoggi della gru

sagoma della gru che deve risultare immutata in ogni

g vista che le giunzioni siano compiete di bulloni.

a vista la

a vista lo

completezza della zavorra e [lintegrité del contrappeso

presenza e {integritd deile targhe e dei cortelli di

previsti sullc macchina,

prova
['efficenza

ed il funzienemento del comando “allarme)

i'efficienzc ed il corretto funzionamento del cormando “arresto”
'efficienza dei fren! che deveno intervenire contemporaneamento
olila cessazione delle corrente
— Verificare il funzienarmento del limitatore di caorico
— Verificare il funziecnamento del limitatore di momento
Nota: per la corretto esecuzione di queste verifiche & indisoencabile cver semore
o disposizione nel cantiere i carichi di prova con indicato il peso.

— Verificare che le funi signo nelle carrucole e che signc ben agvvolte sui

tamburt,

11.3 Istruzioni per ['uso razionale dei comandi

Messa in esercizio

@) Inserire il sezionatore generale posto a monte della linea di alimentazione

della gru

b) Inserire il sezionatore generale della gru.

ANAN

K

AN

[&|
-
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c) inserire il sezionatore posto sul quadro elettrico

=
G

d) Disattivare lo “sblocco freno di rotazicne”

al comando “discesa”

f) Prenders conoscenzo dei mecconismi di conduzione

g) Verificare il corretto funzicnamento dei vari movimenti g vuoto primg di eseguire
manovre con carico.

h) Tener presente gli usi non consentiti come descritto a pag 19

Sollevamento dei carichi
— £’ fondamentaie conoscere il carico do sollevare g cui dovrd essere sommato guello
degii occessocri.

— L’azionomento del comande "salite” o 'discesa” ed i relativi cambi di velocitd vanno
esequiti con graduclitd al fine di non provocare pericolose oscillazioni olla gru.

— | finecorso di sclitc e discesa sono dispositivi di emergenzo e non di servizio per
cui & necessario interrompere | movimenti tenendo presente dello spazio di frenata
per consentire di scalare alla velocitd inferiore fino all'arresto del movimento.
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Per posare un carico, arrestarsi o breve distanza dol piano di posc e procedere
all'appoggio con piccoli impulsi dul comando "discesa”.  Appoggiato il carico,
ollentore un poco lo fune per assicurarsi che lo stesso sic ben stobile.

— In caso di scvraccarico | lirmitatori di coppic o di carico interrompono | movimenti
di "salita” e iontcno”. Dopo l'intervento dei suddetti, per poter eseguire il
movimento di “discesa” o di “vicino” occorre dare un impuiso al comando
"discesa”. Tenere presente che il finecorsa ed i limitctori sono dispositivi di

sicurezzg & non di emergenza, non di manovra.

Manovra di traslazione carreliino

—~ Evitare di fare urtare il carrellino in punta o ol piede del braccio: quondo il
carrellino  urta, il tratic di fune che tira & completamente teso (limite motore)
e l'gliro & completamente allentato. Se cio si ripete sovente lo fune si allenta

e il carrelliino slitta.

— L'urto in punta al braccio aumentc l'oscilluzione del carico oppeso e rischia di
provecare incidenti. L'urto in coda al braccio rischia di far urtore il carico

contro la torre provocande danneggiamenti.

— La regolozione dei finecorsa & descritta nell'spposito capitolo

Manovra di traslazione della gru

— Lo sicurezzo nelio spostamento delia gru é legota allo stato dei binori.
La nostra esperienza, dovute al gran numerc di macchine in funzione ci porta

g consigliarvi quantc segue:
Per migliorare la sicurezza negii spostamenti & preferibile portare il carico al

piede del braccio, evitare contromarce ed arresti ropidi.

— Il finecorsa di traslazione & un organo di sicurezze e di emergenza, non un
. - . - . . 1 or
orgono di lavoro; arrestere quindi la gru prima di arrivare all estremita delle

vie di corsa.

Manovra di rotazione

— Lo spozio intorno alla gru deve essere libero in modo da poter effettuare un
giro completo. Durante lo rotozione assicurarsi che ne il carico ne il braccio

girevole siano ostacolati,

— Non effettuare mai manovre in controcorrente (contraccoipi) in quanto verngono

sollecitati duramente i seguenti organi:

il motore di rotazione (rischio di bruciotura)

Il riduttore di rotazione (rischio di rottura dell’albero di uscita e del relativo
cuscinetto)

La carpenteria della gru

Si provecano inoltre pericolose oscillazioni del carico.
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11—4 Passaggio da tiro in 2° a tiro in 47

Le operazioni per eseguire Ng suddetta@vra song/ le iﬁq

da ixo in 27 g tiro in 4"
La mahovra di passaggio & considerata un ‘montag io%e\r cui vafeffettuata da
un gruisdq speciaglizzato e senza carichi appesi al Koxgello.

£’ vietato, Yurante la manovro, sostare sotto il €sq d'azione/ deilq_ gy e tanto
meno softo X\ punto in cui si esegue il possogaioNo circa mgtd bregty

Importante <g/
PeX esigenze di pesi e di cantiere ¢ possibile effettucreQi aggio defla fune

£ indispensabild per la buona riuscite dell’ ne che A gruista scelga il punto
che permetta lo Xugliore visibilitd dello scato abirinto pAsta s« carralfino.
Per le gru con altedge superiori ¢ 18 m. osgorre, pey megh ire visivamemie

U'azione, salire in cuab¥a, oppure avvicinarsi il pid pogsibilefcilh scatola labirinto.

verificare che | cuscinetti poNi 'dfc del tyfo in 4 siano efficienti (ructino e

1) Portare il gancio a sficrard il t%\no, togliere Al coperchits copricuscingtli e

signo perfeftamente [ubrificati} '
2) Disinserire il finecorsa di salita—~gfscesa\ @ sull'osse del tamburo

agendo sulle carmme.

3) Premere il pulsante "sfalitas fino a Ke il fozzeWo si troverd a circo 5 m. dallo
scatola labirinte postg™~5sul jJcarrelling.

4) Proseguire la salitg la minigha vefoa d usare moita cautela nell’azione
fino a che Il'asif Yyro—fn 4' ayd imbITo® ia scotfola labirinto.

: ynpor &3
I percorso ¢ 'e\ dovrd fare & testo Xon Jcuscinetti defl'asta tire in 4" & il seguente:

<</ Scatola _labirinto
@\
A

L4

Astg _tire _in ‘j’

1i-6
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5) Sdlire ulteriormente od impulsi fino a raggiungere il punto A (vedi fig.1).
L'ovvenuto contatto si noterd dal bozzello che si metterd in posizione inclinata

vedi fig.2) ,
Q7 o \J &rm

</
N

o] N/
'-\\ cotola cyg
~ labirin¥o
fig.2) %
6) Premere il pulsante discesd\ finc a ch&{loy testa el(’osta/% & appoggiata nel
SAN]

punto B (fig 1). La verifica ¥siva gw{/'avyenuto gbpoggio soddisfatta dalia
coincidenzo delle due strisce rRsse Wjowfe unafsull’aste ed una sulfo scotola
(vedi fig.2}). Se cid non fosse \ecpgbto, ripglere !’a@a fino ad un avvenute

Bozxello

inserimento.

Q7 =0 &6 N4
4 . N/ ,/-A*T\ I
S VANENNE

N N

qt\

ipristinare il finecorsa salita e discesa posto sell'asse del tamburo come
. ” » .
nefle appesite regolazioni”.

Importante

Ogni voita che si innesta o disinnesto il tiro in 4" occorre verificare la regolazione del
limitatore di portata max. in relazione alla portata nomincle, come descritto neile ap—
posite regoelazioni.
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11-5 Passaggico da tiro in 4" a tiro in 2°
Importante

- Rer esigenze di pesi e di contiere é possibile effettuare il passaggio delia fune da
tirg in 4" a tiro in 2°.

— La rhgnovra di passaggio & considerata “montaggic” per cu%effettuo da un
gruisto\ specializzato e senza carichi gppesi al bozzello, %

— E' vietotd durante la manovra, sostars sotto il raggic §F one dgfla gru e fanto
meno sotty il punto in cui si esegue il passaggio (aAcirde metd Yraccio).

— E' indispensaRile, per la buono riuscita deil’operazigne\che il ggflista sceiga il
punto del canBere che permetta la migliore visibilif la scglola labirinte posta
sul carrefline.

— Per le gru con aldgzza superiore a 18 mt. QCcRNe per rffeglio seg}% visivamente

ca

I'azione, salire in cdbina, cppure avvicinarsi iINQM\ possibfe alla s a labirinto
posta sul carreilino.

Le operazioni per eseguird /a suddeito maglovra sono lg seguenQ

1) Disinserire il finecorsa diNovoro "salitq—did¢ésa” pfsto sulf agsé—del tamburo
agendo suile camme, Q\\/

2) Premere il pulsante "saiita” Moo i bozzlllo si. t;o%\ré a circa 5 m. dalia
scatola labirinto posta sul ca elN :

& ' .

3) Proseguire la salita con la 'Jve!ocit ed us olta cautela neill’azione
fino @ che il bozzello avrd | Nto I'afta conneh ola inseritg nellc scatolo
labirinto

@:orto (e

il percorsc che dovrd fare testa cqg

" AN\
<(/ ’\% C
- £ 1
__u labinto | (fig.1
< \J
Asta tiro in 4

e
4) Salire ulteriorrffente ad Wi fino a raggiungere il punto C
L'avvenuto coftatto si noterd dal bozzello che si metterd in po¥zione inclinata

(vedi fig.2)
N/ 0= NNV -~ 2

1( ]

Bﬁ 'asta tiro in 47 & il seguente:

f1-8
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5) Premere il pulsonte discesa fino o che si vedrd lo testa deill'asta con carrucolo
6) Nerificare visivamente che i’‘asta con carrucola sig dentro al bozzellc.

7) Pr&mere il pulsante 'discesa” e venire con il gancio ¢ terro e verificare/che i
cusciRetti siano efficienti (ruotino e siano ben lubrificati)

8) Mettere\il coperchio oi cuscinetti per proteggerti dalle i%en’e.
9) Ripristinark il finecorsa di sclita e di discesa posto sQu’se del jomburo come

descritto neXe apposite regolazioni. V\

Importante %
Ogni volta che si inngsta o disinnesta il tiro in corre vrif:‘cot%rego!azfone

del limitatore di portalgq max in relazione all ta nomyliale, co descritto nelle
opposite regolazioni.

11-8
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11—6 Messa fuori esercizio della gru

a) La gru deve essere messa fuori esercizio nelle seguenti condizioni:

— Alla fine di ogni turne di lavero
~ Durante il turne 4di lovero se essa rimane inutilizzata per moltc tempo

— Durante i turni di lavoro quando il vento diventa predominante sulla peossibilitd
di manivrare i carichi in sicurezza ¢ comungue gquandc il vento supera i

70 Km/h.

B) Operazicni da compiere per lo messa fuori fuori esercizio:

1) trasiare la gru sull'cpposita piczzola di ancoroggio ed eseguire le operozioni
di bloccaggio tenaglie e di fissaggio tiranti.

2) Partare il bozzello alla massima altezza ed il carrelio vicino aflg forre.

3) Orientare il broccio nel sensc del vento dominante e sbloccare tramite gli
appositi meccanismi il freno di rotazione.

4) Togliere I'alimentazione elettrica alla gru agendo sul sezionatore di linea posto
sul quadro elettrico e successivamente sul seziongtore posto olla base della

gru.
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12

Smontaggio della gru

Le istruzioni di smontaggio deile gru sono riservote ai soli montatori
speciclizzati e appositarmente addestrati con conoscenza specifica della
gru 1045 cty. Nel casc vengano utilizzati montotori non direttamente
addestrati dalla FMgru, la stessc declina ogni responsabifita.
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12—1 Schema di smontaggio

Le raffigurazioni indicano le sequenze di

smontaggio:

m
L= (]
m [reem———

1
= A
1] s
| ;
L ®
© p—
f i
— Il‘liil“ii
7 © @
AT I TN
vd
A ] {"CI\ Jﬁ ﬁ&L
S5 ok

12=1
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12-2 Scelta dell’'autogru

Lo scelta dell'autogru do impiegare per lo smcontaggio dei componenti dovrd
soddisfare le esigenze di pesc e di aitezza come raffigurcto nello schema:
(Le aitezze sono comprensive di uno imbrocotura di circa 4 m.)

2]

@2”2 kg 6000 kg G 5
-—NY
lid i Fij
T L= |
H o U_J 1= 4 m.
2= 4 m.
€ g
M w
= ~+
= =
] 11 ) ] IREhER]
J TN P Pt
3 5
—J? 2112 Kg . 1520 Kg
e
' \
L] [
3
. ) 1— L.2.6 m. &
g €| 2- L35 m. ol -
Q 2 %:9,
= £ =
1 |Rdh T 1 i 11 11 T
!
| 6 | 7 8
1520 Kg 1000 Kg
. —
g
1 7 bk
3000 g Z g5
g g 4
= | o~ E 4 _9_[
o ¢ I - ko _/_; -
- 7 _ 1000 Kg
- — E
o TITTE T ' ©
‘ &5 b
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12-3 Smontaggio

n'2 blecchi
fot=4224 Kg

Togliere lo fune di sollevamento.
Togliere n'2 blocchi del centrappeso.
-
/] -#i’i\{
i

HITT]

-
ol

-

—

|

Imbragare il braccio con uno odeguoto cutogru nello posizione indicata in figura.
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FUOCH!I-MILANESI
Jﬁm & C. s.as. FM 1045 cty 145

To}hre sping e copigle

Servitori di montoggio

Sollevare ulteriormente il broccio fino o collegore i servitori di montaggio.
Togliere la spina che unisce i due piatti del tirante principale come indicato in figura.

P FLE

Ruotare il broccio verso il basso, togliere le spine che lo uniscono al portaralla superiore
liberando cosi il broccio.
Portare il braccio ¢ terra.
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Togliere gli ultimi due blocchi zavorra.

(6] Imbrigligre la parte rotante come indicato in
figura. Togliere i bulloni che uniscono il
portaralla inferiore alla torre fissc.
Sollevare la parte rofante eportaric
a terra.

n'2 pulloni 4.3610
ogni monianis

AT LT

12-5
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Togliere lo _sping

Ringhiere di protezicne

A ) I il

Sollevando leggermente il secondo tronco di controbraccio togliere le spine che uniscono i
tiranti del controbraccio.. Togliere le pedane e le ringhiere del controbraccio.

Imbragare o cuspide nella posizione indicata in figura.
Togiiere la spina che urnisce il telaio cuspide fafo braccio
al pertaralla superiore.

Togliere fg spina

[ I £ oIl [
i

Jay A | =z

Togliere spina copiglie e tirante

) A [

(8] Duronte la discesa della cuspide togliere la spina che collega il tironte alla cuspide stessa.
Quindi calare definitivemente la cuspide fino o foric appoggicre ol controbraccio.
Togliere le spine che uniscono il controbraccio. Smontare il contrabraccio portozavorra.
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Iniziare lo smonfoggio deila terre
fissg togliendo gfi elementi stondard
di cui essg & composto.

[ | foll
3000 Kg
Zavorra totale

54000 Kg = 18 blocchy

I

b =]

/]l

il

|

Smontare tutti gii elementt standard
fino all'uitimo elemento (6 m.)
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12 Togitere tutti | blocchi zaverra
dafl corro di base.

/l

1/

n"3 bulleni d.33
ogni montante

Wi

4

— e
T

Smontare 'ultimo elemento dal
I / ] carrao di base.

K
L

Travllersa di trcs!azione!

Caorro _di bgse !
|

|
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Smontare 1l carro di base
dalle traverse di trasiazicne.

| |
AN 5| Tengglie

Imbullonagre l

15| Tegliere le due traverse di
Tenggiie di traslgzione troslazione e, dopo aver
(bloccaggio) sbloccato le tenaglie togliere

dal binagrio le 4 bogie di
trasiazione.

Motore
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13

Manutenzione

Importante

Per richiedere pezzi di ricambio, elementi standard, occessori, documenti, ecc, occorre

sempre specificare:

Tipo di macchina:
Numero di matricola
Anno di costruzione

L'usc di porti di ricambio non origingli Fuochi—Milanesi & C. s.a.s comporta la

cessazione immedicto della garanzia e costituisce grave richio e pericolo al perfetto

funzicnomento della gru.

La Fuechi—Milanesi & C. s.a.s. non assume pertanto alcuna responsabilitd sia civile

che penale, in merito ad inconvenienti, rotture o donni in cantiere, causati da:

— instollazione di ricambi non originali

— Installazione di ricambi non previsti per il tipo specifico di macchina

— Medifiche o riparazioni non outcrizzate dolla ditta.

Accertarsi che le parti di ricambio provengano esclusivamente dal nostro centro
ricambi di Pontenure, via Emilia Parmense, 11~ Piocenza (ITALY)

tel 0523/510446
fax 0523/510365

13
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13.1— Raccomandazioni generali

Oltre alle verifiche prescritte daile vigenti disposizioni legisiotive & necessario procedere
ad interventi di ispezione, controlio e manutenzione. Prima di procedere a qualsiasi
tipo di intervento leggere attentamente le istruzioni specifiche contenute in questg
pubblicazione.

Per queste operazioni é indispensobile affidarsi esclusivamente @ personale specializzato
e competente.

Attenzione

Prima di effettucre operazioni di manutenzione olla gru occorre munirsi di cintura
di sicurezza e di cascc di protezione.

— L'apparecchic deve essere messo fuori esercizic e deve essere ‘esposto un cartello
con la scritta "Gru fuori esercizio per servizio di manutenzione .

— L'giimentazione elettrica deve essere interrottc salve per le operazioni di toratura
e verifica di funzionamentc.

— Comportamenti non conformi alie istruzioni pcssono cgusgre danni ¢ persone o
cose.

— Se durante i controlii e gii interventi si rende necessaria lo rimozione di un dispo-
sitivo di sicurezzg deveno essere gdotfate tufte e precouzioni necessarie.

— Ultimato Iintervento devono essere ripristinate tutte le protezioni e tutli | dispositivi
di sicurezza dovranno essere efficienti

— Durente le operazioni di ispezione e manutenzione sulla gru occorre assicurarsi
che lg rotazione sia bloccata.

— Non eseguire opere di ispezione e monutenzione in condizioni di vento tali da pro—
vocare la rotazione della gru.

— Non eseguire operazioni di manutenzione in presenzo di geloe © comunque con
temperatura inferiore a 0" C.

Rev 17-95
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13-2 Interventi di ispezione, controllo, manutenzione e collaudo

settimanali
Tipo di controlio Descrizione Tipe di intervenio
effettuato
_— | Controllo 02 22
@ | visivo b5 © 3
a3 > =
[{h . - 6
Intervento o % fé =
etettro— = =09
meccanics

1— Controliare gli appoggi e la messa in bolla della
gru.

2— Verificare lo presenza e lintegritd di tutte le
targhe esposie

3— Verificare !'integritd del cave di alimentazione

4— Verificare i collegamenti della messa a terra

5— Controllare g vista i danneggiementi cila struttura

6— Controliore & visto !integritd deile giunzioni
spinate

7— Controliare a vista Pintegritd delle giunzioni
imbullonate

8— Contoliare « vista lintegritd dei dispositivi
antiscarrucolamento

G- Controllare a vista il perfettc avvolgimento
delle funi sui tamburi -

1| I

10—Conirollare a vista lo state dei tiranti in fune

11~Controllare a visia lo statc di conservazicne
e lo quantitd della zavorra e del contrappeso

(o) | () |[e)} [0} | [&] | [@]| [ [l[ele (&) |8}/

12-Controllare Vintegritd dei dispositivi anticaduta
(funi di guardia, pedane, ringhiere, parcpetti)

= 13—Controilare la ralle verificando il serraggio dei
bullone & la lubrificazione

— 14—Controllare il corretto scorrimente del carrelio
sul braccio e verificare lo stato di conservazione
delle rotelle

15—Controllare lo stato di conservazione delle
carrucole {fondo gola e relativi cuscinetti)

LU Dyl ooy o) o O OO &) O |Ciseezione
O 0 |g0/gooooooo oro|i;
Oy Oy o gty o OgoOo) a alm

P 16—Controliare l'integritd di funzionamento del
dispositivo antisgonciomento del gancio
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Interventi di ispezione, controllo, manutenzione e collaudo settimanali

Controlle o vista eventuagit perdite olio

8)

15—Controilo stato di conservazione fune sollevamento

e collegamento ai suoi capi fissi (presenza e

serraggio’ morsetti)

Tipo di controilo Descrizione Tipo di intervento
effettuato
—~ 1 Controllo o ©&8 8228
&> | visivo 5 L(qué §§
N [<h -
Intervento a 8% g&u
x elettro— & zZ& £
meccanico D D D
17—-Controligre lo state di conservazione dellimpianto
elettrico:
= Stato di conservazione dell'armadio eletirico
{corrosicne) EI D [:]
Efficienza delia guarnizione chiusura quadro D D D
= State di conservazione der componenti interni al
quadro (contatti dei teleruttori,viti cllentate,ecc.) D D D
— Stato .di conservazione dei cavi elettric
(isolamento, integritd fisica) ’___] D D
— Stato di conservazione dei motori
(basette siliconate, collegomenti cavi di aliment.) l__—] D D
18~State di conservazione dei riduttori verificando:
ey
Ceonirolic livello ofio D D D
Controlio efficienza cccoppiamento albero con D D D
tamburo
Controlio collegamenti dei riduftori alla struttura |:] D D

= 20~Controlio stoto di conservazione fune carrello e
collegamento oi suoi capi fissi
21-Controllare ¢ vista lo spessore dei ferodi sui
freni di ogni motore (eventualmente regolore)
22~Controllare lo stato di conservazione del limita—
tore di carico e del limitctore di momenteo.
(eventuaimente regolare)
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Dopo il servizio ispezione controllo e manutenzione & nacessaric eseguire prove
e regolazioni finali:

1) Ripristinate I'alimentozione allo gru.

2} Eseguire ogni movimento controllondc o rispondenzo clle indicazioni riportate
sugli organi di comando.

3) Verificare lo taratura del limitatore di carico
Verificare fa toroturg de!l limitatore di momento
Verificore la regolazione del finecorsa salita
Verificare la regolazione del finecorsa disceso
Verificare la regolazione del finecorsa rotazione
Verificare la regolazione del finecorso trasiozione

4) Verificare lg taraturo del freno sollevamentc
Verificare la taratura del! freno correlio
Verificare la tgoratura del frenc rofozione
Verificare lo torotura del freno trasiozione

Nota: per lo perfetta esecuzione di queste prove & obbligatorio avere sempre d
disposizione in cantiere | carichi di prova con indicati i pesi netii.

13-3 Giunzioni con sping

La corretta condizione di lavoro di perni (spinotti) con o relotiva coppiglia e gli
eventuaii altri organi di unione delia gru deve essere controllotc valutando a vista

la corretto posizione dei carichi.

> o

Corretto Non corretto Corretto Non corrette

13-4 Giunzioni bullonate
il controllo periodico dello stato delle giunzioni & obbligaterio.

— Frequenza di controllo

a) Il primo controlio delle coppie di serraggio deve avvenire entro e non oltre ung
settimana di esercizio.

b) Ogni 4 settimane effettuare il controllo sommario con uno chiave al fine di
evedenziare allentamenti notevoii. Se il controllo semmerio evedenzia degli
allentamenti occorre verificare, con un'adatta chiave dinamometrica che i

bulloni e le viti signo serrati.
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c) Comunque ad ogni montaggio della gru occorre lavare i bulloni con nafta,
controflare controliarne o stato e nel caso sostituirli con bulloneric nuova ed
originale marchiata fM

Tabella indicativa delle coppie di serraggio

Marchio FM

bullone
Rondella HV

Diametro vite in mm. (mm) 12| 14 16| 18120120 | 241273033 |48

Bullone coppfg di
clesse 8.8 | serraggio in Kgm § 12120 | 28] 37,50 64 ) 351401901600

Bullene coppic di

classe 10.9 | serraggio in Kgm | 12 | 18|28 | 48 | 55| 75 90 | 135|180 270|850

13-5 Funi metalliche
I controllo dello stato di usurg delle funi & obbligatorio
Frequenza dei controili:

a) Gicrnalmente & necessario verificare che lo fune si avvolge in modo corretto sul
tamburo e che sia ben lubrificata.

b) Settimanolmente & necessario controllare lo stato di conservozione deila fune e
si dovrd procedere alla scstituzione quondo:
— 1l digrmeiro deila fune risulta ridotio (anche in un sol punto) del 7% rispetto a
guello nomingle
— La fune si presento con schigcciomenti, torsioni, o poegature permanebti.

c) Trimestrale. Lo legge cttuaie stabilisce che almeno ogni 3 mesi vengano verificate
le funi e che | risultati vengano arnotati.
Con riferimente afla norma UN! [SO 4309 lo sicurezza di ung furne & garantita
daila corretia valutazione di gquanto segue:
— Numero dei fili rotti e loro posizione
— Usura dei fili

— Corrosione interna ed esferna.

13-5
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Valutazione numero dei fili rotts

Al fine di valutare il numero de! fili rotti di uno fune metollica, si devono contare
i fili rotti visibili all'esterno desila fune, prendende ngturalmente in considerazione il
“tratto di fune pid logorato. Nello tabelio seguente é indicato i/l numero massimo di
fili rotti che pud essere tollerato in unc lungezzo pari a 6 o 30 voite il diametro.
Il conteggio dei fili deve essere foitc in entrambe le lunghezze e si dovrd sostitui—
re la fune se le rofture superanc il minimo indicato anche in una solo lunghezza.

Diametro |Tipo di fune| Numero N fili rotti
fune fiir
{d) 6 x o 30 x d
& Ad 133 5 10
7 Ad 133 5 10
8 A4 133 5 10
10.5 Ad 133 5 10
12.5 Ad 133 5 10
14 A4 133 5 10
16 A4 133 5 10
18 Ad 133
20 Ad 133

Valutazione usura dei fili

FPer la sostituzione dello fune, oltre ai fili rotti bisogna tener presente che !appiat—
Ymanto dei fili per usurc prelude alla rottura di questi in breve tempo. In presenza
di fume usuratc si deve quindi considerare rotto un filo che abbia subito ung ridu—
rione del 50%Z rispetto al filo originale.

Valutozione corrosione esterna

La corrosione esternc produce riduzione del diametro dei fili. Vale percid lg regola
dei fili ratti con criterio_di maggio prudenzo essendo lc corrosione pid grove che
f'usura.

Valutazione corrosicne interna

Lo volutazione delle corrosione interna richiede molta protica.  Si pud aprire ia fune
con dei morsetti agendo con prudenza nellc manovra di detorsione come indicato

in figurag.

R W a.- . . - > .'7 ’-r s ,-5“7?'-'.;-—-._,, -
E' obbligatorio eseguire questi controlli suile funi primc di procedere al montaggic della
gru.
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13—6 Avvertenze per I'uso, la lubrificazione e la messa in opera
delle funi

Uso

Devono essere usate le seguenti precauzioni:

— Usare funi appropricte

— Non sovraccaricare

— Evitare esercizio a stappi

— Non usare funi ghigcciate

— Controliare che le funi alle estremitd sicno correttomente collegate
—~ Fare un periodo di rodaggic con carichi ridotti

— Evitare colp/ di frusta

— Non avvolgere mai sul tomburo pit fune di quanto previsto

Manutenzione
—~ Lag fune deve essere lubrificato ad intervalii regolari in funzione deil’armbiente di
lavoro. Prima della iubrificazione deve essere pulita con uno spozzolo di ferro e

con arig compressa.
—~ il lubrificante deve essere spaolmato sullo fune con pennello oppure focendo.’o

ogssare in bagne d'olio.

Messa in opera

-\\4 )
JF“‘;_,:—.- m

fig. 2. MCRSETT] {correttoy

fig. 3- MORSET 11 {erratc)

& a : a
= = =

tig. 4 - MORSETTI {arrata)

fig, 5+ CAPOCCRDA A CUNED

ERRATC CON MORSETTC

fig. 7 - CAPOCORDA A CUNEQ
DIN 158315
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13—7 Tiranti in fune

Frequenza di controlio
a) Il controilo dei tiranti in fune deve avvenire prima di ogni montaggio della gru

b) Annualmente se lo gru & lccalizzots in arnbienti dove la corrosiorie & pid
accentuata (locolité marine)

Valutazione e metodo di controllc

Le valutgzioni necessarie per la sostituzione di un liranie in fune sono le stesse
di guelle relgtive alle funi con particoiari attenzioni o !

— Fenomeni di piequmento, deformazioni permanenti dovute o caltive immagazzing—
mento della gru smontotc o cousate durante il trasporto da un cantiere all’aitro.

— Corrosione: prima de! montcggio & obbligatorio procedere al controllo deila cor—
rosione interng ed esterng. La verifico s/ esegue aprendo lo fune con dei morset—
ti {vedi figura) e agendo con prudenza nellu monovra di detorsione.

Carrucole e dispositivi antiscarrucoloamento

a) Ogni settimana & necesscric verificare lo stato di conservazione del fondo gola
deile carrucole. Esso deve essere perfettamente liscio e arrotondatoc e la fune
deve essere liberg di ruoctare. Nei casi in cui le carrucole si presentano come

in figura & necessaric sostituirie.

Sostituire Sostituire Sostituire

Fune

/
qIoco

F\\\\\\\‘(
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# b} Ogni 3 mesi, oltre ai controlii del fondo goia & necessario controflore anche il
cuscinetto verificando che esso ructi liberamente e che non permetto oscillazioni

: alla carrucola, nel case contrario sostituire il cuscinetic.

l' Verificare anche il corretto posizionamento degli antiscarrucolamenti.

:
| | ! r——-__,_____—'—__:'—-—-—_____‘_
|

s &N
= - N

' Fune Fune

Corretto Intervenire per
ripristinare ['antiscarrucolomento

13—9 FRalla

I Lo raila & un orgono essenziale per lo sicurezza e per il buon funzionamento detla
gru, per cui & necessorio eseguire uno occurata moanutenzione periodica.

a) Bulloni della ralla
b) Lubrificazione al sistema di rotolamsnto

: l ¢) Dentgtura ralia

Sistema di [ I
rotolamento \

!
| T 1 \ T
| | .
/—':_/ | - | ] Ingrassalors
/ . 1
l Dentatura . o | + !|
—t
' i T ] Bulloni_rolic
T
+

Nota: Non & ammesso il fissaggic delle railc mediante soldotura.
Scno dao evitare inoltr tufti § lagvori di saldctura nelle vicingnze del cuscinetto

perché il calore prodotto pué provecare deformazioni.
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13—10 Bulloni della ralla

I controllo periodico del serroggio dei bullon/ di fissaggio & obbligatoric

Frequenza di controllo

a) Il primo controllo delle coppie di serraggio deve avvenire entro e non oltre 100
ore di esercizic.

b) Ogni settimana effettuare un controllo semmario con unog normale chiave ol fine
di evidenzigre alcuni allentarmenti notevoli.

c) Effettuare il controilo delle coppie di serraggic ad ogni smontaggio delia macchina
ed aimeno ogni 600 ore di esercizio. (Per gru che lavora su di un solo turno di
8 ore, ii controllo deve essere eseguito cimeno ogni 6 mesi).

Metodo di controllo

Con lo frequenza indicata in o) ed in ¢}, e tutte le voite che il controllc sommario
evedenzia degli allentamenti, occorre verificare, con un'adaoita chiove dinamometrica
che i bulloni o le viti siagnc serrali con coppio nominale come da tabello.

Il controllo deve essere effettuato a gru bilanciata su olmeno il 20% dei bullon:.

Nel caso si rilevasse I'allentamento anche di un solo bullone (o vite) occorre con—
troflare il preserraggio di tutti i bulloni. Per il controllo segncre con una tocca lo
posizione del daodo rispetto ollo vite. Dopo aver ollentato i dado (o la vite) per
circa 1/6 di giro, tenendo ferma lo testa della vite, ricwvitare il dado con g coppia
prescritta. La tecca deve coincidere con if riferimento sufla vite.

Fventuale sostituzione

Se nel casc di unc verifica si riscontrosse che lo tacca del dado non coincide con

la posizione della vite, occorre procedere olla sostituzione parzicie o totale della
bulioneria. Comungue, cogni 3 anni, occorre sostituire totgimente tutte la bufloneria

di fissaggio delia ralla. Lo sostituzione richiede sempre V'impiego di bulloneria nuova
e di nostra fornitura. Attenzione o non utilizzare viti con trattamento superficiale
(zincate, caodmiate, ecc). Esse presentonio notevole dispersione della coppia di serrag—
gio e notevoli rischi dovuti gl trattomento.

Serraggio

In caso di sostituzione della bulloneria (o delle viti) o di rimontaggio della raila €

indispensabile, per il serraggio, un’'adotta chiove dingmometrica munita di limitatore

di coppia applicata. Lo coppia do gpplicare deve corrispondere ai valori norrmali

indicati nefla tabella '

In particolare suggeriarmo di:

a) Serrare tutte le viti con una coppia pari a circa il E0% della coppia nominale
indicata in tabella. (In caso di sostituzione totale serrcre in croce).

b) Ripetere !'operazione serrando la coppia nominale indicata in tabelia.

Attenzione

— Le superfici di oppoggio devono essere ben pulite

— £’ vietato l'ingrassaggio di ogni parte costituente la bullonerio
In caso di dubbio consultateci!
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Volori delle coppie di serraggio dei bulioni dellg raila

Digmetro Bullone classe 10.9 Bulione closse 8.8

filettatura in Coppia di serraggio Coppia di serroggio
mm. in Kgm. in Kgm.

massima | neminale | minimo | massima | nominale | minima

16 30 27 24 21 18 16
218 38 32 30 30 27 24
@20 55 50 417 40 37 35
@22 8C 70 60 60 50 45
g24 a5 85 70 70 &4 50
27 144 124 110 100 83 75
830 190 180 150 | 140 130 120
233 248 220 190 - Z00 181 160

13—11 Lubrificazione del sistema di rotolamento

Frequenza della lubrificazione

L'operazione di lubrificazione deve essere effetiuala ogni mese di esercizio.

Nel cantiere edile che lavora su di un solo turno di javoro la frequenza delle lubrifi—
cazioni deve essere settimanale. Si raccomandone lubrificazioni pid frequenti in
ombienti tropicali, in luoghi molfo umidi, polverosi, impregnaoti di umiditd e soggetti
a forti sbalzi termici.

Attenzione
Prima e dopo un lungo periodo di inattivitd (gru smontato, cantiere fermo) &
gssolutamente necessaria ung lubrificazione, in particolare per lo pausc invernole.

Metodo di lubrificazione

La lubrificazione si eseque attraverso gii appositi ingrassatori distribuiti sulla fascia
esterna della rallo. E' necessaric che il manutentore eseguc l'operazicne in posizione
di sicurezza (o su pedana oppure assicurato allo struttura con cintura di sicurezza).
Si raccomanda quindi di lubrificare in modo tale che il grasso escao dai labirinti del
cuscinetto e dalle guarnizioni di tenuta, formando un collgre continuo su tutte la
circonferenza.

Tipo di lubrificante
Vedere sufl'apposita tabella della lubrificazione di pag. 167
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13—12 Dentatura della rallo

44 Frequenza delle lubrificazioni

Lo dentatura della rolla & un ingranaggic scoperto per cui esposto alle intemperie

ed agli atiacchi corrosivi ambientali. Unc regolare lubrificozione (settimanaie) deve

| essere eseguita con grassi pregiati di marca ed inalterabili anche al varigre della
temperatura. (vedere tobellc di pag. 167).

| Metodo di lubrificazione

Prima di spalmare il grasso lubrificante suile dentcturc & necessaric eseguire una
‘ accurata pulizia delle superfici ol fine di togliere eventuoli residui di materiale.

' Il lavaggio va eseguito con petrolic, nafta e solventi di grasso con l'usc di un
pennello.

lf Tipo di lubrificazione

QOccorre usare lubrificanti privi di acidi, di resina, non igroscopici, resistent
l' all'invecchiagmentc e con ampio campo di variazione di tampercturg ommesso.

13—13 Impianto elettrico

Frequenza di controlio

1 Ogni settimena & necessaric eseguire un accurato controflo sulle parti staccate.

a) Armadio elettrico

: —~ Lo porto del quadro deve essere sempre chiusa sic per motivi di sicurezza

l sio per evitare che entri umiditd. Sostituire la guarnizione della porta quando
essa presenta segni di decadimento (durc e fragile).

b) Contatti dei teleruttori
' Verificare lo stato dei contatti mantenendoli puliti con tela smerigliata finissima.

Non usare ofic o grasso per | contatti.

| Importante

Non sostituire i fusibili dell'interruttore di cantiere e tanto meno quelii posti
all'internc dell’armadic eiettrico se non con altri che siono corrispondenti.

c) Fulsantiera, manipolatore, comandc ¢ leva
Gli organi di comando, essendoc generalmente mobili, si deteriorano con facilitd

per cui:
| — E’ necessario controllare | collegarmenti dei singoli fili mantenendone intatto if

serraggio.
? . . . - . . . . - - - -
— E’ necessorio sostituire immediatamente il cavo elettrico ai primi segni di

| decadimento.
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d) Motori elettrici
Il motore elettrico & esposto alle intemperie per cui esso va coniroliato specie
dopo periodi di pioggioc © vento von polvere. Ad ogni smontaggio occorre pulire
i motori da incrostazioni con getto di aric secca.

Attenzione

Dopo periodi di inattivitd occorre verificare lisolamento dei moteri ed il buon stato
de! cuscinetti.

e) Controllao dell'isolamento
L'isclamento dell'impiento elettrico deve essere verificato agimeno settimanalmente.
La tenuta delle scatole morsettiere & reqlizzats in gomma; queste guarnizioni si
deteriorano per invecchiomento ed é indispensabile soslituirle quande diventano

dure e fragili.

Attenzione

Non permettere che i cavi glettrici {specie quelli dei comandi) possano essere
immersi:

— In acqua rischiando di ghiccciare

— In cemento rischiande di rimagnere legali

13—14 Carrellino — FRotelle carrellino

Frequenza di coentrollo

a) Il controllo settimancle del carrelino e delle ruote di scorrimentc consiste nel
verificare che, per effetto di couse esterne (urti, tirl non permessi ecec.) si siano
crecgte le condizioni di pericolo qui iliustrate per cui occorre intervenire come segue:

Funzionamento dei carrello regolare
1— Geometria carrello immutata

Z— Gioco contenuto entro |
limiti descritti

Gioco max _
2-3 mm 3~ Rotella dr scorrimento
T non usurata

o °

Geometria defermata )
Consumo de! gradino

*con conseguente aumentc

del gioco

Sostituire rotella!

Ruola usurgtc
con conseguente diminuzione
del diametro esternc

Sostituire il carrello!
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13—15 Riduttori
Frequenza del controllo
a) Settimanaimente occorre verificare:

— Livello deli’olio ed eventuale raobbocco (per il tipc di olic consultare lo tabella di
lubrificarione di pog 167).

~ Controllare }'efficienza deil'accoppiomento aibero—tambure (se si rivelamo giochi
fra albero e boccolo & obbligatorio interrompere il lavoro e sostituire le parti
usurate).

~ Controllare che non vi siano perdite di olio (nel coso eseguire un intervento).

b) Prima di ogni montaggio dello gru & necessario eseguire, oltre ai controlli sopra
indicati, le seguenti verifiche:

— Controllare se si riscontrano giochi eccessivi nella trasmissione interna.
(nel riduttore a vite senza fine un giocco eccessivo significa gronde usura).
Oitre a volutare | motivi di un gioco eccessivo & necessario fare revisicnare
intera trasmissione.

Attenzione

Riscontrare rumor, agnomali 6 eccessiva rumcrositd durante il funzionamento a vucto ©
a carico significa che il meccanismo non & pill offidabile per cui occorre intervenire
immediotamentc con interventi di manutenzione strgordiparia (smontoggio, revisione,
ed eventuale sostituzione pezzi)

13—16 Freni (Sol!evomenfo—CcrreHo—F\’otczionewTros.’ozfone)

Frequenza dei controlli

a) Le verifica giornaliera deila funzionalitd dei freni & obbligatoria.

b) Ogni settimana oltre alla normale regolazione descritto neli'opposita capitolo
"Regolazioni” & necessario eseguire controili sull’affidobilitd del meccanismo
e precisgmente:

—~ Verificare lo stato di usura del ferode del disco freno. (Quande il materiale di
riporto & ridotto o meno di 2 mm occorre sostituire tutto if disco).

— Verificare lo siato di usura deila guida del disco suli'albero motore.
Se & troppo usuratc (oltre 3 decimi di mm di gicco) occoerre sostituire il disco

— Verificare l'efficenza deile molie e controliare che le colonnette siano ben
fissate ed integre. (in casec contrario sostituire).

In cagso di dubbio sostituire i{'intero meccanismo e ripristinare {'efficenza regolando
come indicato nell'apposito capitolc "Regelaozioni,

Importante

Lo funzionalitd e ['efficienza dei freni é indispensabile ai fini deila sicurezza delle

persorie e delle cose.
Non si ammettono disfunzioni dovute g mancanzec di manutenzione e regolazione.
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13—17 Limitatori di momento e di carico max

Frequenza dei controlli

o) La cerifico giornaliera delie funzionalitd dei limitctori di corice e momento
& obbligatoria

b) Ogni seitimana, oitre alia regolozione descritta negii gppositi capitoli, & necessario
eseguire controlfi sulla affidabilitd del meccanismo e precisamente:

— Verificare che il perno tastotore sia integro e che la superficie di riscontro sia
piana

— Verificare che !'esposizione alle intemperie non abbig intaccato | contatti.

in caso di dubbio sostituire il microinterruttore e ripristinare efficenza del meccanis—
mo regolandolo come descritto nell’cpposito capitolo "Regolazioni”.

Importante

Non mancmettere queste sicurezze da cul dipendorio la sicurezza delle persone e
delle cose.

13— 18 Finecorsa (Sollevamento, carrelio, rotazione, traslazione)

Frequenza dei controlli

@) La verifica giornaliera della funzionolitd dei finecorsa & obbligatoria

b) Ogm sett:manc oltre alla norrmale regelozione descritta nell ‘apposite coprto!o
"Regolazioni” & necessario eseguire controlli sull'affidabilitd del meccanismo e
precisamente:

— Verificare che fa staffa di troscingmento sia Integra, senza giochi.

—~ Verificare che le camme siono serrate con le apposite viti

— In caso di usura delie camme, sostituirle immediatamente

— Verificore che l'esposizione alle intemperie non abbio intaccato i contatti

in casc di dubbio sostituire il meccanismo e ripristinare {'efficenza regolandoio come

indicato nell’apposito capitolo "Regolazioni”.

Importante

Non manomettere queste sicurezze da cui dipendono lg sicurezza delle persone e
deile cose.
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13—19 Lubrificazione

Tipo di controlio

Tipo di lubrificante

Settimanale

Sostituzione

olio BLASID 320
(AGIP)

Riduttori

Eventuale

Ogni 12 mesi e
prima di ogni

montaggio
olio idraulico Centraiing idraulica t Controllo ed
0SO 68 (Agip)} eventuale rabbocco
grasso Rocol RD105 Funi Controllo ed Puliturg e

{(Agip)

eventuale
lubrificazione

reingrossaggio
prima di ogni
montaggio

Ralla con piste
di rotolomento

Controflo ed
eventuale robbocco

Prima di egni
montaggio

Cuscinetto Controlio ed Prima di ogni
gancio eventuole rabbocco montaggio
grassc GRSM Capocorda - Controllo ed Prima di ogni
(Agip) girevole eventuale rabbocco montoggio
Carruccla Controlle ed Prima di ogni
scorrevole eventucle rabbocco montaggio
Ingranaggi scoperti | Controllo ed Prima di ogni
della rotozione eventuale rabbocco | montaggio
. .. Controflo ed Prima di ogni
Articolazion: eventuale rabbocco | montaggic
Gr MU/EPO Riduttori di
rotazione
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Istruzioni per le riparazioni ordinarie

14—1 Comportamento da tenersi in caso di guasto
dell'impianto elettrico

Considerazioni generall

In caso di guasto allimpiantc elettrico si raccomandc di affidare le eventuali opera—
zioni di primo intervento a personale qudlificato in grado di interpretore lo schema
glettrico di cui lo macching é dotota. | componenti o maggior rischio di guasto
sono quelli siti af di fuori del quadro generaole. Spesso !'attugzione di una manovra
avviene tromite I'inserimentc di pit contattori (di direzione, di velocitd, di freno).
Nella fase di ricerca di un guaosto & necessario stabilire se questc coinvolge il
circuito di potenzo o il circuito di comando, o tale sceopo verificare se effettuando il
comando corrispondente alla manovra in esame vengono ad azicnarsi tutti i contot—
tori ad essa preposti nel qual coso i guaste va ricercato nel circuito di potenza.
Se invece uno di toli contattori non si inserisce il guosto va ricercato nel circuito
di comando

Per evidenti rotivi di sicurezza, prima di operare quclungue intervento sull'impianto
elettrico, togliere tensione calla macching traomite linterruttore generale di contiere e
predisporre affinché nessunc possa cccenders lo stesso durante [linrtervento.

14—2 Accorginenti specifici di intervento per ogni manovrg

14-2—1 Marcig
1) Azionendo il pulsante di marcia il contottore di linec non si inserisce:

- verificare la presenza delle 3 fosi sui morselti R—S5—T di giimentazione della
macching; nel casc che una di queste mancasse esaminare i cavo di alimeniag—
zione e | dispositivi di profezione di cantiere.

— verificare lintegritd dei fusibili posti a protezione del trasformatore di alimentaozio—
ne del circuito di comando (PRIM e SEC) e nel caso sostituird,

— verificare lintegritd del trosformatore di alimentozione del circuito di comando
appurando che in presenzo di tensione sui morsetti del primaric (380 v) non si
ha tensione sui morsetti del seconderio (48 v) nei qual caso sostituirio.

— verificare l'integritd defle bobine del reld e de! contoftore di linea e nel caso
sostituirle.

verificare la funzionalitd del dispositive di comando del relative covo di connessio—
ne con il quadro generale delle eventuali proiunghe (escludendole) e dei vari
innesti presaspina effeftuando eventucli scostituzioni del case.

2) Azionando il pulsante di marcia il contottore di linec si inserisce ma ricade al
rilascio del comando:

— verificare la funzionaolitd de! contotlo di autoritenuto del relé di linea e nel caso
sostituirfo
— verificare l'integritd del caovo di connessione tra il quadro e il dispositivo di

comando. Nel caso verificare se il cave possiede condutfori di scorta integri
da sostituire ol conduttore interrotto aoltrimenti sostituire il cavo,
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14-2-2 Sollevamento

1) Azionando i comoandi di salitc e di discesa i corrispondenti contaottori si inseriscona
ma le manovre non si attugno:

— verificare | fusibili di sollevomento ed eventuaimente sostituirli

~ verificare !integritd degii avvoigimenti dei motore e dell’elettromagnete del freno; nel
case predisporre lg sostituzione del molore o del solo freno.

2) Azienando | cemandi di salita o di discesa i corrispondenti contatiori s/ inseriscono

ma unag delle due manovre non si agttuo.

— verificare l'integritd dei contatti di potenza del contatiore corrispondente aila
manevra fucri servizio.

3) Azionando il comando di discesa il coniattore aod esso preposto non si inserisce:
— verificare l'integritd del finecorsa di disceso e nel caso regisiraric o sostituirlo.

— verificare l'integrita delle bobine del relé e del contattore di disceso (RADI e 6D1)
e nel caso sostituirle.

— verificare o funzionglitd dei vari contatti do cui dipendono le bobine scpra citate
compresi quelli del dispositive di comande e nel coso sostituire il componente
difettoso.

— verificare l'integritd del cavo di connessione e dei refotivi innesti presa—spina tra
il quadro e il dispositivo di comando effettuandc lo sostituzione del caso.

4) Azionando il comando di salita i contctiore od essc preposto non si inserisce:
— Se l'inconveniente si manifesta dope un periodo di atlivitd particolarmente intenso
attendere 3 o 4 minuti e tentare di nuovo lo manovrg in quante il motore &
dotato di un sensore termico che interrompe [‘azionamento defla salito quando
lo temperctura roggiunge la soglia di intervento, il roffreddementc del motore

consente il ripristino della manovro senza necessitare di alcuna operozicne.

— verificare l'integritd del fine corsa di salitd e nel coso registrarlc o sostituirio

— verificare che il contottore del ventilotore di sollevamentc sia inserito, in caso
contrario tentare di riarmare il relé di massima corrente accoppiato con tole
’ - -
contattore agendo sull'appesite bottoncine

— verificare l'integritd e la corretta toratura dei limitatori di corico e di momento;
in case contrario provvedere alla loro faratura o sostituzione.

— verificare l'integritd delle bobine del reié e del contsttore di salita (RASA e 63A)
e nel caso socstituirle

— verificare liintegritd del cave di connessione e dei relativi innesti presa—spina fra
il quadro e il dispositive di comando effettuondo le sostituzioni del caso.

5) Non si riesce ad effettuare la seconda velocitd di sollevamento:

— verificare la regolazione e ['efficienza del temporizzatore RMV, nel caso regolario
correttamente o sostituirio,

6) Non si riesce ad effettugre la terza velocité di soilevamento:

— verificare lo regolgzione e ['efficienzc del temporizzotore RPV nel caso regolario
correttamente o sostituirlo

— verificare il limitctore di carico (primo scatte) e nel case tororlo nuovomente o
sostituirto
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14—2-3 Carrello

1) Azionando | comandi di lontanc o di vicino i corrispondenti contattori s/
inseriscone ma le manovre non si atfugno:

— verificare | fusibili di carrello e nel caso sostituirli,

— verificare !'integritd degli avwvolgimenti del motore, deli'elettromagnete del freno
e nel caso predisporre la sostituzione necessaria.

2) Azionandc i comandi di lontane e vicing | corrispondenti contaottori si inseriscono
ma unga deile due manovre non si gttua

— verificare i contatti di potenzo del contottore corrispondente afla menovra fuori
servizio e nel caso sostituirlo

3) Azionando il comando di lentanc il contattore ad esso preposto non si inserisce:

— verificare il finecorsg di lontane e ne! coso sostituirlo

— verificare i'integritd e lg toratura del iimitatore di momento e nel caso tarario
correttamente o sostituirlo. :

—~ verificare [l'integritd della Gobing del contottore di lontano e nel caso sostituirlo

— varificare l'efficienza dei contatti da cul o bobing del contoitore di lontano
dipende, nel caso sostituire il componente difettoso.

— verificare {a funzionalitd del dispositive di comando del relative cave di connes—
sione con il quadro generagle disponendo le sostituzioni necessarie.

4) Aziongndo il comande di vicine il contottore ad essc prepostc non si inseriscs:

— verificare il finecorsa di vicino e nel coso sostituirlo
— verificare !'integritd della bobina del contattore di vicino e nel casc sostituirlo

— verificare |'efficenzg dei contottori da cul lo bobina del contattore di vicine
dipende, sostituire il compeonente difeticso.

— verificare ig funzionalitd del dispositive di comandc e del refative cavo df con—
nessione con il quadre generale disponendo le sostituzioni necessarie.

14—-2—-4 Rotazione

Le manovre di rotozione si avvalgono di un blocco elettronico di controtio (CER)
che espleto le seguenti funzioni:

g) Fornisce ad un awvolgimento di cui é dotato il motlore ung corrente di rallen—
tomento, escludendo o inserendo progressivemento tale corrente si ottiene una
accellerazicne ¢ una decellerazione del motore stesso

b) in prima velocitd di rotazione fornisce al motore una alimentazione ridotta
rispetto a quella nomingle, azienando il comando di seconda velocitd esso
provvede aflinserimento (in modo temporizzato) del contottore 6£S che escludendo
la sezione di potenzo del CER stesso fornisce la pieno alimentazione del motore

c} Provvede ad evitore contromarovre repentine temperizzando tali operazioni,
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d) Provwwede o mantenere inserito il confotiore del frenc di rotazione, dopo una
manovra, per un tempc sufficiente ol rallentatore ad arrestare in modc proges-—

sivo il braccio.

Per quanto dette, in caso di guasto, verificare subito i fusibili CER e RCR a prote—
zione del CER quindi procedere come segue:

1} Azionandc i comandi di sinistra o di destro i corrispondenti contattori si inse—
riscono ma le manovre non si aftugno:

— verificare i fusibili di rotazione e nel caso sostituirli.

— verificare lintegritd degli awvolgimenti dei motori e degli elettrocmagneti de: freni
e nel casc provvedere alla sostituzione del motore o del freno in avaria.

~ verificare lo presenza di temsione sui morsetti di ingresso R-5-T del CER
(380 v) e controilare che esso fornisco sui morsetti di uscita U-V—-W una
tensione di almeno 200 V, in caso contrario consultare 'assistenza FM.

2) Azionando i comondi di simistro o di destra i corrispondenti contattori si
inserisconc ma una delle due manovre non si atiuo

— verificare | contatti di potenza del confctiore ccrrispondente alla manovra fuori
servizio

3) Azionando il comando di sinistra il contattore ad esso preposto non si inserisce:
— verificare I funzionalitd del fine corsa di sinistra e nel caso sostituirlo
— verificare I'integritd della bobinc del contaitore di sinistra e nel caso sostituiric.

— verificare g funzionalitd de! dispositive di comande e i relativo covo di connes—
sione al quodre di comandc e nel caso sostituire il componente difettoso.

— effettuare un bypass tra | morsetlti 5—6 del CER, se cid ripristine la manovra
sostituire i CER.

4) Azionande il comande di destro il contattore ad essa preposto non si inserisce
— verificare o funzionalitd del finecorsa di destra e nel caso sostituirlo
— verificore ['integritd della bobina del contottore di destra e nel caso sostituirla.

— verificare lo funzionalitd del dispositivo di comando e il relativo cave di connes—
sione al quadro di comando e nel caso sostituire il componente difetioso.

— effettuare un bypass tra i morsetti 3—4 del CER e se cid ripristina la manovrag
sostituire il CER.

5) Azionando i comandi di sinistra o di destra il contottore del freno rotazione
(6FR) non si inserisce

— verificare l'integritd deilc bobina del contattore defl freno rotozione e nel caso
sostituirla

— effettuare un bypass tra i morsetti 2—-9 del CER se cid consente l'inserimento
del freno rotazione sostituire il CER.

6) Azionando la seconda velocitd di rotazione il contattore 6ES non si inserisce:

— verificare f'r’ntegrit& della bobing del contattore 6ES e nel casc sostituirla
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— verificare lg funzionalitd del dispositico di comande e del relative cave di
connessione con il guadro di comandc e nel caso sostituire il componente

difettoso.

— effettucre un bypass tra i morsetti 11—12 del CER se cié consente ['inserimento
de! 6£5 sostituire f CER

7) Azionando la sinistra o la destra, lo manovra di rotozione é troppo rapida e non
si ottiene, al rilascio dei cemandi, una decellerazione progressivo:

-~ verificare sui mersetti 7—8 del CER o presenza di una tensione di circa 10 V cc
(taie valore scenderd progressivamente o O duronte lo fase di accellerazione per
risalire progressivarmente durante lg fose di ralientamento), se taie tensione non
si rivelg sostituire i CER.

14—2-5 Traslazione

1) Azionandec i comandi di avanti o indietro i corrispondenti contattori si inseriscono
ma le manovre non si attucno:

— verificare | fusibili della traslazione e nel coso sostituiri

— verificare lintegritd degli avvolgimenti dei motori e gli elettromagneti dei freni,
nel caso predisporre le sostituzioni necessarie.

— verificare lg funzionaiitd del finecorsa di traslazione (inserite nel circuito di
potenza) e nel caso sostituirlo.

2) Azionando i cormandi di avanti ¢ di indietro una delle due manovre non si
attua:

— verificare | contatti di potenza del contottore corrispondente olla manovra fuori
servizio e nel caso sostituirlo.

— verificare lo funzionalitd del finecorsa di traslozione e nel caso sostituirlo

3) Azionando il comando di avanti il contottore corrispondente non si inserisce:

- verificare I'integritd della bobina del contattore di avanti e nel cagso sostituirla

~ verificare lo funzionaiitd del dispositivo di comando, del relotivo cavo di con-—
nessione con il quodro principale ed il covo di connessione tra il quadro princi—
pale ed il quadro di traslazione (posto aile base della macchina)

4) Azionando il comando di indietro il contattore corrispondente non si inserisce:

- verificare l'integrité defla bobina del contcttore di indietro e nel caso sostituirle.

~ verificare la funzionalitd del dispositive di comando, del relative cavo di connes—~
sione con il quadro principale ed il quadro di traslazione (posto alla base della

macchina).
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Informazioni sui rischi residui

L'istallazione e lo presenza deilla gru in contiere comporta pericoli non riducibili
totalmente altraverse la progettazione e la tecniche di protezicne quali:

a) Pericoli derivanti da carich! sospesi

E’ interessata l'area sullo quale opera la gru.

— Esporre in posizione ben visibile i cartelli "Attenzione ai carichi sospesi”

~ Curare !'imbracaturg dei corichi e non riempire | contenitori oltre | limiti
della capienza.

— Utilizzare avvisatere acustico primao di inizigre le manovre che richiedono
I'attenzione da porte delle persone presenti sull'area di lavoro

— Rispettore le prescrizioni del presente manuale.

b) Pericoli derivanti da una imperfetta visibiditd deilo troiettoric di carico

E' interessata l'area sulla quale operg la gru.

— £’ necessario, ol fine di scegliere troiettorie libere du ostocoli e lontane da
aree occupate dalle persone, che | segnali di aggancio, sollevamento, manovra,
posa e sgancio, siono scambiali secondc un codice prestabilifo e ben noto a
tutti gii addetti.

¢) Pericoli derivanti dail'abbandono di oggetti sulla gru
— Occorre fare ispezionare lao gru cd infervolli regolari ed apporre un apposito
cartello nefle vicinanze dell'occessc alla gru indicante il divieto di abbandono
di cggetti sullc gru.

d) Pericoli derivanti da elettricitd stotico

Interessano le gru instaliate nelle vicinanze di stazioni di trasmissione.

In questo caso sullc gru pud manifestarsi un accumulo di eletiricitd sfatica che

non pud essere scaricata attraverso dispositivi eletirici.  La conseguenza & che

possono manifestarsi pericoli di scossa elettrica nel momento in cui !'operatore

toccao il gancio o 1l caricc appeso.

L'utente deve prendere le seguenii misure:

— Informare il persongle su questo pericolo

— Usare accessori di scllevamento isoiati

— Gli operatori devono uscre guanti e scarpe isolanti

— il gancio e ['eventuale carico sospeso con mezzi non isolanti devono essere
rnessi g terra doll'operatore prima di essere toccofi
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Addestramento del personale

It presente copitolo specifico il grado di formozione del personale addetto allo gru
che si pud suddividere in tre categorie principgli:

a}) Installatori
¢) Manutentori
¢) Cperatori di gru

Non si fornisconc indicazioni per la formazione degli eddetti olla posizione G) e b)
in quanto queste cperazioni sono riservale a personale altamente specializzato e
facente parte dei Servizi Autorizzati, :

Operatori di gru

- GIi operatori di gru devene avere olmeno 18 anni ed essere riconosciuti idonei
dol punto di vista medico (tenere conto dei seguenti gspetti: vista, udito, mancanza
di vertigini, assenza di disturbi di infermité mentale, assenza uso droga o gicool,
equilibrioc mentcle, senso di responsabilitd).

— Gli operatori devono essere in grodo di leggere lo lingua con cui scno scrifte le
istruzioni e le targhe delle macchine.

— Gli operatori devono avere ung preparazione teorico—pratica ottenuta trarmite corsi
crganizzati do Enti riconosciuti sullc base delle norme UNI—{SO.

- Ogni operatore deve preventivemente prendere ceocnoscenza del presente maonuale,

Impeortante

Per una approfondita conoscenza della macchina ai fini dell'uso corretto della stessa
& indispensabile utilizzare il presente manuale per I'aggiornamento della preparazione
degli addett/.
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i Smantellamento della gru

‘ — Quondo lo stote df usura e di manuienzione dell'apparecchio rivela che non é

: pid possibile il suo mantenimento in esercizio in condizioni di sicurezza &
necessaric procedere alla sua demolizione.

In pratica la valutazione, che dovrd essere effettuala da un ingegnere esperto,

: evidenzic che la gru ho escurito ! numero di cicli di lavore previsti nelle ipotesi

l di progetto. {vedi capitolo "Classificazione deli'cpparecchio).

— Lo smanteliamentc finole deli'opparecchic deve avvenire secondo la norma
vigente in tole data.

E" necessario tenere presente | seguenti aspetti:

7 a) Se l'apparecchio & registrato presso gli Uffici Pubblici, bisogna denunciare lo
’ smantellomento e ricensegnare, annullare ¢ distruggere le targhe di identificazione
secondo lg prassi vigente in tale data.

I‘ b) In attesa deilo smanteliamento !'apparecchio deve essere conservato adeguatamente
in modo do non costituire pericolo per persone, animali, cose, ¢ fonte di inqui—
narmento dell ambiente.

! 1 c) Lo smanteilamento deve essere offidato a ditte autorizzate ai recupero e allo
smalitimento del rifiuto.

f) I principali materiali presenti sullc gru sono | seguenti: acciagio, ghisa, alluminio,
’ rame, bronzo, piombo, materie plastiche, gomma per pneumatici, oli minerali,
oli idraulici, e prodotti vernicianti.

Quanto sopra & stato scritio in base a regole ed aile conoscenze note al momento

| della commercializzazione delic gru. Al momento dello smgntellamento potrebbero
valere altre norme che dovranno essere rispettate dall'utilizzatore anche se contrastanti
con quanto sopra indicato.
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