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1— Marcaturg

Gru a torre:
" Apparecchic a funzionamento discontinuo destinato a sollevare da un
piano rigide e movimentare nello spazio un carico unitario non guidato,
sospesc direttamente al goncio o con linterposizione degli accessori di
sollevarments o di imbracatura ammessi. *

1.2— Marchio CEE (Direttiva CEE 89,/392/CEE e successive
modifiche)

Il marchio CEE é posto sul quadro eletirico della gru

J \S
PVISFWY jocki viaNES! & ¢ s.a.s

28010 Pontenure — via Emilia — Piacenza (ITALY)
Tel (0523) 510446 Fax (0523) 510365

modello apparecchio | FN 2560 Mi |

numero di fabbrica | |

anno di fabbricazione f zZood I

N\ 7

1.3— Livello pressione acustica
(direttiva CEE 87/405 e successive modifiche) : LpAm 79

Livello potenza acustica
(direttiva CEE 87/405 e successive modifiche) : LwA 100

Livello di potenza acustica posto guida
(direttiva CEE 87/405 e successive modifiche) : LpA 77

1.4— Centri di assistenza

L'utente potrd rivolgersi aila Fuochi Milanesi e C. s.a.s per l'assistenza diretta
oppure al Centro di Assistenza pid vicino (vedere eventuale etichetta applicata

sulia gru).

Rev 12-35
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2— Avvertenze generali

2—1 Scopi, funzioni del manuale istruzioni

Lo scopo del manuale istruzioni & quello di consentire di usare la gru
in modo sicuro

Le informazioni in esso contenute sono finalizzate principalmente a:

— Ad indicare l'utilizzo della gru previste dalle ipotesi di progetto e le
caratteristiche tecniche.

— A fornire istruzioni per il trasporto, l'instailazione, il montoggio, lo smon—
taggio, la regolazicne e !'uso.

— Descrivere | dispositivi di sicurezza

~ Ad indirizzare gli interventi di manutenzione.

— A facilitare l'ordinazione dei ricambi.

— Costituire un supposto per la formazione del personale

Questo manuale & indirizzate of proprietaric e ol responsabile di cantiere
incaricato dello spostamento, dell'istallazione, dell’'uso, della sorveglionza,
della manutenzione, della conservazione, ¢ dello smantellomento finale della
gru.

E’' necessario che la gru sia affidata solo a personale
qualificato ed esperto.

Gli addetti alla gru dovranno conoscere ed operare nel rispetto delle

direttive e delle norme che regolano la prevenzione degli infortuni.

Le istruzioni contenute nel manuagle dovranno essere portate a conoscenza
deqli operatori che dowranno osservarle al fine di evitare incidenti ed infortuni.

Una speciale attenzione deve essere riservata ai dispositivi di sicurezza

installati sulla gru.
Questi deveno essere regolarmente conirollati per assicurarsi che signo in

perfette condizieni di funzionamentao.
La gru non pud essere usato quando alcuno di essi non funziona o &

divenuto Inaffidabile.

La sicurezzo innanzitutto

Il manuale di istruzioni & do considerarsi parte dell’apparecchio e deve essere
conservato per futuri riferimenti fino ollo smontellomento finale |

Rav 11—9%
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2—2 Dove e come conservare il manuale

H manucle di istruzioni viene consegnato in semplice copia all’atto
della consegna della gru.

i manuale delle istruzioni deve essere conservato in cantiere a cura
del responsabile di cantiere e sempre disponibile per la consultazione.
Dovrd essere conservato in luogo protetto (asciutto, ol riparo dai raggi
del sole ecc..)

Una copia delloc schema dell'impianto elettrico deve essere conservata
all’interno del quadro elettrico per una rapida consultazione,

In caso di danneggiamento accidentale del manuale
esso potrd essere richiesto alla FM gru s.a.s.
indicando | dati di identificazione (vedere tabelic maorcatura)

2—3 Modifiche e integrazioni al manuale istruzioni

* Il monuadle delle istruzioni rispecchia le vigenti disposizioni in materia.”

E' diritto della FMgru aggiornare i manuali in relazione alla produzione
senza obbligo di aggiornare i monuali precedenti.

Il manuale potrd subire eventuali integrazioni. In tal caso si dovranno
informare i responsabili, gli addetti ali'uso ed ollegare ol presente

manuale delle istruzioni le integrozioni che saranno da considerarsi

parte integraonte, e che dovranno essere conservate con fe stesse modalitd.

2—4 Esclusioni di responsabilita

La Fuochi—Milanesi & C s.a.s di Fuochi Celestino e C. declina ogni
responsabilitd derivante da:

a) Uso improprio dell'apparecchio da parte di personale non addestrato
b) Uso contraric alla specifica normativa Nazionale del paese di ubicazione
¢) Preparazione del cantiere
d) Caratteristiche del terreno
Difetti di alimentazione
f) Carenza di manutenzione
g) Modifiche e riparazioni non autorizzate
h) Utilizzo di ricambi non originali
i) Utilizzo di ricambi originali ma non specifichi per il modeflo
1) Inosservanza totale o parziale delle istruzioni
m) Eventi eccezionali
n) Usi non consentiti (vedi pag. 19)

2—5 Collaborazione con l'utente

o) L'utente pud richiedere al nostro servizio ass:stenza qualsiasi
chiarimento che si rendesse necessario anche all'eventuale scopo
di miglioremento del manuale di istruzioni.

b) In caso di cessione della gru a terzi, I'utente & invitato g segnalare
alla FMgru l'indirizzo del nuovo proprietario per facilitare lg trasmis—
sione di eventuali integrazioni del manuale al nuovo utente.

2-2 Rev 11-99
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3 Condizioni di utilizzazione previste

3—1 Descrizione sommaria

Gru da contiere edile con rotazione in alto costituita da :

~ un carro di base montato su 4 appoggi ¢ su ruoto
(E' previsto anche un ancoraggio ol suclo eliminando il carro)

— una torre fissa composta da elementi sovrapponibili

—~ una parte girevole che comprende braccio, controbraccio, cuspide
e contrppeso

— meccanismi di sollfevamento con relativo organo di presa, di distri—
buzione, di rotazione, di traslazione.

— il mentaggio si deve eseguire solo con adeguata qutogru

— il trasporto si deve eseguire sclo tromite autocarri

Attenzione

La gru & destinato od uso professiondle per cui si fa divieto di affidore
listallazione, i montaggio, I'uso e la manutenzione a persona di cui non
sig provata l'abilitd necessoria.

Nota

Gli accessori di sollevamento eventualmente usati, i binari di scorrimento,
le fondazioni, gli ancoraggi, i mezzi per l'alimentazione elettrica non sono
parte della gru, pertanto, le responsabilitd specifiche derivanti sono e
rimangono a carico dell’utente.

Alcune indicazieni fornite relativamente alla instollazione ed olle norme dao
seguire per la preparazione del cantiere sono dettate dalla competenza ed
esperienza dei compilatori di questo monuale ma non vincolano la FMgru.

J-1 Rev 10-35
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Versione braccio 80 m

3—2 Configurazioni previste

3—2—1 Configurazione parte girevole

2500 Kg

Targhe con indicozione portate '5000 KgJ ‘ 2900 Kg| 2800 Kg
l4900 Kkg|  [3400 g
Diagramma delle portate
m. 303234 36|40 424446485052 | 54| 56| 58! 60
Kg 600015600153001480014260 38001 37000 3500, 3400 3200 2904 2804 2704 2604 2504

¥

Versione braccio 54 m

Targhe con indicazione portate

4300 Kg

2200 Kg

5500 kg| 3600 kg
Diagramma delle portate
m. 33136 38| 40421 44 46 | 48| 50 |52 | 54
Kg 600@550@5000 470044004000 3800 360013500 33003204

¥’

Rev 10-99
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Versione braccio 48 m.

Targhe con indicozione portate 4600 Kg

15700 kg|  |4000 Kg|
Diagramma delle portate
m. 35| 36| 38| 40| 42| 44| 46 | 48
Kg 600G5700152004900, 4650 44G0|420014000)

Rev 10-99
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3—2—2A Configurazione torre speciale
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3—2—3 Carichi per fondazione gru traslante

Configurazione braccio 60 m.

I3

N elementi standard /

Altezza al gancio 52 m.

Zavorra 76 L.

Orientamento del braccio

il

Ruote
1 i i I i |
In servizio con vento (t.) Fuori servizio con vento mox (t.)
A 41.87 43.68 41.97 65.11 40.6.3 65.11
B 86.32 83.01 86.32 65.11 79.11 65.11
C 45.39 43.68 45.39 16.16 40.63 16.16
D 1.05 4.36 1.05 16.16 2.16 16.16

Forze orizzontali

Forze orizzontali

N elementi standard /

Altezza al gancio 42 m

Zavorra 63.3 t

Orientamento del braccio

Ruote
I | =@ i I I | m
In servizio con vento (t.) Fuori servizio con vento max (t.)
A 35.53 39.43 35.53 58.10 36.38 58.10
B 76.94 73.80 76.94 58.10 70.60 58.10
C 43.33 39.43 43.33 14.66 36.38 14.66
D 1.93 507 1.3 14.66 2.16 14.66
Forze orizzontali Forze orizzontali
Rey 11-8¢
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Configurazione braccio 60 m.

3—2—4 Carichi per fondazione gru appoggiata

Appoggio

N® elementi standard [/ Altezza al gancic 52 m. Zavorra 76 .
-% Orientarmento del braccio
> T | i 1 i
Q
2 In servizic con vente ( t ) Fuori servizio con vento max ( t )
A 43.68 35.06 40.63 65.11
B 75.87 80.32 79.11 6511
C 43.68 52 31 40.63 16.16
D 11.48 7.04 2.18 16.16

Forze orizzontali

Forze crizzontali

Rev 11-59
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3-2—4 Carichi per fondazione

Configurazione braccio 60 m.

gru appoggiata

N* elementi stondord /

Altezza al gancio 54-58 m.

Zavorra 80 t.

Orientamento del braccio

Re)

S

Y I 0 I I

=3 - . -

& In servizio con vento ( t. ) Fuari servizio con vento max ( t. )
A 44.41 32.86 31.64 73.86

B 80.65 85.14 102.15 73.86

c 44 41 55.95 31.64 8.86

D 8.17 367 o 8.86

Forze crizzontali

Forze orizzontali

Rey 1199
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Configurazione braccio 60 m.

3—-2—-5 Carichi per fondazione gru affogata

i

T—> ||
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n" degli Altezza ol in servizio con vento Fuori servizio con vento max
elementi | geancio (m.)
v M T v M T
t tm t t tm t
44 68.59 | 256.02 | (| 6599 | 250.54 | 7
i
i
fl
by
L
c
U
C
L
8
S
c
i
.
Q
=
3-2-2-4
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3—3 Classificazione secondo la norma di calcolo
Gru a torre per edilizia
Norma tecnica adottato:

La classe A4 prevede:

1) Condizicne di “impiego regolare con servizio intermittente” cicé
durante i turno di lavoro i tempi di funzionagmento scno introamezzati
da periodi di sosta

2) Regime di carico "medio” cioé apparecchi che sollevanc frequentemente
il carico nominale e correntemente corichi compresi tra 1/3 e 2/3 del

CNR. A XXlII N127 classe di utilizzo A4

nominale
3—4 Ambiente di lavoro previsto

— Temperatura ambiente minima fuori esercizio =20

— Temperatura ambiente minima di esercizio o

— Temperatura ambiente max di esercizic +40°

= Umidita 20%—-90%
Velocitd del vento max in montaggic 20 Km/h
Velocitd del vento max gru in esercizio 72 Km/h
Velocitd del vento max gru fueri esercizio 150 Km/h

— Condizioni di illuminazione: devonc essere talli da consentire una
buong visibilitd, con la possibilitd di distinguere gli oggetti e i loro
particolari e deve consentire una buonc valutazione delle distanze
nel raggio. di azione della. gru.
— L'utilizzo in ambiente esplasivo, corrosivo, & con rischio di incendio
non & previsto.
— | carichi di neve, gli effetti sismici e gli effetti termici non sono
previsti perché non considerati nelle ipotesi di calcolo.
Nata: la gru pud essere montate alla massima altezza fibera su tutto i
territorio Italiano ad esclusione della zona 4
Zona 4 — {zona di vento con intensitd moito forte)
Fascia costiera della regione E; entroterra della regione A a quote maggiori
di 2000 m; entroterra delle regioni B e C a quote maggiocri di 1500 m;
entroterra deile regioni D e £ a quote maggiori di 800 m.
Si indicano con:
Fascia costiera: queila che comprende le localitd a distanzg dal mare minore
di 20 Km e non schermate da un crinale montano.
Entroterra: la localitd a distanze dol mare maggiore di 20 Km per le regioni
B,C,D, ed E e maggiore di 40 Km per la regione A.
Fascia Subcostiera: compresa tra 20 e 40 Km di distanza dal mare, limitata—

mente alla regione A
(Estratto daila Circ.Min.Lov.Pub. n'22631 dei 24—-5-82/Norma CNR—UN! 10012-67)

i Rsie . . . <
T Per ! montaggio della gru in zona 4 &

Sadsh, vewe A7 S
A - necessario interpellare lo FMgru.

Nota

Quandc la velocit? del ventc raggiunge |
70 Km/h & obbligatorio liberare la rota—
zione (vedi peg ~——), posizionare la gru
nelia apposita piazzola di ancoroggio,
abbassare e bloccare le spine di serrag—
gio ai binari, portare il bozzello in aito
CAliaLIE ed il carrelio vicino alla torre

Rey 11-39
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3—5 Movimenti consentiti e contemporaneitd ammesse

a) Spostamento verticale di un carico (solita—discesa)

b) Spostamenta radiale di un carico (vicino—lontano)

¢) Spostamento circolare di un carico (sinistra—destra)

d) Spostamento laterale di un carico {(gvanti—indietro)

La gru & progettata per eseguire contemporameamente gli spostamenti
a); b); ¢); d) del carico quanda & nelle condizioni di esercizio previste
dal punto 3—4.

3—6 Interferenza con altri apparecchi
£’ assolutamente necessario che lo gru sic libero di ruotare con vento

superiore a 72 Km/h e quando essa & fuori esercizio {(gru inattiva}.
Nel caso di gru in esercizio & installato un finecorsa elettrico di rota—
zione che consente di individuare un settore di lovoro nel quale nen
dovranno essere posti ostocoli di qualsiasi natura sic fisso sia

mobile (altri apparecchi)

3—7 Posti di comando ammessi
La gru pud essere comandata dalla cabina o tramite comande o
distanza dag terra o da posizione ritenuta la pid idonea sulla costruzicne

3—8 Controllo della visione del carico

L'operatore deve evere sempre la visione diretta del carico, dolla presa
alia posa, dell'imbracatore, dellincaricato di dare gli ordini di manovra
e delle parti mobili della gru.

Se il carico non & visibile I'incaricato di dare gli ordini di manavra deve
essere esperto in tale funzione e ben affiatato con ['cperatore.

Gli ordini saranno dati secondo un codice prestabifito.

3—9 Organi di comando della gru
Gli organi di comondo dello gru possono essere:
—Cloche in cabing
~Pulsantiera
—Manipolatore
~Radiocomando industriale

3-10 Selettori modali di funzionamento
E’ vietato mancvrare la gru da due posti di comando in modo
contemporoneo per cui non scno installati commutatori

3—11 Arresto dei movimenti e arresto di emergenza
a) | singoli movimenti della gru si arrestano rijasciando i pulsanti deila
pulsantiera o le leve del manipolatore. Il tempo di arresto del singolo
movimentc & il normale tempo di esercizio.
b) Tutti i movimenti deila gru si arrestanc premendo il pulsante ” ARRESTO".
I tempi di arresto dei singeli movimenti sono da considerarsi istantanei
(salvo oscillazioni ed eventuali slittamenti dowuti ad usura dei freni)

c) Tutti i movimenti della gru si arrestanc aezionande il sezionatore di

linea. | tempi di arreste dei singoli movimenti sono da considerorsi
istantanei (salvo oscillazioni ed eventuali slittamenti dowuti ad usura
dei freni)

Pulsante di arresto
(sulla puisantiera)

7.

Sezionatore di linea
alla base della gru

intiil

3-7 Rey 11—82
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3—12 Caratteristiche dei carichi ammessi

—Carichi unitari dotati di punte di aggoncio o correttamente imbracati

—Carichi sfusi in contenitori adatti

—Vietati i carichi pericolosi {espolsivi ecc.)

—Corichi aventi ung superficie massima esposta aof vento per il carico
e gli accessori nen superiore a :

T m? per pesi fino g 5000 Kg 1.5 m? per pesi fino a 6000 Kg

3—13 Accessori di sollevamento ammessi e non ammessi

Attenzione: si deve far uso solo di accessori con indicata lo portata.
Sono ammessi accessori di sollevamento che si interpongone sempli—
cemente, in maniera passiva, tra il gancio e il carico

Es: (brache, catene, bilancini)

Si

/N S [ ls

NO!

Non sono ammessi accessori che possono provocare sovrascllecitazioni
anomale e sovraccarichi eccezionali o che limitino lg libera movimenta—
zZione dei carichi.

Sono vietati gli accessori che consentano |i rilascio immediato del corico

ettrocalam!

NO!

J
X
g

L

Lo massa degli accessori deve essere detratta dai valori di targo per
determinagre il carico utile sollevabile.

v

1000 Kg

- /
Portata di targa W

Benna+calcestruzzo=1000 kg

Rev 1199
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3—14 Gru fuori esercizio

Prima di lasciare la gru fuori esercizio ed if cantiere & obbligatorio sbioccare
la rotazione portando il gancio in alto e il carrello solto

torre.

Se la gru & traslante & obbligatorio bloccarla al binario nella apposita piaz—

zuola di ancoraqgio tramite le pinze.

E’' necessario togliere la corrente di alimentazione:
1 —Premere arresto
2 —Posizionare sullo O l'interruttore del quadro
3 —Togliere corrente nell’apposito sezionatore di lineo.

1— Pulsante di arresto
(sulla pulsantiera)

2— Interruttore sul
quadro elettrico

@)

3= Sezionatore di linea
alla base della gru

LT

Rev t{-9%
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superiori a quelli ammessi
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3—15 Usi della gru non consentiti
1 2
5% = o

2500 K
AN N
NO

NO

Non sollevare carichi superiori alla portata
Nen soillevare in veloce carichi

Ly

Non effettuare tiri inclinati e operazioni
di treine del carico.

e

ol

prd
O

7

L

terra, manufatti in c.a.)

Non sollevare carichi vincolati al sucio
(srodicomento alberi, pali, puntazze di

4

E%

wol

i

v

AN

Ly

Non sollevare carichi potenzilmente ancorati
a terra dal gelo.

(con accesscri che permetteno if rilascio
istantaneo, tagliondo I'imbragatura, ecc.)

5 B
E% Z%
]
I
il
1t
Ir
[N
bl
f NO
11
; : NO N
/,‘:\‘\ ’
[
Rt 4 # od o
i \Q*E:/\:z.’i/
o] 00 - o
Non scaricare repentinamente il carico

Non scllevare e non depositare bruscamente

il carico con le pih aite velocitd 4i salita
o di discesa.

3-15
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a0

--—.__ o e
Non sollevare il carico da piani di appoggic
non stabili. (incastellature pericolanti,

natanti,ecc.)

J U T
oo
&

Non sollevare carichi agganciati fuori
asse quando pud prodursi il ribalta~
mento o forti osciliczioni al carico.

9
54'\

vl

b ]

Z<af

(L]

Non eseguire manovre di salitc e discesa
di rischio di impigliamento con ostacoli
di qualsiasi natura.

10

_HD

Non far ondeggiare il carico sospeso per
depositarlo al di fuori del raggio d'azione
detla gru.

1

Non lasciare carichi sospesi {se ncn
espressamente previsti} quando la gru
& fuori esercizio.

12

e

d

._Qa[l Q=

Non appcggiare il bozzello a terra.

J-16
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Non passare con il carico sospeso sopra
le persone.

NO

Non effettuare manovre con il carice in
posizione non visibile.

Non apporre sull’apparecchio insegne,
cartelli, ecc, che incrementino ia superfice
esposta al vento e il peso della gru.

Nen sollevare carichi con superficie esposta
al vento superiore ¢ guella ammessa.

17

I P

| Ino

{1

Non scllevare persone

18
5/4\ ““NO
G
NO l . NO

)

Non fere contromanovre (non iniziare ung
manowvra se gli effetti dinamici dell opposta
mgnovra non si sonc esauriti).

3-17
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19

NO

[T

L LLLE

i

Non insistere con il sollevamenta di carichi
molto prossimi a quelli ammessi, se l'inter—
vento dei limitatori & troppo frequente

20

Non usare il pulsanie di arrestc per
fermare abituaglmente i movimenti della
gru.

21
54/\

NOI
VabY =X

Sl & NO
12000

jini|

Non sollevare in "veloce” carichi superiori
a guelli ammessi.

22

Non lasciare § gancio vincolgto a un peso
appoggiato (o incastrate) a terra quande
la gru & fuori esercizio.

23

NO

NO

Non utilizzare !'apparecchio se questo non
& in piena efficienza.

24

== ;

j
!

D.llfj

Non affidarsi sistematicamente all'intervento
dei vori finecorsa e limitatori per arrestare
il carico in posizione prestabilita.

Rev 11-88
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25 26
Eﬂ,\ ] 54,\
o i NOY, B
Ny | 72 A
| . N
I o =] ' NO
I e OI0 = O an OO0 = 0L

Non trainare mai (su rulliere o simili)
la gru montata (per esigenze di lavoro
in spazi pil ampi).

Non scaricare dagli

superiort a quelli emmessi sfruttando
I'avanzamento del mezzo.

automezzi pesi

27

28

Non usare la gru per demolizioni in
genere.

Non eseguire manovre

persona se non segnalate usande | segna—
li manugli previsti dalle norme vigenti.

su ordine di altra

29

54'\

NO
SR

(L]

Non consentire a personale poco
qualificate, l'uso della gru.

3-19
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4 Descrizione tecnica
4—1 Schema di assieme della gru

22 23 25 28 24

Rev 11-99
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4.1 Tabella di identificazione Jimensient
delle parti principali
=L
B
Pas. Denominazione N* Massa Altezza (A) Larghezza (B) Lunghezza (C}
pezzi Kg 5% m * 5% m *5% m t5%

! Boogie di traslazione 4 270 _ ——— ———
2 Traversa di traslazione 2 3200 1 a.5 6.5
3 Goamba df forza 4 107 —— - .
4 Puntone 4 520 _ _ -
5 Elemento di base i 2450 ——— — _—
6 Flemento standard 200x2( 7 1870 - — _—
7 |Elemento standard 180x18| 1 1680 - - ———
8 Traversa di montaggio 1 550 —— —— _—
g Cilindre idraulico ! - e _
10 | Squadretta 4 77 - —— _—
11 | Elemento di telescopaggio I 2578 4 1.9 1.9
i2 | Portoralio infericre 1 —_ -———— —_——
13 | Portaralio superiore 1 =000 S e _——
14 | Elemento cabing 1 1770 - S _—
15 | Monorotaia 1 e - _ ———
16 | Cuspide 1 3350 8.5 2 1.5
17 | Controbraccio 1 1 1240 - o ——
18 | Conlrobraccio 2 1 433 - —— -
19 Controbraccio 3 1 540 —_ ——— _
20 | Blocco contrappeso 10 1750 2.65 1.5 0.20
21 Tirante controbraccio 5 120 - ——— _
22 | Telaio portatagiie 1 - R —— _—
23 Tirante braccio 6 280 R S ——m
24 | Forcella tironte braccio 1 - e _ -
25 | Tiranti ausiligrio braccio 2 140 - - ——

Rev 1199
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4.1 Tabella di identificazione Oimensiont
delle parti principali
<
g ¢
Pas. Deneminazicne N* Massa Altezza (A) Lorghezza (B) Lunghezza (C)
pezzi Kg t5% m *5% m *5% m +5%

26 | Forcella tirante ausiliario 1 - - R ———
27 | Braccio 1 1 1100 _ _—— ——
28 | Braccio 2 1 970 - ——— -
29 | Braccio 3 i 975 - - -
30 | Braccio 4 1 830 —_— —— —_—
31 | Braccio 3 1 860 ——— — S
32 | Braccio 6 1 830 S - —_—
33 | Broccio 7 1 760 - _— _—
34 | Braccio 8 1 680 R _— —_—
J5 | Braccio 9 1 570 —_—— e _—
36 | Braccio 10 1 580G ———— - -
37 | Carreilo 1 300 —-—— _— _—
38 | Bozzeilo 1 230 —— S N
38 | Cabina ! 200 - - ———
40 | Carrc di base 1 2956 - S _—

4-1-1
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4—2 Struttura

a) Carro di base
Formato da intelaicturc in profilati metallici, dotato di quattro piastre di
appoggic aventi interasse di 6x6 m.

b} Zavorra
& composta in blecchi di cemento armato outoportanti e formata in modo
da distribuire il propric peso uniformemente sullo struttura del corro e
quindi sugli appoggi.

c) Torre
o sezione quadrandolare costituita da elementi sovrapponibili in profilati
metallici composti a traliccio.

d) Portaralia
compasto da due elementi con interposta la ralle di rotazione.
Sulla parte superiore sono incernierati il braccio, il controbraccio e la
cuspide.

e) Cuspide
composta do due focciate incernierate fra di lorc alla sommita e incerie—
rate ol portoralla nella parte inferiore

f) Bracecio
a sezione triangolare costituito da elementi in profilati metallici collegabili
con spine e bulloni. E' munito di posserella e fune di guardia ai fini
deilla sicurezza.
Pud essere montatc in varie versioni di lunghezza.

g) Controbraccio
Composto do due elementi in profilati metallici incernierati fro di loro.
il primo elemento & collegoto al portaralla superiore tramite spine.

h) Contrappeso :
E' composto da blocchi in cemento armato autoportanti situati nell’appo—
sitc veno suila estremitd del contrabraccio.

i) Tiranti braccio e controbraccio
Sono costituiti da barre tonde unife con spine e cerniere.

I) Carreliino
Costituito do un teloio in profilati metallici montato su 4 ruote g semplice
bordino scorrevole sui correnti inferiori del braccio.

4-2 Rev 11-99
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4-3 Organo di presa

L'organc di presa & costituito da un gancic tipo DIN 15401 con indicazione
della portata incisa.

li gancio & prowvvisto di dispositive antinfortunostico contro la fuoriuscita
accidentale del carico appeso.

Fune
P
Antiscarrucolamento
B
Fondo giallo Protezioni i
Strisce nere

Dispositivo
antisganciamento

Indicazione deilg
portate (incisa)

snedato
Cuscinetto
reggispinta

I cuscinetto reggispinta é sostenuto da un supporto incernierato alle
pareti del bozzello.

Nel bozzello sono contenute le carrucole di rinvio ed & munito degli
appositi antiscarrucolamenti per le funi.

il bozzello & munito di protezioni per evitare pericoli per le moni ed
& vernicigte con a sirisce nere su fonfo giaile.

4-3 Rev 11-99
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4—-5 Funi
Fune lavorc

Caratteristiche della fune
Tipo

Antigirevole

Materiale

Acciaio lucido

Classe di resistenza dei fili

Diametro fune

197 daN/mm *?

Carico di rottura minimeo garontito

19800 daN
16 mm

Formazione

133 fili

Diametro filo elementare

.07 mm

Senso di avvolgimento

crociato destro

Sforzo max

2543 daN

Coeficiente di sicurezza

6.72

Fune carrelflo

Carrucole corrente

sup. braccio

Carrucolg braccio 1

Caratteristiche della fune
Tipo

Carrucola _rinvio
punta braccio

Materiagle

Antigirevole
Acciaio lucido

Classe di resistenzag dei f{ili

197 daN/mm ?

Carico di rottura minimo garantito

5840 daN

Diametro fune

Formazione

9 mm (nr1 L mt— nrl L mt)
133 fili

Diometro filo elementare

0.57 mm

Senso di avvolgimento

crociato destro

Lunghezze

Sforzo max

511 daN

Coeficiente di sicurezza

11.42

Rev 11-92
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4—6 Meccanismi

4—6—1 Meccanismo di sollevamento
tipo D50

® @ @

N}

D) @

1— 1st motor

Z2— Znd motor 0 @ 8 @
3~ 1st motor Ebrake

4~ 2Znd motor broke

5— 1Ist fan

6— 2nd fan

7— Hoisting reduction gear
8— Drum

89— Support

10— Hoisting limit switch
17— Frame

12— Rope
13— Sliding pulley
14~ Frame

-\

Direzione di
entrata

Rev 12-97
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1— Motore: tipo con rotore in corto circuito

Alimentazione : 380 volt 50 Hz trifase
Potenza : 25 H

Giri al minuto . 330/1400/2800 giri
Raffreddamento . forzato

Manovre orarie : 150

intermittenza : 50%

2— Motore: tipo con rotore in corto circuito

Alimentazione ! 380 volt 50 Hz trifase
Potenza : 25 Hp

Giri al minuto : 1400,/2800 giri
Raffreddamento : forzato

Manovre orarie : 150

intermittenza d 50z

3— Freno: il freno agisce direttamente sull’cibero del motore.
la chiusura del freno in manconza di forza motrice & ottenuta mediante molle
di reazione ogenti in compressione con precarico regolabile,

Tipo ; 160 DD (doppio disco)
Alimentazione : 380 volt
Coppia frenante max statica : 25 Kgm

4— freno: Il freno agisce direttamente sulf’albero del motore.

la chiusura del freno in mancanza di forza motrice & ottenuta mediante molle
di reazione agenti in compressione con precarico regolabile.

Tipo : 160 DD (doppio disco)
Alimentazione .~ 380 volt
Coppia frenante max statica _____: 25 Kgm

5— Ventilatore: 1 Hp
6— Ventilatore: 1 Hp

7— Riduttore: angolore con ingresso gleason ed uscita epicicloidale
Tipo :
Rapporto
Lubrificazione : a bagno d’olio

8~ Tamburo:

Digmetro di avvolgimento 400 mm
Diametro esterne flange . 700 mm
Larghezza : 550 mm
Sede fune : rigata

9~ Supporto: in accigio con cuscinetto oscillante

10— Finecorsa solita discesa: If finecorsa & situato in asse col tamburo di sof—
levamento, Esso & composto da un riduttore equipaggiato di una staffa di
troscinamento, di una camma di "salita”, di una eamma di "discesa” e di due
microinterruttori.

Tipo . _rotativo
nr di contatti :_2 normalmente chiusi ed apertura positiva.

11— Cestello tamburo: protezione contro la fuoriuscita della fune dal tambure.

4-6—-1-1-D50 Rav 1]-93
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4—6 Meccanismi

4—6—~1 Meccanismo di sollevamento
tipo D8O

®

)
=

///
N

3— 1st motor brake
4— 2nd motor brake

5— 1st fan
6— 2nd fan
7— Hoisting reduction gear \/

o
N
1— 1st motor Cuspide
2— 2nd motor 0 @ 8 @ K

8— Drum

89— Support o .
10— Hoisting limit switch Direzione di
11— Frame entrato

12— Rope
13— Sliding pulley
14— Frame

£~6-1-080 Rev 12-97
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1— Motore: tipo con rotore in corto circuito
Alimentazione . 380 volt 50 Hz trifase
Potenza X 40 Hp
Giri al minuto 330,/1400/2800 giri
Raffreddamento forzato
Manovre orarie 150
Intermittenza 50%
Z— Moatore: tipo con rotore in corto circuito
Alimentazione . 380 volt 50 Hz irifcse
Potenza 40 Hp
Giri al minuto 1400/2800 giri
Raffreddamerito forzato
Manowre crarie 150
Intermittenza 50%
3— Ffreno: il freno agisce direltamente sull’albero del motore.
la chiusura del freno in moncaonza di forza motrice & ottenuto mediante molle
di reazione agenti in compressione con precarico regolabile.
Tipo 200 DD (doppio disco)
Alimentazione 380 volt
Coppia frenante mox statica 25 Kgm
4— Freno: il freno agisce direttomente sull’aibero del motore.
lo chiusure del freno in mancanza di forza motrice é ottenuta medionte molle
di reazione agenti in compressione con precarico regolabile.
Tipo 200 DD (doppio disco)
Alimentazione 380 volt
Coppia frenante max statica 25 Kgm
5— Ventilatore: 1.2 Hp
&— Ventilatore: 1.2 Hp
7— Riduttore: angolore con ingresso gleason ed uscita epicicloidale
Tipo :
Rapporto
Lubrificazione a bagno d'olio
8— Tamburo:
Diametro di avvolgimento 400 mm
Diometro esterno flonge 700 mm
Larghezzo 550 mm
Sede fune rigato
9— Supporto: in accigio con cuscinetto oscillante
10— Finecorsa salita discesa: Il finecorsa & situate in asse col tamburo di sol—

levamento. Esso & composto do un riduttore equipaggicte di ung staoffa di
trascinamento, di una comma di "salite”, di una comma di “discesa” e di due
microinterruttori.

Tipo rotativo

nr di contatti

2 normalmente chiusi ed apertura positiva.

11— Cestello tamburo: protezione contro la fuoriuscita della fune dal tamburo.

4-§-1-1-D50
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4—6-2 Meccanismo del carrello

1- Motore: tipo con rotore in corto circuito

Alimentazione
Patenza
Giri al minuto

Raffreddamenrto

Z— Riduttore
Tipo
Rapporto
Lubrificazione

1— Motore

2— Riduttore

3— Frene

4~ Prctezicne freno

5~ Tamburo

6~ Cestello tamburo

7~ Fune

8- Fune

9- Finecorse lontanc—vicino

380 volt 50 Hz trifase
5 Hp

da O a 1400
ventilazione interna

vite senza fine
1/45
a bagno d’clio

3— Freno: il freno agisce direttamente sull'albero del motaore.
la chiusura del freno in manconza di forza motrice & ottenuta mediante molle
di reazione agenti in compressione con precarico regolabile.

Tipo
Alimentazione
Coppia frenante max statica

100 S
380 volt
5.5 Kgm

4— Protezione freno : realizzata in lamiera

5~ Tamburo:
Diametro di avvolgimento
Diametro esterno flange
Larghezza
Sede fune

2355 mm
#8450 mm
600 mm
rigato

6— Cestello tamburo: protezione contro la fuoriuscita della fune dal tambure.

9- Finececrsa lontano—vicino: E’ situota in asse col tamburc di sollevamento.

Esso é composto da un riduttore equipaggiato di una staffo di trascinamento,

do due camme per il movimento di "veloce”, due camme per il movimento di
“lontano” e "vicino" e da 4 microinterruttori.

Tipo : rotativo

n° contatti 4 normalmente chiusi ed opertura positiva

Rev 11-389
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4—-6-2 Meccanismo del carrello

1— Motore
2— Riduttore
I~ Freno

4— Protezione freno

5— Tamburo

6— Cestello tamburo

7= Fune

8- Fune

8— Finecorsa lontano—vicino

1— Motore: tipo con rotore in corto circuite

Alimentazione : 380 voit 50 Hz trifase
Potenza : motoralientatore da 5/6 Kgm
Giri al minuto N da O o 1400
Raffreddamento ; ventitazione interna
2— Riduttore
Tipo : vite senza fine
Rapporto : 1/45
Lubrificazione : a bagno d’olic

3— Freno: ii freno agisce direttamente sull’albero del motore.
lo chiusura del freno in mancanza di forza molrice & ottenuta mediante molle
di reazione agenti in compressione con precarice regolabile.
Tipo ; 100 S
Alimentazione D 380 volt
Coppia frenaonte max statica 5.5 Kgm

4— Protezione freno : realizzata in lamiera

5— Tamburo:

Diametro di avvolgimento ... @355 mm
Diametro esternc flonge _____ . @450 mm
Larghezza : 00 mm
Sede fune : rigata

6— Cestello tamburo: protezione contro la fuoriuscite della fune dal tamburo.

9— Finecorsa lontano—vicino: E' situgto in asse col tomburo di sollevamento.

EFsso & composto da un riduttore equipaggiate di ung staffa di trascinamente,
da due camme per il movimento di “veloce”, due camme per il movimento di
“lontane” e “vicino” e da 4 microinterruttori.

Tipo : rotativo

n"contatti ________: 4 normgalmente chiusi ed apertura positiva

4-6~2-roff Rev 11—9%
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4—6—-3 Meccanismo di rotazione
~ A
e

1— Motore
2— Freno
3— Sblocco freno
4- Riduttore
5— Finecorsa rotazione
6— Ralla
7— Protezione
8— Pignone

I— Motore: tipo con rotore in corto circuito
Alimentazione : 380 volt 50 Hz trifase

Potenza : 3 motarallentatori da 6.5 kgm
Giri al minuto : da O a 1400 giri/minuto
Raffreddamento ; ventilazione interna

2~ Freno: il freno agisce direttamente sull'alberc del motore.

~

la echiusura del freno in mancanza di forza metrice & ottenuta mediante molie
di reazione agenti in cornpressiorie con precarico regolabile.

Tipo : 100 D
Alimentazione : 380 voits ; 50 Hz
Coppia frenante max statica 3.5 Kgm
3— Sblocco frenoc: manuale o automatico
4— Riduttore:
Tipo : epicicloidale
Rapporto : 1/203
Lubrificazione : grasse tipo AGIP GR MU/EP O

5— Finecorse di rotozione : tipo rotative 3121 mod.12 TER
6— Raila:  1.2.153.401

7~ Protezione : realizzata in lomiera

8— Pignone : modulo=10 ; numero denti=12

9— Ingranaggio finecorsa

4-5-3 Rav 11—-39
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4—6—-4 Meccanismo di traslazione

~

™~ 1

§=
\
L)
e’
w
Co
~J

i) 1— Traversa di traslazione

& 2— Boogia di trasiazione
3- Ruota di traslazione
4— Respingente

6 3 5— Tenaglia di traslozione
6— Binario
7— Riduttore
8— Motore
9- freno

10— Scivolo finecorsa
11— Finecorsa traslazione

8— Motore: tipe con rotore in corto circuito
Alimentazione i 380 volt 50 Hz trifase

Potenza : 4 Hp
Giri al minuto ; 800
Raffreddamento : ventilazione interna
7— Riduttore
Tipo : vite senza fine RGS146T
Rapporto : 1/20
Lubrificazione : a bagno d'olio

G~ Freno: il frena agisce direttomente suil’clbero del motore.
lo chiusure del freno in mancanza di forza motrice é ottenuta mediante molle
di reazione agenti in compressione con precarico regoivbile.

Tipo : 100 S
Alimentaziorie i 380 volt
Coppia frenante max statica _._ : 3.5 Kgm

— Protezione freno : realizzata in lamiera

11— Finecorsa lontano—vicino: FCD40

64
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4—7/ Ralla

controllo ed ogni singolo

ge 1530

intervento.

Si danno alcuni dati essenziali:

#1386

m=10_Z=120

La ralla & un organo essenziale per la sicurezzo ed il buon funzionamento
della gru. Ad essa & dedicato un intero capitolo per la sua manutenzione,

Portaralla_superiore

AN

Fortaralla inferiore

I

2
N
0o

vite TCE] MZ4x

10.9

n'48 vite TCEI M24x 10.9

Coppia di serraggio in Kgm.

massima

nominale \minima

824 MA 10.9

95

85 70

Rer 11-99
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4-8 Impianti

& @

4—8—1 Impianto elettrico

|} ?
0 )
[T O]
. _/
™y
G
@ y
A
| N
oo —
. 3
1— Lineg
2— Quadro con sezionatore di linea
3— Quadro elettrico
4— Meccanismo di sollevamento
5— Meccanismo di distribuzione
@ E— Meccanismo di rotazione
7— Mecconismo di traslazione
8- Terro

4-8-1
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@

|| Organo di
comando
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Pos. Denominazione Sezione Sigla morsettiera
] Wiimentazione quadro 5x16 RSTN
2 Collegamento quadro—trasiaz. 6x1.5 AV IN AL PU COM
3 Limitatore coppia max. 2x1.5 LP
4 Limitatore velocitd sollevam. 2x1.5 LVS
5 Sonda termico sollevamento 2x1.5 P1 P2
6 Terzo velocitd sollevamento 4x10 GV
7 Ventilgtore raffreddamento 4x1.5 VE
8 Freno sollevamento 4x1.5 Fs
9 Seconda velocitd sollevamento 4x70 Py
10 Prima velocitd sollevamento 4x6 MV
117 Finecorsa sollevamento bx1.5 FSA FDI
i2 { imitatore momento 2x1.5 LP
13 .imitatore lontano Zx1.5 FLE
74 Carrello 10x1.5 FC CV CL
17 Finecorsa carrelio /x1.5 FLO FVI FCV
18 Motori rotozione Sk1.5+4x2.5 RO FR RCR
16 Firnecorsa rotazione 5x1.5 FSi FDE
20 Matori trasfazione 4x2.5
21 Finecorsa traslazione 4x2.5 71 72 T3 T4 715
22 Organi di comando 19x1.5 Presa quadro

4-8-3 Rev 11-99
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Morsettiera con argano D50 (5 velocita)
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Schema impianto elettrico

Gli schemi elettrici vengono forniti separatamente al presente

manuale

4-8-4 impionto

Rev 11-59
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4—-8-2 Impianto idraulico

11— Innesti rapidi 1/2"

10— Cilindro idraulico

8— Valvola VBSO DE NBA 12

8— Tubo fless. SAE 100 R2 3/8”
7— Distributore SD5/1/18

6— Esclusore FT 290 1/4"

5~ Manometro scala 0—250 Bar
4— Maotore Kw 4 D5 4 poli 60 Hz
3— Pompa ingranaggi 109 RO
2— Filtro aspirazione MPA 25/60
1— Serbatoic SCK 40

4-8-5 Rev 11-9%
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4—9 Organi di comando

Gru senza traslazione:

Interruttore sezionatore quadripolare 160 A
con manovra bloccoporta e fusibili tipo
NHOG A 80 AM

Norme: CEI 17—l — IEC 408 — VDE 0660
FPosizione: Sulla gru in posizione agibile

Linea

In caso di traslazione
Interruttore sezionatore quodripolare 80 A con fusibili

tipe CH 22x58 A 80 AM

Norme: CEI 17-11, ICE 408
Posizione: Sulla gru in posizione agibile

L~
S~
ey
=z
al quadro
Linea U comandi
RS r
Revy 11-99
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4—9—1 Pulsantiera

Pulsantira pensile bifilare con elementi di comande a pulsante incassato.
Lo pulsantiera & munito di pulsante d'arresto @ fungo e con contatto di
sicurezza od eperture gorontite secondo le norme CEl 17-12 fasc. 492

— Interblocco meccanico tre manowre opposte

o
A0ENENE
1lriole
O
IEC 337-1 337-1A
[P V.380 A3 V.48 A.10 }

657 IEC 529 UTE C20 010 DIN 40050

O

4-9—2 Manipolatore

Manipolatore con elementi di comando a leva.

Il manipolatore & munito di pulsante d'arresto a fungo e con contatto di
sicurezza ad apertura gorantito secondo le norme CEI 17-12 fasc. 492

— Interblocco mecconico tra manovre apposie

4-9-2 Rav 11-88
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4—10 Zavorre e contrappesi
4—-10—1 Contrappeso

Misure in mm Calcestruzzo classe 300
Peso del manufatto in C.A. = 1750 kg circa({ 5%) Ferri in Fe B 38 K
nr 10 blocchi nella versione 60 m. Stagionatura 8 gg.
Peso totole dei contrappeso = 17500 kg Peso specifico 2.35 t/mJ
0%
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™ !
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Bloccaggio della zavorra sul controbraccio
Corrente infegiore controbraccio % o~
% 3 ;"::f.:. A_
74_J
v
%
L
/,
7z
T —~ f&1 8 ‘-3' TN
17500 Kg} g nr. 10 biocchi da 1750 Kg
Totale contrappesce 17500 Kg
Versione braccio 54 mm.
T T ﬂﬂ 8 10\
15750 K } g nr 9 blocchi da 1750 Kg
J Toiole controppeso 15750 Kg
Versicne braccic 48 m.
u o Bl [ 2 3 T 4 1 5 1 & 1 7 10
14000 K. g nr. 8 . hicechi dg 1750 Kg
El f:‘t Totale contrappeso 14000 Kq
32 Rev 11-99
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4—10-3 Zavorra di base

2200
1500

nr 12 g8

2200
gl
]
|
éum_. I U |
]
T
™

1200
1100

330

g

i E

foro ¢ 50 passante
250 .
per bloccaggio zavorrg

2100

—@ g10 nr pezzi 8

(3) 910 1700x250 or pezzi 2
@ #10 1400x250 nr pezzi 2

2100

2100

C 1100

@ g12 nr pezzi 2

4100

Misure espresse in mm 572

Feso di cgni blocco Kg 6332 +#5%

nr 12 blocchi (6 per iato) totale zavorra 76000 kg nella versione H=50 m. libera traslante
Calcestruzzo classe 300

Ferri in Fe B 38K

stagionetura 8 gigrni

Peso specifico 2.3 t/m circo

4—10—4 Ray 11-99
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4—10—4 Disposizione della zavorra sul carro

Altezza m. nr blocchi Totale zavorra
(Kg)
42% 10 63300
50* 12 76000
54% 14 88000

* = |ibera traslante

4—10-5

Rev 11-99
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5— Preparazione del cantiere (installazione della gru)

5—1 lIstruzioni generali

L'istaliazione della gru, per un funzionamento senza probiemi, richiede che
siane soddisfatte determinate condizioni essenziali quali:

a) Il terreno sul quale poggia la gru dowrd essere stabile, solido e con la

necessaria capacitd di sostenere | carichi sugli appeggi.

I corichi suqli appecggi sono elencati a

pag.12 per gru su binario

FPrima di dare inizio ai lavori di costruziene deile fondazioni di sostegno
della gru & necessario volutare dal punto di vista geclogicc [a portata
del terreno in Kg/cm.

b) Nel corso d'installazione della gru sia stabile che fissa in prossimité di
scavi, scarpate, argini, & necessaric mantenere unca distanza tale c¢he
!'ongolo di distribuzione del carico sia inferiore, rispetto all'orizzontale,
o quello della scarpata.

La distanza di sicurezzo dipende dalle condizioni e dolla natura del
terreno (contenutc d'acqua, attrito, resistenza al taglio).

In questi cosi occorre prevedere la costruzione di unc porete di conte—
nimento in calcestruzzo tenendo conto dei carichi a pag.12—-13-14

Margine di sicurezza

Argini e scarpate

Mcrgine di sicurezza

s Scavi

Rey 11-99
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c) La distanza minima tra le gru, considerando anche la parte rotante con

il carico appeso nella condizione pid sfavorevole e ostocoli fissi quali edifici
costruiti o in costruzione, alberi, vie di comunicazione per autoveicoli, non

deve essere inferiore a 70 cm.

Nel caso di vicinanza di linee elettriche tale distonza deve essere almenc
5 m. ed in ogni caso superiore a gquella regolamentate dall’ Ente distributore

di energia. (E' importante richiedere informazioni ail’Ente preposto)

min 70 cm

mim 5 m)

Rev 11-93
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d) Nel case di gru instaliata su binario, tra l'ingombro dello macchina e gli
ostacoli fissi deve essere riservato uno distenze minima di sicurezza di
70 em in modo da ottenere una striscia continua libera per il personale.
Tale zona pericolesa va recintata e 'accesso deve essere riservato al soic
personale addetto alla gru.

2,

VAVAVAVAV: TAVAVAVAVAV:

| T ]

LT
.
-

|' Si consiglia di porre appositi segnali sulla porta di gccesso a tale " Zona
pericolosa " del tipo "Divieto di accesso al personale non gutorizzato’,
"Organi in movimento”, "Pericolo”.

5-3 Rev 11-58




PVl=ymn

FM 2560 Mi

54

d) La gru deve essere libera di ruotare con vento fuori esercizio.
Anche in caso di installozione su binari la costruzione della via di corsa deve
prevedere anche ['esecuzione di un tronco di sicurezza (vedere apposito capitolo)
opportunamente rinforzato che serve per ancerare la gru quando essa &
inattiva e quondc o velocitd del vento supera quelio ammessa in esercizio.

e) Controliare e verificare che esistano le condizioni (spazi, muri, ecc) per poter
procedere al montaggio della gru nel rispetto delle regole generali di sicurezza
e delle istruzioni contenute nel presente manuale.
E' necessario ricordare che il montaggio della gru & uno dei momenti d'uso che
espone gii addetti o rischio maggiore quindi maggiore deve essere lo cautela.

Rev 11-39
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5—2 Piazzamento gru su binario

Lo stabild della gru ed il buon funzionamentc dei meccanismi di traslazione é
affidata alla corretto istollazione delle vie di corsa.
Esse devono essere:
— Perfettamente orizzontali sia in senso orizzontale che in senseo longitudinale
— Ben piozzate su di una base solide (vedi apposito capitolo "Fondazieni”)
— Perfettamente rettilinee
— Composte do rotaie della stessa dimensione lungo tutte lo lunghezzag delle
vie di corsa.

Tolleranze di forma per i binari {mm)
Rettilineitd in un piano | =2060 mm
orizzontale di una rotaia
r= =1
Rettilineitd in un picno > L=500C
verticaie di una rotaia = = S//”%S'
=6
L
Parallelismo delle rotale ——F — s e | 16000
I Q ~ pl—p2=8
e —— - j_—'[_‘—‘-:"; —]
Differenzo di livello A L £6000
< h <10
L
Inclinazione della rotaio a'g1
rispetto al piano s g
orizzontale R ;g -
7
Le vie di corsa sono costituite da:
— Rotaie con relativi gccessori
— Arresti di finecorsc
— Fondazioni
— Impianto efettrico di alimentazione
— Messa a terra
5-5 Rev 11-93
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5-3 Rotaie

it tipo di rotaia deve
(vedi pag. 12)

avere coratteristiche tali do sopportare i carichi dichiarati

2~ Stecca tipo 48G3

3~ Chiavarda C809

4— Rondella RS5S

5—- Piagstra di fissaggia RA 380

6— Dado (dipende dal tipc di
fondazione)

1— Rotgia da 50.3 oppure 46.3 Kg/m.

Profilo della rotoic duo Kg 50.6 F.S. Profilo deila rotaio da Kg 46.3 F.S.
65 A5
I 1
YRR B g,
k] E'gl h Wt "g‘g! b
Iy
= I .
! wy W | uny i
161, 2 Nl o 14|, 2 ~ e
My ~t N L ~t
— - ! - __ 4. Asse fori_ | =
16 [1 " 14 11 @
) ' o R W ! o p':‘;
e o
0 el
S 8
20 18
135 135
Momento d'inerzia= 1894.45 cm * Momento d'inerzia= 1662.62 cm 4
Momento di resistenza= 236.40 cm >, Momento di resistenza= 217.28 cm 3
Superficie della sezione= 64.79 cm Superficie della sezione= 59.26 cm 2

IMPORTANTE: verificare il profilo superiore della rotaio valutando corme indicato.

: L 1 J -
peise

BUONA

TROPPO USATA TROPPO USATA DA UN LATO

5-6 Rev 11—-39
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5—4 Arresti di finecorsa

Alle estremitd delle vie di corsa devono essere installoti ne4 respingenti come
stabilito dalle norme antinfortunistiche. (Art 190 del DPFR 27-455 n'547)

Sono da escludere arresti di fortuna quali sacchetti di sabbia, troverse di legng,ece.
Come rappresentato in figuro, le sicurezze devonc essere disposte nel seguente

ordine:

|
il

© @ ® O,

1— ARRESTO fissato aille estremitd del binaric

2— RESPINGENTE da imbuilonare al bincrie, adegquato per resistenza ed azione
ammortizzante alla velocitd ed alla massa della gru ed avente altezza non
Inferiore a 6/10 del diametro delle ruote.

33— PATTINO DI FINECORSA: essi devono essere posizionati in modo da for interve—
nire il finecorsa 4 fissato sul carro della gru prima che questa venga ad urta—
re contro | respingenti. il pattino di finecorsa deve essere assicurato rigidamente
ad una parte fissa del binario. La rotella del finecorsa non deve mai superare
Vintera lunghezza del pattino -

4— FINECORSA dao fissare ol corro della gru.

NOTA: | pattini di finecorsa ed il finecorsa da montore sul carro sona forniti dal
produttore. Gli altri accesseri sono o carico dell'utilizzatore.

Rev 11— 99
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5-5 Fondazioni per gru traslante

Per la realizzazione delle fondazioni per gru traslante occorre:
a) Volutare ogni punto relativo aile “istruzioni generali”

b) Esequire valutazioni dal puntc di vista geclogico «l fine di ottenere i valori di
resistenza olle compressicne del terreno su cui dovrd essere realizzatao la fonda—-
Zione per le vie di corsa.

c) Mettere in relazione i valori di resistenza del terreno con i carichi agenti
riportati nella tabella (vedi pag 12)

Importante

.

L'utilizzatore & responsabile della scelta della soluzione adettato per le fondazioni
e della posa perfetta del binario. Se all'interno dello sua eorganizzazione non
esiste personale in grade di eseguire correttamente il progetto delle fondazioni

& fondamentale affidarsi ad un professicnista abilitato.

A titolo indicative si espongono alcuni schemi di fondazione che posscno essere
adottati in funzione delle esigenze di cantiere.

a) Binaric su traversine in legno con massicciata in ghigia viva spezzata

b) Binario su travi in cemento arfnato gettate in operg

c) Binario su travi prefabbricate e recuperabili

In ognuna delle soiuzioni é previsto il tronco di sicurezza opportunamente rinforzato

che serve per ancorare lo gru quando essa & incttivo, e quando la velocita del
? - .
vento superg guella ammessa per lesercizio.

5-8 Rev 11—-93
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5—6 Binario su traversine in legno

Questo tipo di pieazzamento consiste nel fissare le rotaie a deile traverse posate
su ghioia spezzata che ripartisce ol suolo la pressione della piattaforma.

Consultare i carichi della tabelio di pag. 12.

0.5 m I m & m

g,

o

-
a.

.

d,

-a

=

. .
- Ll
ve .
a .,

]
-
a

]

hd 4
-

.oa

-
E

r-

v

a -

L.

-

L. .
. a a - ' ..
. 48 a0 . R

) , L T

T 0 T

Pietrisco in aghigia

fondo (c)

spezzata

(b)

30 em

]

§

Fissaggio rotaie Sezione traversine

a) Traversine: in legno durc cvente sezione 30x20 cm
b) Massicciata: in ghicig viva spezzota (non usare ciotoli tondi)
¢) Fondo: Eliminare le irregolarit? delle superfici scaricondo ghigietto e sabbia

ed in seguito compattare. Su terreni argillosi conviene usare uno
stroto di sabbia costipota al fine di evitare la risalitc del fango.

Rev {i—-99




e T

SENM S | FM 2560 M 0

Arresti di finecorsa (c)
( ]
{ =

. 8 o

== - UEE L B BE R T = ..f = e %L_l% - I_*Jﬁ

50 em 10 cm & m

P .
e A e e
- - . . .v- . e

E : . o
- o T s e,

AVVERTENZE

a) l'addensamento delle traversine all’estremitd del binario serve a non far alzare

it binario quando o gru € in prossimitd dello fine del binario.
b) La ghigia va tenuta ben rincoizata sotto le traversine ma non al centro.

¢} In corrispondenza delie giunzioni delle rotaie occorre mettere due traversine
il pit vicino pessibile.

d) Le giunzioni fra le rotoie devono essere sfaisate.

Rev 1199
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5-7 Tronco di sicurezza per binario su traversine in legno

£’ indispensabile che lo gru quando & incttiva o fuori esercizio venga fatta
traslare sul tronco di sicurezza e fissata con le apposite tenaglie al binario.

—

L

Altezza sottogancio

A (em) | H (em) |Peso (Kg)

tutte le agitezze

140

50 1600

L i
i
Serrare il hidlone
Tengglie di fissaggio
—— ! Calcestruzzo classe 300
w Ferri in Fe B 38K
stagionatura 8 giorni
C”a" "@“9
7z I 1% —° 7 1 A\
it o S N N N P o L
’ T SR o TE =
-I - . . _ ! . - . »
]
] ' A S
— N
4 5 5 1 4 »
d . . -
8 m
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Arresti di finecorsa (a)
g
o o o o B 1
: o
R A R R R R R IR IR IR SRR R R R R AIRRTET:

AVVERTENZE

vicine

b} Le giunzioni deile rotaie devono essere sfalsate.

Tronco di

sicurezza

a) In corrispondenza delle giunzioni fra le rotaie occorre mettere 2 piastre moito
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5—9 Binario su travi in accigio e fondazioni prefabbricate

-

Questo tipo di armamento, che si monowra con rapiditd é molto usate in quanto
consente il recupero deile travi delle vie di corsa alla chiusura del contiere.

300

420

g 370

sal i I Y
o 2703 spi\ﬁ il ]
& X - f '.*
% % | ¢$ - QI & & & $ ¢ ¢ g
b ™N " L L2 ] 3)‘ + ¢ ¢ ® & B N
S S =8 A== ;i j
- | /
| 12 fori 50| 100§ 001307100100 |50
220x630 sp25 1515 pass. 924 630
7 (]
Calcestruzzo classe 300
Ferri in Fe b 38K 400 1500
Tempo di maturazione 2/8 giorni -
m

ogni 20 cm % cm
<O
S S =
o~ 7450 600
52 600
- n2 L140x60 1
S __
O
M
ARS
450 '
55 55
) -
=8| ..u%’;
mh n2 C 140x60
|55 NI forl 924
1500 1o
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5—10 Tronco di sicurezza per binario su travi in acciagio
e fondazioni prefabbricate

E’ indispensabile che ia gru quando & ingttiva o fuori esercizic venga fatta

traslare sul tronce di sicurezza e fissata con le apposite tenaglie al binario.

Altezza sottogancio} A (cm) | H (em) |Peso (Kg)
e .
tutte le altezze 140 50 1600

| ! Calcestruzzo classe 300
w Ferri in Fe B 38K
stagionatura &8 giorni
QE E?
] e o
: X U : )
L '“’ B -/
[
6 m

A
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5—11 Piazzamento gru appoggiata

-

La stabilitd della gru ed il suo buon funzionamento generaie & affidata alla sua
corretta instailazione sugli appoggi.

Gli appoggi devonc essere:
— Perfettamente orizzontalt (vedi tabelle, tolieranze)

- Ben piazzati su di uno base solida (vedi copitelo fondazioni)

Tolleranze ammesse

cﬂg-*—_ =~

‘ L —

6x6 m. h=<5 mm

Il piazzamento delic gru é costituito da:
— Fondazieni
- Impianto efetirico di alimentazione

- Messa o terra

5—12 Fondazioni per gru appoggiata

Per la relizzacione delle fondazioni occorre:

a) Valutare ogni punto relative elle istruzioni generali (vedi pog.51)

b) Eseguire volutazioni dol punto di vista geclogico ai fine di ottenere i valori di
resistenza olla compressione del terrenc su cui dovranno essere realizzate le

fondazioni.

c) Mettere in relazione i valori di resitenza del terreno con i carichi ogenti riportati
in tabella di pag.12

IMPORTANTE:

L'utilizzatore & responsabile delia sceita delic soluzione adottata per le fondazioni
per cui & fondamentale che, se all'interno della sua organizzazione non ha personale
responsabile in grade di eseguire correttamente il progetto delle fondazioni, si rivolga
ad un professionista abilitatoe.

A titolo indicativo si espongono due schemi di fondazione che possonc essere adot—
tate in funzione delle esigenze di cantiere.

a) Plinto per appoggio (recuperabile)
b) Platea di opppoggio (getiato in opera)

In egnuna delle due soluzioni sono previsti i bulloni di ancoraggio che servonao per
fissare la gru in funzione dell’aitezza

5-17 Rev 1199
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5—13 Plinto per appoggio (recuperabile)

solc in caso di gru

montata

in zona di vento

4

650 = ﬁ :
= L] 024
g [
T IRRARARATIKI AR AZ AL LIALAL XL KL AL ALK
. 1500 '
| |
AR i S [ Mo
- = | vkl
N | AR
| | |
| | |
S e - |
N | | |
| | |
| 6000 |
NEZ | N
o ' -
/ — \ / \
Calcestruzzo classe 300 ando ando
?'z;:i);n dfembctifngone > 8 giorni - i?g?)i 20 em [:‘5 ig‘z’f 20 em
&91 g " 700

1450
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5—14 Platea di appoggio (gettata in opera)
Piede di appoggio
| 0;;7.5 Kg/cmgq
g_
| - solo in caso di gru montata
K a in zona di vento 4
216 L. 7200 #16 n'32
| #16_L.7200 2 o
@724 n'32 Y
Q % ] |
-] 2
e S
C . 2 . _
o T T
P 2 . . -
400,400, = Calcestruzzo classe 300
50 Ferri in Fe b 38K
Tempo di maturazione > 8 giorni
]
| D | S T D S I = = =T
| ,
| |
: | 216
g | L.5600 n'4
| |
o (o 1 ‘
QIS '
M lS -— |\ — - 4+ - 44— + - - — - 5 - 4] -
N 1@ | |
! i
| :
! |
f [
f |
[ I
! i i
wmet B =— s e e e ————a =" e o _'—
| |
k {
|
| |
2hs)
L5600 n'4
6000
- 7300 o
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5—15 Piazzamento gru affogata
La staobilitéd della gru e il suo corretto funzionamento & affidato aila buona
realizzazione del plinto e alla corretta installazione degli accessori (telaio da
affogare o tiranti do annegore)
Essi devono essere:
— Perfettamente Iin piano
— Ben piozzati su una base solida
Perfettamente in piono
VJ Perfettamente in piano
AV

ya =

Plinto con telaic o perdere

Plinto con telgio recuperabile

=

Il piazzamento & costituito do :
— Fondazioni per gru affogata
— Impiante elettrico di alimentazione

— Messo g terrc

5—16 Fondazioni per gru affogata

Per la realizzazione delle fondazioni occorre:

a) Valutare ogni punte relative alle istruzioni genercli riportate a peg.51

b) Eseguire valutazioni dal punto di vista geologico ol fine di ottenere | valeri
di resistenza alla compressione del ferreno su cui dovrd essere realizzato il

plinto.

¢) Mettere in relazione i valori di resistenza del terrenc con | carichi agenti
riportati in tobella di pog. 14

IMPORTANTE

L'utilizzatore & responsabile della scelte della scluzione adottata per le fondazioni
per cui & fondamentale che, se ail'interno della sua organizzazicne non ha personale
responsabile in grado di eseguire correttamente il progetto delle fondazioni, si rivolga

ad un professionista abilitoto,

A titolo indicativo si espongono due tipl di soluzioni che possono essere adotlate

in funzione delle esigenze de! cantiere.
a) Plinte per telaic a perdere

b) Plinto per telgio recuperabile

Rev 11-99
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5-16 Plinto per telaio affogato (a perdere)

0;=O.8 Kg/cmq

3.00 m.

m. 3.00 m.

nr 1 g1z

2. O(!}

/RS

nr b g12
nr 2 @12

PERMISSIBLE PA?ESSURE ON THE GROUND

pr 1 gi2

<

TT T T

RE

-3 L) ) |+ ol i 5 5.

2.00 m.

/
) \ar 1 @12
[ \Zar 4 @417

nr_ﬁM

@ nr 6 @iz 1l=796

nr 2 @12

@ nr 6 420 L=7.96

nr 2 @12

@nf_iLﬂL

@ nr ] 812 each 50 emt.

ﬂr..ﬁil(l@

L=7.96 m.

nr i @81z

L Both
directions

nr 1 @12

8.0 m

PLAN OF LOWER
GAGGER

nr 6 @20 @

8.0 m.

nr 1 8l

or 1.3 ¢IL@
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0;=O.8 Kg/cmq

3 m.

5—17 Plinto per telaio affogato (a perdere)

Pressione ammissibile del terreno

Armatura di distribuzione intermedia

2 m. 3 m.

)+f

N g / PN <
. Lr’ Q C@ 3 = QI-". qﬂ ")
E ™ AN \
o :_A\ l\ /
RO
' n'7 820 | =550 m,
| (nelle due direzioni)
I y
g
©
'\%\ éj
8 m.

Pignta armatura intermedia
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5—16 Plinto per telaio con tiraffondi (recuperabile)

0;=O.8 Kg/cmq

PERMISSIBLE PRESSURE ON THE GROUND

J.00 m.

3.00 m.

nr 1 @12

2.0(1) m. |

nr 6 12

[ nr 2 @12

nr 1 12

fgigzz |

T T
|

i%nriﬁ_ﬁm

L) o o

2.00 m.

V2

]
o o -] -2 S N - § 1 =) 1,
! xénr 4 417

@ nr & g12 =795

nr 2 812

@ nr 6 20 L=796

nr 2 @12

@ nr 1 @12 each 50 emt. L=7396 m.

@Lu_mz

:LLMZO_@

nr 1 @812

\, Both
directions

nr. il @12

80 m.

PLAN OF LOWER
GAGGER

nr 6 ¢20 @

80 m.

@ nr 1l g1y

ar 13 #12 @
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Plinto per telaio con tirafondi (recuperabile)

0;=O.8 Kg/cmq | Pressione ammissibile del terreno

Armatura di distribuzione intermedia

1- Telgio recuperabile
G 2- L100x50 L.3000 n'4 pezzi
3- Tondo 945 L. 1800 n* 28 Fe430B (St44.2)
&) 4— Pigstra ¢e600 sp.15 n'4 pezzi
4 5- Dado M45 n® 84

o0

m.

#M45

jc Joj o

ZEN

o
N 4| P
a Ni |o 9| o
n'7 @18 L=4.5 m.
{neile Wue direzioni)
8 m.

Pianta armatura intermedio

5-24 Rav 11-39




PV=yun

FM 2560 Mi 73

Plinto per telaio con tiraffondi (recuperabile)
Posizione dei tiraffondi

1701 170(170| |90
600

2000
1700
AT TN
S s | 0, Io ; oI Lol o
O ] L. ©
= / 0 C S\
™~ - 1 1
ot
Q \L 1.
Q — -33p- 125— - — 17— SIS
o™ - oy
] Q %O 0
Q | | -
™ \ o) ; o y/
S |- 1 LS
= o o\: i r%o o
15 12,
1761170 1701170
. 2160 R
Piastra bloccaggio inferiore (part. 4 disegne di pag.77)
230
125
(-]
(8]
— I
O Ty
< &
S . o =
o Q2
g = 3
o 0 @ Q
S N
- 2 50 nr 7 fori

sp 10 nr pezzi 4
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—19

Presa di energia elettrica

'alimentazione elettrica della gru dovrd essere realizzata secondo le norme in
vigore nel paese dinstallozione deila gru.

0
Q]

Wy
]
v

/1/1/

Q)
B

=
i

11
Lyt
@\
— |
=

—C ——
=,

—_— O
.

1— Rete

Apparecchiatura di centiere con relais differenziale
Autotrasformatore

Cave di alimentazione

Punto fisso del cavo di alimentazione

Guidacavo (solo su gru trosiante)

Avvolgicavo (solo su gru traslante)

Interruttore generaie delic gru
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5-20 Potenza elettrica ricniesta vedi tabella

Argano |Potenza da Portata Sezione del cavo di alimentazione mm’
instollare in Kw |interruttore
magnetotermico 50 m. 100 m. 150 m.
F N T F IN T F N 7
5 33 70 adeguato 35 |35 125 |50 | 5012570 |70 |35
b 50 100 adeguato 50 |25 |25 {50 [ 25 |25 |70 |35 |35
D 80 150 adeguato 95 | 35 | 35 |95 | 35 |35 {95 | 35 |50
F= fasi N= neutro = terra

5—21 Tensione di alimentazione 400 V *£57%

5-22 Tipo di alimentazione: Trifase 50Hz

5-23 Interruttore da installare nel quadro di cantiere : vedi tabella

Nel quadro generale di contiere va instailato, a protezione della gru, un interruttore
magretotermico a differenziale | A0.003 con potere dinterruzione pari o superiore
alla corrente di corto circuito che L’Ente distributore indica essere in quel punto.

5—24 Cagvo di alimentazione  (sezione come da tabeila)

il cavo di alimentazione sard costituito da 5 conduttori di cui
3 corrispondenti alle fasi

1 corrispondente af conduttore di neutro

1 corrispondente al conduttore di protezione (terra)

il cavo di olimentazione dovrd essere scelto in funzione dell'ambiente in cui dovrd
essere posato e dowd essere protetto da eventuali sollecitazioni meccaniche esterne.
Per normali cantieri ediii dovrd corrispondere oile seguenti caratteristiche:

” Cavo non propggcmte Uincendio ed a contenuta emissione di

gas corrosivo

Norme CEl 20/22
E.L_g—
21 a7

NO!
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5—25 Messa a terra della gru e del binario

Il Decreto del presidente deilo repubblica del 27 Apriie 1955 nr 547 (Norme per
la prevenzione degli infortuni sul lavoro) impone l'obbligo del collegamento a
terra delie porti metalliche della gru (Art. 271-324-325-326) e ne impone la
verifica periodica (Art. 328).

La FMgru e C. s.a.s declina ogni respensabilitad per danni
dovuti ad inosservanza di quanto sopra

Importante

a) All'arrive della gru, prima di esequire l'allacciamento alia linea elettrica e prima
di esequire qualsiosi manovra di montaggic occorre compietare il collegamento di
terra mediante treccia di rame nudo avente sezione non inferiore a 16 mm.

b) If circuito di terra deve essere tale da non consentire, in caso di contatto
indiretto, il manifestarsi sulla struttura metailica di tensioni superiori a 25 V.
A tal scopo si provvederd od instollore tonti dispersori {la cui efficenza dovrd
essere controllata periodicamente) quanti ne saronno necessari tramite treccia
in rame nudo.

Attenzione:

— Le superfici di contatto tra ie parti metalliche ed i copicorda deila treccia in
rame devono essere ben raschigte prima del fissaggio.

— Nel caso di gru fissa il conduttore di terra deve essere collegato direttamente
al basamento della gru.

— Nel coso di gru instaliata sul binario la normale piastra di giunzione (1) dei

binari non & sufficiente ad ossicurare il coilegamento a terra come indicato
in fig.A e fig.B (pag 77).
Ogni tronco di binario collegatoe con cavo di rame deve essere messo a terra
con una piastra di rame (3) e con un picchetto (2) come indicato in fig.C .
il numero delle piastre in rame e dei picchetti deve essere tale do agssicurare
la dispersione a terra.

E’ vietato
— il circuito di terra non deve agvere ne fusibili ne interruttori.

— £’ assolutamente vietato utilizzare il neutrc del settore d'alimentazione per |l
circuito di terrao.

— Non sono ammessi come dispersori per le prese di terra tubazioni dell’scqua,
gas, aria o simili.
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6 Trasporto
Lista dei colli — Packing list — Liste de colisage — Kolli—liste
i L Dimensioni Peso
Pes. |Pezzi Denominazione Dimensions (m) Weight (Kq)
Item | Pieces | Description
L W H Unit. | Total
1 2 Traslaziene motrice {IEL E i : 0.5 400 | 800
L w
2 2 Traslazione condotto 1 0.4 0.5 300 | 500
0 _=[
] W
3 2 Traversa traslazione %—m T—— T 6.4 0.5 1 3200 [6400
. |
4 | 1 |carro di base 1 17 65| 3 3000 | 3000
L W/
5 1 Elemento di base PIAAA ] = 54 1 02 2 813 | 2450
L Wu
6 Elemento di torre da 4 m. PAVAVAY| IZ[ 4 0.2 2 1870
. "
7 3 Elemento di telescopaggio / = 3.5 1.9 1.9 2580 (2580
L W/
8 1 Sruppo rotazione ’ 1.8 1.8 2 5000 | 5000
b
L W/
g & Squadrelle di montaggio 0.7 103 0.2 a0 320
10 1 Flemento cabina 4.4 1.5 1.5 1780 | 1780
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Pos. | Pezzi D nazione Dimensioni Pesa
. enamy | Ish H Weight (K
Iltem [Pieces | Description imensions (m.) eight (Kg)
L W H Unit. Tatal
1 1 Cuspide m E} - 8.5 1.4 1.4 3350 3350
Y
L
12 1 Elemente di braccio m Aj 8.2 1.310} 1.8 1100 | 1100
L lll
13 8 Eiemento &i braccio 4.4 1.4 (1.4 810 6480
intermecio JAVAVAVA\RRVANEE
IR
14 1 Punte braccio mr I 6.5 1.4 1.4 580 580
{5 T
IR R
15 1 Controbraccio /\/\/\/\—I 8 1.4 1.2 | 450 450
{5 Il
[ L I W
16 |1 Carrello 1.5-11.5 1 250 250
% !@ T
! L 1
17 1 Cabina _— 1.57 [i.28 2 450 450
]l
18 | 1 Contrabraceia 1 Eg r 6 |2 2 450 450
L : ;
19 | 1 Controbraceio 3 6 141 1.2 640 640
(=
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6-—-2 Trasporto su autocarri
24 m i35 m ,
£ nr 5 elementi Elemento df base + boogle
e traverse di traslazione
g - stondord
- c | Carro di base ||l R
| ] /
< ] oo O
o OI0) LO=NaC
24 m _ 13.5 m
& elemento di gruppoicabinal Elemento cabing i
E - telescopaggiorotaziong
< I 1
S ' ==t
of ] CIO i(©) (@
2.4 m 13.5 m .
& contro— ,
el braccio cuspide
™y
M= blocchi zavorra ‘—ﬁ/ -
= [ - :I oo O
of ] @© O=Ra(C
2.4 m 135 m
£ pezzi braccio rello ][:%
£ . carre
<+ blocchi zavorra -
S X T
= (T O
el L ©® @@= ~@
2.4 m 135 m
& pezzi braccio
£ |5
= blocchi zaverra |
£ [ .
= OO(O
o] ©® (@) ®

IL carico defla gru con altezza sottogancio di 32 m e broccio di 44 m si

effettua con 5 autocarri come indicato in figura. E' necessorio utilizzare tutte
le sicurezze che consentano un ftrasporto stabile e sicuro {cunei di bloccaggio
imbracature, ecc.). E' assolutamente vietoto superare lo portate di carico max
prevista per ogni autocarro.
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7— Strutture e
7—1 Strutture

torre

) ®
jabbia e corrimano
o kiO
©

dispositivo

ssere montate le

T Staffa di fissaggio alg
\ Gpide (d.6643)
v an
@)1 % &
4
4 8
vista da D
o Y
_ 3 3] 3]
@\ v 4+ Anello di
Al Trattenyia
4 C i C
A .
mE
= i
vista da C !
E—- : o
S T Foscetto 9x185 i
1
|
3 - B
-
¢ Piglo_sca
4 A
e
5 J Peso df frattenuta
. 2—3 Kg circg
Flemento di_base 5
. Z
- A
' 1
L n
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/=2 Strutture e modalitd di accesso dlla parte rotante

Ballgicio cuspide Attacco fune di quardia

Ringhiera punta braccio

Ringhiera controbracgi

! |

Ringhiera carrello /

Ballateio carreflo  Pedang braccio

Telgic argano di |

sollevamento

Y b e e i

Ballatoio cabina panoramica

Sportello di accesso
in cobing

— . .
z TR T Pedane nel caso di gru senza cabing
=] panoramica rotante.

Sezione del braccic

300 | Pedaria sul braccio

7-2 Rev 11-98%
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/—3 Dispositivo anticaduta

Fune di trattenuta CARATTERISTICHE FRINCIPALI
in nyleon @16 Il dispositivo anticaduta & prowvisto, nelia parte
p laterale, di una maniglia per I'attacco della
ALTOT cintura di sicurezza. Nel pratico impiego,
il lavoratcre, prowisto di idonea cintura di

sicurezza, collega questa alla maniglia, per
cui nella salita e nella discesa risulta protetto
in caso di caduta.
Se agecidentalmente il lavorctore sta per
precipitare, i ceppi cuneiformi si bloccano

Nottoling di .~ sulla corde ed arrestano la caduta.
shloccaggio del L BASSO‘ il tipo di cfnt’grc di sicurez,zc da adottarsi
motfo di discesa & la cintura "di trottenuto”™
La fune di guardia deve essere tesa per mezzo
di un peso applicato alfa sua estremitd inferiore.
Solo cosi nel moto di salita, il dispositivo scorre
lungo la fune senza trascinarsela dietro.
Maniglia attacco cintura Il peso da applicare non deve essere inferiore

di sicurezza a2 o0 3 Kg. ,
La discesa richiede lintervento manuale siste—
matico dell’'operatore sul nottolino di sbloccaggio
del moto di discesa.

Il dispositive anticaduto & ideato per rendere agevole e sicuro il lavoro di operatori che debbano frequentemente
safire o scendere su/do luoghi sopraelevati. Deve essere utilizzato insieme ad un'imbracatura e ha superato le
prove prescritte dalla norma ermenizzata UNI EN 353-2.

Prima di ogni utilizzo controliare visivamente ['anticaduta, le funi non devono essere usurate o presentare fili
rotli: | moschettoni non devono mostrare fratiure o lesioni; il nottolino deve far muovere agevoimente i ceppi
stringifune; il dispositivo deve essere correttamente inserito nella fune guida come mostrano le frecce (alto—
basso); la fune quida deve terminare con un nodo atto ad impedire I'involontaria fuoriuscita delf'anticaduta.

La presenza di anomalie pud mettere in pericolo la sicurezza, in questo caso potete consegnarlo al fornitore

o al produttore per un controllo qualificato.

MQODO D'USO
Fissare il moschettone della fune quida ad um ancoraggio sicuro (si intende un gancio, una trave capace di
resistere all’eventudle sforzo dovuto alla caduta e calcolato pari @ 15 KN—circa 1500 Kg) poste pid in alto
del punto pid alfo cui pud accedere [utilizzatore. Bloccare il moschettone avvitando V'apposita ghiera.
Agganciare alf’estremitd libera dello linea d’ancoraggio un grave pesante 2-3 Kg che,tenendo tesa la fune
guida, facilita i movimenti di salita—discesa dell'operatore.
Collegare il moschettone dei cordino all'anello dorsale defl'imbragatura indossata; ricordarsi di awvitore la ghiera
di sicurezza.
Controllare che si stia operando lontano da stazioni di saldaturo, ossitaglio, canne fumarie in funzione, fiamme
libere e comunque da fonti di calore con temperatura superiore ai 50 gradi centigradi.
{a discesa é effettuabile solo se, mediante deliberato intervento dell'operatore, viene abbaossato if nottolino
accessibile ail'esterno permettendo cosi di tenere aperti | ceppi stringifune.
Durante I'attivitd lavorative, af di sotto dell'utilizzatore vi deve essere uno spazio libero (tirante d'aria) privo
di ostacoli alto almeno 2.5 m. affinché l'ancoraggio sia privo di pericoli.

ATTENZIONE (’anticaduta per funzionare in condizioni di sicurezza non deve gssoiutamente essere modificato
o sostituire sostituzioni df componenti.

Ogni modifica non autorizzata esenta fornitore e produttore da quaisiasi responsabilitd pendle e civile in caso
di infortunio.

IMMAGAZZINAMENTO E IMBALLO

il dispositivo anticaduta non richiede particolari cure per immagazzinamento e {'imbafio.
£ sufficiente non depositario per lungo tempo in ambiente molto umido ¢ su sabbig e terra.

MANUTENZIONE
il dispositivo onticaduta nen richiede aicuna manutenzione.Se é stoto depositato su terra o sabbia e il nattolino

non riesce a far scorrere | ceppi stringifune & sufficiente insufflore aric compressa per togliere ogni impedimento
al buon funzionamento.

Documentazione dispositivo PNC Rev 2—-2002
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LIVELLG D1 SICUREZZA
L'anticaduta & stato progettate e costruito in modo da sopportare una sollecitazione massima dovula ad una
caduta libera dell'operatore non magqgiore di 1.5 m. senza interpesizione di alcun sistema frenante.

IMPORTANTE
'anticaduta intarvenuto a salvare la vita dell'utilizzatore DEVE ESSERE SOSTITUITO.
E' TASSATIVAMENTE VIETATO RIUTILIZZARLO.

7—3A Fune di guida per dispositivo anticaduta tipo PNC

ESAME PRELIMINARE

Lo fune di quida FGXPNC ¢ stata sistematicamente verificata ed ha superato le prove prescritte dalla norma
armonizzato UNI EN 353-2. Prima di ogni utilizzo controlfare visivamente che la fune non sig usurata o
presenti fili rotti: il moschettone non deve mostrare fratture o lesioni: la fune guida deve terminare con un
nodo capace di impedire {involontaria fuoriuscita dell'onticaduta utilizzato.

La presenza di anomalie pud mettere in pericolo la sicurezza dell'operatore; cid deve originare dei dubbi
sull affidabilita della fune guida: in questo caso deve essere consegnata af fornitore o al produttore per un
controllo qualificato.

MODC D'USO

Fissare il moschettone ad un ancoraggio sicuro ( si intende un gancio, una ftrave capace di resistere
all’eventuale sforze dovuto alla cadute e calcolato pari @ 15 KN ) posto pid in aito del punto pid alto a cui
pud accedere ['utilizzatore; bloccare il moschettone awitando I'apposita ghiera.

Agganciare al'estremita libera della linea d’ancoraggio un grave pesante 2 o 3 Kg che, tenendo tesa la fune
quida, facilita i movimenti di solita/discesa dell'operatore.

Controllare che si stia operando lontano da stazioni di saldutura, ossitaglio, canne fumarie in funzione, fiamme
libere e comunque da fonti di caiore con temperatura superiori o 50 gradi centigradi.

Durante [attivitd lavorativa, al di seotfo deil'operatore vi deve essere uno spazio libero (tirante d'aria) privo di
ostacoli affinché I'ancoraggio sig privo di pericoli.

MANUTENZIONE, IMMACAZZINAMENTO ED IMBALLO
La fune quida FGXPNC non richiede particolari cure di manutenzione de imballo

LIVELLO DI SICUREZZA

La fune quida FGXPNC & stata progettata e costruita in modo da sopportare una solfecitozione massima
dovuta @ una caduta libera dell’'operatore non maggiore di 1.5 m senza interposizione di aolcun sistema
frenante.

IMPORTANTE
Lo fune quida intervenuta a salvare lo vita dell'utilizzatore deve essere eliminata. E tassativamente vietato

riutilizzarla.

SOSTITUZIONE DELLA FUNE

La sostituzione defla fune di guide deve essere effettugia quande:

— Presenta anche solo lievi abrasioni sulla parte superficiale riconoscibili dai segnalini colorati

— Qualora presentasse anche solo una lieve incisione di uno dei gherlini

— Lieve riduzione del diametro

~ Qualora venisse a contatto con acidi

— A sequito di qualsiogsi manomissione (uso non corretto della fune)

— Se non correttamente immagazzinata (vicino a fonti di calore, ambiente umido ecc.;

It piano di manutenzione prevede 'esame visivo, la misurazione del diemetro e l'esecuzione di quanto sopra
descritto prima di ogni uso.

7—-3B Discesa dell’operatore con dispositivo anticaduta PNC

Lo discesa deil'operatore deve avvenire secondo le seguenti fosi:
1— Trattenendosi alla scalo con una mano spostare il noftolino del dispositivo anticaduta verso il basso in

modo tale da sbloccare | ceppi stringifune.
2— Abbassare il dispositivo verso il basso della distanza che consente la lunghezzo del cordino di collegamento

J- Scendere lungo la scala per la distanza che consente il dispositivo utilizzando entrambe le mani.
4— Ripetere le operazioni dal punto 1

7—3C Sostituzione

E' obbligatorio sostituire lo fune anticaduta ogni 2 anni,

Documentaozione dispositivo PNC Rev 2~2002




FM 2560 M|

81

7— Strutture e modalitd di accesso
/=1 Strutture e modalitd di accesso della torre

©

TITET T TR EETTTT
©@ ®

©® ©

HIEERR INERANIINENSANUNENE

®

OO LI T T LT
©)

T T T TRTT 01

Pedana carro
— Pedano destra
Pedana sinistra
— Pedang finale

SO me
|

~ Scala di ingresso

— Scala con metd gabbia

Scala tutta gabbio e corrimano
— Scalo con metd gobbic e stoffe
— Ballatoio di montaggio

— Pedana cuspide

SO Uk L b —
|

%

® ®

® ©

&

IMPORTANTE

Su tutte le pedane devono essere montate le

apposite barriere

~ Scala di partenza con metd gabbia e corrimano

Rav 11-39
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/—2 Strutture e modalitd di accesso alla parte rotante

Ballalolo_cuspide Attgeco fune di querdia

Ringhierg punta braccio

| o,

Ringhiera punte braccio

Teldio arqono di
sollevamento

Ballatoio carrello  Fedanag braccio

Baliateio cabina panoramica

Spertello di accesso
in cabina

e B —  Pedane nel caso di gru senzo cabino
A= panoramica rolante.

Sezione del braoccio

300 | Pedona sul braccio

7-2 Rev 11-99
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8— Montaggio della gru

Le istruzioni di montaggio della gru sono riservate ai soli montatori
specializzati e appositamente addestrati con ceonoscenza specifica della
gru FM 2560 Ml. Nel casc vengono utilizzoti montatori non direttamente
addestrati dalla FMgru, la stessa declina sgni responsabilitd.

8—1 Schema di montaggio
Le raffigurazioni indicano le principali sequenze di montaggio.

@ @ ©)

i) gy
[

-} Rev 11-89
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8-2 Scelta dell’'autogru

Lo scelta deil'autogru da impiegare per il montaggio dei compeonenti dowd soddisfare e esigenze
di peso e di altezza come raffigurate nello schema:
(Le oltezze sono comprensive di una imbracatura di circa 4 m.)

23 m,

g-1 Rav 118§
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8—-5 Montaggio

.

Carro di base Gamba di forza
% | i\
= = 5 | |

Troversa di traslazione

Motore dji traslazione

SN I N (R IR I I &
| | |
[ . G ' |
| |
| ¢
= = : =
|

Tenaglie di
traslazione

Binario

[IaScegHere la pesizione pil idenea per

eseguire i montoggio. Generalmente é
identificabile con il tronco di sicurez—
za per il fuori esercizio.

[EI Pasizionare sul binario le troverse di
traslazione ed oppoggiare su di esse
il ecarro di base. Fissare tramite gli
appoesiti bulloni.

[E I matori di troslazione dovranno es—
sere posti all'interno dei binari e in
diagonale nel caso di traslazione
rettilinea.

[@ Posizionare le gombe di forza e
fissarle tramite le apposite spine.
Controllare che le ruote scorrano
regolarmente senza forzare sui bordi.
In caso contrario occorre correggere
Vinterasse dei binari. Verificare che
il bosamento cosT composto risulti
perfettamente in bolla,

[a Fissare il carro ai binari tramite e
appcsite tenaglie di traslazione che
dovranno rimanere bloccate sino a
montaggio ultimato.

Rev 11-93
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Cuspide

Semitelgio portataglie

HB Montore P'elemento di base fissandolo

Elementa cabina

Flemento cabing

Gruppo rotazione IFZ [

Puntoni

Cilindro _Idraulico

> N\ nr 24 41446

T

i

J

i
} = |
T

L €]

e

|

dorh

telescopaggio

Colastreflo

Carra di bgse /
Scltorello di_telescopaggio
Troversa _mobile di g

| —

_\_’ Squadretta di bloccoggio

E

C

tramite gli appositi bulloni d.1446.

Fissare | puntoni al carro tromite
le opposite spine e copiglie.

j Inserire dall'alto la traversa mobile

di telescopaggio facendola appoggiare,

tromite i saltaorelli, ag!r’ appoggi
(detti calastrelli} deli’elemento di
base.

@ Fissore le squedrette coll’elemento di basé

tramite gli appositi bulloni. Inserire
'elemento di telescopoggio e fissarlo g
sua volta olle squadrette di blocceggio.
Alla traversa fissa dell'elemento di
telescopaggio dovrd essere agganciato i
pistone idraulico di montaggio che a sud
volta verrd fissato alio troversa mobile
di telescopaggio tramite I'apposita spina.

Completare il montaggio del pilene centralg
fissandc ali’elemento di telescopaggio il
gruppe ralla, I'elemento cabing, la mono—
rotaia, la cuspide (completandola in sequit
con scela e ballatei), il teloio portataglie,
la pedana controbraccio, e il telaio
portacabina.

Assicurare i suddetti elementi e fissarli
framite le apposite spine.

Rev 11-99
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. di altezza

Totale zavorra 76000 Ky

nr 8 _hlocchi fina..a K8 _m. di altezza

2

Caricare la zavorra costruite secondo le
istruzioni descritte nel capitolo 4-10-3
e 4-10-4, Per conferire maoggiore stabilitd
alle zaverra inserire {'opposita sping di
bloccaggio.

Totale zavorra 88000 Kg

a8-7
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IMPORTANTE

Durante le seguenti aperazieni & d'obbligo avere sempre PRUDENZA e COMPETENZA per ogni manowra
e per tutto il periode di montaggio della gru.

Le persone addette ai lavori devono abhbligatoriomente portare it CASCO di protezione e munirsi

della CINTURA di sicurezza prima di salire sulla torre ed osservare le NORME ANTINFORTUNISTICHE.

Il personale deve, durante le operazioni seguenti, mantenersi g fionco deflo gru e non sostare

sotto la linea di azione delle parti sospese.

Prima di eseguire manovre occorre verificare che [ dispositivi di sicurezza siano regolari e che

le earrucole siano in buono stato di funzionamento e conservazione e che le funi si trovino
esattamente nefle gole delle carruccle stesse.

USARE PER LE MANOVRE SEMPRE LA MINIMA VELOCITA'

=l
i=5703

CANEEE AN

Puleage di _rinvio

Assemblare il controbraccio privo dei blocchi conlrappeso tramite le apposite spine e bulloni d.1445.
Maontare sul controbraccio motari, riduttori, quadro eletlrico e apparecchi di servizio mentre si frova
ancorag « terra.

Fissare il tironte tramite le apposite spine e copiglie.

NB. L'operazione vo eseguita con cura supportando if controbraccio con degli appoggi onde evitare
deformazioni.

B |Tramite un’adequata autogru sollevare
il controbraccic ed incernierario ol telaiq
della cuspide tramite le gpposite spine.

I
T ,
Inserire e _spine”
@ ] 7

/N /
e N ,
<P —_——-——
T~ .,P/T: i N Sollevare ulteriormente il controbraccio
- N

N - con l'autogru.
@ / \ £ ; o , . .
8 | e ! Incernierare i tironti tramite le apposite

| vi —l—/r""v\ spine utilizzando le toglie poste sulla

‘ sommitd della cuspide.

[CZ]Lasciare scendere il controbraccio fino
¢ che i tiranti si siano messi in tensione.
Controllare che tutte le spine siano
montate o regolg darte e che tutte
le coppiglie sieno nelle loro sedi.

e
23 m,

YT o\
/ \
. 1&’1:59' 4\
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=1

?

[tEI Montare la cabina all'apposito telaio e
puntoni fissandola tramite gli appositi
bulloni d.1251.

Le 4a fose, che & obbligateria, ha lo
scopo di equilibrare parziaimente il peso
del braccio che dovwrd successivamente
essere sollevato.

Posizionare quindi 5 blocchi zavorro,

montati dallo parte del braccio, fissandoli

EEH ;? al controbroccio tramite le apposite spine.

nr 5 blocchi da 1750 Kg il

Totale 8750 Kg ﬁ
l

=
[
L]

R

[—

44

5 I Assemb!c:re lintero braccio a terra. Possibilmente il braccio deve essre assiemato lungo

le vie di corsa e appoggiate su pid punti Il carrello va introdotto prima di applicare
'ultimo tronco. Posizionare i tiranti braccio secondo lo schema e tutte le pedane e

i ballatoi previsti. Inserire ie funi di troslozione carrelle e tutte le carrucole {comprese
quelle del cave di sollevamento)

appoqqio lirante

teloio portotoalie

tirante corto 11500 kg
telaio portatoglie
tirante lungo

Protezione

Rev 11-99
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— Verificare che sig state montato il semitelaio portacarrucole sulle cuspide.

— Sollevare il braccio tramite un'adeguate cutogru fino ad incernierarlo all'elemento di roccordo
tramite le apposite spine e copiglie.

~ Eseguire il giro delle funi come da figura, facendo capofisso sul semiteloio della cuspide.

~ Verificare che le funi lavorino neile carrucole ed avvolgere la fune esuberante sul tamburo
deli'argano senza perd metteria troppo in tensione.

— Iniziore il sollevamento del tirante usondo la micro velocitd e continuare nell’operazione
fino a collegare i due gruppi di carrucole con le appeosite maglie di giunzione.

— Allentare lentamente lo tagiio fino o che il tirante broccio entri in tensione.

Carrucola scorrevole

Corruccle syl
controbraccio

Argono
I tirante f
Semitelgio_pa uilg cuspide -
11500 Kg Carrucole sul semjtelgio
@ posto sul tirante

6 I lj\] Compietare il montaggio della
zavorra del controbraccio e

fissorla stabilmente o quest'ultimo
tramite le apposite spine

17 m. ;

300 KG ’

—
O

—__JF—
N -

’ nr 10 blogchi da 1750 Kg
Totale 17500 Kg

Rev 11—39
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! 7 I Disporre lo fune di lavoro secondo lo schema.
Eseguire tutti i collegamenti elettrici necessari ¢l funzionamento della gru dopo aver

accuratamente svolto i cavi, agiutendosi per i collegomenti con lo schema con lo
schema elettrico allegato all'opparecchiotura.

£' ossolutemente VIETATO esequire collegamenti elettrici sotto tensione.

Procedere ollo posa dei carteili delle pertate sul broccio ed alla messa in opera di

tutte le protezioni. o —

Carruccle corrente
sup. braccio

Carrucola rinvio
punta braccio

Carrucola _braccic 1

2500 Kg

Targhe con indicazione portate %ggoo Kg |SOOO KQI '3900 Kg 2800 Kg
8100 kg | |4300 kg |  [3400 kg

g-12 Rev 11-99
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Ciclo di montaggio di un elemento

Accertarsi di aver eseguito tutte le operazioni seguenti ed in caso contrario eseguirle:
effettuare i collegamenti tra pistone e centralina di comondo ed accertarsi che il
senso di rotazione del motore della pornpa sia quello segnato sulla centraling.

Sistemare e verificare la stabilitd dello zovorra di base.
Applicare i relativi carrellini di montaggio olla monorotaio.

MANOVRA DI ROTAZIONE.
IMPORTANTE

a) Da questo momento 'operatore dowrd sempre PORRE MOLTA ATTENZIONE Al SALTARELLI
ACCERTANDOSI AD OGN MOVIMENTO DEL CILINDRO DEL LORO PERFETTO APPOGGIO SU!

CALASTRELLI.

VERIFICARE SINGOLARMENTE CHE OGNI CALASTRELLO SALDATO SUL MONTANTE NON
PRESENTI SEGNI DI CEDIMENTI O DI INCRINATURE DA LAVORO DOVUTE A PRECEDENTI

FORZATURE O SOVRACCARICHL

b} OGNI MOVIMENTO DI SALITA O DISCESA DELLA PARTE TELESCOPICA DEVE AVVENIRE

CON IL CARICO EQUILIBRATORE.

¢) IN FASE Di TELESCOPAGGIO LA GRU NON DEVE-ASSOLUTAMENTE RUOTARE.

d) IL BALLATOIO DI MONTAGGIO NON ESIME DALL'USO DELLA CINTURA DI SICUREZZA ED
IL PERSONALE DOVRA' PORTARE SEMPRE i CASCO DI PROTEZIONE

e) Duronte le pause di ripose del personale addetto aof montaggio, occorre fissare la
porte telescopica alla parte fissa tramite le apposite squadrette di fissaggio £
NON LASCIARE LA GRU IN APPOGGIO SUI CALASTRELLI O SUL CILINDRO.

f) L’ASSIEMAGGIO DEGLI ELEMENTI DEVE ESSERE EFFETTUATO CONTROLLANDO CHE :

— | PANNELL! ABBIANO | MONTANTI DI IDENTICO SPESSORE;

— | CALASTRELL! RISULTING IN DIAGONALE ALL'INTERNO DELL'ELEMENTO
— GLI ELEMENT! DI TORRE ASSIEMATI COME SOPRA E DA MONTARE PER PRIMI,

SONO QUELLI CON LO SPESSORE MAGGIORE.

Verificare che il materiale rimanente da montare (elementi, traverse, pedane, scadle, ecc.)
si trovi sotto ol braccic perchd DA QUESTO MOMENTO NON E' PIU’ CONSENTITA LA

EB] Agganciare ol bozzello una

benna porzialmente riempita
(circa 700 kg), sollevarla da
terra ed azionando lo trasta—
zicne del carrellino, equilibrarg
la parte telescopica.
Azionare il cilindro agendo
sulla centrafina fino a che |
saltarelli della traversa mobile]
appoggino bene sulta prima
fascio di calastrelli dell’ele—
mento di base.
CONTROLLARE IN QUESTO
MODO L'EFFICIENZA DELLA
CENTRALINA E VERIFICARE !
COLLEGAMENT! DEI TUBI
IDRAULICL

8-13
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Traversa elemento
di base

Carrellini_montaggio *,
P Y

S

elementi

L 5

/

C | Posizicnare il ballatoio come in
figura e fissorlo tramite gli
appositi naselli.

Montare i quattro carrellini scorrevoli,

completi di fune o misurg e

grilli, innestandoli alla monorotaia

posta sotto la cuspide.

A = Sguadrette di bloccaggio

Sauadretta

an

]

i
Cilindro in pressr’one(

D | Verificare che la parte rotante sia
bilanciata e che i saltarelli della
parte telescopica appogginc bene
sui calastrelli.

Dopo aver messo in compressione il
cilindro smontare le 4 squadrette
di fissaggio onde liberare la parte
telescopica dalla torre fissa.
Correggere lao posizione del carico
equifibratore in modo da mettere
in perfetto equilibric la parte
telescopica, quindi, facendo fuoriuscire
lo stelo del cilindro portare in appoggio
l'elemento di telescopaggio.
Sbilanciare la gru portando a terra
it peso che era stato collegato

al bozzello. Collegare uno dei 4
pannelli che formono un elemento
standard ol bozzello tramite una
fune ausiliaria.

Sollevare il pannelle ed avvicinarlo

" alla torre il pid possibile fino a
poter collegare if pannelfo ol grillo
della fune A (1.2250 mm) normal-
mente a misura.

Procedere solo successivamente a
sganciarlo dal bozzello.

8-14
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IEN i %
"[
Y
I
_ - /|
/ //Panneno elementd

N o

standard

[Aj Ruotare il panneilo appeso dlla

monorotaia tromite [apposito
carrellino sino a portarle
nell'esatta posizione,

G

I

[

Calare il bozzello a terra e
ripetere l'operazione per altre
3 volte.

Bilanciare la gru risollevondo il
carico equilibratore.

] Unire i pannelli sospesi dlla
monorotaia e collegarli tra di
N 8 lore con dglcuni bulloni in modo
S—~ | E— [ ! | da formore un elemento stondard
} { b_._.@ da mt. 4.
Telescopare leggermente verso
'atto {alcuni centimetri) e poi
: @ subito verso il basso (agendo
sulla centralina) per circa 30 cm
t ]z fino ad aver infilato I'elemento
. nell'apposita sede.
| [\
1 i
J: f
: :
C L 1
Je ; -
S . N
§ %/ \
] |9
v i
"
7.
g
%@a
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Imbullonare

| =

....-!._p.:

bk
|
I
L

135
(=eil
T

Le

o)
Lel
-

[(ﬂ Completare {imbullonamento

dei pannelli tra di loro e alla
torre fissa. Sganciare solo
successivamente i grilli dai
pannelli,

-

1

_fune a misura

_Griflo

|

O & ?|
AN
PAEY
Jf \‘L

7 7

4 ]

s

AFTh

Lodt L AEs ]

ORI

Ballatoio df montaggio _ |

Solidale con lo parte

W
R SR K
¥

"“-**‘rf/; H

telescopica

B g s A,
——Lf.

A 4

Rl
ey |

2
ke

:]Agganciare il ballatoio ai grili defla

monoretaia. I} collegamente awiene
come da figura.

Sganciare la pedana dalla torre fissg
togliendo gfi appositi nasefli.

In questo modo la pedana rimarrd
gppesa alla porte telescopica.

IMPORTANTE:

do questc momento inizia la fase
di telescopaggio per sollevare la
gru di 4 m.

Rev 11-99




FM 2560 MI 97

|

£

SCHEMA A EL]

/

Monorotaia

Fune g misura

Bollatoio di montatgio

Saltarelli Y

.".
Centraoling idroulica /A
f

=

/;
Traversa _mobile f.f'

I

Lo fese di telescopaggio consiste
nel far scorrere verso f'aito fa
parte telescopica passo per passo
per 4 volte. Di tali quote si alzerd
anche il ballatolo sempre appeso
ofla monorotaia.

I movimento deve essere estrema-—
mente lento date le masse in gioco.

Far rientrore i softarelli Y delfa
traverso fisso dell’elemento tele—
scopico.

Monerotaia

fune a misurg

EEJ] Agendo sulla centraling ofleodinamica

far uscire lo stelo del cilindro

fino a poter ottenere I'appoggio
completo dei saltarelli Y della
traversa fissa sui calastrelli superio—
ri (sopra 1 m). Far fuoriuscire

di nuovo i saltarelli Y nella posizio—
ne precedente, quindi spinare.

Rev 11-99




FM 2560 MI! 98

SCHEMA C

Mon

fune a misura

fraversa_mobile

C | Sollevare | saltarelli X della traversa

mobile.

/

{\; Moncerotaic

Fune g misura

SCHEMA D [__Q Fare rientrare lo stelo del cilindro,

agendo sulla centraling olecdinamica,
fino a poter ottenere I'appoggio
completo dei saltarelli X della
traversa mobile sui calastrelli superiot
ri (sopra 1 m).

Rev 17199
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standard montato fa parte della
struttura fissa.

Fissare il ballatoio alla parte fissa
della torre tramite gli appositi
naselli e successivomente sgonciarlo
Fune g misura dai grilli della fune appesa alla
monorotaia.

i SCHEMA D
| E | Ripetere l'operazione per altre tre
i volte fino ad aver raggiunte la
i posizione di SCHEMA E.

AN o) .

~—~ rt” C 1

1
{ ,

Da questo momento I'elemento
Elementc cabina j

n appoqgio Y

Le operazioni di montaggio dei
successivi elementi vengono eseguite
in modo analogo ripetendo le
operazioni dal punte 7-F.

Monorotaia Ej Fissare la parte telescopica alla

T fissa tramite le apposite squadrette
di fissaggio e gli appositi bufloni.
Completare fa bullonaturg defla torre

Fune a misura controllando if serraggio dei bulloni

. tramite ung chiave dinamometrica.
fn_appoggio Y Completare il montaggio delle scale
con i relativi ripari ad ogni elemento.
Prima della messa in servizio della
gru, occorre procedere alla taratura
—--- degli organi di sicurezza come
previsto nell'apposito capitolo 9.

Elemento cabina

Squadrette di bloccaggio] B a i
J —
z\qﬂ \_6{4 1
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Istruzioni per la regolazione
e taratura dei dispositivi di
sicurezza
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9—1 Limitatore di momento

E’ situato sulla cuspide ed & costituito da due microinterruttori azionati da due
tastatori regolabili azionati da una barra che si deforma proporzionaimente af
digramma dei carichi.

Limitatore di
momento dinamico
-]
Salita—Lontano
[»]
o o
Lontano - 33
o C
Limitatore di -~ 3
momento statico Tastatore

9—-2 Limitatore di momento dinamico
Funzione: Impedire che vengano sollevati carichi maggiori di quelli ammessi.

Interviene: Arresta il movimento "salita” e “lontano” intervenendo sui relativi contattori
e indirettamente sul freno del motore sollevomento e sul freno del motore
carrellino.

Teratura: a) Sollevare il carico nominale in punta al broccio.
La vite di registro deve essere regolata in modo da sfiorare il tastatere
senza far intervenire il microinterruttore.

bg Posare il carico e aggiungere il 10%

¢) Tentando di sollevare il carico, la vite di registro deve spostare il pistonci—
no del microinterruttore arrestando il movimento di “salita” e “lontano”.

d) Collaudare con pid movimenti di prova I'avvenuta regolazione e serrare
la vite con dade e controdado.

9-3 Limitatore di momento statico

Funzione: Impedire che, con la sola azione di spostamento orizzontale del carico,
si possa sowraccaricare la gru.

Interviene: Arresta il movimento Tlontano” intervenendo sul relative contattore e indiret—
tamente sul freno def carrello.

Taratura: a) Sollevare il carico nominale (relativo alla punta del braccio) vicino alla torre

e portario verso lo punta del braccio fino a finecorsa lontano

b) La vite di registro deve essere regolata in modo da sfiorare il tostatore
senzag far intervenire il microinterruttore.

¢) Portare indietro il carico di circa 10 m. e aumentare il carico del 10%

d) Riportare il carrello in punta ol braccio.
La vite di registro deve spostare il pistoncino del microinterruttore arrestan—
do il movimento lontano.

e) Colicudare pid wvolte lg regolazione e quindi serrare dado e controdado..

Importante

Controllare che la regolazione ottenuta provochi 'arresto del carico massimo nella
giusta posizicne e che i carichi sollevabili nelle varie posizioni corrispondono ai
cartelli disposti sul braccio e che i cartelli siano collegati nella giusta posizione.
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9—4 [Limitatore di carico max

E’ situato sulla cuspide ed & costituito da 2 microinterruttori aventi due tastatori
regolabili azionati da due viti di fermo. Il meccanismo rileva il carico massimoe
facende riferimento al tiro della fune.

Salita—Lontano

f:‘I

ifiscinsilis

gramﬁ_mmm it? | - )

Vite di reqistro

Limitatore dinamico di —
max velocit?

9-5 Limitatore di carico massimo
Funzione: Impedisce che vengonac sollevati carichi maggiori del carico massimo ammesso
Interviene: Arresta il movimento "Salita” "Lontano” intervenendo sui relativi contattori e

indirettamente sul freno del motore di sollevamento e sul freno del motore
carrellino.

Taratura: a) Sollevare il carico massimo con tiro in 2 9 nella posizione vicino alla torre

(in ung zona tra il relativo cartello indicante il carico e la torre). La vite
di registro deve essere regolata in modo do sfiorare il tastatore senzo
fare intervenire it microinterruttore.

b) Posare il carico massimo e aggiungere i 3%

¢) Tentando di sollevare il carico, la vite di registro deve spostare il piston—
cino del mierointerruttore,

d) Collaudare con pid movimenti di prova la avvenuta reqgolazione e serrare
la vite con dado e controdado.

9—6 Limitatore dinamico di massima velocitd

Funzione: Impedire che vengano sollevati carichi a velocitd maggiori di quelle autorizzate
ed espressamente indicate,

Interviene: Arresta il movimento "Grande velocitd” (3%velocitd) intervenendo sul contattore
di 39 velocitd (GV)

Taratura: a) Sollevare il carico di 2200 Kg in 1 29 3%elocita

b) Durante questo movimento la vite di registro deve sfiorare il tastatore
senza far interrompere il movimento.

¢) Posare il gancio a terra e aggiungere il 3%

d} Ripetere l'operazione. |l tastatore deve spostare il pistoncino del micro—
interruttore rendendo impossibile il movimento di 3%velocitd (GV)

e) Collaudare pid voite il movimento e lg regolazione e quindi serrare dado
e controdado.

Importante

I limitatori di carico massimo e di massima velocitd sono dispositivi di emergenza
(non di servizio) per cui il gruista, nelle manovre d'uso non deve sollevare carichi
maggiori di quelle indicati in tabello, non superare le velocitd ammesse e non fidarsi
ciecamente alla loro efficienza.
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97 Finecorsa salita—discesa

E’ situato in asse oll’albero del tambure di sollevamento. Esso & composto da un
riduttore equipaggiato in uscita di una staffa di trascinamento, di una ecamma di
salita” (1), di una camma di "disceso” (2) e di due microinterruttori.

Camma 2d

¢

Camma Z2s

Micro 3s

9—8 Finecorsa di salita ‘-u__]j“

Funzione: Impedire che il bozzello vada ad urtare contro il carrello di trasiazione dei
carichi.

interviene: Sul contattore che comanda il movimento "salita” e indirettamente sul freno

di sollevamento.

Regcelazione: Sollevare con cautela il gancic con un carico di circa 100 Kg fermandosi
g circa 1.5 m dal carrellino. Allentare la vite 1s e regolare la camma 2s
posizionandola in modo da premere I'asta del microinterruttore 3s aprendo
cosT il contatto.

Verificare: L'avvenuta taratura sollevando con cautela il gancio con un peso a circa
3 m. dal carreilino. Continuale con la salita in 1 veiocitd e verificare che
i movimento salita venga interrotto con il gancio all’altezza della regolazione.

9—9 Finecorsa di discesa

Funzione: Garantisce che sul tamburo rimangono sempre avvolte almeno quattro spire
di fune.

Interviene: sul contattore che comanda il movimento "Discesa” o indirettamente sul
L - -
Frenc di sollevamento

Regolazione: Abbassare il gancio fermandosi a circa 0.5 m da terra controllando che
rimangano almeno n'4 spire di fune avvolte sul tamburo senza che lg fune
inverta il senso di avvolgimento. Allentare la vite 1d e regolare le comma
2d posizionandola in modo da premere l'asse dell’interruttore 3d aprendo
cosi if contatto. Serrare la vite 1d.

Verificare: L'esatta taratura facendo scendere con cautela it gancio a circa 3 m da
terra e constatare che il movimento Discesa” venga interrotto con il gancio
’ [
all'altezza di taratura. :

Importante

I finecorsa di salita e di discesa & un dispositivo di emergenza (non di servizio) per
cui il gruiste, nelle manowre d'uso deve fermare il gancio prima che il finecorsa inter—
venga e non deve affidarsi ciecamente alfa sua efficienza.
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910 Finecorsa vicino—lontano

tore equipaggiato in uscita di una staffa di trascinamento, da quattro comme e da
quattro micrinterruttori. Le camme ruotanc proporzionalmente ai giri del tomburo e
quindi alla quantitd di fune che viene avvolta e svolta sul tamburo.

E' situato in asse all'albero del tamburo del carrellino. Esso & composto da un ridut—

viti di 1(v) ;}]
bloccaggio 1(t)
1wv) -

\\
;/\/\’7%2&/\/‘ b

0
2(vi) | i x 2(L)

v) "Vicino”
Microinterruttore 3(L) "Lontano”

Microinterruttore 3(vv) "Veloce—Vicino”
Microinterruttore 3(vi.) "Veloce—Lontano”

Funzione: Impedire che il carrello di traslazione dei carichi vada a urtare contro i
finecorsa a tampone posti alle estremitd del braccio.

interviene: Sul contattore che comanda il movimento di "Lontanc” o "Vicine™ e sul
contattore che comanda il movimento di "Veloce Lontano” o "Veloce vicino”
¢ indirettamente sul freno del motore.

Regolazione Lontano: a) posizionare il carrello a circa 3 m dal tampone di finecorsa
pesto in punta al braccio. Allentare la vite 1{\vL). Regolare la
canna 2(v.) posizionandoia in modo da premere il tastatore
del microinterruttore 3(WL) "Veloce Lontano”™ aprendo cost il
contatto. Serrare la vite 1(’\i).

b) posizionare il carrello a circa 0.5 m dal tampone di finecorsa
posto in punta al braccio. Allentare la vite 1(L). Regolare la
camma 2(L) posizionandola in modo da premere il tastatore
del microinterruttore 3(L.) "Lontano” oprendo cosT il contatto.
Serrare la vite 1(L).

Verifiva: verificare 'esatta regolazione del dispositivo constatando che i movimenti
vengonc interrotti,

Regolozione vicino: ripetere le operazioni sopraindicate verso il tampone di finecorsa
posto in coda al braccio e utilizzande gli oltri microinterruttori.

Importante

It finecorsa di lontano e vicino & un dispasitivo di emergenza (non di servizic) per cui
n - ’ " . - . )

il gruista, nelle manowre d'uso deve ferrnare if carico prima che jl finecorsa intervenga
e non deve fidarsi ciecamente alla sua efficienza.
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9—11 Finecorsa di rotazione

E' situato sul portaralla rotante. E' composto da un riduttore, da un ingranaggio che
ingrana con la raila, da ung coamma “destra” (1), da una camma “sinistra” (%3 e da
due microinterruttori.

y

cammga 2d |
camma_2s micro 3d

Funzione: Impedire che i cavi passanti al centro dellg ralla si attorciglino per il
continug movimente in un sol senso di retazione.

Interviene; arrestando i movimenti "destra” o "sinistra” in atto, con l'attivazione della
frenata elettronica o meccanica.

Regolazione: Svoigere i cavi se sono gid attorcigliati, Far fare alla gru tre giri a
"destra”. Allentare la vite 1d. Regolare la camma 2d pesizionandola
in modo da premere l'asta del microinterruttore 3d e serrare la vite
1d. Compiere sei giri di rotazione nel senso opposto e ripetere
'operazione sulla vite 1s, sulla camma 2s, e sul micro 3s.

Verifica: Controllare, manovrando la rotazione che l'intervento del frenc avvenga non
gppena la camma tocca il perno deil'interruttore in modo da neutralizzare
la probabile inerzia del braccio.
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912 Finecorsa traslazione

E’ situato sulla base della gru e fissato al carro. La slitta (3) e (4) & fissata a terra in
modo sicuro e indeformabile

/f

Funzione: impedire che ii carro e quindi la gru voda ad urtare contro il finecorsa
a tampone posti alle estremitd dei binari.

Interviene: interrompendo I'alimentazione al motore di traslazione con relativo freno
a disco (negativo)

Funzienomento: nel momento in cui i pattini (3) e (4) portano la leva del finecorsa
nelle posizioni (1) e (2), si interrompe I'alimentazione al motore per
cui interviene il freno che arresta la gru.

Regolazione: disporre i pattini (3) e (4) rispettando il montaggio indicato in modo
tale che ciascuno possa agire sullg leva del finecorsa.
Regolare I'altezza del pattino in modo tale che non sia interamente
sfruttata la corsa della leva quandoc la rotella del finecorsa si trova
sulla parte orizzontale del pattino (gioco di sicurezza).

Verifica: verificare I'esatta regolazione del dispositivo costatondo che i movimenti
vengono interrotti

Importante

Il finecorsa di traslazione & un dispositive di emergenza (nom di servizio) per cui
il gruista nelle manowre d'uso deve fermare il carro prima che il finecorsa intervenga
e non deve fidarsi ciecamente della sua efficienza.
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Freni: Descrizione
Funzionamento
Regolazione
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10~1 Freno motore sollevamento

G

l
i T
4 i
| % \ grgfem;
.5+0.7mm
3 77 ! |
ALY, Qf S ”
Disco —Aé - § |L '
infermedio I \ . ;
[ ene]
77 N © &= 7
Molle Z \b I —5 1
distanziairici { ' % |
| Disco intremedio — I | (
1— Disco con ferodo Albero motore LMQLQCE_
2— Bobina Manicotto di scorrimento

3— Ancora mobile

4— Molla di pressione
5— Dado di bloccaggio
6— Dado di regolazione

Descrizione

E' un freno elettromagnetico a “cessazione di corrente“: cioé& frena quando cessa la
alimentazione elettrica del freno

Funzionamento

Quaondo il magnete (bobina) (2) & alimentato, attira I'ancora mobile (3) che comprimendo

le molle di pressione (4) libera il disco con ferodo (1) (I dischi possono essere pid di

uno a secondo delle potenze in gioco ma nulla cambia ai fini del funzionamento), ottenen_
do cosi lo SBLOCCAGGIO DEL FRENO.

Quando il magnete (bobina) non & alimentato, la moile di pressione spinge "ancora mobi—
le che blocca il disco con ferode ottenendo cosi la frenatura.

Regolazione

a) Regolazione del traferro: per il buon funzionamento del freno & necessario che la
distanza tra l'elettro—magnete e I'ancora mobile si mantenga nel valore di 0.5 0.7mm.
Si consiglia di rilevare periodicamente, a mezzo di uno spessimetro, la misura del
traferro e riportarla ai volori indicati.
Per eseguire l'operazione occorre agire sui dadi di bloccaggio (5).

b) Regolazione della coppia frenante: la frenata deve essere progressiva; ma non brusca.
Se il carico sollevato, dopo l'orresto, tende a scendere, regolare il freno serrando
maggiormente i dadi autobloccanti (6).

Attenzione
L'efficienza defia frenatura va controllata ogni volta che si inizia il turno di lavoro.
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10—2 Freno motore carrellino
@

‘ !

72777777

/

|

Traferro
0.5+0.7mm

___q_”__m%@“

Albero _motore \_MQ_(QLL

1— Disco con ferocdo
2— Bobina

3— Ancora mobile

4— Molla di pressione
5— Dado di bloccaggio
6— Dado di regolazione

Descrizione

E' un freno elettromagnetico a "cessazione di corrente”; cioé& frena quando cessa la
alimentazione elettrica del freno

; Funzionamento

Quando it magnete (bobina) (2) & alimentato, attira I'ancora mobile (3) che comprimendo

le molle di pressione (4) libera il disco con ferodo (1) (i dischi possono essere pid di

uno a secondo delle potenze in gioco ma nulla cambia ai fini del funzionamento), ottenen_
do cosi lo SBLOCCAGGIO DEL FRENO.

Quando il magnete (bobina) non & alimentato, la molla di pressione spinge 'ancora mobi—
le che biocca il disco con ferodo ottenendo cosi la frenatura.

Regolazione

a) Regolazione del traferro: per il buon funzionamento del freno & necessario che la
distanza tra ['elettro—magnete e I'ancora mobile si mantenga nel valore di 0.5 0.7mm.
Si consiglia di rilevare periodicamente, @ mezzo di uno spessimetro, la misura del
traferro e riportaria ai valori indicati.
Per eseguire l'operazione occorre agire sui dadi di bloccaggio (5).

b) Regoiazione della coppia frenante: la frenata deve essere progressive; ma non brusca.
Se il carico sollevato, dopo l'arresto, tende a scendere, regolare il freno serrando
maggiormente i dadi autobloccanti (6).

Attenzione
L'efficienza della frenatura va controllata ogni voita che si inizia il turno di lavoro.
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10—-3 Freno motore trasiagzione

I ﬁ
|

/

7
6 ﬁ‘
4
Traferro
: . 10.5+0.7mm
O—+H |
1 i ; 1 1
f | i
|
Albero_motore  Motore

1— Disco con ferodo
2— Bobing

3— Ancora mobile

4— Molla di pressione
5~ Dado di bloccaggio
6— Dado di regolazione

Descrizione

E’ un freno elettromagnetico a "cessazione di corrente”; cicé frena quando cessa la
alimentazione elettrica del freno

Funzionamento

Quando il magnete (bobina) (2) & alimentate, attira i’ancora mabile (3) che comprimendo

le molle di pressione (4} libera il disco con ferodo (1) (i dischi possono essere pid di

uno a secondo delle potenze in gioca ma nulla combia ai fini del funzionamento), ottenen_
do cosi lo SBLOCCAGGIO DEL FRENO.

Quando il magnete (bobina) non & alimentato, la molle di pressione spinge 'ancora mobi—
e che blocca il disco con ferodo ottenendo cosl la frenatura.

Regolazione

a) Regolazione del traferro: per il buon funzionamento del freno & necessario che la
distanza tra l'elettro—magnete e 'ancora mobile si mantenga nel valore di 0.5 0.7mm.
Si consiglia di rilevare periodicamente, a mezzo di uno spessimetro, la misura del
traferro e riportarla ai valori indicati.
Per eseqguire l'operazione occorre agire sui dadi di bloccaggio (5).

b) Regolazione della coppia frenante: la frenata deve essere progressiva; ma non brusca.
Se il carico sollevato, dopo I'arresto, tende a scendere, regolare il freno serrando
maggiormente i dadi outobloccanti (6).

Attenzione
L'efficienza della frenatura va controllata ogni volta che si inizia il turno di lavoro.
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10—4 Freno di rotazione

Il gruppo frenante delia rotazione & composto da:

a) Freno di stazionamento del

(vedi punto 10-5).

b) Sblocco freno di stazionamento della rotazio

(vedi punto 10-8).

Sblocco freno di
strazionamento

Freno di
stazionarento

freno elettromagnetico
¢ correnti parassite

0,

® /

©__

ne per gru fueri esercizio.

tipo elettromagnetico a cessazione di corrente

104
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10—5 Freno di stazionamento motore di rotazione

1— Disco con ferodo
2— Bobina

3— Ancora mobile
4— Moalla di pressione
5~ Dado di bloccaggio ’
6— Dado di regolazione @ ,

1L
[

' 1

L]
% \ Traferro
: 0.5=0.7mm
!
|
|

i7f Alb $
Descrizione ero_motore Motore

E' un freno elettromagnetico a “cessazione di corrente”; cic@ frena quando cessa la
aglimentazione elettrica del freno

Funzionamento

Quando il magnete (bobina) (2) & alimentato, attira I'ancora mobile {3) che comprimendo

le molle di pressione (4) libera il disco con ferodo (1) (i dischi possono essere pid di

uno a secondo delle potenze in gioco ma nulla cambic ai fini del funzionamento), ottenen.
do cosi lo SBLOCCAGGIO DEL FRENO.

Quando il magnete (bobing) non & alimentato, la molla di pressione spinge I'ancora mobi—
le che bloceca il disco con ferodo ottenendo cosi? la frenatura.

Regolazione

a) Regolazione del traferro: per il buon funzionamento del freno & necessario che la
distanza trg l'elettro—magnete e l'ancora mobile si mantenga nel valore di 0.5 0.7mm.
Si consiglia di rilevare periodicomente, @ mezzo di uno spessimetro, la misura del
traferro e riportarla ai valori indicati.
Per esequire I'operazione occorre agire sui dadi di bloccaggio (5).

b) Regolazione della coppia frenante: la regolozione del freno awviene serrando
maggiormente i dadi autobloccanti (6)

Importante

L'apertura del freno & sincronizzato e contemporanea alla partenza del motore elettrico
mentre la chiusurg & regolata come segue: La chiusura del freno di stazionomento &
ritardata da un temporizzatore posto nel quadro eletirico che deve essere regolato per
intervenire quando il movimento di rotazione per inerzia & esaurito. Di norma i tempo
tra 'arresto del motore elettrico e la chiusura del freno di stazionamento & di circa 8
secondi. La frenata della rotazione deve avvenire moito dolcemente senza provocare
contraccolpi o eccessive torsioni della torre.
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10—-6 Sblocco del freno di stazionamento della rotazione per gru
fuori esercizio

Sblocco manuale

Volante di

sblocco freno di A |7

stazionamento Ruotando in senso orario il

volantino si ottiene lo sbloccaggio

. del freno fuori esercizio

fFreno di @ Ruotando i trori ,

stazienamento / uotando in senso contrario si
ottiene il reinserimento.

Freno elettromagnetico©
a correnti parassite

Lo sbloccaggio manucale del freno si ottiene agendo sul volantino di sbloccaggio (A).
Con questa operazione si elimina il traferro. L' operazione & obbligatoria per la messa
fuori esercizic della gru.
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Sblocco automatico freno di rotazione

® ®

—

i

1= Leva di sblocco @ @ @

2— Pulsante di sblocco manuale
3— Contatto mobile

4— Dado autobloccante

5-~ Bobina

6~ Ancora

|
|

Taratura dello sblocco elettrico del freno di rotazione

Operazioni per esequire la taratura dello sblocco:

1} Sollevare manualmente la leva di sblocco

2) Mediante il puisante di sblocco manuale inserire il contatto mobife sotto la leva di sblocco

3) Awvitare il dodo autobloccente posto sulla leva fino a quando il contatto mobile rimane
incastrato sotto la leva stessa.

4) Sollevare la leva di sblocco. Con il pulsante di sblocco manuale premuto, se lo spazio
d'aria tra la superficie inferiore della leva di sblocco e il contatto mobile & di circa 0.5 mm,
la taratura é effettuata.

E' importante osservare che:

1) Il contatto mobile a motore frenato (leva di sblocco abbassata e contatto mobile al di fuori
della leva) deve essere impedito dafla leva di shlocco di incastrarsi sotto la stessa.

2) Con il motore non frenoto (leva di sblocco appoggiata sul contatto mobile ) il contatto
mobile deve rimanere incastrato sotto la leva; sollevamdo la leva manuaimente il contatto
mobile deve ritornare nelic suc posizicne normale.

10-11
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Istruzioni per L’uso
e la messa a punto

Queste istruzioni sono importanti per la perfetta efficenza della gru per cui
vanno rispettate rigorosamente e integrate con eventuali Norme Nazionali in

vigore nel singolo paese.

Alla conduzione della gru devono essere ammessi “cperatori di accertata capacita,
esenti da controindicazioni fisiche ed in possesso delle cognizioni tecniche neces—

sarie. E' indispensabile che il manowratore sia a perfetta conoscenza delle

istruzioni riportate in questo flibretto.
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11-1 Norme generali di comportamento

a) Nel cantiere, I'Operatore deve prendersi cura della propria sicurezza e di quella
delle persone su cui possono ricadere gii effetti deile sue azioni per cui
nell'usc del mezzo egli deve mantenere un comportamento attivo di diligenza,
di prudenza e di attenzione nel rispetio delle disposizioni e dei compiti a lui
affidati e nella segnalazione dei pericoli & dei guasti af suo diretto superiore.

b) It gruista deve avere sermpre in vista il diagramma delle portate alle quali deve
attenersi rigorasamente.

¢) Dal proprio posto di lavoro, il gruista, deve sempre poter vedere direttarnente
le vie di corsa, tutta la gru, il carico e | punti di carico e scarico.
Qui‘ora si rendesse necessaria la manowra di carico o scarico in ¢ondizioni
di imperfetta visibilitd, una persona deve essere incaricata di trasmettere gli
ordini al gruista tramite segnalazioni agcustiche ed ottiche.

d) Non sollevare mai un carico che non sia imbragato in sicurezza con funi o
catene in ottimo stato.

e) Sollevando o posande un carico fare attenzione a non svolgere la fune quando
il bozzello @ a terra o appoggiato su qualsiasi ostacolo. La fune deve essere
sempre tesa altrimenti si formano | cossiddetti "occhi” e degli decavaliamenti
sul tamburo.

f) Nelle costruzioni di fondazione, o per sollevamento continuo di carichi alla
minima velocitd ricordarsi di far funzionare periodicalmente il motore alla
massima velocitd senza corico onde permettere il raffreddamento.

g) | movimenti orizzontali di rotazione e variazione sbraccio possono essere
comandati solo dopo il completo distacco dal suolo del carico e del bozzello

h) Occorre evitare nel modo pid assoluto il contatto con linee elettriche.
Nel caso di incidente occorre ricordare che it manovratore in ccbina viene a
trovarsi nella stessa tensione dell’apparecchio (passata 'eventuale fase di contatto
e distacco). Nl contatto permanente non é pericoloso per lui. Egli deve restare
fermo fino o che non sia stota tolta tensione. Nel casoc in cui per vari motivi
sia coslretto a lascigre la gru lo deve fare spiccando un salto a piedi uniti e
portandosi il pid lontano possibile in ung sola voita ed evitando di toccare
contemporaneamente terra e gru.

i} Nell'abbandonare il posto di lavoro il manowvratore ha 'obbligo di riportare il
gancio vicino alfa torre e in alto e di provvedere a staccore il sezionatore posto
sul quadro. La gru in riposo deve essere ancorata ol binario tramite le apposite
tenaglie sulla piazzola di sicurezza e deve avere il freno della rotazione sbloc—
cato. Con vento superiore a 70 Km/h la gru deve essere messa fuori esercizio
(freno di rotazione sbloccato).
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11—1—1 Segnalazioni ordini di movimento normalmente
usate dai gruisti

MANOVRE

ROTAZIONE VELOCE ROTAZIONE LENTA
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11—2 Elenco dei controlli da effettuare prima di iniziare il lavoro

a) Installazioni elettriche::
-~ Verificare o vista lo stato della presa di corrente
-~ Verificare I'efficienza dell’interruttore differenziole
— Verificare lo stato di conservazione del cavo di alimentazione
— Verificare la continuitd della messa a terra

b) Livellamento della gru:
— Verificare a vista lo stato del binario e delle ructe
~ Verificare o vista lo stato dei respingenti
= Verificare a vista lo stato degli appoggi della gru

¢) Struttura della gru:
= Verificare a vista la sagoma della gru che deve risultare immutata in ogni
porticolare
— Verificare a visto che le giunzioni siano complete di builoni.
— Verificare a viste la completezza della zavorra e l'integritd del centrappeso

d) Targhe
— Verificare a vista la presenza e l'integritd deile targhe e dei cartelli di
istruzione previsti sulla macchina.

e) Manovra di prova
— Verificare ['efficenza ed il funzionamento del comando “allarme”
— Verificare I'efficienza ed il corretto funzionamento del comando “arresto”
— Verificare I'efficienza dei freni che devono intervenire contemporaneamento
alla cessazione della corrente
~ Verificare il funzionamento del limitatore di caorico
— Verificare il funzionamento del limitatore di momento
Notq: per lg corretta esecuzione di queste verifiche & indisoencabile aver sempre
a disposizione nel cantiere i carichi di prova con indicato il peso.

f) Funi
— Verificare che le funi siano nelle carrucecle e che siano ben avvolte sui
tamburl.

11-3 Istruzioni per I'uso razionale dei comandi

Messa in esercizio

a) Inserire il sezicnatore generale posto @ monte delia linea di alimentazione
della gru

b) inserire il sezionatore generale della gru.

NANANAN

1-3
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¢) inserire il sezionatore posto sul quadro elettrico

Q @

d) Disattivare lo “sblocco freno di rotazione”

f) Prendere conoscenza dei meccanismi di conduzione

g) Verificare il corretto funzionamento dei vari movimenti a wuoto prima di eseguire
manovre con carico.

h) Tener presente gii usi non consentiti come descritto a pag 17

Sollevamento dei carichi

— E' fondomentale conoscere il carico da sollevare a cui dovrd essere sommato quello
degli accessori.

— L'azionamento del cemando “salita” o "discesa” ed i relativi cambi di velocitd vanno
eseguiti con gradualitd al fine di non provocare pericolose oscillazioni alla gru.

— | finecorsa di salita e discesa sono dispositivi di emergenza e non di servizio per
i cui @ necessario interrompere i movimenti tenendo presente dello spazio di frenata
h . . I3 » [ ¥ -

‘ per consentire di scalare alla velocitd inferiore fino all'arresto del movimento.
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Pe’r posare un carico, arrestarsi a breve distanza dal piano di posa e procedere
all appoggio con piccoli impulsi dul comando "discesa”. Appoggiato il carico,
agllentare un poco la fune per assicurarsi che lo stesso sia ben stabile.

— In caso di sovracearico i limitatori di coppia o di carico interrompone i movimenti
di “salita™ e “lontano”. Dopo l'intervento dei suddetti, per poter eseguire il
movimento di “"discesa” o di “vicino” occorre dare un impulso al comando
discesa’. Tenere presente che il finecorsa ed i limitatori sono dispositivi di
sicurezza e non di emergenza, non di manovra,

Manovra di traslazione carrellino

— Evitare di fare urtare il carrellino in punta o al piede del braccio: quando il
carrellino urta, il tratto di fune che tira & completamente teso (limite motore)
e l'altro & completamente allentato. Se cid si ripete sovente lo fune si allenta
e il carrellino slitta.

- L'urto in punta al braccio aumenta ['oscillazione del carico appeso e rischia di
provocare incidenti. Lurto in coda al braccio rischia di far urtare il carico
contro la torre provocando danneggiamenti.

— La regolazione dei finecorsa é descritta nell’apposito capitolo

Manovra di traslazione della gru

— La sicurezza nello spostamento della gru & legata allo stato dei binari.
Lo nostrg esperienza, dowuta af gran numero di macchine in funzione ci porta
a consigliarvi quanto segue:
Per migliorare la sicurezza negli spostamenti & preferibile portare il carico al
piede del braccio, evitare contromarce ed arresti rapidi.

— !l finecorsa di traslazione & un orgono di sicurezza e di emergenza, non un
organc di lavoro; arrestare quindi la gru prima di arrivare all’estremitd deile
vie di corsa.

Manovra di rotazione

— Lo spazio intorno alla gru deve essere libero in modo da poter effettuare un
giro completo. Durante la rotazione assicurarsi che ne il carico ne if braccio
girevole siano ostacolati.

— Non effettuare mai manowvre in controcorrente (contraccolpi) in quanto vengono
solfecitati duramente i seguenti organi:
Il motore di rotazione (rischio di bruciatura)
il riduttore di rotozione (rischio di rottura delf’aibero di uscita e del relativo
cuscinetto)
La carpenteria della gru
Si provocano inoltre pericolose oscillazioni del carico.
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IT—-4 Passaggio da tiro in 2° a tiro in 4°

Importante

— P¢r esigenze di pesi e di cantiere S possibile effettuare if posé&? delld fune

daNtiro in 2" a tiro in 4"
— La mnovra di passaggic S considerata un montaggro pe ;UJ va effettuata da
un gruigta specializzato e senza corichi appesi al bozzef

— E’ vietato)\ durante la manovra, sostare sotto il ra gr az ne defla gru e tanto
meno sotto\il punto in cui si esegue il passaggio circon met brac ().

— E’ indispensable per la buona riuscita dell’ operozro if runst scelya il punto
che permetta la\ miglicre visibilit? della scatolo I posta sul cd eh‘mo

— Per le gru con aldezze superiori a 18 m. occo gho uire visivamemte
l'azione, sdlire in coking, oppure awvicinarsi oss”e aH tola labirinto.

Le operazioni per eseguirk la suddetta manowra sdno I# seg

1) Portare il gancio a sfiordxe i terreno, {ogliere ii fopey hN pricuscinetti e
verificare che i cuscinetti pgsti sull'astael/tirc/in 4" sidno “efficienti (ruotino e
siano perfettamente lubrifica¥

2) Disinserire il finecorsa di lavord h —disgésa” to sull’asse del tamburc
agendo sulle camme.

3) Premere il pulsante “salita” m}g he Al bo@\sr trover? a circa 5 m. dalla

scatola labirinto posta sul re ino.

4) Proseguire la salita con | hima e!o edjusare molta cautela neil’azione
Q |

fino a che {'asta tiro @ r? ifhboc scatola labirinto.
Imortcmse

i percorso che dowr? f;e la tgsta con uscmett; deil'asta tiro in 4° S if seguente:
D\

Q/ () Scatolg labirinto

Asta tiro in 47|
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5) Salire ulteriormente ad impulsi fino a raggiungere il punto A (vedi fig.1).

L'avvenuto contatto si noter? dal bozzello che si metter? in posizione inclinata
(vedi fig.2)

V7 e N &m0

— (s / N
B <7 :
= f?‘%

labirirfto

(fig.é%
6) Premere il puisante discéga fino a ch%sta H’c;@ ar? appoggiata nef
© sg

punto B (fig 1). La verifica\visiva dell’avwénuto agbogg r? soddisfatte dalla
coincidenza delle due strisceNfosse diginteNing Aull’asta ed una sulla scatola
{vedi fig.3). Se ci? non fossée ccca\@v{/ﬁpetm 'azione fine ad un avvenuto

inserimento. _ ’

<\/7 e ) éﬁ N4

1{ —“/- \‘\V\ I/ o \_
AL
T 7 N \\/<|
N .

e NG
Strisceeolore [ Scatola con

ro?sso ~ labirinto

N

Un e cofitroll W:’ﬁca dell'inserimento potr? essere eseguito\facendo scorrere
a colpi il captellino &: o 1 m. dall’asta.

7) Premeré il pulsante discesa, agganciare un peso gl bozzello e verificaxe che tutto
sia reglolare

8} Ripfristinare il finecorsa salita e discesa posto sell'ogsse de! tamburo come\descritto
oile apposite “regolazioni”.

Importante

Oni volta che si innesta o disinnesta il tiro in 4" occorre verificare la regolazione

limitatore di portata max. in relazione alla portata nominale, come descritto nefle ap—
posite regolazioni.
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11—5 Passaggio da tiro in 4" a tiro in 2°

Importante

—\Per esigenze di pesi e di cantiere S possibile effettuare il passgggio della fune da
ro in 4 g tiro in 2°

anovra di possaggio S considerata "montaggic” per cuj ettybta do un
gruislg specializzato e senza carichi appesi al bozzelle.

~ E' vietoto, durante la manovra, sostare sotto il ra gio di ‘gZione délla gru e tanto
meno soNo il punto in cui si esegue il passaggio (a ca Xnet? praccio).

— £’ indispensybile, per ia buong riuscita dell’operaziondche" il qy ist%go il
punto del carNiere che permetta ia migliore visibili scgtola Jo\bf' ¢ posta

sul carrellino.

— Per le gru con alMgzza superiore g 18 mt. ocapr er rgeglig—sgguire visivamente
4 N . . . - . . . - - ..
lazionie, salire in cdpina, oppure awvicinarsi i%&@.‘i‘s.’b e ail tola labirinto

posta sul carrelflino.
Le operazioni per eseguirk

la suddetta mancvra sdno [¢ seg%
1) Disinserire il finecorsa diNavero "sa!itc<o{5;esa" stc@ﬁ@ e del tamburo

agendo sulle camme.

2) Premere il pulsante “salita” Yoo a c)te\ybozelfo si trover? a circa 5 m. dalla
scatola labirinto posta sul ca '

3) Proseguire ia salita con la mi

fino a che il bozzello aw? irpho
labirinto
%
Il percorso che dow? fore@e
i

" i\x
G LT

Scatola lgbirint

sta co arrucola inserita nella scatola

%2 dell’asta tiro in 4° S il sequente:
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5) Premere il pulsante discesa fino a che si vedr? ig testa dell’asta con carrucolo

8/ Verificare visivamente che i'asta con carrucolg sia dentro al bozzello.

7) Rremere i puisante "discesa” e venire con il gancio g terra e

culginett! siano efficienti (ruotino e siano ben lubrificati)

8) Mettyre il coperchio ai cuscinetti per proteggerli dalle inte

8) Ripristingre il finecorsa di salita e di disceso posto sull'a

descrittc Relle apposite regolazioni.

Importante

Ogni volta che si inpesta o disinnesta il tiro in 4°
del limitatore di portgta max in relazione ailg

apposite regolazioni.

@core e i

! tgmburo come

<\

re veylficare n'c'Xgolczione

Q@ e
&

me descritto nelle
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11-6 Messa fuori esercizio della gru

a) La gru deve essere messa fuori esercizio nelle seguenti condizioni:

— Alla fine di ogni turno di lavero
— Durante il turno di lavoro se esso rimane inutilizzata per molto tempo
— Durante i turni di lavoro quando il vento diventa predominante sulla possibilita

di manovrare i earichi in sicurezza e comunque quando il vento supera i
70 Km/h.

b) Operazioni da compiere per la messa fuori fuori esercizio:

1) traslare la gru suli'apposita piazzola di ancoraggio ed eseqguire le operazioni
di bloccaggio tenaglie e di fissaggio tiranti.

2) Portare il bozzello alla massima altezza ed il carrello vicino alla torre.

3) Orientare il braccio nel senso del vento dominante e sbloccare tramite gli
appositi mececanismi il freno di rotazione.

4) Togliere I'alimentazione elettrica alla gru agendo sul sezionatore di linea posto

sul quadro eletirico e successivamente sul sezionatore posto allg base della
gru.

n-ig
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12 Smontaggio della gru

Le istruzioni di smontaggio della gru sono riservate ai soli montatori
specializzati e appositamente addestrati con conoscenza specifica della
gru FM 2560 MI. Nel caso vengano utilizzati montatori non direttamente
addestrati dalla FMgru, la stessg decling ogni responsabilitd.

Le raffigurazioni indicano le principali sequenze di smontaggio

@

Rev 11-99




gLl ‘ FM 2560 MI | 127

13

Manutenzione

Importante

Per richiedere pezzi di ricambio, elementi standard, accessori, documenti, ecc, occorre
sempre specificare: :

Tipo di macchina
Numero di matricola
Anno di costruzione
L'uso di parti di ricambio non originali Fuochi—Milanesi & C. s.a.s comporta la

cessazione immediata dellc garanzia e costituisce grave rischio e pericolo al perfetto

funzionamento della gru.
La Fuochi~Milanesi & C. s.a.s. non assume pertanto alcuna responsabilitd sia civile
che penale, in merito ad inconvenienti, rotture o danni in cantiere, causati da:

~ Installazione di ricambi non originali
— Installaziene di ricambi non previsti per il tipo specifico di macchina
— Madifiche o riparazioni non autorizzate dalla ditta.

Accertarsi che le parti di ricambioc provenganc esclusivamente dal nostro centro
ricambi di Pontenure, via Emilia Parmense, 11— Piacenza (ITALY)

tel 0523/510446

fax 0523/510365
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13—1 Raccomandazioni generali

Oltre dlle verifiche prescritte dalle vigenti disposizioni legisiative & necessario procedere
ad interventi di ispezione, controllo e manutenzione. Prima di procedere a qualsiasi
tipo di intervento leggere attentomente le istruzioni specifiche contenute in questa
pubblicazione. -

Per queste operazioni & indispensabile affidarsi esclusivamente ¢ personale specializzato
e competente. -

Attenzione

Prima di effettuare operazioni di manutenzione alla gru occorre munirsi di cintura
di sicurezza e di casco di protezione.

— L’apparecchic deve essers messo fuori esercizio e deve essere esposto un cartello
1 » 4 - » - - . - "
con la scritta "Gru fuori esercizio per servizio di manutenzione”.

— L'alimentazione elettrica deve essere interrotta salvo per le operazioni di taratura
e verifica di funzionamento.

— Comportamenti non conformi alle istruzioni possono causare danni a persone o
cose.

— Se durante i controlli e gli interventi si rende necessaria ia rimozione di un dispo—
sitivo di sicurezza devono essere adottate tutte le precauzioni necessarie.

— Ultimato !'intervento devono essere ripristinate tutte le protezioni e tutti i dispositivi
di sicurezzo dovranno essere efficienti.

= Durante le operazioni di ispezione e manutenzione sulla gru occorre assicurarsi
che la rotazione sia bloccata.

— Non eseguire opere di ispezione e manultenzione in condizioni di vento tali da pro—
vocare la rotazione della gru.

— Non eseguire operazioni di manutenzione in presenza di gelo o comunque con
temperatura inferiore a Q' C.

13=1
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13—2 Interventi di ispezione, controllo, manutenzione e collaudo
settimanadili

Tipo di controllo

Descrizione

Tipo di intervento
effettuato

Controlio
visivo

Intervento
elettro—
meccanico

Necessitd
intervento

Intervento
effettucato

1— Controilare gli appoggi e la messa in bolla della
gru.

2— Verificare la presenza e l'integritd di tutte fe
targhe esposte

3— Verificare l'integritd del cave di alimentazione

4— Verificare i collegamenti della messa a terra

5— Controllare a vista i danneggiamenti alla struttura

6— Controllare a vista !'integritd delle giunzioni
spinate

@ | (&1 |[e1[eNeN [ | (&1 ||/~ | @)

7—~ Controllare a vista {'integritd delle giunzioni
imbullonate

8~ Contcliare a vista i'integritd dei dispositivi
antiscarrucoiamento

1|2

89— Controllare a vista il perfetto avwvoigimento
delie funi sui tamburi

10— Controllare a vista lo stato dei tiranti in fune

11— Controllare a vista lo stato di conservazione
e la quantitd della zavorra e del contrappeso

12— Controllare I'integritd dei dispositivi anticaduta
(funi di guardia, pedane, ringhiere, parapetti)

13— Controllare la ralla verificando il serraqqgio dei
bullono e la lubrificazione

14— Controllore il corretto scorrimento del carrello
sul braccio e verificare lo stato di conservazione
delle rotelie

15— Controllare lo stato di conservazione delle
carrucole (fondo gola e relativi cuscinetti)

16— Controllare l'integritd di funzionamento del
dispositive antisganciamento del gancio

O DO 0o o| O] O|Oocd) d| O [Dseeone

Oy 0L o0ooooooooooo;
o O 00ooo|oooocooooon;
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Interventi di ispezione, controilo, manutenzione e collaudo settimanali

Tipo di controllo

Descrizione

Tipo di intervento
effettuato

Controilo
visive

Intervento
elettro—
meccanico

7|9

Necessitd
intervento
intervento
effettuato

[ Jspezione
[]
L]

17—Controllare lo state di conservazione dell’impianto
elettrico:

Stato di conservazione dell’armadio elettrico
(corrosione)

Efficienza defla guarnizione chiusura quadro

9] (&) (@)

Stato di conservazione dei componenti interni al
quadro (contatti dei teleruttori,viti allentate,ecc.)

0)

Stato di conservgzione dei cavi elettrici
(isolamento, integrit? fisica)

0)

Stato di conservazione dei motori
(basette siliconate, collegamenti cavi di aliment.)

18—Stato di conservazione dei riduttori verificando:

Controllo livello olic

Controilo efficienza accoppiamento aibero con
tamburo

Controllo collegamenti dei riduttori alla struttura

o)iLe)| [e) | )

Controllo a vista eventuali perdite olio

189—Controllo stato di conservazione fune sollevamento
e collegamento ai suoi capi fissi (presenza e
serraggio morsetti)

20-Controllo stato di conservazione fune carreilo e
collegamento ai suoi capi fissi

21-Controllare a vista lo spessore dei ferodi sui
freni di ogni motore (eventuaimente reqolare)

22—Controllare o stato di conservazione del limita—
tore di carico e del limitatore di momento.

(eventualmente regolare)

oo g obyoo ojojgjd .-
D000 oo og Oojo|0g;)
L OO0 0000 Ooo0|0.od
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Dopo il servizio ispezione controllo e manutenzione & necessario esequire prove
e regolazioni finali:

1) Ripristinate I'alimentazione alla gru.

2) Eseguire ogni movimento controllando la rispondenza clle indicazioni riportate
sugli organi di comando.

3) Verificare la taratura del limitatore di carico
Verificare la toratura del limitatore di momento
Verificare la regolazione del finecorsa salita
Verificare la regolazione del finecorsa discesa
Verificare la regolazione del finecorsa rotazione
Verificare la regolazione del finecorsa trasigzione

4) Verificare la taratura del freno sollevamento
Verificare la taratura del freno carrello
Verificare la taratura del freno rotazione
Verificare la taratura del freno traslazione

Nota: per la perfetta esecuzione di queste prove & obbligatorio avere sempre a
disposizione in cantiere i carichi di prova con indicati i pesi netti.

13—3 Giunzioni con spine

La corretta condizione di lavoro di perni (spinotti) con la relativa coppiglia e gli
eventuali altri organi di unione della gru deve essere controllata valutando a vista
la corretta posizione dei carichi.

5

Corretto Non corretio Corretto Non corretto

13-4 Giunzioni bullonate
Il controllo periodico deflo state delle giunzioni & obbligatorio.
— Frequenza di controllo

a) Il primo controllo delle coppie di serraggic deve avvenire entro e non oltre una
settimana di esercizio.

b) Ogni 4 settimane effettuare il controllo sommario con una chiave al fine di
evedenziare ailentamenti notevoli. Se il controllo sommaric evedenzia degli
alfentamenti occorre verificare, con un’adatta chiave dinamometrica che i
bulloni e le viti siano serrati.
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¢) Comunque ad ogni montaggio della gru occorre lavare i bulloni con nafta,
controllare controllarne lo stato e nel caso sostituirli con bulloneria nuova ed
originale marchiata FM
Tabella indicativa delle coppie di serraggio
3 - —_ . - - PR
buillone
Rondella HV

Diemetro vite in mm. (mm) [12 |14 |16 {18 |20 22|24 |27 |30 |33|36 |42 |45 |48
Bulfone coppia di
closse 8.8 serﬁ:pggio in Kgm 51811318 |25|35|44 70|94 {130(160|265|3301400
Bulione coppia di
classe 10.9 | serraggio in Kgm | 8 |13 |19 |25 36 | 50 | 64 |100{140|190 |230|380(|470|600

13—5 Funi metalliche

il controllo dello stato di usura delle funi & obbligatorio

frequenza dei controlli:

a) Giornalmente & necessario verificare che la fune si avvolge in modo corretto sul
tamburo e che sia ben lubrificata.

b) Settimanalmente & necessario controllare lo stato di conservazione della fune e

si dowrd procedere alla sostituzione quendo:

— Il diametro della fune risulta ridotto (anche in un sol punto) del 7% rispetto a
quello nominale

— La fune si presenta con schiacciamenti, torsioni, o poegature permanebti.

¢) Trimestrale. La legge attuadle stabilisce che almeno ogni 3 mesi vengano verificate
le funi e che i risultati vengano annotati.
Con riferimento alla norma UN! ISO 4309 la sicurezza di una fune & gorontito
dalla corretta valutazione di quanto segue:

— Numero dei fili rotti e loro posizicne

- Usura dei fili

—~ Corrosione interna ed esternao.
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Valutazione numero dei fili rotti

Al fine di valutare il numero dei fili rotti di una fune metallica, si devono contare
i fili rotti visibili all’esterno deila fune, prendendc naturalmente in considerazione il
tratto di fune pid logorato. Nella tabella sequente & indicato il numero massimo di
fili rotti che pud essere tollerato in una lungezza pari @ 6 o 30 woite il diametro.
Il conteggio dei fili deve essere fatto in entrombe le lunghezze e si dowd sostitui—
re la fune se le rotture superanc il minimo indicato anche in una sola lunghezza.

Diametro |Tipo di fune | Numero n* fili rotti

fune fili

(d) 6 x d 30 x d
& A4 133 5 io
7 A4 133 5 i0
8 A4 133 5 10
10.5 A4 133 5 10
12.5 A4 133 5 10
14 A4 133 5 10
16 A4 133 5 10
18 A4 133

20 A4 133

Valutazione usura dei fili

Per la sostituzione della fune, oltre ai fili rotti bisogno tener presente che |'appiat—
timanto dei fili per usura prelude alla rottura di questi in breve tempo. In presenza
di fune usurgta si deve quindi considerare rotto un filo che abbia subito una ridu—

zione del 50% rispetto al filo originale.

Valutazione corrosione esterna

La corrosione esterng produce riduzione del diametro dei fill. Vale percid la regola
dei fili rotti con criteric di maggio prudenza essendo la corrosione pid grave che
l'usura.

Valutazione corrosione interna

La valutozione della corrosione interna richiede molta pratica. Si pud aprire la fune
con dei morsetti cagendo con prudenza nella manowra di detorsione come indicato
in figura.

E' obbligatorio eseguire questi controlli sulle funi prima di procedere ol montaggio delia
gru.
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13—6 Awvertenze per I'uso, la lubrificazione e la messa in opera

delle funi

Uso
Devono essere usate le seguenti precauzioni:

Usare funi appropriate

Non sovraccaricare

Evitare esercizio a stappi

Neon usare funi ghiacciate

Controliare che le funi alle estremit? siano correttamente collegate
Fare un periodo di rodaggio con carichi ridotti

Evitare colpi di frusta

Non avwvolgere mai sul tamburo pid fune di quanto previsto

Manutenzione

— La fune deve essere lubrificata ad intervaili regoiari in funzione deil’'ambiente di
lavoro. Prima della lubrificazione deve essere pulita con una spazzola di ferro e
con aria compressa.

— Ml lubrificante deve essere spalmato sulla fune con penneilo oppure facendola
oassare in bagno d’olic.

Messa in opera

v P s |
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flg. 2 - MORSETTI (corratta)

Copi

» -

fig. 3 - MORSETTI (emrato)
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’.G%ﬁ‘_—" J‘“"""""-%m

fig. 4 - MORSETTI {errato)

fig. & - CAPQCCORDA A CUNEO
CON MCRSETTC

fig. 7 - CAPQCQORDA A CUNEDQ
OIN 15315
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------- 13—7 Tiranti in fune

Frequenza di controllo
a) Il controllo dei tiranti in fune deve avvenire prima di ogni montaggio della gru

b) Annuaimente se la gru & localizzata in ambienti dove la corrosione & pid
accentuata (localitd marine)

Valutazione e metodo di controllo

Le valutazioni necessarie per la sostituzione di un tirante in fune sono le stesse
di quelle relative alle funi con particolari attenzioni a :
— Fenomeni di piegamento, deformazioni permanenti dovute a cattivo immagazzina—
- a ’
mento della gru smontata o causate durante il trasporto da un cantiere oll’altro.

— Corrosione: prima del montaggio & obbligatorio procedere al controlio della cor—
rosione interna ed esterna. La verifica si eseque aprendo la fune con dei morset—
ti (vedi figura) e agendo con prudenza nella manovra di detorsione.

Carrucole e dispositivi antiscarrucolamento

a) Ogni settimana & necessario verificare lo stato di conservazione del fondo gola
delle carrucole. Esso deve essere perfettamente liscio e arrotondato e la fune
deve essere libera di ruotare. Nei casi in cui le carrucole si presentano come
in figura & necessario sostituirle.

M s @&
|

7 2
an 7
| 7Rl
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b) Ogni 3 mesi, oltre ai controlli del fondo gola & necessario controllare onche il
cuscinetto verificando che esso ruoti liberamente e che non permetta oscillazioni
alla carrucola, nel caso contrario sostituire il cuscinetto.

Verificare anche il corretto posizionamento degli antiscarrucolamenti.

E
£
M (—‘\-_—\—_
&

- N

N\ _Fune fFune

Corretto Intervenire per
ripristinare {antiscarrucolamento

13—9 Ralla

La ralla & un organo essenziale per la sicurezza e per il buon funzionamento della
gru, per cui & necessario eseguire una cccurata manutenzione periodica.

@) Bulioni della ralla
b) Lubrificazione al sistema di rotolamento

¢) Dentatura ralla

in

Sistema di
rotolamento \R

i
|

Dentotura

L

mUNNNNANS

Y

Nota: Non & ammesso i fissaggio della ralla mediante saldatura.
Sono da evitare incltr tutti [ lavori di saldatura nelle vicinenze del cuscinetto
perché il calore prodotto pud provocare deformazioni.
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13—10 Bulloni della ralla

Il controllo periodico del serraggio dei bulloni di fissaggio & obbligatorio

Frequenza di controllo

a) Il primo controlic delle coppie di serraggio deve avvenire entro e non oltre 100
ore di esercizio.

b) Ogni settimana effettuare un controllo sommario con una normale chiave al fine
di evidenziare alcuni allentamenti notevoli.

¢) Effettucre il controllo delle coppie di serraggio ad ogni smontaggio della macching
ed almeno ogni 600 ore di esercizio. (Per gru che lavora su di un solo turno di
8 ore, il controllo deve essere esequito almeno ogni 6 mesi).

Metodo di controllo

Con lua frequenza indicata in a) ed in ¢), e tutte le volte che il controllo sommario
evedenzia degli allentamenti, occorre verificare, con un'adatta chiave dinamometrica
che i bulloni o le viti siano serrati con coppia nominale come da tabeila.

Il controllo deve essere effettuato @ gru bilanciata su almeno il 20Z dei bulleni,

Nel caso si rilevasse I'allentamento anche di un solo bullone (o vite) occorre con—
troilare il preserraggio di tutti i bulloni. Per il controlio segnare con ung taceg la
posizione del dado rispetto alla vite. Dopo aver allentato il dado (o la vite} per
circa 1/8 di giro, tenendo ferma la testa delia vite, riavvitare il dado con la coppia
prescritta. La tacca deve coincidere con il riferimento sulla vite.

Eventuale sostituzione

Se nel caso di una verifica si riscontrosse che la tacca del dado non coincide con

la posizione della vite, occorre procedere alla sostituzione parziaole o totale della
bulioneria. Comunque, ogni 3 anni, occorre sostituire totalmente tutta la bulloneria

di fissaggio defla ralla. Lo sostituzione richiede sempre I'impiego di bulloneria nuova

e di nostra fornitura. Attenzione a non utilizzare viti con trottamento superficiale
(zincate, cadmiate, ecc). Esse presentano notevole dispersione della coppia di serrag—
gio e notevoli rischi dowuti al trattamento.

Serraggio

In caso di sostituzione della bulloneria (o delle viti) o di rimontaggio della rolla &
indispensabile, per il serraggio, un'adatta chiave dinamormetrica munita di limitatore
di coppia applicata. La coppia da applicare deve corrispondere ai valori normali
indicati nella tabella

In particolare suggeriamo di:
a) Serrare tutte le viti con una coppia pari a circa il 60% della coppia nominale

indicata in tobella. (In caso di sostituzione totale serrare in croce).
b) Ripetere I'operazione serrando la coppia nominale indicata in tabellq.

Attenzione

— Le superfici di appoggio devono essere ben pulite
— E' vietato l'ingrassaggio di ogni parte costituente /o bulloneria

In caso di dubbio consultateci!
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13—12 Dentatura della ralla
Frequenza delle lubrificazioni

La dentatura delia ralla & un ingranaggio scoperto per cui esposto alle intemperie
ed agli attacchi corrosivi ambientali. ~Una regolare lubrificazione (settimanale) deve
essere eseguita con grassi pregiati di marca ed inalterabili anche ol variare della
temperatura. (vedere tabella di pag. 137).

Metodo di lubrificazione

Prima di spalmare il grasso lubrificante sulla dentatura 8 necessario eseguire una
accurata pulizia delle superfici al fine di togliere eventuali residui di materiale.

Il lavaggio va eseguito con petrolio, nafta e solventi di grasso con l'uso di un
penneilo.

Tipo di lubrificazione

Occorre usare lubrificanti privi di acidi, di resina, non igroscopici, resistenti
all’invecchiamento e con ampio campo di variazione di tamperatura ammesso.

13—13 Impianto elettrico

Frequenza di controllo

Ogni settimana & necessario eseguire un accurato controllo sulle parti staccate.

a) Armadio elettrico
— La porta del quadro deve essere sempre chiusa sia per motivi di sicurezza
sia per evitare che entri umiditd. Sostituire la guarnizione della porta quando
essa presenta segni di decadimento (dura e fragile).

b) Contatti dei teleruttori
Verificare lo stato dei contatti mantenendoli puliti con tela smerigliata finissima.
Non usare olio o grasso per | contatti.

Importante

Non sostituire | fusibili dell'interruttore di cantiere e tanto meno quelli posti
al'interno dell'armadio elettrico se non con aitri che siono corrispondenti.

¢) Pulsantiera, manipolatere, comando a leva
Gli organi di comando, essendo generalmente mobili, si deteriorano con facilit?
per cui:
— E’ necessario controllare i collegamenti dei singoli fili rmantenendone intatto i
serraggio.
— E’ necessario sostituire immediatamente il cavo elettrico ai primi segni di
decadimento.
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d) Motori elettrici

I motore elettrico & esposto alle intemperie per cui esso va controliato specie
dopo periodi di pioggia o vento von polvere. Ad ogni smontaggio occorre pulire
i motori da incrostazioni con getto di ario secca.

Attenzione

Dopo periodi di inattivitd occorre verificare I'isolamento dei motori ed il buon stato
dei cuscinetti.

e) Controilao deil'isclamento
L'isolamento dellimpianto elettrico deve essere verificato aimeno settimanalmente.

La tenuta delle scatole morsettiere & realizzata in gomma; queste guarnizioni si

deteriorano per invecchiamento ed & indispensabile sostituirle quande diventano
dure e fragili.

Attenzione

Non permettere che i cavi elettrici (specie quelli dei comandi) possano essere
immersi:

= In acqua rischiando di ghiacciare

— In cemento rischiando di rimanere legati

13—14 Carrellino — Rotelle carrellino

Frequenza di controllo

a) Il controilo settimanale del carrellino e defle ruote di scorrimento consiste nel
verificare che, per effetto di cause esterne (urti, tiri non permessi ecc.) si siano

create le condizioni di pericolo qui illustrate per cui occorre intervenire come segue:

Funzionamento del carrello regolare
1— Geometria carrello immutata

2— Gioco contenuto entro i
limiti descritti
Gioco max
2=3 mm 33— Rotella di scorrimentc
T ——-— ron usurata

Geometria deformata
Consumo del gradino

con conseguente aumento
del gioco

Ruota
inclinata

— H

Sostituire rotella!

)

Ruota usurata
con conseguente diminuzione
del diametro esterno

Sostituire il carrello!
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13—15 Riduttori

Frequenza del controllo
a) Settimonalmente occorre verificare:

— Livello dell’olioc ed eventuale rabbocco (per il tipo di olio consuitare la tabella di
lubrificarione di pag 137).

— Controilare I'efficienza dell’accoppiamento albero-tamburo (se si rivelamo giochi

.

fra albero e boccola & obbligatorio interrompere il lavoro e sostituire le parti
usurate).

— Controllare che non vi siano perdite di olio (nel caso eseguire un intervento).

b) Prima di ogni montaggio dellc gru & necessario eseguire, oltre ai controlli sopra
indicati, le seguenti verifiche:

— Controllare se si riscontrano giochi eccessivi nella trasmissione interna.
(nel riduttore a vite senza fine un gioco eccessivo significa grande usura).
Oltre o valutare i motivi di un gioco eccessivo & necessario fare revisionare
l'intera trasmissione.

Attenzione

Riscontrare rumori anomali o eccessiva rumorositd duronte il funzionamento @ wuoto o
a carico significa che il meccanismo non & pid offidabile per cui occorre intervenire
immediatamento con interventi di manutenzione stroordinaria (smontaggio, revisione,
ed eventuale sostituzione pezzi)

13—16 Freni (Sollevamento—Carrello—Rotazione—Traslazione)

Frequenza dei controlli

a) La verifica giornaliera della funzionalitd dei freni & obbligatoria.

b) Ogni settimana oltre aila normale regolazione descritta nell’apposito capitolo
"Regolazioni” & necessario eseguire controfli sull’'affidabilitd del meccanismo
e precisamente:

— Verificare lo stato di usurg del ferodo del disco freno. (Quando il materiale di
riporto & ridotto a menc di 2 mm occerre sostituire tutto il disco).

— Verificare lo stato di usura della guida del disco sull'albero motore.
Se & troppo usurata (oltre 3 decimi di mm di gioco) occorre sostituire il disco

~ Verificare I'efficenza defle molie e controllare che le colonnette siano ben
fissate ed integre. (in caso contrario sostituire).

In caso di dubbio sostituire I'intero meccanismo e ripristinare I'efficenza regolando
» - L - . - - L
come indicalo nell apposito capitolo "Regelazioni”,

Importante

La funzionalitd e I'efficienza dei freni & indispensabile ai fini della sicurezza delle
persone e delle cose.
Non si ommettono disfunzioni dowte a moncanza di manutenzione e regolazione.
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13—-17 Limitatori di momento e di carico max
Frequenza dei controlli

a) La cerifica giornaliera delle funzionalitd dei limitatori di carico e momento
& obbligatoria

b) Ogni settimana, oltre alia regolazione descritta negli appositi capitoli, & necessario
eseguire controlli sulla affidabilitd del meccanismo e precisamente:

— Verificare che il perno tastatore sia integro e che la superficie di riscontro sia
piana

— Verificare che I'esposizione alle intemperie non abbia intaccato i contatti.

In caso di dubbio sostituire il microinterruttore e ripristinare I'efficenza del meccanis—
mo regolandolo come descritto nell'apposito capitolo "Regolazioni”.

Importante

Non manomettere queste sicurezze da cui dipendono la sicurezza delle persone e
delle cose,

13—~18 Finecorsa (Scilevamento, carrello, rotazione, trasiazione)

Frequenza dei controlli

a) La verifica giornaliera della funzionalitd dei finecorsa & obbligatoria

b) Ogni settimana oltre alla normale regolazione descritta nell'apposito capitolo
“Regolazioni” & necessario eseguire controlli sull’affidabilitd del meccanismo e
precisamente;

— Verificare che la staffa di trascinamento sia integra, senza giochi.

- Verificare che le camme siano serrate con le apposite viti

= In casc di usurg delle camme, sostituirle immediatemente

— Verificare che I'esposizione alle intemperie non abbig intaccato i contatti

In caso di dubbio sostituire il meccunismo e ripristinare l'efficenza regolondolo come

indicato nell’apposito capitolo “Regolazioni®.

Importante

Non manomettere queste sicurezze da cui dipendcne o sicurezza delle persone e
delle cose.
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13—19 Lubrificazione

Tipo di controlio

Tipo di lubrificante

Settimanale

Sostituzione

olio BLASID 320 Riduttori Eventuale Ogni 12 mesi e
(AGIP) prima di ogni
montaggio
olie idraulico Centraling idraulica | Controlle ed
OSC 68 (Agip) eventuale rabbocco
grasso Rocol RD105 Funi Controllo ed Pulitura e

(Agip)

eventuale
lubrificazione

reingrassaggio
prima di ogni
montaggio

Ralla con piste
di rotolamento

Controllo ed
eventuale rabbocco

Prima di ogni
montaggio

Cuscinetto Controllo ed Prima di ogni
gancio eventuale rabbocco | montaggio
grasso GRSM Capocorda Controllo ed Prima di ogni
(Agip) girevole eventuale rabbocco | montaggio
Carrucclag Controllo ed Prima di ogni
scorrevole eventuale rabboeco | montaggio
Ingranaggi scoperti | Controllo ed Prima di ogni
della rotazione eventuale rabbocco | montaggio
. . Controllo ed Prima di ogni
Articolazioni eveniuale rabbocco montaggio
Gr MU/EPO Riduttori di
rotazicone
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Istruzioni per le riparazioni ordinarie

14~1 Comportamento da tenersi in caso di guasto
dell'impianto elettrico

Considerazioni generali

In easo di guasto allimpianto elettrico si raccomanda di affidare le eventuali opera—
zioni di primo intervento a personale qualificato in grado di interpretare lo schema
elettrico di cui la macchina & dotata. | componenti a maggior rischio di guasto
sono quelli siti ol di fuori del quadro generale. Spesso I'attuazione di una manovra
awiene tramite l'inserimento di pid contattori (di direzione, di velocitd, di freno).
Nella fase di ricerca di un guasto @ necessario stabilire se questo coinvolge i
circuito di potenza o il circuito di comando, a tale scopo verificare se effettuando il
comando corrispondente alla manovra in esame vengono ad azionarsi tutti i contat—
tori ad essa preposti nel qual caso il guasto va ricercato nel circuito di potenza.
Se invece uno di tali contattori non si inserisce il guasto va ricercato nel circuito
di comando.

Per evidenti motivi di sicurezza, prima di operare qualunque intervento sull'impianto
elettrico, togliere tensione alla macching tramite linterruttore generale di cantiere e
predisporre affinché nessuno possa accendere lo stesso durante l'inrtervento.

14—2 Accorgimenti specifici di intervento per ogni manovra

14—2—1 Marcia
1} Azionando il pulsante di morcia il contattore di linea non si inserisce:

— verificare la presenza delle 3 fasi sui morsetti R=S—T di alimentazione della
macchina; nel caso che una di queste mancasse esaminare il cave di alimenta—
Zione e i dispositivi di protezione di cantiere.

— verificare l'integritd dei fusibili posti a protezione del trasformatore di alimentazio—
ne del circuito di comando (PRIM e SEC) e nel casc sostituirli,

— verificare l'integritd del trasformatore di alimentazione del circuito di comando
appurando che in presenza di tensione sui morsetti del primario (380 v} non si
ha tensione sui morsetti del secondario (48 v) nel qual caso sostituiro.

— verificare l'integritd delle bobine del relé e del contattore di linea e nel caso
sostituirie,

— verificare la funzionalitd del dispositivo di comando del relativo cavo di connessio—
ne con il quadro generale delle eventuali prolunghe (escludendoie) e dei vari
innesti presasping effettuando eventuali sostituzioni del caso.

2) Azionando il pulsante di marcia il contattore di linea si inserisce ma ricade al
rilascio del comando:

— verificare la funzionalitd del contatto di gutoritenuta dei relé di linea e nel caso
sostituirio

— verificare l'integritd del cavo di connessione tra il quadro e il dispositivo di
comando. Nel caso verificare se il cavo possiede conduttori di scorta integri
da sostituire al conduttore interrotto altrimenti sostituire il cavo.
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14—2-~-2 Sollevamento

1} Azionando i comandi di salita e di discesa i corrispondenti contattori si inseriscono
mag le manovre non si attuano:

— verificare i fusibili di sollevamento ed eventualmente sostituirti

— verificare l'integritd degli awvolgimenti del motore e dell’elettromagnete del freno; nel
caso predisporre la sostituzione del motore o del solo frene.

2) Azionando i comandi di sdlita o di discesa i corrispondenti contattori si inseriscono
ma una delle due manovre non si attua.

— verificare l'integritd dei contatti di potenza del contattore ceorrispondente alia
manovra fuori servizio.

3) Azionondo it comando di discesa il contattore od essa preposto non si inserisce:
~ verificare l'integritd del finecorsa di discesa e nel caso registrarlo o sostituirio.

— verificare l'integritd deile bobine del relé e del contattore di discesa (RADI e 6DI)
¢ nel caso sostituirfe.

— verificare la funzionalitd dei vari contatti da cui dipendono le bobine sopra citate
compresi quelli del dispositivo di comando e nel caso sostituire if componente
difettoso.

— verificare I'integritd del cavo di connessione e dei relativi innesti presa—spina tra
il quadro e il dispositivo di comando effettuando ila sostituzione del caso.

4) Azicnando il comando di salita il contattore ad essa preposto non si inserisce:

— Se l'inconveniente si manifesta dopo un periodo di attivitd particolarmente intenso
attendere 3 o 4 minuti e tentare di nuovo la manowra in quanto ii motore &
dotato di un sensore termico che interrompe I'azionamento della salite quando
la temperatura raggiunge la soglia di intervento, il raffreddamento del motore
consente il ripristino della manovra senza necessitare di alcuna operazione.

— verificare I'integritd del fine corsa di salita e nel caso registrarlo o sostituiric
— verificare che il contattore del ventilatore di sollevamento sia inserito, in caso
contrario tentare di riarmare il rel@ di massima corrente gccoppiato con tale

contattore agendo sull’apposito bottoncino

— verificare l'inteqritd e la corretta taratura dei limitatori di carico e di momento;
in cagso contrario provvedere alla loro taraturg o sostituzione.

— verificare {'integritd delle bobine del rel@ e del contattore di salita (RASA e 6SA)
e nel caso sostituirle

— verificare l'integritd del cavo di connessione e dei relativi innesti presa—spina tra
il quadro e il dispositivo di comando effettuando le sostituzioni del caso.

5) Non si riesce ad effettuare la seconda velocitd di sollevarmento:

— verificare la regolazione e ['efficienza del temporizzatore RMV, nel caso regolarlo
correttamente o sestituirlo.

6) Non si riesce ad effettuare la terza velocitd di sollevamento:

— verificare la regolazione e ['efficienza del temporizzatore RPV nel caso regolarfo
correttamente o sostituirio

= verificare il limitatore di carico (primo scotto) e nel caso tararfo nucvamente o
sostituirio
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Contaimpulsi Manovre di sollevamento

~ I contaimpulsi & un dispositivo posto allinterno del quadro che agisce sulfa manovra di sollevamento

- Lo scopo & proteggere i motori di sollevarnento dagli azionomenti rawicinati che possono compromettere
fa funzionalitd dei motori stessi,

— I contaimpulsi agisce escludendo il movimente di salita e discesa quando il motore di sollevamento
viene ottivato per pid di 5 wolte in un tempo di 15 secondi oppure quando il tempo fra una manovra
e laltra & inferiore @ 3 secondi.

- Quando si verificano queste situazioni lo mecchina rimane in blocco per un periodo di circa 15 secondi.

- In caso di emergenza & possibile ripristinare tutli i movimenti agendo sul pulsante di arresto e
successivamente su queflo di marcia.

cantoimpulsi
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14—2-3 Carrello

1) Azionando i comandi di lontano o di vicino i corrispondenti contattori si
inserisconc ma le manowre non si attuano:

— verificare i fusibili di carrello e nel casc sostituirli.

— verificare I'integritd degli avvolgimenti del motore, dell’elettromagnete del freno
e nel caso predisporre la sostituzione necessaria.

2) Azionando i comandi di lontano e vicino i corrispondenti contatfori si inseriscono
ma una delle due monowre non si attua

— verificare i contatti di potenza del contattore corrispondente aila manovra fuori
servizio e nel caso sostituirio

3) Azionando il comande di lontanc il contattore ad esso preposto non si inserisce:
- verificare il finecorsa di lontano e nel caso sostituirlo

— verificare I'integritd e la taratura dei limitatore di momento e nel caso tararlo
correttamente o sostituirlo.

— verificare I'integritd della bobina del contattore di lontano e nel caso sostituirla

— verificare I'efficienza dei contatti da cui la bobina del contattore di lontano
dipende, nel casc sostituire il componente difettoso.

— verificare la funzionalitd del dispositivo di comando del relativo cavo di connes—
sione con il quadro generale disponendo le sostituzioni necessarie.

4) Azionando il comando di vicino il contattore ad esso preposto non si inserisce:
— verificare il finecorsa di vicino e nel caso sostituirlo
— verificare I'integritd della bobina del contattore di vicino e nel caso sostituirla

— verificare 'efficenza dei contattori da cui lg bobina del contattore di vicino
dipende, sostituire il componente difettoso.

- verificare la funzionalitd del dispositivo di comando e del relativo cave di con—
nessione con il quadro generale disponendo le sostituzioni necessarie.

14—2—4 Rotazione

Le manovre di rotazione si awvalgono di un blocco elettronico di controlio (CER)
che espleta le seguenti funzioni:

a) Fornisce ad un awvoigimento di cui & dotato il motore una corrente di rallen—
tamento, escludendo o inserendo progressivamento tale corrente si ottiene una
accellerazione o una decellerazione del motore stesso

b) In prima velocitd di rotazione fornisce al motore una alimentazione ridotta
rispetto a quella nominale, azionande il comando di seconda velocitd esso
provvede all'inserimento (in modo temporizzato) del contattore BES che escludendo
la sezione di potenza del CER stesso fornisce la piena afimentazione del motore

¢) Provvede ad evitare contromanowre repentine temporizzando tali operazioni.
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d) Provvede a mantenere inserito il contattore del freno di rotazions, dopo una
manowra, per un tempo sufficiente al raollentatore ad arrestare in modo proges—
sive if braccio.

Per quanto detto, in caso di guasto, verificare subito | fusibili CER ¢ RCR a prote—
zione del CER quindi procedere come segue:

1) Azionando | comandi di sinistra o di destra i corrispondenti contattori si inse—
riscono ma le manowre non si attuano:

— verificare | fusibili di rotazione e nel caso sostituirli.

— verificare l'integritd degli avvolgimenti dei motori e degli elettromagneti dei freni
e nel caso provvedere alla sostituzione del motore o del freno in avaria.

— verificare la presenza di tensione sui morsetti di ingresso R—S5—T del CER
(380 v) e controllare che esso fornisca sui morsetti di uscita U-V-W una
tensione di almeno 200 V, in caso contrario consuitare 'assistenza FM,

2) Azionando i comandi di sinistra o di destra i corrispondenti contattori si
inseriscono ma una deile due manowre non si attua

— verificare i contatti di potenza del contattore corrispondente alla manovra fuori
servizio

3) Azionando il comando di sinistra il contottore ad essa preposte non si inserisce:
— verificare la funzionalitd del fine corsa di sinistra e nel caso sostituirlo
— verificare I'integritd della bobina del contattore di sinistra e nel caso sostituirla,

— verificare la funzionalitd del dispositivo di comando e il relativo cavo di connes—
sione ol quadro di comando e nel caso sostituire il componente difettoso,

— effettuare un bypass tra i morsetti 5—6 del CER, se cid ripristinag la manowvra
sostituire il CER.

4) Azionando il comando di destra il contattore ad essa preposto non si inserisce
— verificare lg funzionalitd del finecorsa di destra e nel caso sostituirlo
— verificare l'integritd della bobina del contattore di destra e nel caso saostituirla.

— verificare la funzionalitd del dispositivo di comando e il relativo cavo di connes—
sione ol quadro di comando e nel caso sostituire if componente difettoso.

— effettuare un bypass tra i morsetti 3—4 del CER e se cid ripristina la manovra
sostituire il CER. '

5) Azienando i comandi di sinistra o di destra il contattore del freno rotazione
(6FR) non si inserisce

— verificare l'integritd della bobina del contattore del freno rotazione e nel caso
sostituirla

— effettuare un bypass tra i morsetti 2—9 del CER se cid consente l'inserimento
del freno rotazione sostituire il CER.

6) Azionando la seconda velocitd di rotazione il contattore 6ES non si inserisce:

— verificare l'integritd della bobina del contattore 6ES e nel caso sostituiria
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— verificare la funzionalitd de! dispositico di comando e dej relativo cavo di
connessione con il quadro di comando e nel caso sostituire i componente
difettoso.

— effettuare un bypass tra i morsetti 11-12 del CER se cid consente l'inserimento

del 6ES sostituire it CER

7) Azionando la sinistra o la destra, la maonowra di rotazione & troppo rapida e rion

si ottiene, ol rilascio dei comandi, uno decellerazione progressiva:

— verificare sui mersetti 7—8 del CER la presenza di una tensione di circa 10 V cc
(tale valore scenderd progressivamente o 0 durante lo fase di accellerazione per

risglire progressivamente durante la fase df rallentomento), se tale tensione non
si rivela sostituire it CER.

14—2-5 Traslazione

1) Azionando i comandi di avanti o indietro i corrispondenti contattori si inseriscono

ma le manowe nen si attuano:
— verificare i fusibili della traslazione e nel caso sostituirli

— verificare I'integritd degli avvolgimenti dei motori e gli elettromagneti dei freni,
nel caso predisporre le sostituzioni necessarie.

— verificare la funzionalitd del finecorsa di trasiazione (inserito nel circuito di
potenza) e nel caso sostituirio.

2) Azionando i comandi di avanti o di indietro una delle due manovre non si
attua;

— verificare | contatti di potenza del contattore corrispondente alla manovra fuori
servizio e nel caso sostituirlo.

— verificare la funzionalitd del finecorsa di traslazione e nel caso sostituirio

3) Azionando il comando di avanti il contattore corrispondente non si inserisce:

— verificare l'integritd della bobina del contattore di avonti e nel caso sostituirla

— verificare la funzionalitd del dispositive di comando, del relativo cavo di con—
nessione con il quadro principale ed il cavo di connessione tra il quadro princi—

pale ed il quadro di traslazione (posto aila base della macchina)

4) Azionando il comando di indietro il contattore corrispondente non si inserisce:

— verificare I'integritd della bobina del contattore di indietro e nel caso sostituirla,

— verificare lo funzionalitd del dispositivo di comando, del relativo cave di connes—

sione con il quadro principale ed il quadro di trasiozione (posto alla base deila
macchina).
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Informazioni sui rischi residui

L'istallazione e la presenza deila gru in cantiere comporta pericoli non riducibili
totalmente atiraverso la progettazione e la tecniche di protezione quali:

a) Pericoli derivanti da carichi sospesi

E' interessata I'area sulla quale opera la gru,

— Esporre in posizione ben visibile i cartelli "Attenzione ai carichi sospesi”

— Curare I'imbracatura dei carichi e non riempire i contenitori oitre i limiti
della capienza.

— Utilizzare I'awisatore acustico prima di iniziare le manovre che richiedono
l'attenzione da parte delle persone presenti sull’area di lavoro

— Rispettare le prescrizioni del presente manuadle.

b) Pericoli derivanti da una imperfetta visibilitd della traiettoria di carico

E' interessata I'area sulla quale opera la gru.

— £’ necessario, ol fine di scegliere traiettorie libere do ostaccli e lontgne da
aree occupate dalle persone, che | segnali di aggancio, sollevamento, manowrg
posa e sgancio, siano scambiati secondo un codice prestabilito e ben noto a
tutti gli addetti.

3

¢) Pericoli derivanti dall’abbandono di oggetti sulia gru
~ Occorre fare ispezionare la gru od intervalli regolari ed apporre un apposito
cartello nelle vicinanze dell'accesso alla gru indicante il divieto di abbandono
di oggetti sulla gru.

d) Pericoli derivanti da elettricitd statica

Interessano le gru installate nelle vicinanze di stazioni di trasmissione.

In questo caso sulla gru pud manifestarsi un accumulo di elettricitd statica che

non pud essere scaricata attraverso dispositivi elettrici. La conseguenza & che

possono manifestarsi pericoli di scossa elettrica nel momento in cui I'operatore

tocca il gancio o il carico appeso.

L'utente deve prendere le seguenti misure:

= Informare il personale su questo pericolo

— Usare qccessori di sollevamento isolati

— Gli operatori devono usare guanti e scarpe isolanti

— Il gancio e I'eventuale carico sospeso con mezzi non isolanti devono essere
messi a terra dall’operatore prima di essere toccati.
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Addestramento del personale

Il presente capitolo specifica il grado di formazione del personale oddetto alla gru
che si pud suddividere in tre categorie principali:

a) Installatori

¢) Manutentori

¢) Operatori di gru

Non si forniscono indicazioni per la formazione degli addetti alia posizione a) e b)

in quanto queste operazioni sono riservate a personale altamente specializzato e
facente parte dei Servizi Autorizzati.

Operatori di gru

~ Gli operatori di gru devono avere almeno 18 anni ed essere riconosciuti idonei
dal punto di vista medico (tenere conto dei seguenti aspetti: vista, udito, mancanza
di vertigini, assenza di disturbi di infermitd mentale, assenza uso droga o alcool,
equilibrio mentaie, senso di responsabilitd).

~ Gli operatori devono essere in grado di leggere la lingua con cui sono scritte le
istruzioni e le targhe delle macchine.

— Gli operatori devono avere una preparazione teorico—pratica ottenuta tramite corsi
organizzati da Enti riconosciuti sulla base delle norme UNI—ISO.

— Ogni operatore deve preventivamente prendere conoscenza del presente menuale.

Importante

Per una approfondita conoscenza defla macchina ai fini dell’'uso corretto della stessa
¢ indispensabile utilizzare il presente manuale per I'aggiornamento deila preparazione
degli addetti.
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Smantellamento della gru

— Quando lo stato di usura e di manutenzione dell'apparecchio rivela che non @
pil possibile il suo mantenimento in esercizio in condizioni di sicurezza &
necessario procedere gila sua demolizione.

In pratica la valutazione, che dovrd essere effettuata da un ingegnere esperto,
evidenzia che la gru ha esaurito il numero di cicli di lavoro previsti nelle ipotesi
di progetto. (vedi capitolo “Classificazione dell'apparecchio).

~ Lo smantellomento finale deil'apparecchio deve awvenire secondo la norma
vigente in tale data.

1] - - . .
E" necessario tenere presente i seguenti aspetti:

a) Se I'apparecchio & registrato presso gli Uffici Pubbliici, bisogna denunciare lo
smantellamento e riconsegnare, annullare o distruggere le targhe di identificazione
secondo la prassi vigente in tale data.

b) In attesa dello smantellamento I'apparecchio deve essere conservato adeguatamente
in modo da non costituire pericolo per persone, animali, cose, o fonte di inqui-
namento deil’'ambiente.

¢) Lo smanteilomento deve essere affidato a ditte gutorizzate ai recupero e allo
smaltimento del rifiuto.

f) | principali materiali presenti sulla gru sono i seguenti: accigio, ghisa, alluminio,
rame, bronzo, piombo, materie plastiche, gomma per pneumnatici, oli minerali,
oli idraulici, e prodotti vernicianti.

Quanto sopra & stato scritto in base a regole ed afle conoscenze note al momento
defla commercializzazione della gru. Al momento dello smantellamento potrebbero
valere altre norme che dowranno essere rispettate dall'utilizzatore anche se contrastanti
con quanto sopra indicato.
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