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1— Marcatura

Gru a torre:

" Apparecchio a funzionamento discontinuo destinato ¢ sollevare da un
piano rigido e movimentare nello spazio un carico unitario non guidato,
sospeso direttamente of gancic o con linterposizione degli-accessori di
sollevamente o di imbracatura ammessi. "

1.2— Marchio CEE (Direttiva CEE 89/392/CEE e successive
modifiche)

Il marchio CEE & posto allo base della torre

S
PVISF WS ruock MANES & C. s.os

29010 Pontenure — via Emilia — Piacenza (ITALY)
Tel (0523) 510446  Fax (0323) 510365

\

modello apparecchio ! |

numero di fabbrica l '

anno di fobbricazionel ]

e

1.3~ Livello pressione acustica
(direttiva CEE 87/405 e successive modifiche) : LpAm 74.8

Livello potenza acustica
(direttiva CEE 87/405 e successive modifiche) : LwA 97.8

Livello di potenza acustica posto guida -
(direttiva CEE 87/405 e successive modifiche) : LpA 70

1.4— Cenltri di assistenza

L'utente potrd rivolgersi afla Fuochi Milanesi e C. s.a.s per l'assistenza diretta
oppure ol Centro di Assistenza pid vicino (vedere eventuale etichetta applicata
sulla gru).

Rev 10-95




PVISFWE oMU |y 1240 .

2— Ayvertenze generali

2—1 Scopi, funzioni del monuale istruzioni

Lo scopo del manuale istruzioni & quello di consentire di usare la gru
in modo sicuro

Le informazioni in esso contenute sono finalizzate principalmente a:

— Ad indicare l'utilizzo della gru previsto dalle ipotesi di progetio e le
caratteristiche tecniche.

— A fornire istruzioni per il trasporto, l'installazione, il montaggio, lo smon-—
taggio, la regolazione e ['uso.

— Descrivere i dispositivi di sicurezzo

- Ad indirizzare gli interventi di manutenzione.

— A facilitare ['ordinczione dei ricambi.

— Costituire un supposto per la formazione del personale

Questo manuale & indirizzate al proprietario e af responsabile di contiere
incaricato dello spostamento, dell'istaliczione, dell’uso, della serveglionza,
della manutenzione, della conservazione, e dello smantellamento finale della

gru.

E’ necessario che la gru sia affidata solo a personale
qualificato ed esperto.

Gl oddetti alla gru dovranno conoscere ed operare nel rispetto delle

direttive e delle norme che regolano la prevenzione degli infortuni.

Le istruzioni contenute nel manuole dovranno essere poriate a conoscenza
degli operatori che dovranno osservarle al fine di evitare incidenti ed infortuni.

Uno speciale ottenzione deve essere riservata ai dispositivi di sicurezza

installati sulla gru.
Questi devono essere regolarmente controllati per gssicurarsi che siono in

perfette condizioni di funzionamento.
La gru non pud essere usata quando alcuno di essi non funziona o &

divenuto inaffidabile.

Lo sicurezza innanzitutto

Il manuale di istruzioni & da considerarsi parte dell’apparecchio e deve essere
conservato per futuri riferimenti fino allo smantellomento finale
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2-2 Dove e come conservare il manuale

I manuale di istruzioni viene consegnato in semplice copia all'atto
della consegna della gru.

I manuale delle istruzioni deve essere conservato in cantiere a curg
del responsabile di cantiere e sempre disponibile per la consultazione.
Dovrd essere conservato in luogo protetto (asciutto, ol riparo dai raggi
del sole ecc..)

Ung copia dello schema dell'impianto elettrico deve essere conservota
all'interno del quadro elettrico per una rapida consultazione.

In caso di danneggiamento accidentale del manuale
esso potrd essere richiesto alla FM gru s.a.s.
indicando | dati di identificazione (vedere tabella marcatura)

2-3 Modifiche e integrazioni al manuale istruzioni

" Il manuale delle istruzioni rispecchia le vigenii disposizioni in materia.”

E’ diritto della FMgru aggiornare i manuali in relazione allo produzione
senza obbligo di aggiornare i manuali precedenti.

il manuale potrd subire eventuali integrazioni. In tal caso si dovranno
informare i responsabili, gli addetti all'uso ed allegare al presente

manuale delle istruzioni le integrazioni che saranno da considerarsi

parte integrante, e che dovranno essere conservate con le stesse modalitd.

2—4 Esclusioni di responsabilité

La Fuochi—Milanesi & C s.a.s di Fuochi Celestino e C. declina ogni
responsabilitéd derivante da:

a) Uso improprio dell’apparecchio da parte di personale non addestrato
b) Uso contrario alla specifica normativa Nazionale del paese di ubicazione
~ ¢) Preparazione del cantiere

d) Caratteristiche del terreno

e) Difetti di alimentozione

f) Carenza di maonutenzione

g) Modifiche e riparczioni non autorizzate

h) Utilizzo di ricambi non originoli

i) Utilizzo di ricambi originali ma non specifichi per il modello

1) Inosservanza totale o porziale delle istruzioni

m) Eventi eccezionali

n) Usi non consentiti (vedi pag. 18)

2—5 Coliaborazione con ['utente

a) L'utente pud richiedere al nostro servizio assistenza qualsiasi
chigrimento che si rendesse necessario anche all eventuale scopo
di miglioramento del manuale di istruzioni.

b) In caso di cessione della gru o terzi, I'utente & invitato a segnalare
alla FMgru lindirizzo del nuove proprietario per facilitare la trasmis~
sione di eventuali integrazioni del manuale al nuovo utente.
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3 Condizioni di utilizzazione previste

3—1 Descrizione sommaria

Gru da cantiere edile con rotazione in alto costituita da :

— un carro di base montato su 4 appoggi o su ruota
(¢ previsto anche un ancoraggio al suolo efiminando il carro)

— una torre fissa composta da elementi sovrapponibili

— una parte girevole che comprende braccio, conirobraccio, cuspide
e contrppeso

— meccanismi di sollevamento con relotivo orgono di presa, di distri—
buzione, di rotazione, di traslazione.

— il montaggio si deve eseguire solo con adeguata autogru

— il trasporto si deve eseguire solo tramite autocarri

Attenzione

La gru & destinata ad uso professionale per cui si fo divieto di affidare
I'istallazione, il montaggio, l'uso e la manutenzione a persona di cui nen
sia provata !'abilitd necessorig.

Nota
Gli accessori di sollevamento eventuaimente usati, i binari di scorrimento,
r " . . . - ¥ . . l
le fondazioni, gli ancoroggi, i mezzi per I'alimentazione eletirica non sono

parte della gru, pertanto, le responsabilitd specifiche derivanti sono e
rimangono a carico dell'utente.

Alcune indicazioni fornite relativamente alla installozione ed alle norme do
sequire per lo preporazione del cantiere sono dettote dalla competenzo ed
esperienza dei compilatori di questo manuale ma non vincolano la FMgru.
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3-2 Configurazioni previste 3—2—1 Configurazione parte girevole
Versione braccio 40 m.

J-2

41.250 m.
11.680 m. 19.5 m.
3
l I
1 2 3 4 5 6 7
45m | 6m | 6m | 6m | 6m | 6m | 6§ m

? 7 K4
6600 Kg J | 1
26 m. 1.34m. It!Om.1

Targhe con indicazione portate |2000 Kg|l1500 Kg”TE‘OO Kgl
Diogramma delle m, 26 128 130 |32 |34 136 |38 |40
portate Kg 2000 1900} 1800} 1600|1500 | 14001 1270} 1200

Versione braccio 34 m.
35.250 m.
11.680 m. 19.5 m.
]
l:E I |
1 2 3 4 5 7
145 m.| 6 m. 6m | 6m. | 6Em. | 6 m.
7 ?
26 m._| 34 m.

Targhe con indicazione portate [2000 Kg“?SOO Kg'
Diagramma delle m, 26 |28 |30 (32 |34
portate Kg 2000} 1500| 1800} 160011500

Versione braccio 28 m.
, 28.250 m.
11.680 m. | 19.5 m.
14 { I
M+ ] 2 3 4 7
45m | 6m. | 6m | 6m | Em
Targhe con indicazione portate ‘2000 Kg|1900 Kg'
Diagrammao delle  m, 25 | 28
portate Kg 2000| 1900
Rev 10-95
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3—-2-2 Configurazione torre
Versioni del braccio come da 3-2-1

i | ; | T
g g |
r P
TT
39 H 38.70 i
1
19 0 | Hm
38 . 35.70 34
9
9 10
- L : ) T
33 32.70 3 37
8 9
30 ] o
29.70
7 7 28 s
27| || 2670, || -
6 ' 6 25
7
24 T —
5 23.70 5 22 5
- 1.3x1.3 m.
21 2074 || 19 ]
4 4 5 i
— - |
18 17.70 - g
3 1.3x1.3 m. 3 1.2x1.3 m. 4 &
] T My
i5 I A §
2 I 1479 |, ! 13
3
— —— S R |
12 £ 11.70 E 10 T
1 ! 2
b M
/ ‘ ]
/ \ | 35000 Kg . / _| 35000 Kg 1
T T —
318x3.8 m. 3l8x3.8 m.
Versione gru traslanie Versione gru appoggiata Versione gru offogata

Nota: le reazioni ol suolo nelle tre versioni sono indicote nell’apposito copitolo "Fondazioni”
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3-2-3 Carichi per fondazione gru traslante
Configurazione braccio 40 m; 34 m; 28 m;

3.8 m.

0.28 m.

N elementi standard / Altezza ol gancio da 24 a 39 m. Zavorra 3.5 t.
Buote Orientamento del braccio
I | 1 | m I I | m
in servizio con vento (t.) Fuori servizio con vento max (t.)
A
B
C
D
Forze orizzontali Forze orizzontali
N elementi standard / Altezza ol gancio da 0 a 23 m. Zavorra 3.5 L.
Orientamento del braccio
Ruote
i | @ | = I I | . m
In servizio con vento (t.) Fuori servizio con vento max (t.)
A
=)
c
D
Forze orizzontali Forze orizzontali
J-2-2-2 Rev 10-95
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Configurazione braccio 40

3—2-4 Carichi per fondazione gru appoggiata

m; 34 m; 28 m.

|
'_$I'“W_]f
|

3.8

Appoggio

N? elementi standard /

Altezza al gancio da 24 a 39 m,

Zavorra 3.5 &

I |

Crientamento del braccio
I I

I

In servizio con ven

to (¢t ) Fuori servizio con vento max ( L. )

© | | 1> |Appoggio

Forze orizzontali

Forze orizzontali

N? elementi standord /

Altezza al gancio da 0 a 23 m.

Zaovorra 3.5 t.

1 |

Orientamento del braccio
I I

)i

In servizio con vente ( t )

Fuori servizio con vento max ( t. )

© | @ > |Appoggio

Forze orizzontali

Forze orizzontali

Ravy 10-95
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3—2-5 Carichi per fondazione gru affogata

Configurazione braccio 40 m; 34 m; 28 m

Fe—> ||

Mt

n? degli | Altezza al In servizio con vento Fuori servizio con vento max
elementi | gancio (m.)
v M T v M
t tm ¢ 1 tm
£
]
L)
=
3
cC
©
8]
[
S
2
C
]
&
0
=

3-2-2-4
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3-3 Classificazione secondo la norma di calcolo

Gru a torre per edilizia
Norma tecnica adottata: CNR. A XXl N*'127 classe di utilizzo A4

La classe A4 prevede:

1) Condizione di "impiego regolare con servizio intermittente” cioé
durante il turno di lavoro | tempi di funzionamento sono intramezzati
da periedi di sosta

2) Regime di carico "medic” cio& cpparecchi che sollevano frequentemente

il carico nominale e correntemente carichi compresi tra 1/3 ¢ 2/3 del

nominale
3—-4 Ambiente di lavoro previsto

— Temperatura ambiente minima fuori esercizio =20

- Temperatura ambiente minima di esercizio o

— Temperatura ambiente max di esercizio +40°

— Umiditd 20%2-90%
— Velocitd del vento max in montaggio 20 Km/h
-~ Velocitd del venfo max gru in esercizio 72 Km/h
— Velocitd del vento mex gru fuori esercizio 150 Km/h

Condizioni di illuminazione: devono essere tali da consentire una
buona visibilitd, con la possibilitd di distinguere gli oggetti e i loro
particolari e deve consentire una buona valutazione delle distanze
nel raggio di azione defla gru.
— L'utilizzo in ambiente esplosivo, corrosivo, e con rischio di incendio
non & previsto.
— | carichi di neve, gli effetti sismici e gli effetti termici non sono
previsti perché non considerati nelle ipotesi di calcolo.
Nota: la gru pud essere montata olla massima altezza libero su tutto il
territorio ltcliano ad esclusione della zona 4
Zona 4 — (zona di vento con intensitd moito forte)l
Fascia costiera della regione E; entroterra della regione A a quote maggiori
di 2000 m: entroterra deile regioni B e C o quote maggiori di 1500 m;
entroterra delle regioni D e E a quote maggiori di 800 m.
Si indicano con:
Fascia costiera: quella che comprende le localitd a distanza dal mare minore
di 20 Km e non schermate da un crinale montano.
Entroterra: la localité a distanze dal mare maggiore di 20 Km per le regioni
B8,C,D, ed £ e maggiore di 40 Km per la regione A.
Fascia Subcostiera: compresa tra 20 e 40 Km di distonza dal mare, limitato—

mente alla regione A.
(Estratto dallg Circ.Min.Lav.Pub. n"22631 del 24~5-82/Norma CNR—UN!I 10012-67)

AR twon ¢4
A VAR S A
I e -
* : sid - YEHEDIA

st Y A e

Per il montaggio della gru in zona 4 &
necessario interpellare la FMgru.

\ Nota

Quando la velocitd del vento roggiunge i
70 Km/h & obbligatorio liberare la rota-—
zione (vedi pag 132), posizionare la gru
nella apposita piazzola di ancoraggio,
agbbassare e bloccare le spine di serrag—
gio ai binari, portare il bozzello in alto
ed il carrello vicino alla torre

L Teulada

Rev 10-95




Jm F“‘jf’;’{' Mgﬁfﬂ M1 1240 15

3-5 Moyimenti consentiti e contemporaneitd ammesse

a) Spostomento verticale di un carico {sah‘ta—disceso)

b) Spostamento radiale di un carico (vicino—lontano)

¢) Spostamento circolare di un carico (sinistra—destra)

d) Spostamento laterale di un carico (avanti—indietro)

ta gru & progettata per eseguire contemporomeamente gli spostamenti
a); b): ¢); d) del carico quando & nelle condizioni di esercizio previste
dal punto 3—4.

3-6 Interferenza con altri apparecchi

E’ ossolutarmente necessario che la gru sia libera di ruotare con vento
superiore @ 72 Km/h e quando essa & fuori esercizio (gru inattiva).
Nel caso di gru in esercizio & installato un finecorsa elettrico di roto—
zione che consente di individuare un settore di lavoro nel quale non
dovranno essere posti ostocoli di qualsiosi natura sia fissa sia

mobile (altri apparecchi)

3—7 Posti di comando ammessi

La gru pud essere comandata dalla cobina o tromite comando a
distanza da terra o da posizione ritenuta la pid idonea sulla costruzione

3-8 Controllo della visione del carico

3-1

3—1

Pulsante di arresto
(sulla pulsantiera)

L'operatore deve evere sempre la visione diretta del carico, dalla preso
alla posa, dellimbracatore, dell'incaricato di dare gli ordini di manovrg
e delle parli mobili della gru.

Se il carico non & visibile I'incaricato di dare gli ordini di manovra deve
essere esperto in tale funzione e ben affiatato con P'operatore.

Gli ordini saranno doti secondo un codice prestabilito.

Organi di comando della gru

Gii organi di comando della gru possono essere:
—Cleche in cabina

—Pulsantiera

~Manipolatore

—Radiocomando industriale

0 Selettori modali di funzionamento
E’' vietato manovrare la gru do due posti di comando in modo
contemporoneo per cui non sono installati commutatori

1 Arresto dei movimenti e arresto di emergenza

a) | singoli movimenti della gru si arrestano rilosciando i pulsanti dell
pulsantiera o le leve del manipolatere. [ tempo di arresto del singolo
movimento & il normale tempo di esercizio.

b) Tutti i movimenti defla gru si arrestano premendo il pulsonte ™ ARRESTO".
! tempi di arresto dei singoli movimenti sono da considerarsi istantanei
(salvo oscillazioni ed eventuali slittamenti dovuti ad usura dei freni)

¢} Tutti i movimenti della gru si arrestano azionando il sezionatore di
linea. I tempi di arresto dei singoli movimenti sono da considerarsi
istantanei (salvo oscillazioni ed eventuali slittamenti dovuti ad usura
dei freni)

Sezionatore di linea
alta bose della gru

LY

ANIIHI

[AR

T
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3—12 Caratteristiche dei carichi ammessi

—Carichi unitari dotati di punto di aggancio o correttamente imbracati
—Carichi sfusi in contenitori adatti

—Vietati i carichi pericolosi (espolsivi ecc.)

~Carichi aventi una superficie massima esposta ol vento per il carico
e gli accessori non superiore a !

1 m? per pesi fino a 5000 Kg 1.5 m? per pesi fino a 6000 Kg

3—13 Accessori di sollevamento ammessi e non ammessi

Attenzione: si deve far uso solo di accessori con indicata la portata.
Sono ammessi accessori di sollevamento che si interpongono sempli—
cemente, in maniera passiva, tra il gancio e il carico

Es: (brache, catene, bilancini)

S!
/\ ' % K

NO!

Non sono ammessi accessori che possono provocare sovrasollecitazioni
anomale e sovraccarichi eccezionali o che limitino la libera movimenta—
zione dei carichi.

Sono vietati gli accessori che consentano Ii riloscic immediate del corico

i A
>< )ﬁ NO!
T

NO!
4

La massa degli accessori deve essere detratta dai valori di targa per
determinare il carico utile sollevabile.

1000 Kg
Portata di targa

Benna+calcestruzzo=1000 kg

Rev 10-95
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3—14 Gru fuori esercizio

Prima di lasciare lo gru fuori esercizio ed il cantiere & obbligatorio sbloccare
la rotazione (vedi pag.132) portando il gancio in olto e il carrello sotto
torre.

Se la gru & troslante & obbligatorio bioccarla al binario nella apposita pigz—
zuola di ancoraggio (vedi pog.65) tramite le pinze.

£’ necessario togliere lo corrente di alimentazione:
1 —Premere arresto
2 —Posizionare sullo O linterruttore del quadro
3 —Togliere corrente nell’'opposito sezionatore di linea.

1— Pulsante di arresto
(sulla pulsantiera)

@ G

2— Interruttore sul
quadro elettrico

3— Sezionatore di lineag
allo base delle gru

A
IR{immm

3-i4
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I 3—15 Usi della gru non consentiti

1 2

| e e | =

3]
11
| \ 2000 Kg NO
it
1200 K i
11
‘ il
"
2100 Kg 1300 Kg mg
A
| NO NO lA‘ a8
Non sollevare carichi superiori clla portata Non effettuare tiri inclinati e operazioni
‘ della gru. Non sollevare in veloce carichi di traino del carico.
superiori o quelli ammessi
1 3 4
| E-% . E’%
l NOT NOT
_fn ﬁf& i _ )
| Non sollevare carichi vincolati al suolo Non sollevare carichi potenzilmente ancorati
(sradicamento alberi, pali, puntazze di a terra dal gelo.
terra, manufatti in c.a.)
’ 5 o)
I
[N
1
— 11
| i
1
""" g NO |
g Y NO
| S WAV,
12
et L1y &
! l Ry AN s
- Non scaricare repentinamente il carico Non sollevare ¢ non depositore bruscamente
{con accessori che permettono il rilascio il carico con le pid olte velocitd di salita
| istantaneo, tagliondo !'imbragatura, ecc.) o di discesa.
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e P i

NO | l

Non sollevare il carico da piani di appoggio
non stabili. (incastellature pericolanti,
natanti,ecc.)

i

Nen sollevare carichi agganciati fuori
gsse quando pud prodursi il ribalta—
mento o forti oscillazioni al carico.

9

e —

wol

g =

wasly

_ 4

Non esequire manovre di salita e discesa
di rischio di impigliamento con ostocoli
di qualsiasi natura.

10

_ 4

Non far ondeggiore il carico sospesc per
depositarlo al di fuori del raggio d'azione
della gru.

11

Non lasciore carichi sospesi (se non
espressamente previsti) quando la gru
2 fuori esercizio.

12

e ——

NOl

_ g )

Non gppoggiare il bozzelio a terra.

Rev 10-85
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13

Non passare con il carico sospeso sepra
le persone.

14

Non effettuare manovre con il carico in
posizione non visibile.

Non apporre sull'apparecchio insegne,
cartelli, ecc, che incrementino la superfice
esposta al vento e il peso della gru.

Non sollevare carichi con superficie esposta
al vento superiore a quella ammessa.

17

AR

e

|

Non sollevare personsg

18

) =

Y

N
.
_ a1

Non fare contromanovre (non iniziore una
manovra se gli effetti dinamici dell oppesta
manovra non si sono esauriti).

—_— NO

Rev 10-85
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19

54\

[ p—

NO

Ferr
LLLL

ol

Non insistere con il sollevamento di carichi
molte prossimi a quelli ammessi, se [inter—
vento dei limitatori & troppo frequente

Non usare il pulsante di arresto per
fermare abituaimente i movimenti della
gru.

21

e —
No!

o § 2%

SI & NO
2000

fh

Non sollevare in "veloce” carichi superiori
a quelli ammessi.

22

Non fasciare il gancio vincolato a un peso
appoggiato (o incastrato) a terra quande
la gru & fuori esercizio.

23

NO

NO

Non utilizzare 'gpparecchio se gquesto non
2 in piena efficienza.

24

P

Non affidarsi sistematicamente all’intervento
dei vari finecorsa e limitatori per arrestare
il carico in posizione prestabilita.

3-18
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25 26

%
NO
1 OlO=(0) ik
Non trainare mai (su rultiere o simili) Non scaricare dagli automezzi pesi
la gru montata (per esigenze di lavoro superiori a quelli ammessi sfruttando
in spazi pil ampi). I'avanzamento del mezzo.
27 28

.,f
§ T
]
J NO
I
\--"\"'-__-'
Non usare la gru per demolizicni in Non eseguire manovre su ordine di altra
genere. persona se non segnalate usando i segna-

li manuali previsti dalle norme vigenti.

29

54/\
No C22=%)

-

dg il

Non consentire a personale poco
gualificato, l'uso della gru.

J=18 Rgv 10-95
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4 Descrizione tecnica

4~1 Schema di assieme della gru

25 5 22

— 7
- 35
33 —
\
6 7 %\- 5
4 \

2
4

13
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4.1 Tabella di identificazione Dimensioni
| delle parti principali
f <
' <
- _ A-B-C= m * 5%
Denom. nr| Mossa | A B c Denormn. nr| Massg | A B C
Kg * 5% Kg * 5%
! | Carro di base 111130 26| Monorotaia 1| 50
2 | Traversa carro 2| 450 27| Controbraccio 1 | 1| 740
3 | Gamba ¢i forza | 4| 44 28| Controbraccio 2 | 1| 830
4 | Boogic trasiazione| 4 29| Telaio rinvio 1
i 5 | Elemento di base| 1| 1003 30| Carrello 1| 90
6 | Puntone 4| 125 31| Bozzello 1| 80
l 7 | Elemento standard 9| 602 32| Contrappeso 4| 1650
| 8 | Traversc mobile | 1] 173 33| Zavorra 1| 4380
| 9 | Elemento telescopj 1| 1250 34| Punta braccio 1l 325
| 10| Squadretta 4 35| Elemento speciale| 1| 700
' 11| Portaralla inferiord 1| 600 36
12| Portaralla super. | 1} 670 37
13| Teloio cuspide Lb| 1| 480 38
14| Telgio cuspide lLcth1| 260 39
15| Telgio portotogfie | 1| 170 40
16| Braccio 1 11 433 41
17} Braccio 2 1| 470 42
18| Braccio 3 1l 550 43
19| Braccio 4 11 485 44
20| Braccio 5 1| 400 45
| 21| Braccio 6 11 315 46
E 22} Tirante braccio | 2 47
23| Tirante braccio 1 48
24| Forcella tirante | 11 65 48
L 25| Tirante controbr. | 4 50

4=t Rev 1085
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4-2 Struttura

. a) Carro di base
Formato da intelgiatura in profilati metallici, dotato di quattro piastre di

appoggio aventi interosse di 3.8x3.8 m.

b} Zavorra
& composta in blocchi di cemento armato autoportanti e formata in modo

da distribuire il proprio peso uniformernenie sullo struttura del carro e
quindi sugli cppoggi.

¢) Torre
a sezione quadrandolare costituita da elementi sovrapponibili in profilati

metallici composti a traliccio.

d) Portaralla
composto da due elementi con interposta lao roila di rotozione.
Sulla parte superiore sonoc incernierati il braccio, il controbraccio e la

cuspide.

e} Cuspide
composta da due facciate incernierate fra di loro alla semmita e incerie—
rate al portaralla nella parte inferiore

f) Braccio
a sezione triangolare costituito da elementi in profilati metallici collegabili

con spine e bulloni. E' munito di passerello e fune di guardia ai fini

della sicurezza.
Pud essere montato in varie versioni di lunghezza.

g) Controbraccio
Composto da due elementi in profiloti melallici incernierati fra di loro.
li primo elemento & collegato af porterallo superiore tramite spineg.

h) Contrappeso
E' composto da blocchi in cemento armato autoportanti situati nell’appo—

sito vano sulla estremitd del controbraccio.

i} Tiranti braccio e controbraccio
Sono costituiti da barre quadre unite con spine e cerniere.

[) Carrellino
Costituito da un telgio in profilati metallici montato su 4 ruote a semplice

bordino scorrevole sui correnti inferiori del braccio.

4-2 Rev 10-95
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4—-3 Organo di presa

L'organo di presa é costituito da un gancio tipo UNI ISO 4779 con indicazione della
portata in rilievo. Il gancio & provvisto di dispositivo antinfortunistico contro lo
fuoriuscita occidentale del carico appeso.

Protezioni

Strisce _nere su ~—
fondo giallo "

Dispositive
antisganciamento

Il cuscinetto reggispinta & sostenuto da un supporto incernierato clle pareti del
bozzello. Nel bozzello sono contenute le carrucole di rinvio ed & munito dei
dispositivi antiscarrucolamento per le funi. Il bozzello & munito di protezioni per
evitare pericoli per le mani ed & verniciocto @ strisce nere su fondo giallo.

Rev 10--95
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4—-5 Funi
Fune lavoro

Carrucole limitatore
carico max

JI

Capofisso /

punta braccio

Carrucola
scorrevole

Caratteristiche deilo fune

Tipo Antigirevole
Materiale Accioio lucido
Closse di resistenza dei fili 197 N/mm?2
Carico di rottura minimo garantito 8710 daN
Diagmetro fune @11

Formazione 133 fiti (12X7+49)
Diametro filo elementare 0.70 mm

Senso di avvolgimento crociata destra
Sforzo mox 881 daN
Coeficiente di sicurezza 8.88

Fune carrello

Carrucola corrente
sup. braccio

Carrucela rinvio
punta braccio

Carrucola braccio 1

Coratteristiche della fune

-

Tipo Antigirevole
Materiale Accigio lucido
Classe di resistenza dei fili 197 daN/mm?2

Carico di rottura minimo garantito 3530 daN

P Diametro fune a7

: Formazione 133 fili (12X7+49)
Diametre filo elementare 0.44 mm.
Senso di avvolgimento crociata destra
Lunghezze nr! L85 - nrl LG4
Sforzo max 245 daN
Coeficiente di sicurezza 30.92

45 Rev 10-385
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4-6
4-6-

il senso di rotozione del
tamburo & antiorario per
il movimento di salita.

Meccanismi
1 Meccanismo di sollevamento

VA

);\\

Direzione di
entrata

Portaralla
superiore

T— Moiore

2— Ventilatore Pedane

3— Freno

4— Riduttore

5— Tamburo /
6— Supporto

7— Cestello tamburo

8- Finecorsa salita—discesa
9— Antiscarrucolamentc
10— Carrucola scorrevole
11— Fune sollevamento

Reav 10-95




FVISFmy, Fgci-MUNES |y 1240 26

Motore: tipo con rotore in corto circuito

Alimentazione : 380 volt 50 Hz trifase
Potenza 020 Hp

Giri al minuto ! 330/1400/2800 giri
Raffreddamento ! forzato

Ventilatore: 1 Hp

Freno: il freno agisce direttamente sull'albero del motore.
o chiusura del freno in mancanza di forza motrice & ottenuto mediante molle
di reazione agenti in compressione con precarico regolabile.

Tipo : 160 DD (doppio disco)
Alimentazione : 380 volt

Coppia frenante max statica : 25 Kgm

Riduttore: angolare con ingresso gleason ed uscita epicicloidale
Tipo 1520

Rapporto :1/28

Lubrificazione : a bagno d'olio
Tamburo:

Diametro di avvolgimento _ : 323 mm

Diametro esterno flange — @ 500 mm

Larghezza : 550 mm

Sede fune : rigota

Supporto: in accigio con cuscinetto oscillante
Cestello tomburo: protezione contro la fuoriuscita della fune dal tamburo.

Finecorsa salita discesa: Il finecorsa & situato in asse col tamburo di sol-
fevamento. Esso & composto da un riduttore equipaggiato di una staffa di
trascinamento, di una camma di “salita”, di una camma di “discesa” e di due
microinterruttori.

Tipo : rotativo

nr di contatti : 2 normalmente chiusi ed apertura positiva.

4-fG=l=7
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4-6—2 Meccanismo del carrello

Pedana

Riduttore
3— Freno
4— Protezione freno

5— Temburo

6— Cestello tamburo

7— Fune

8- Fune

9— Finecorsa lontano—vicino

Rev 10—395
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11—

Motore: tipo con rotore in corio circuito
Alimentazione : 380 volt 50 Hz trifase

Potenza : 1.5/3 Hp

Giri al minuto : 1400/2800
Raffreddamento : ventifazione interna
Riduttore

Tipo : vile senza fine
Rapporto : 1/45
Lubrificazione : a bagno d'olio

Freno: il freno agisce direttomente sull’albero del motore.
la chiusura del freno in mancanza di forza motrice & ottenuto medionte molle
di reazione agenti in compressione con precarico regolabile.

Tipo T100 5
Alimentazione : 380 volt
Coppia frenonte max statica______ 3.5 Kgm

Protezione freno : realizzata in lamiera

Tamburo:

Diemetro di avvolgimento_______ . 8355 mm
Diametro esterno flange . @450 mm
Larghezzo 400 mm
Sede fune ! rigata

Cestello tamburo: protezione contro la fuoriuscita delfa fune dal tamburo.

Finecorsa lontano—vicino: E' situato in asse col tomburo di sollevamento.
Esso & composto da un riduttore equipaggioto di una stoffa di trascinamento,
do due comme per il movimento di ‘veloce”, due comme per il movimento di
"lontano” e "vicino” e da 4 microinterruttori.

Tipo . rototivo

nr contotti _______: 4 normalmente chiusi ed apertura positiva

4-6-2=1
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1— Moiore

Z2— Freno

3- Sblocco freno

4~ Riduttore

5— Finecorsa rotazione
6— Ralla

7— Protezione

8- Pignone

89— Ingranaggio finecorsa

4—6-~3 Meccanismo di rotazione

I
(R

C;,

O=
O | —

[
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Motore: tipo con rotore in corto circuito

Alimentazione : 380 volt 50 Hz trifase
Potenza : 1 motarallentatori da 6.5 kgm
Giri al minuto ! da 0O a 1400 giri/minuto
Raffreddamento . ventilazione interna

Freno: il freno agisce direttamente sull’albero del motore.
lo chiusura del freno in mancanza di forza motrice & ottenuta mediante molie
di reazione agenti in compressione con precarico regolabile.

Tipo : 100 S
Alimentazione : 380 volis ; 50 Hz
Coppia frenante max stotica ! 3.5 Kgm

Sblocco freno: mgonuale o automatico

Riduttore:

Tipo :  epicicloidale

Rapporto : 1/203

Lubrificazione : grasso tipo AGIP GR MU/EP O

Finecorsa di rotazione : tipo rotative PF2C (riduzione 1/50)
Ralla: 1.2.116—-401
Protezione : realizzala in lamierg

Pignone : modulo=10 ; numero denti=12

4—Bu3=1
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4—6-4 Meccanismo di traslazione

1~ Traversa di iraslozione
2~ Boogia di traslozione
3— Ruota di traslazione
4— Respingente

5- Tenaglia di traslozione

6— Binario
7— Riduttore
8— Motore
89— Freno

10—~ Scivolo finecorsa
11— Finecorsa traslazione

Ray 10-95
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8~ Motore: tipo con rotore in corto circuito

Alimentozione

380 volt 50 Hz trifose

Potenza 2.5 Hp
Giri al minuto 1400
Raffreddarnento ventilazione interna
7— Riduttore
Tipo vite senzo fine RGS126T
Rapporto 1/20

Lubrificozione

a bagno dolio

9— Freno: il freno agisce direttamente sull'albero del motore.
la chiusurg del freno in mancanzc di forza motrice & ottenuta mediante molle
di reozione agenti in compressione con precarico regolabile.

Tipo

S100 S

Alimentozione

- 380 volt

Coppia frenante max statica

' 3.5 Kgm

— Protezione freno : realizzota in lamiera

11— Finecorsa lontanc—vicino:

FCD40

4—6—4—1
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4—7 Ralla

Lo ralla & un orgono essenziale per la sicurezza ed il buon funzionamento
della gru. Ad essa & dedicoto un intero capitolo per lo sua manutenzione,

controllo ed ogni singolo intervento.
Si danno olcuni dati essenziali:

ge 1172

21087.5 |

R
/

m=10 7=97

Portaralla _superiore

r,

Portaralla inferiore

WA

n'36 vite TCEl M16x120 10.9

S
e
|

n'36 vite TCEI M16x120 10.9

~%
Coppia di serraggio in Kgm.
massima| nominale {minima

216 MA 10.9 30 27 24
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4-8 Impianti

4—-8-1 Impianto elettrico

3@ @

{ -

Linea

Quadro con sezionatore di linea
Quadre elettrico

Meccanismo di sollevamento
Meccanismo di distribuzione
Meccanismo di rotozione
Meccanismo di traslozione

Terra

4uB8=1
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Pos. Denominazione Sezione Sigla morsettiera

1 Alimentazione quadro 5x16 RSTN

2 Collegormente quadro—irasicz. 6x1.5 AV IN AL PU COM

3 Limitatore coppia magx. 2x1.5 LP

4 Limitatore velocitd sollevam. 2x1.5 Lvs

5 Sonda termico sollevamento 2x1.5 F1 P2

6 Terzo velocitd sollevamento 4x6 GV

7 Veniilatore raffreddamento 4x1.5 VE

8 Freno sollsvamento 4x1.5 Fs

g Seconda velocitd sollevamento 4x6 PV

10 Prima velocild sollevamento 4x6 MV :
11 Finecorsa sollevamento 5x1.5 FSA FDI
12 Limitatore momento 2x1.5 LP i
13 Limitatore lontano 2x1.5 FLL

14 Carrello T0x1.5 FC Cv CL

17 Finecorsa carrello /x1.5 FLO FVI FCV

18 Motor: rotazione 5x1.5+4x2.5 RO FR RCR :
19 Finecorsa rotazione 5x1.5 FSt FDE o
20 Motori trasiazione 4x2.5 i
21 Finecorsa traslazione 4x2.5 Tt T2 T3 T4 75 i
22 Organi di comando 19x1.5 Presa quadro ;

4-8-3
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4—-8-2 Impianto idraulico

11— Innesti rapidi 1/2”

10— Cilindro DE 150x890x1125

g— Valvola VBSO DE NBA 12

8- Tubo fless. SAE 100 R2 3/8"
7—- Distributore SD5/1/18

6~ Esclusore FT 290 1/4”

5— Manometro scala 0—-250 Bar
4— Motore Kw 4 D5 4 poli 60 Hz
3— Pompa ingranaggi 109 RO
2~ Filtro aspirazione MPA 25/60
1— Serbgtoio SCK 40

4-8-5 Rev 10-95
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4—9 Organi di comando

Gru senza traslazione:

interruttore sezionatore quadripoiare 160 A
con manovra bloccoporta e fusibili tipo
NHCO A 80 AM

Norme: CEl 17—l — IEC 408 — VDE 0660
Posizione: Sulla gru in posizione agibife

ol quadro
comandi

in caso di traslazione

tipo CH 22x58 A 80 AM

Norme: CEl 17—11, ICE 408
Posizione: Sulla gru in posizione ogibile

Interruttore sezionotore quadripolare 80 A con fusibili

<
@

/
7z
al quadro
Linea |\ _TN comandi
RS
Rev 10-895
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4-9—1 Pulsantiera
Pulsantira pensile bifilare con elementi di comando a pulsante incassato.
Lo pulsantiera & rmunita di pulsante d'arresto o fungo e con contotto di
sicurezza ad opertura garantita secondo le norme CEl 17-12 fasc.492
— Interblocco meccanico tra manovre opposte

IEC 337-1 337-1A
Vv.380 A3 V.48 A10
P 657 IEC 529 UTE €20 010 DIN 4005Q

[]

4-9-2 Manipolatore

Manipolatore con elementi di comando a leva.
Il manipofatore & munito di pulsante d'grresto a funge e con contatio di
sicurezza ad opertura gorantita secondo le norme CEl 17-12 fasc.492

— Interblocco meccanico tra manovre opposte

min

492
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4—-10 Zavorre e contrappesi 670
. 100x15 L.670
4-10—1 Contrappeso y nr 2
Il
114 b -— —- —l— 9
850 }15;/ ¥4
Il
730 > N e, I
100 230 L.800 420
- p Fe 430 C £0¢2__
3 4 1 619)%0\
= 4 n 6 {:ﬂ
§ 2 P W A By s —q;:-é»i—z%:—t-zﬂ-:}p- Pt
} -+ I I I ; |
! I | u o II i | @ ;
3 : K S A : A .

9 ' | 4y ® gy | uy ]
tubo 948 I I (s) |
L.850 L3 |

B S e Y o SF e e o —h-
I
|
O, o I
S .
& i
@ & 1
210 L.1950 1
nr 4 j
!
|
ko :
@ |
@ |
T JEI\
[}
S / s
|
55
g @ @8 nr 2
j=]
850 8 | | '@‘a

Misure in mm, 770 55

Peso di ogni blocco 1650 Kg circa "

Totgle contrappesc nella versione .

40 m. = 6600 Kg (nr 4 blocchi) @ H

Colcestruzzo closse 300 N _ | o~

Ferri in Fe 8 38K - (4)e10 nr 7 —— N

stegionatura 8 giorni 3 @

Peso specifico 2.3 t/m“circa

y
. E-
(=] ™ o]
3 syl 8
3 S
~ @ @10 nr pezzi 2 -
o
o
b}
—
450
1950 L/
Y /N
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4—10-2 Bloccaggio della zavorra sul controbraccio |

nr 4 blocchi da 1650 Kg
Totale contrappeso 6600 Kg

ﬂL\ :
= —[E 3]

[=] Q

NI

Perng di appoggio
sul controbraccro

p32—nr 5 fori

Vite di
registro

—_ - . T4y sp 8
2 e Y 7 ¥ T mat. Fe430 C
feli] 100
1460
Versione braccio 34 m.
) nr 3 blocchi da 1850 Kg
I B Contrappese totale 4950 Kg
[Wiyz SO
|
4950 Kg
Versione braccio 28 m.
' nr 2 blocchi da 16850 Kg
A
S Mgﬁ/ | Contrappeso totale 3300 Kg
|
3300 Kg

Rev 10~95
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4—10-3 Zavorrag di base

Peso del monufatto in C.A 3540 Kg circa

nr blocchi 10 { 5 per lato )

Calcestruzzo ciosse 300
Ferri in Fe 8 38K
stagionaturc 8 giorni

Pesc specifico 2.3 t/m circa

4-10-4

900 1500 ' 900
| | |
1 1 @ 1
e |
2
] E{ 1 ! 1 |
88 nr2 3
N |
] L] D)
| I | | 1 | /@
. L M
: 1 |
| \f-\ — s e = o T
I A
T | ¥ T } T
3 1o - :
| | ] 1 E ]
\ | 1 I ; ] |
: 11l A
-L 1 ) i I 1 E I
\ 28 ars ' ' X
595 | 1doo f
1 1300 (interosse aproggi)
’ 3300 '
320 nr2
/ o |
<
= ! !
: !
1400
————@mo—nr 7
(3) 910~ 1480x220~nr 2
o (4) 210-1180x220~nr 2
(=)
2 (5) #10-950x220-nr 2 S
=l T
gl @
K
1
220 3230
Rev 10-95




PV =y

FUQCHI-MILANESI

& C. s.a.s.

Ml 1240 54

4—10-4 Disposizione della zavorra sul carro

nr 5
bloecchi

Zavorra totagle= 35 L.

|

e

, FPuntone
|
// l \\
: \
/ \
7 | \
.'/ 1 \\
E 1 E [ ‘I\ Carro_di _base
| .
! ' \ Traversa di traslazione
3800 ‘

L
i
|

3800

o
.

1

| 1 |
EZZFZ —hroa
| |
B ﬂ.{—j'J:_ 1 1 1 _E_i_F“ -
| |
b ‘ NI
U,
| ! |
58100
Altezza m. nr blocchi | Totale zavorra

(Kg)
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5— Preparazione del cantiere (installazione della gru)

5-1 lIstruzioni generali

L'istoflazione della gru, per un funzionamento senza problemi, richiede che
siono soddisfatte deterrninate condizioni essenziali quali:

a) Il terreno sul quale poggia la gru dovrd essere stabile, solido e con la

necessaria capacitd di sostenere i carichi sugli appoggi.

I carichi sugli appoggi sonc elencali a

pog.11 per gru su binaorio

pag.12 per gru appoggiata

pag.13 per gru affogata

Prima di dare inizic ai lavori di costruzione delle fondazioni di sostegno
della gru & necessario valutare dal punto di vista geologico la portata
del terreno in Kg/cm.

b) Nel corso d'installazione della gru sia stabile che fissa in prossimitd di
scavi, scorpate, argini, & necessario mantenere una distanza tale che
I'angolo di distribuzione del carico sia inferiore, rispetto alf’orizzontale,
a quello dello scarpota.

La distanza di sicurezza dipende dalle condizioni e dallo natura det
terreno (contenuto d'acque, attrito, resistenza ol taglo).

In questi casi occorre prevedere la costruzione di una parete di conte—
nimento in calcestruzzo tenendo conto dei carichi a pag.12—13

Margine di sicurezza

I I
L —
o a . ) ','j *
-« 4. .
Argini e scorpate
. . Caty
Margine di sicurezza
I L
,] A . TYING s * T -
-0 P Ry . P .
e, = I R
54| Scavi
45" mo N e
Na
N SN \
R
: e o

5—1 Rey 10-95




| PSR FUMUNES |y 1240 6

|‘ ¢) La distanza minima tra le gru, considerando anche la parte rotante con
il carico appeso nella condizione pid sfavorevole e ostacoli fissi quali edifici
costruiti o in costruzione, alberi, vie di comunicozione per autoveicoli, non
k deve essere inferiore a 70 cm.

Nel caso di vicinanza di linee elettriche tale distanza deve essere aglmeno
— 5 m. ed in ogni caso superiore o quella regolamentata dall’ Ente distributore
di energia. (E importante richiedere informazioni oll’'Ente preposto)

I_ min 70 cm

| Q\
= mim 5 m
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d) Nel caso di gru installata su binario, tra Vingombro della macching e gl

ostacoli fissi deve essere riservata una distanza minima di sicurezza di
70 ¢m in modo dao ottenere una striscia continua libera per il personale.
Tale zong pericolosa va recinlato e {‘accesso deve essere riservato al sclo
personale addetto alfa gru.

Z

R AVAVAVAVAVS VAVAVAVAVAV:

_ a b b
=
4
d
| /A
|
7 R P
T 4 e P
i Lo TR 4 wa
lh.dr‘ "1 .A-,' _.'. “.
: R A -',' a. .
{ c
-d‘- 4.
A e

Si consiglia di porre appositi segnali sulla porta di accesso o tale ” Zona
pericolosa " del tipo "Divieto di accesso al personale non autorizzato,
Organi in movimento”, "Pericolo”.
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d) La gru deve essere libera di ruotare con vento fuori esercizio.
Anche in caso di installazione su binari la costruzione della via di corsa deve
prevedere anche l'esecuzione di un tronco di sicurezza (vedere opposito capitolo)
opportunamente rinforzato che serve per ancorare la gru quando esse &
inattiva e quando la velocitd del vento superg quella ammessa in esercizio.

e) Controllare e verificare che esistano le condizioni (spazi, muri, ecc) per poter
procedere al montaggio della gru nel rispetto delle regole generali di sicurezza
e delle istruzioni contenute nel presente manuale.
£’ necessario ricordare che il montaggio della gru & uno dei momenti d’uso che
espone gli addetti a rischio maggiore quindi maggiore deve essere la coutela.
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5-2 Piazzamento gru su binario

La stabild della gru ed il buon funzionamento dei meccanismi di traslazione &

offidata alla corretta istallazione delle vie di corsa.

= Esse devono essere:

— Perfettamente orizzontali sia in senso orizzontale che in senso longitudinale

— — Ben piozzate su di una base solida (vedi apposito capitolo "Fondazioni”)

— Perfettamente retiilinee

— Composte da rotaie della stessa dimensione lungo tutte la lunghezza delle
vie di corsaq.

Tolleranze di forma per i binari {mm)

Rettilineitd in un piano
orizzontale di una rotoia

Rettifineitd in un piano
verticale di una rotaia

L

Parallelismo delle rotaie ——F — - Y— -1 i< 6000

a 3 - pl-p2=8

S Ap— RN Wilinnaay “WENNN N
Differenzo di livello 1] L <€ 6000
< hg 10
L

Inclinazione della rotaia . o'g 1°
rispette al piano Y —T a

orizzontale - ;; -
______ ] Z

Le vie di corsa sonc costituite da:

Rotaie con relativi accessori
Arresti di finecorsa

Fondazioni

Impianyo elettrico di alimentazione
Messa a terra
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5-3 Rotaie

il tipo di rotaic deve avere caratleristiche tali da sopportare i carichi dichiorati
(vedi pag 11)

1— Rotaia da 36.188 Kg/m
2— Stecca tipo GS1

3— Chiagvarda C45

4— Rondeila

5— Piastra di fissaggio P.0O.
66— Dado 20MAx250

| 58
1 |
KQ \ -+
| NE:
B 175 | -
<
___ | Asse fori__|| —
12 11
. 0
| 3 2
w3 -—
= <} I N
| s
110

l Momento d'inerzia= 1018 cm? 3
Momento di resistenza= 154 em

IMPORTANTE: verificare il profilo superiore della rotaia valutando come indicato.

3 mm 3 mm

BUONA

1 TROPPO USATA TROPPQO USATA DA UN LATO
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5—4 Arresti di finecorsa

Alle estremita delle vie di corsa devono essere installati n?4 respingenti come
stabilito dalle norme ontinfortunistiche. (Art 190 del DPR 27-455 n?547)

Sono da escludere arresti di fortuna quali sacchetti di sabbia, traverse di legno,ecc.
Come rappresentato in figura, le sicurezze devono essere disposte nel seguente

ordine:

_6
h=10

d min

0 @ ®

1— ARRESTO fissato alle estremitd del binario

2— RESPINGENTE da imbullonare al binario, adeguato per resistenza ed azione
ammortizzante alla velocitd ed alla massa della gru ed avente altezza non

inferiore a 6/10 del diametro delle ruote.

3— PATTINO DI FINECORSA: essi devono essere posizionati in modo da far interve—
nire il finecorso 4 fissato sul carro della gru prime che questa venga ad urto-—
re contro i respingenti. Il pattino di finecorsa deve essere assicurato rigidamente
ad una parte fissa del binario. La rotella del finecorso non deve mai superare

l'intera lunghezza del pattino

4— FINECORSA da fissare of corro della gru.

NOTA: | pattini di finecorsa ed il finecorsa da montare sul carro sono forniti dol
produttore. Gli altri accessori sono a carico delfl utiiizzatore.
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5-5 Fondazioni per gru traslante
Per la realizzazione delle fondazioni per gru troslante occorre:
a) Valutare ogni punto relative alle "istruzioni generali”

b) Eseguire valutazioni dal punto di vista geolegico al fine di ottenere | valori di
resistenza alla compressione del terreno su cui dovrd essere realizzata lo fonda—
zione per le vie di corsa.

c) Metiere in relazione i valori di resistenza del terreno con i carichi agenti
riportati nella tabella (vedi pag 11)

Importante

L’utilizzatore & responsabile della scelta della soluzione adottota per le fondazioni
e della posa perfetta del binario. Se all'interno della sua organizzazione non
esiste personale in grado di eseguire correttamente il progetto delle fondazioni

& fondamentale affidarsi ad un professionista abilitato.

A titolo indicativo si espongono alcuni schemi di fondazione che possono essere
adottati in funzione delle esigenze di cantiere.

a) Bfnario su troversine in legno con massicciata in ghigia viva spezzata

b) Binario su travi in cemento armato getiate in opera

¢) Binario su travi prefabbricate e recuperabili

In ognuna delle soluzioni & previsto il tronco di sicurezza opportunamente rinforzato

che serve per ancorare la gru quando essa & inattiva, e quando la velocitd del
] v
vento supera quello ammessa per lesercizio.
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5—-6 Binario su traversine in legno

Consultare i carichi dello tabelle di pag 17.

Questo tipo di piazzamenio consiste nel fissare le rotaie g delle traverse posate
su ghiaia spezzata che ripartisce al suolo la pressione della piattaforma.

. Y '

. 4 B . 4 2 A PR

. D L ea . L R ) .- N a. . “- - 4 .

P A B ] . . L. . .- S B S I
N . - PR | a L. . . : LA .
R B -

Y

. TPeL

Lo %a T . .
i

L

-

e

0.5 m 1 m 3.8 m, . 1m 05 m
Legno (a) ﬂ%
< : St _-,. DR \‘—-—-—-1'—’/ " i "-. s ‘ ‘-‘ ot a

4
Ta

Pietrisco in ghigig Fondo (¢)
spezzata (b}
30 cm
lé | Lf i
[ === £
G
=N
o~
Sezione traversine

Fissaggio rotaie

a) Traversine: in legno duro avente sezione 30x20 cm
b} Maossicciata: in ghigia viva spezzota (non usare ciotoli tondi)
¢) Fondo: Eliminare le irregolaritd delle superfici scaricondo ghiaietto e sabbia

ed in seguitc compattare. Su terreni argillosi conviene usare uno
strato di sobbio costipata of fine di evitare lo risalita del fango.
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Arresti di finecorsa

e T
e

AWERTENZE

a) l'addensamento delle traversine all’estremitd del binario serve @ non far alzare
il binario quando la gru & in prossimitd della fine del binario.

b) La ghigio va tenuta ben rincalzata sotto le traversine ma non al centro.

c) In corrispondenza delle giunzioni delle rotaie occorre mettere due traversine
il pii vicino possibile.

d) Le giunzioni fra le rotaie devono essere sfalsate.
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5—7 Tronco di sicurezza per binario su traversine in legno

£' indispensabile che la gru quando €& incttiva o fuori esercizio venga fatta
traslore sul tronco di sicurezza e fissata con le apposite tenaglie al binario.

—

Altezza sottogancio

A {(em)

H {cm)

Peso (Kg)

tuile le altezze

140

50

1600

Calcestruzze classe 300

(" w R Ferri in Fe B 38K
stagionaturo 8 giorni
L

‘/' T N — ] I g 7 I _“\L
—_ jj-;;’_ —— e N e A S ﬂ;ﬁ" =
. 5 - -

b g | g e s

S I Ta A

a .:‘c. . . . - . 1 ‘\ _.I o .--'A'_«' . ‘-.:‘ N

T e e | | PO

e I o e
-' 4. 1 ot ._"
' v . T TR DU N
LRt ST £ “-ﬁ.“; A
4 T .. o e B
. P .: N - a . : :’. L
‘-“ " T ‘. 2 ' ..
3.8 m.
A
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5—8 Binario su travi in c.a gettate in opera

Consiste nel fissare le rotaie a due travi continue in cemento armato gettate in
opera, opportunamente armate. Si calcolano come travi su suolo elastico soggette
a carico concentrato mobile. Consultore i carichi riportati @ pag 117.

1— Rotaio da 36.188 Kg/m.
2— Piastro di base 120x12x200
32— Bulione di fondazione

4— Pigstring di fissaggio P.O.
oy 5— Stecca GS1
1 6— Chiovarda C45
7— Rondella
J = ' = L__
S & | & z
|
| 922 n'2 fori
i

L.

i QAN
L

£,

IS [ Al T ]
q Tl RRRRRERKIEKKERETEEEL

J.BL m.
|

I 1 r =

L

N

R
Calcestruzzol classe 300 %{//‘{//\" XA
Ferri in Fe b 38K ‘

.
&

b

N

N

22

I_I_S.....-.ﬁ—l/<

LAY,

o

~
~

B o

/——1-Lﬂ——ﬂ-—rw—r-uﬂ_—l—

s |

[ g

‘_ Tempo di maturazione =8 giorni | 1
£ £l ! IS
1l | il
5 il | b
) ! i

§IE =
I ! |

| ]![ ! ![

! ! !

! ! !

|

LF‘THTI— [T
‘\‘_.
[1- T
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Arresti di finecorsa (a)
- |
———rT
| = |
Ry

A A AR A A R e A TR IR L RIRTRLR TR LT AL AL RLRERLRTRLRGRGRTRIRLRALLR

R N N N N N A e A R e R LR TTTR 4

AWERTENZE

a) In corrispondenza delle giunzioni fra le rotaie occorre
vicine

b) Le giunzioni delle rotaie devono essere sfolsate.

Tronco di

sicurezza

mettere 2 piastre molto

5-13
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5—9 Binario su travi in accigio e fondazioni prefabbricate

Questo tipo di armamento, che si manovra con rapidité & molto usato in quanto
consente il recupero delle travi delle vie di corsc alla chiusura del cantiere.

[ | A\
e-8-6
ol | Ie] sp\r5 ]
N 4 \ l' ]
) o | R4 o & o & ¢ o o <
3 N I o° I t H & ¢ b O b N
R |y i ]
e i
i 12 fori Ao 0010013010010 |50
15|:1115 gss. 224
=t P 630
70
Calcestruzzo closse 300
Ferri in Fe b 38K 400
Tempo di moturazione ?-/8 giorni 4 m
. ol o
g _ Y8
LG AOCANANA]
1n?3 216
tondo @10 tondg @10
ogni 20 c¢m ogni 20 cm
Q
5 s s B
- 1450 600
S
My
I 22 600
- o2 L 140x60
3 il o
55 55 450
- rjE spi2
'p] =
- @ =
Bl sy
Aol el n'2 C 140x60
_150x300x12 / hp|ss Na2ford #24
1500 110
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5—10 Tronco di sicurezza per binario su travi in occiaio
e fondazioni prefabbricate

E’ indispensabile che la gru quando & inattiva o fuori esercizio venga fatta
= traslare sul tronce di sicurezza e fissata con le opposite tenoglie of binario.

Altezza sottogancio | A (cm) | H (e¢m) |Peso (Kg)

—_—

tutte le altezze 140 50 1600

AN

Tenaglie di fissaggio / )

= ! Calcestruzzo classe 300

( @ ) Ferri in Fe B 38K

stagionaturg 8 giorni

£ % S o L A )

‘ __J

3.8 m

=g
i%
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5—11 Piazzamento gru appoggiata

La stabilitd della gru ed il suo buon funzionamento generale & aoffidata alla sua
corretta instollazione sugli appoggi.

Gli appoggi devono essere:
— Perfettamente orizzontait (vedi tabelle, tolleranze)

- Ben piazzati su di una base solida (vedi capitolo fondazioni)

Tolleranze ammesse

o-{\-——-_ =1

ﬂ L m— [—

38 x 3.8 m.

_—
o=

piazzamento della gru & costituito da:

Fondazioni

Impianto elettrico di alimentazione

Messa o terro

5~12 Fondazioni per gru appoggiata

Per la relizzaaione delle fondazioni occorre:

a) Volutare ogni punto relativo elle istruzioni generali (vedi pag.58)

b) Eseguire valutazioni dal punto di vista geologico al fine di ottenere i valori di
resistenza alla compressione del terreno su cui dovranno essere realizzate le

fondazioni.

c) Mettere in relazione i valori di resitenza del terreno con i carichi agenti riportati
in" tabella di pag.12

IMPORTANTE:

L'utilizzatore & responsabile della sceita della scluzione adottata per le fondazioni
per cui & fondamentale che, se allinterno della sua organizzazione non ha personale
responsabile in grado di esequire correttamente il progetto delle fondazioni, si rivolga
ad un professionista abilitato.

A titolo indicativo si espongorio due schemi di fondazione che possonc essere adot-—
tate in funzione delle esigenze di cantiere.

a) Plinto per appoggio (recuperabile)
b) Platea di apppoggio (gettata in opera)

In ognuna delle due soluzioni sono previsti i bulloni di ancoraggio che servono per
fissare la gru in funzione dell'altezza
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5—13 Plinto per appoggio (recuperabile)

'ﬂ.

o

solo in cgso di gru montata 3[
in zono di vento 4 %

650 -
e 1 j
SEametilh
‘ 34
n'3 816 n'7 820 |nl3 016
15{00 550
N ‘ N4
|| — L =
LN A
I | -
. @ @
R _!_' '''''''''' “"_‘“!'"
| |
N ﬁ

|

1
o ©
Q o
t

AR

3.8 m.

Calcestruzzo classe 300

tondo @10

&1
Ferri in Fe b 38K 20 N
Tempo di maturazione > 8 giorni /__{ cm 5‘7—05?2*0 cm
700

1450
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5—14 Platea di aoppoggio (gettata in opera)

Piede di agppoggio
/ﬁjﬁi s B
solo in cagso di gru montata

§ h in zona i vento 4
0 @16 L.5200 .

Ld n'28 Q|
Ld A4 o8 | Q
|
BRI S 7 5 — : : ; = =
3 . | |

. Iy . . s . s

! >A'. ‘..j- . K § :d, i - - a‘ ; "l Aoa e a7 d" L. i . i

50 M

500

400 400! = ' Calcestruzzo clagse 300
50 i | Ferri in Fe b 38K
i : Tempo di moturTzione > 8 giorni
: | !
h r
l
' |
1 3 i
[ } I ) ] IV In
A =TI = T 1 ]
1 ‘ 1
! I
i ;
; 1 216
| i L.4600 n*4
QO ; i |
S D I O O S I U O A A R . N
M | ;
Wy v .
| i |
i |
l |
| N
i - . W - B I N |11
[ |
i l t i
380 g16 !
1.4600 n'4
3800
5300
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5-15 Piazzamento gru affogata
La stagbilitd della gru e il suo corretto funzionamento & affidato alla buonag
realizzazione del plinto e alla corretta installazione degli occessori (telaio da
affogare o tiranti da annegare)
Essi devono essere:

— Perfettamente in piano

— Ben piazzati su una base solida

Perfettamente in piano

Q V2 éPerfettamente in_piano

/]

1
1
v/
O

/

Plinto con telaro a perdere Plinto con teloio recuperabile

*

I piazzamenito & costituito da :
— fFondazioni per gru affogata
— Impianto elettrico di alimentazione

- Messa a terra

5—~16 Fondazioni per gru affogata
Per la realizzazione delfle fondazioni occorre:
a) Valutare ogni punto relativo alle istruzioni generali riportate o pag.13

b) Eseguire valutazioni dol punto di vista geologico al fine di ottenere i valori
di resistenza alle compressione del terreno su cui dovrd essere realizzoto il
plinto.

c) Mettere in relazione i valori di resistenza del terreno con i carichi agenti
riportati in tabella di pag.13

IMPORTANTE

L'utilizzatore & responsabile della scelta della soluzione adottata per le fondazioni
per cui & fondamentale che, se all'interno defla sua organizzozione non ha personale
responsabile in grado di eseguire correttomente il progetto delle fondazioni, si rivolga
ad un professionista abifitato.

A titolo indicativo si espongono due tipi di soluzioni che possono essere adottate
in funzione delle esigenze del cantiere.

a) Plinto per telaio a perdere

b) Plinte per telaio recuperabile
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5—16 Plinto per telaio affogato (o perdere)
0; =12 Kg/cmq| Pressione ammissibile del terreno
1.85 m. 1.3 m. 1.85 m.
1 o1 4 21 1 810
ﬁ 2 812
] ]
: 1 812 4 018 £
4 81 | | ’ | | 5610 %
' ”
1 010/ 9 @12 s 518\ N /: \1_810
@ 4 ¢12 centrali =496 m. ~
2 ©10 loterali
nelle 2
L=2.5 m. * direzioni
@ 4 ¢18 centrali =496 m.

(:)9 212 1

2 @10 Iagterali

@ 1 @12 ogni 50 cm L=4.96 m.

a1

50 m.

¥

9 812 @

nr 1 ¢10

Pignta ormaturg
inferiore

5.0 m.

g1

4 ¢IB_®
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5—17 Plinto per telaio affogato (a perdere)

Ot'=1.2 Kg/cmq| Pressione ammissibile del terreno

Armatura di distribuzione intermedia

1.85 m. 1.3 m. 1.85 m.
I E
o | - ~
e
. . e > G
& Ny =~
Lr} I~ —
- g T x
\
' n'7 218 1=3.50_m,
| (nelle due direzioni)
4 R N
v N
E 74
o
n
N A
5
50 m

Pianta armatura intermedia
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5—16 Plinto per telaio con tiraffondi (recuperabile)

@1

0;-—-1.2 Kg/cmgq

Pressione ammissibile del terreno

1.85 m. 1..3[ m. 1.85 m.
‘ 4 o1 1 210
/2 g12 /
I ! T a1 4 @18 £
4 91 | | IA|/-Y——Z 4 918 S
q:- y. T 2y L) B LA
4 ¢18\L| EU; ;IZ 1210
@12 centrali =496 m. ™
210 laterali
nelle 2
L=2.5 m.[ direzioni
$18 cenlrali [=4.86 m.

210 laterali

¢12 ogni 50 cm L=4.96 m.

! ¢10(:)

50 m.

L ]

9¢12@

nr 1 #10

Pianta armotura
inferiore

5.0 m.

@)| 1

@1
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Plinto per telaio con tirafondi (recuperabile)

Armatura di distribuzione intermedia

1— Telgio recuperabile

5— Dado M36 n" 84

:

q =1.2 Kg/cmq| Pressione ammissibile del terreno

2— [ 100x50 L.3000 n'4 pezzi
3— Tondo 836 L. 1500 n" 28 Fe430B (St44.2)
4— Pigstra 600x600x15 n*4 pezzi

&
b2
1
@ O/:I [Q o]0
Adl . Lo\.
E N
3 1 NL
NP
a [o\o yo o
n'7 818 L=3.5 m.
(nelle due direzioni)
50 m.

Piantg armatura intermedia

5-24
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| Plinto per telaio con tiraffondi (recuperabile)
Posizione dei tiraffondi

| 1300
~ 1000

170 170
O

15

i
| = \\i;\\ 88
< — -33p- t25— - ST Sis
| o |
] %0 o
Q | i L]
= o : o V/
| . N T
M~ = +
= o o'\ g i ’/ ol o
1S 15
1701170 1701170
l _ 1460
1 ) Piastra bloccaggio inferiore (part. 4 disegno di pag.77)
l 230
125
j=]
<
I o
-2 Ty
[ ™
= o & =
(=] o
| SIS R
. o o o @
7 =
i Ng 45 nr 7 fori

sp 10 n 2zi 4
17011701170| g0 P ropezs

| l ' 600
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5-19

L'alimentazione eletirica della gru dovrd essere realizzata secondo le norme in

Presa di energia elettrica

vigore nel paese d’installozione della gru.

2|
2

LT
/

a1 |

.
—_——) Qe
0 G
s * IR *
S

Rete

Apparecchiatura di cantiere con relais differenziale
Autotrasformatore

Cavo di alimentazione

Punto fisso del cavo di alimentazione

Guidacavo (sole su gru traslante)

Avvolgicavo (solo su gru traslante)

Interruttore genercle defla gru
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5-20 Potenza elettrica richiesta vedi tabella
Argano |Polenza da Portata Sezione del cavo di alimentazione mm’
installare in Kw |interruttore
B magnetotermico 50 m. 100 m. 150 m.
N FIn !t |F N |T |FIN|T
S 20 40 adeguato 16 | 16116 |25, 25|25 |35 ;35|25
525 50 adeguato 25 | 25 25|35} 35|25 50 50|25
S 33 70 adeguato 35 | 3525|850 4{50|25 70|70 |35
F= fasi N= neutro = terra

5-21 Tensione di alimentazione 380 V *5Z

5-22 Tipo di alimentazione: Trifase S0HZ

5-23 Interruttore da installare nel quadro di cantiere : vedi tobella

Ne! quadro generale di contiere va installato, a protezione della gru, un interruttore
magnetotermico a differenziole 1A 0.003 con potere d’interruzione pari o superiore
alla corrente di corto circuito che L’Ente distributore indica essere in quel punto.

5-—-24 Cavo di alimentazione (sezione come da tabella)

Il cavo di alimentozione sard costituito da 5 conduttori di cui:
3 corrispondenti alle fasi

1 corrispondente al conduttore di neutro

1 corrispondente al conduttore di protezione (terra)

il cavo di alimentazione dovrd essere scelto in funzione dell’ambiente in cui dovrd
essere posato e dovrd essere protelto do eventuali sollecitazioni meccaniche esterne.
Per normali cantieri edili dovrd corrispondere alle sequenti caratteristiche:
“ Cavo non propugante lincendio ed a contenuta emissione di
gas corrosivo
Norme CEl 20/22
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5-25 Messa a terra della gru e del binario

I Decreto del presidente della repubblica del 27 Aprile 1955 nr 547 (Norme per
la prevenzione degli infortuni sul lavoro) impone I'obbligo del collegamento ¢
terra delle parti metalliche dello gru (Art. 271-324-325-326) ¢ ne impone la
verifica periodica (Art. 328).

La FMgru e C. s.a.s decling ogni responsabilité per danni
dovuli od inosservanza di quanto sopra

Importante

a) All'arrivo della gru, prima di eseguire l'allocciamento alla linea elettrica e prima
di eseguire qualsicsi maenovra di montaggio occorre completare il collegamento di
terra mediante treccia di rame nudo ovente sezione non inferiore a 16 mm.

b) Il circuito di terra deve essere tale da non consentire, in caso di contatto
indiretto, il manifestarsi sulla struttura metallica di tensioni superiori a 25 V.
A tal scopo si provvederd od installare tanti dispersori (la cui efficenza dovrd
essere controllota periodicamente) quonti ne saranno necessari tramite treccic

in rame nudo.

Attenzione:

— lLe superfici di contatto tra le parti metalliche ed i capicorda della treccia in
rame devono essere ben raschiate prima del fissaggio.

—~ Nel caso di gru fissa il conduttore di terra deve essere collegato direttamente
ol basamento della gru.

— Nel caso di gru installata sul binario lo normale piastra di giunzione (1) dei
bingri non & sufficiente ad assicurare il collegamento a terra come indicato

in fig.A e fig.B (pog 82).

Ogni tronco di binario collegato con cavo di rame deve essere messo g terra
con una piostra di reme (3) e con un picchetto (2) come indicato in fig.C .
It numero delle piagstre in rame e dei picchetti deve essere tale da assicurare

lo dispersione a terra.

E’ vietato
— Il circuito di terra non deve avere ne fusibili ne interruttori.

- E’ ossolutamente vietgto utilizzare il neuiro del settore d'alimentazione per il
circuito di terra.

— Non sono ammessi come dispersori per le prese di terra tubazioni dell'acqua,
gas, aria o simili.

5-28
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6 Trasporto
- i i colli ! w h (Kg) (Kg)
6-1 Lista dei coi Lungh. largh. Altezza Peso Peso
Pos.|Q.td Deserizione (m.} (m.) (m.) Unitario | Tolale
H Bogie di traslozione motrice RN CG :l ! ! 0.5 400 800
! w
2 |2 Bogie di traslozione condotta @ E[ 1 0.4 ¢.5 280 560
L] b
3 1 . Carro di base = 5.5 a.5 1.520 1130 1130
! w
4 |2 Traversa di trasiozione . : BE[ 4.130 0.24 0.75 450 200
—
5 4 Gambe di forza [ e—1 DE 1.5 0.3 0.3 45 180
g
& |1 Elemento di base 4.30 1.5 1.5 1050 1050
al
! ! | Lw]
i 1 + 1
7 |4 < X 5
FPuntone . - 5 0.3 6.3 125 500
[
| -
g |1 | Elemento standard (3 m) 3.30 1.43 1.45 610 610
(pannelio} m ! =
] | l w
g 4 Squaodretta di Mool 0.850 0.28 0.28 36 144
bloccaggio - v 0o ©
! W
10 | 1 | Eiemento di - . 6.30 1.28 1.28 1250 1250
tel i SR f
| ! | ]
11| 1 Troversa mobile 1.9 0.30 0.5 173 173
di telescopaggic
1Z2 |1 Gruppo rotazione 1.660 1.40 1.30 2060 2000
13 |1 Cuspide 4 0.20 1.10 950 950
L
14 |1 Braceio 1 N 4.750 1.6 1.20 433 433
INININN =
I gy 2
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i i colti ! w i (Kg) {xg)
It g g
LIS-tO dei _coll Lungh. largh. Altezza Peso Peso
Pos. |Q.td Descrizione {m.) (m.) (m.) Unitario | Totole
15| 1 | Braccio 2 VAVAVAVANERANE: 6.22 1.6 1.250 | 470 470
| e
16| 1 Broccio 3 FAVAVAVAN /N = 8.22 1.5 1.250 550 550
L | |
171 | Broccio 4 FAVAVAVANERVANE: 8.22 1.6 1.250 | 490 | 4390
IR B
1811 | Broccio 5 VAVAVAVANRERANE:] 6.22 1.6 1.250 | 400 400
| |
19171 | Broccio & VAVAVAVAN N = 6.22 1.6 1.250 | 315 315
IR 1
20| 1 Broccio 7 m /\ = 6.3 1.8 i.335 325 325
]
23| 1 Centrobroceio 2 5.5 1.2¢ 0.5 830 330
[ =
f [
24 | 1 Controbraccio 1 5.6 1.20 0.5 740 740
I o T 1=
| , ]
205 9 Carrella w E 1.8 1.2 i.05 100 100
| w !
21 |1 | Caobina m B - 1.57 1.28 2 200 300
5
nEgr
22 |1 Argang di sollevamento 1.945 1.800 2.200 1200 1200
EV
I
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6-2 Trasporto su autocarri
2.4 m. 12 m. .
-j l |7 Elermepti stondaEd F' - o _ ,: w_r_'ﬂ".‘ ‘
£ -~
ik | gt I
<+ o I — ] ] L \_( . \\i’g
rol — Z@j i@) ! @III:]OO(O -
L 24 m. . 12 m. ,
‘ ) Elermenti standard ]
]
ik QUJ
\
A e —— ' e
i
EliT=nElco ML C=.(0:

IL carico della gru con agltezza sottogancio di 33 m e braccio di 40 m si

effettua con 2 autocarri come indicato in figura. E' necessario utilizzare tutte
le sicurezze che consentano un trasporto stabile e sicuro (cunei di bloccaggio
imbracature, ecc.). £’ assolutomente vietato superore lo portato di carico max

prevista per ogni aufocarro.
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7— Strutture e modalitd di accesso

7—1 Strutture e modalitd di accesso della torre

1— Scala
2— Scala
3— Scala
4— Scala
5— Scalg
66— Scala
7— Scala

di partenza senzq gabbia di protezione con corrimano

senza gabbia di protezione e senza corrimano
con gabbia di protezione e corrimano

con gabbig di protezione
di arrivo da fissare alla scala telescopaggio e all e!emento

telescopaggio

senza gabbia e senza corrimano

B
IJ _
{
[ )/
8 =
% <
7 "
- 3 &
5 5
4 g 4 4 |
3 3 3 |F
2 ;l 2 2
1| B 1 1
/ _ / /
e e — e —
H=39 m. H=38 m. H=33 m. H=30 m H=27 m.
nr 10 elem. nr 9 elem. nr 8 elem. nr 7 elem. nr 6 elem.

5~3
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7—2 Strutture e modalitd di accesso alla parte rotante

Ballatoio cuspide

Attocco fune di quardia

Ringhiera_punta
braccio

carrelle

Teloio a@rgano di
sollevamento

Ballatoio carrello  Pedana_ braccio

ME

/ Pedane contr.

1e?2

Ballateio cabing paneoramico

Sportelfo di _ggcesso
in cabing

(= Pedane nel coso di gru senza cabing
panaramica rotante.

(T R

Sezione del braccio

300! Pedana sul braccio

72 Rev 10-95
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8~ Montaggio della gru

Le istruzioni di montaggio della gru sono riservate of soli montatori
specializzati e appositamente addestrati con conoscenza specifica della

gru M1 1240

addestrati doflo FMgru, lo stesso declina ogni responsabilitd.

8—1 Schema di montaggio
Le raffigurazioni indicano le principali sequenze di montaggio.

Nel caso vengano utilizzati montatori non direttamente

@ ) @

=

._..%......E._.

[
1

=
[ —
]

I

S —
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8-2 Scelta dell’autogru

Lo scelta del'autogru da impiegare per if montaggio dei componenti dovrd soddisfare le esigenze
di peso e di oitezza come raffiguroto nello schema:
(Le gltezze sono comprensive di una imbracatura di circa 3 m.)

17.5 m.

@

2000 Kg

15 m
—

i )

©®
1650 Kg 4000 Kg
. /% 7
I UL E
3 t~
0
x>
@
l W
g
FES
i

x
o
1)
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8-5 Montaggio

HE]Scegliere lo posizione pid idonea per

I eseguire il montaggio. Generalmente &
identificabile con i tronco di sicurez-
za per il fuori esercizic.

’ Corro di bose Gamba di forzo

1 [EI Posizionare sul binario le traverse di
l /7 3 N\ traslazione ed appoggiare su di esse
a L e [ } il carro di bose. Fissare tramite gli

appositi bulloni.

[El! motori di lraslozione dovranno es-—

l sere posti all'interno dei binori e in
rettilineq.

Traversa di traslazione

!

—7’ diagenale nel caso di troslozione
]
t

Motore d] trasiazione

[E Posizionare le gambe di forza e

fissarle troamite le apposite spine.
3—:1 1 Contraollore che le ruote scorrano

’ regolormente senza forzare sui bordi.
In caso coniraric occorre correggere
7 : l'interasse dei binari. Verificare che
] il basamento cosi composto risulti
1

| perfettamente in bolla.

E | Fissare il carro ai binari tramite le

apposite tenaglie di traslazione che
| dovranno rimanere bloccate sino o
montaggio ultimato,

| Tenaglie di
.l trasiazione

| 8-5 Rev 10-95




FUOCHI-MILANES!
& €. s.as.

IEN i

FM

1240 Mi

93

Ballatoio cuspide

Telgio portataglie

Scala_cuspide

Portaralla _superigre

\ Monorataia

Portaralla inferiore

Elemento di telescopaggio

Squadrette di

[IE Fissare i 4 puntoni al carro con le
opposite spine. Inserire dall’alto lo
fraversa mobile di telescopaggio
facendola appoggiare tramite | salto-
relli, sugli appoggi (detti calastreili)
dell'elemento di base.

Fissare le squodrette all’elemento di
base tramite gli appositi bulloni.
Inserire I'elemento di telescopaggio e
fissarlo a sua volta alle squadretlie di
bloccaggio. Alla traversa fissa dell’ele_.
mento di telescopaggio dovrd essere
agganciato il pistone che, a sua volto
verrd fissato alla traversa mobile di
telescopoggio tramite I'opposita spina.

C | Completare if montaggio del pilone
cenirale fissando off elemento di
telescopoggio il portaralle inferiore,
la rolla, if portaroila superiore, la mono
rotaia, la cuspide (completandola in
sequito di scala e ballatoio), i telaio
portataglie e il telaio portacabina.
Assicurare i suddetli elementi e
fissarli tromite le apposite spine.

fissaggio
. Cilindro_di
Puntoni glescopaggio
Calastrelfo Traversa _mabile
di telescopuggio
&
il :
: T
|
-
Zavorra totale
35 L
g am— —r1

1

EICan'care sulla base la zavorra secondo
le istruzioni descritte nell’apposito
capitole 4-10-3.
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e per lutto il pericdo di montoggio della gru.

Le persone oddette ai lavori devono obbligotoriamente portare il CASCO di protezione e munirsi
della CINTURA di sicurezze prima di salire sulla torre ed osservare le NORME ANTINFORTUNISTICHE.
Il personale deve, durante le operazioni seguenti, mantenersi o fianco della gru e non sostare

solto fa linea di azione delle parti sospese.

Prima di eseguire manovre occorre verificare che i dispositivi di sicurezza siano regolari e che
le carrucele signo in buono stato di funzionamento e conservazione e che le funi si trovino

esaltamente nelle gole delle carrucole stesse.

IMPORTANTE
Durante le seguenti operazioni é d'obbligo avere sempre PRUDENZA e COMPETENZA per ogni manovra

USARE PER LE MANQOVRE SEMPRE LA MINIMA VELOCITA'.

Teloio di rinvio

Tirante controbraccio

Telgio fune
sollevamento

o

interasse=5.35 m.

| ——

\ Spine giunzigne

controbraccio 1=2

.

Assiemare il controbraccio privo dei
blacchi zaverra tramite le apposite
spine e copiglie. Montare sul contro—
braccio motori, riduttori, quadri
elettrici e tutti gli apparecchi di
servizio mentre si trova ancora @
terra.

L'operazione va esequita supportando
il controbraccio con degli appoggi
per evitare possibili deformazioni.
Fissare wun tirante do 5.35 m. sul
controbraccio e I'altro sufla cuspide.

A= nr 4 funi da 4 mi.

Inserire le spine

inserire le spine

&]

Sollevare il controbraccio tromile una
adeguate autogru ed incernierario af
portaraila superiore tramile le apposite
spine € copiglie,

Sollevere ulteriormente il controbraccio fino
a poter incernierare i tiranti tramite le
agpposite spine e copiglie.

Lascior scendere il controbraccio fino a
che i tiranti siano in tensione. Controllare
che tutte le spine siono montate o regola
d’'arte e che tutte le copiglie siano nelle
loro sedi.
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Montare lo cabina nel telaio cor—
rispondente e fissare tramite gli
appositi bulloni.,

Questa fase che & obbligatoria ha
lo scopo di equilibrare parziaimente
il peso del braccio che sard suc—
cessivamente montato.

Montare due blocchi zavorra posizio
nandoli dalla parte del braccio e
fissarli tramite le apposite spine.

Primg di montare i blocchi sul
controbraccio & necessario verificarne
le misure (veddre copitolo 4—10).
Verificare che i manufatti in C.A. non
vadano a forzare in nessun posto
onde evitare pericolose tensioni
supplementari alia fune e alle strut—
ture.

Sping di gppoggio sul

Kg 1850 controbraccio

E Assembiore intero broccio a terra. Possibilmente il braccio deve essere assiemato
lungo le vie di corsa e appoggiate su pil punti. Il carreilo va intredotto prima di
applicare l'uitimo tronco. Posizionare i tiranti braccio secondo lo schema e tutte
le pedane e ballatoi previsti. Inserire le funi di traslozione carrello e tutie le
carrucole (comprese quelle del cavo di sollevamento).

A

A= nr 4 covi da 4 mt.

[ Semitelagio

portacarrucole Ballatoio

carrelfo
Arga

5-8 Rev 10-55
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\ é@ Completare il montaggio della
. zaveorra del controbraccio e
% 1650 Kg fissarla stobilmente a quest’ultimo
tramite le apposite spine e le
R viti di registro.{vedere cap 4-10-2)

&=

nr_4 blocchi
tot. contrappeso
6600 Kg

Disporre la fune di lavoro secondo lo schema.
Esequire tutli i collegomenti elettrici necessori al funzienamento defla gru
dopo aver accuratomente svofto i cavi, aiutandosi per i collegamenti con
lo schema elettrico allegato afl'apparecchiatura.
E’ assofutamente VIETATO eseguire collegamenti eletirici sotto tensione.
Procedere alla posa dei cartelli delle portate sul braccio ed alla
messo in opera di tutte le protezioni

Carruceole liritatore
carico max

IS

Capofisso
punta braccio

scorrevole

Accertarsi di aver eseguito tutte le operazioni seguenti ed in caso contrario eseguirle:

— effettuare i collegamenti tra pistone e centralina di comando ed accertarsi che il
senso di rotazione del motore della pormpa sia quello segnato sulla centraling.

~ Sistemare e verificare la stabifitd della zavorra di base.

- Applicare i relativi correllini di montaggio alfa monorotaia.

— Verificare che il materigle rimanente da montare (elementi, traverse, pedane, scale, ecc.)
si trovi sotto al braccio perché DA QUESTQ MOMENTO NON E' PIU" CONSENTITA LA
MANOVRA DI ROTAZIONE.
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H@ Aggonciare al bozzelle una benna
parzialmente riempita (circa

700 kg), solfevarla da terra, ed
azionando la traslazione del
carrellino, equilibrare la parte
telescopica.

Azionare il cilindro agendo sulla
centraling fino a che i saltorelli
della traverse mebile appoggino
bene sulla prima fascia di calo—
strelli deil'elemento di base.
CONTROLLARE IN QUESTO MQDO
L’EFFICIENZA DELLA CENTRALINA
E VERIFICARE | COLLEGAMENTI
DEI TUBI IDRAULICH.

IMPORTANTE

a) Da questo momento I'operatore dovrd sempre PORRE MOLTA ATTENZIONE Al SALTARELLI
ACCERTANDOSI AD OGN! MOVIMENTO DEL CILINDRO DEL LORQ PERFETIO APPOGGIO SUI
CALASTRELLI.

VERIFICARE SINGOLARMENTE CHE OGNI CALASTRELLO SALDATO SUL MONTANTE NON
PRESENT! SEGNI DI CEDIMENT! O D! INCRINATURE DA LAVORO DOVUTE A PRECEDENT!
FORZATURE O SOVRACCARICHI.

b) OGNI MOVIMENTO Df SALITA O DISCESA DELLA PARTE TELESCOPICA DEVE AVVENIRE
CON I CARICO EQUILIBRATORE.

¢) IN FASE DI TELESCOPAGGIO LA GRU NON DEVE ASSOLUTAMENTE RUOTARE.

d) IL BALLATOIO Di MONTAGGIQ NON ESIME DALL'USO DELLA CINTURA Di SICUREZZA ED
‘I PERSONALE DOVRA' PORTARE SEMPRE IL CASCO DI PROTEZIONE

e) Durante le pause di riposo de! personale addetto al montaggio, occorre fissare la
parte telescopica alla parte fissa tramilte le opposite squadretle di fissoggio £
NON LASCIARE A GRU IN APPOGGIC SUI CALASTRELLI O SUL CILINDRO.

f) L’ASSIEMAGGIO DEGLI ELEMENT! DEVE ESSERE EFFETTUATO CONTROLLANDO CHE :
— | PANNELLI ABBIANO | MONTANT! DI IDENTICO SPESSORE;
~ | CALASTRELLI RISULTINO IN DIAGONALE ALL'INTERNO DELL'ELEMENTO
— GLI ELEMENTI DI TORRE ASSIEMATI COME SOPRA E DA MONTARE PER PRIMI,
SONO QUELLI CON LO SPESSORE MAGGIORE.

g=-11 Rey 10-85
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1]

A= fune 98 L1000
B= fune @8 L.700

Grill
1060 Kg

VN

L7

e SVaN

Traversa elemento

Noselio

|

Grilli 1000 Kg

Pedana ballatoio

C= squadrette di
bloccaggio

=

E | Posizionare il bailatoio come in

figura e fissarlo tramite gli
appositi naselli,

Montare i due carrellini scorrevoli,
completi di funi @ misura e

grilli, innestandoli alla monorotaia
posta sotto la cuspide.

Sollevare it pannello ed owvicinarlo il pid

Verificare che la parte rotante sic
bilancigta e che i saltarelli della
parte telescopica appoggino bene
sui calastrellr.

Dopo aver messo in compressione
il cilindro, smonfare le squadrette
di fissaggio onde liberare la parte
telescopica dalla lorre fissa.
Correggiere o posizione del
carico equifibratore in modo da
mettere in perfelto equilibrio la
parté telescopica, quindi, facendo
fuoriuscire lo stelo del cilindro
portare in appoggio I'elemento

di telescopaggio.

Shilanciare la gru posando a terra
il peso che era stato collegato

al bozzello. Collegare uno dei due
pannelli che formano un elemento
standerd al bozzello tramite

ung fune ausiliaria.

possibile alla torre fino a poterlo
agganciare ai grilli delle funi
della monorotaia. Procedere soio
successivarnente a sganciarlo dal
bozzello.

8-12
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HE] Ruotare il pannello appeso alla

monorotaia tramite 'apposito

Monorotara .~ i/ AN

Monorotaig Pannello _elemento carrellino sino a portorlo
Elemento_di_base nell esotta posizione.
| - > ~
|
f ' %[\‘ \\\ Lato braccio
. >
| N
. \
A
! \\_\
I g
ald
s 7
e
=
rad
Calastrello] Elemento di
telescopaggio
H’ [El Calare il bozzello a terro e
; : / ripetere I'operazione.
Bilanciare la gru riscllevando i
carico equilibratore.
f %] (i | ! y Unire i pannelli sospesi alla

Fune g misurg Fune ausiliaria

Pannello _elemento

standard

moncrotaia e collegarli tra di
loro con alcuni bulloni in modo
da formore un elemento standard
da mi. 3

Telescopare leggermente verso
I'olto (olcuni centimetr? e poi
subito verso il basso (agendo
sulla centralina) per circa 30 cm
fino ad aver infilato I'elemento
nell'opposita sede.
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' [ID Completare ['imbullonamento
dei pannelli tra di loro e alle
forre fissa. Sganciore solo
L ' } 1 successivamente i grifli dai

pannelfi,

Fune ausiliaria [

4

e

Pedana
ballatoio

Pedana ballatoio

N
] E D
3
M
]
" | ! — o
\ - [L] Agganciare il ballatoio ai grill
Monorotaia — della monorataio. I collegamento
_ avviene come da figura.
Fune a misura Sganciare lo pedano dalfa torre
D fissa togliendo gii appositi
naselli. In questo modo la
Grillo it Iraversa elemento pedana rimarrd oppesa olla
=20 Nasello - parte telescopica.
]

IMPORTANTE:

da questo momento inizio fa fase
di telescopaggio per soflevare la
gra di 3 m.

8-14
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Fune o _musura ?

m.

Monorotaia

Carrellino
montaggio

Fune gusiliaria

Saitarelli 'Y

Ballatoic _di

=
i
!
|

ra

rnontaggio

Traversa fissa

5

Lo fase di telescopaggio consiste
nel far scorrere verso lalto la
parte telescopica passo per passo
per 3 volte. Di toli quote si alzerd
anche il ballatoic sempre appeso
olla monorotaia.

I movimento deve essere estrema-—
mente lento dafe fe masse in gioco.

Far rientrare i saltarelli Y delia
traversg fissa dell'elemento tele—
scopico.

1l Centralina
oleodinamica
0
ot <y Traversa mabile
L
Monorotaia

Carreliino

Saltarelli ¥

Saltarelli X

%

&

montaggio
Fune @ misurg 99!
Fune ausiligria
S | o
- Ballatoio di
/ montaggio

Traversa fisso

[0 Centralina
\ oleodinamica
n
0
sy <y Traversa _mobile
i

5

Agendo sufla centralina olecdinamica
for uscire lo stelo del cilindro

fino o poter ottenere l'appoggio
completo dei saltarelli Y della
traversa fissa sui calostrelli superio—
ri (sopra 1 m).

§-15
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Saltarelli Y

Fune a misura

Monorataia
’/ \| Carrellino C

montaggio Sollevare i saltarelli X dello traversa

mobile

Fune ausiliaria

:p

Saltarelli X

Ballatoio _di
/ montaggio
S Traversa fissa
JD_ . v i
n
Al Centralina
\ oleodinarmica
n

<  Traversa mobile
- L

Saltarelli Y

=

Saltarelli X

Fune o misura

Monorotaia

H@ Far rientrare lo stelo del cilindro
agendo sulla centralina oleodinami_]
cc fino ad oitenere ['appoggio

Carrellino
montaggio

completo dei saltarelli X della
traversa mobile sui calastrelli.

Fune ausiiaria

1 m
]

Ballatoio di
J montaggio
f Traversa fissa
JD_ ] v i
(s
n
Al Centralina
\ oleodinamica
h

Traversa _mobile
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Schema £ Monorotaia

Carrellino
montaggio

fFune ¢ misurg

Fune gusiliaria

Ballatoio di
montaggio

Saliarelli Y /\

Traversa fissa

Centraling
oleodinamica

Traversg mobile

]

Ripetere [I'operazione per ¢lire tre
volte fino ad aver raggiunto la
posizione di SCHEMA E.

Da guesto momento I'elemento
standard monloto fo parte della
struttura fissa.

Fissare il baflateio alla parte fissa
dellg torre tramite gli appositi
naselli e successivamente sganciarlo
dai grilli della fune appesa alla
monorotaia.

Le operazioni di montoggio dei
successivi elementi vengono eseguite
in modo onalogo ripetendo le
operazioni dal punto 7—F.

Elemento di |
telescopaggio [

Bollotoio d

noolﬁ

montaggio
Y
RN |
1= Traversa fissa
Cilindro _di
montaggio 0
Torre fissa "im
P |
4» o ~N
— =Ll Troversa mobile

Fissare la parte telescopica dlla
fissa tramite le apposite squadretie
di fisseggio e gli appositi bulloni.
Completare la buflonatura della torre
controllando il serroggio dei builoni
tramite una chigve dinarmometrica.
Completare il montaggio delle scale
con i relgtivi ripari ad ogni elemento.
Prima della messa in servizio della
gru, occorre procedere alla taraturc
degli organi di sicurezza come
previsto nell'opposito capitolo 9.

8-17
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9

Istruzioni per la regolazione
e taratura dei dispositivi di
sicurezza
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9—1 Limitatore di momento

E' situato sulla cuspide ed & costituito da due microinterruttori azionati da due
tastatori regolabili azionati do una barra che si deformo proporzionalmente al

digramma dei carichi.
Limitatore di

momento dinamico

o=

%’) Salita—Lontano Z ﬁ

i
M
[ T Lontano © t Ao 33
ﬁ ? B © |
Limitatore dr‘/ -~ -
momento statico Tastatore Vite di reqistro

9—2 Limitatore di momento dinamico

Funzione: Impedire che vengano sollevoti carichi maggiori di quelli ammessi.

Interviene: Arresta il movimento "salita” e “lontano” intervenendo sui relativi contattori
e indirettornente sul freno del motore sollevemento e sul freno del motore

carrellino.

Taratura: a) Sollevare il carico nominale in punta al braccio.
La vite di registro deve essere regolata in modo da sfiorare il tastatore

senza for intervenire il microinterruttore.

b) Posare il carico e aggiungere il 10%
c) Tentando di sollevare il carico, la vite di registro deve spostare il pistonci—

no del microinterruttore arrestando il movimento di "salita” e “lontano”.
d) Collaudare con pid movimenti di provae [avvenuta regolazione e serrare

la vite con dado e controdado.

9-3 Limitatore di momento statico

Funzione: Impedire che, con lc sola azione di spostamento orizzontale del carico,
si possa sovraccaricare fa gru.

Interviene: Arresta il movimento Tlontano” intervenendo sul relativo contattore e indiret—
tamente sul freno del carrello.

Taratura: a) Sollevare il carico nominale (relativo alla punta del braccio)} vicino allo torre
e portarlo verse la punta del braccio fino a finecorsa lontano
b} La vite di registro deve essere regolata in modo da sfiorare il tastatore

senza far intervenire il microinterruttore.
¢) Portare indietro il carico di circa 10 m. e aumentare il carico del 10%

d) Riportare il carrello in punta al braccio.
Lo vite di registro deve spostare il pistoncine del microinterruttore arrestan—

do il movimento lontano.
e) Collaudare pii volte lo regolazione e quindi serrare dado e controdado..

Importante
Controllare che la regolazione ottenuta provochi {'arresto del carico massimo nella
giusta posizione e che i carichi sollevabili nelle varie posizioni corrispondono ai
cartelli disposti sul braccio e che i cartelli siano collegati nefla giusto posizione.
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9—-4 [imitatore di carico max

£’ situato sulla cuspide ed & costituito da 2 microinterruttori aventi due tastatori
regolabili azionati da due viti di fermo. Il meccanismo rileva il carico massimo
facendo riferimento al tiro della fune.

‘ Limitatore di carico max

Salita—Lontano In Tas r

AT o=

A =g

grande veloci tel B )

Vite di registro

} Limitatore dinamico di —

. . . . max velocitd
9-5 Limitgtore di carico massimo

Funzione: Impedisce che vengono sollevati carichi maggiori del carico massimo ammesso

Interviene: Arresta il moviments "Salitc” "Lontono” intervenendo sui relativi contattori e
indirettamente sul freno del motore di sollevamento e sul freno del motore
carrellino.

Taratura: a) Sollevare il carico massimo con tiro in 29 nella posizione vicino alla torre

(in una ‘zona tra il relative cartello indicante il carico e la torre). La vite
di registro deve essere regolata in modo da sfiorare il tastatore senza
fare intervenire il microinterruttore.

b) Posare il carico massimo e aggiungere i 3Z.

c) Tentando di solfevare il carico, la vite di registro deve spostare il piston—
cinc del microinterruttore.

d) Coflaudare con pid movimenti di prova la avvenuta regolazione e serrare
la vite con dodo e controdado.

9-6 Limitatore dinamico di massima velocitd

Funzione: Impedire che vengano sollevati carichi a velocitd maggiori di quelle autorizzate
ed espressamente indicate.

Interviene: Arresta il movimento "Gronde velocita” (3%velocita) intervenendo sul contattore
di 39 velocita (GV)

Toraturo: a) Sollevare il carico di 1440 Kg in 19293 %elocita

b) Durante questo movimento la vite di registro deve sfiorare il tastatore
senza far interrompere il movimento.

¢) Posare il gancio a terra e aggiungere il 3%

d) Ripetere I'operazione. Il tastatore deve spostore il pistoncino del micro—
interruttore rendendo impossibile il movimento di 39velocitd (GV)

e) Coilaudare pii volte il movimento e la regolazione e quindi serrare dado
e contrododo.

Importante

! limitatori di carico massimo e di massima velocitd sono dispositivi di emergenzo
(non di servizio) per cui il gruista, nelle manovre d'uso non deve sollevare carichi
maggiori di quelle indicati in tobella, non superare le velocitd ammesse e non fidarsi
ciecamente alla loro efficienza.

P ——
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9-7 Finecorsa salita—discesa

E' situato in gsse oll'albero del tamburo di sollevamento. Esso & compaosto da un
riduttore equipaggiato in uscita di una staffa di trascinamento, di una camma di
salita” (1), di une camma di "discesa” (2) e di due microinterruttori.

T |
s
M5 |
FEY; ‘T—r’ i_—
v |
Camma 23
g 'S
9-8 Finecorsa di salita . xj:m—:

Funzione: Impedire che il bozzello vada od urtare contro il carrello di traslazione dei
carichi.

Interviene: Sul contattore che comanda il movimento “salita” e indirettamente sul freno
di sollevamento.

Regolazione: Sollevare con cautela il gancio con un carico di circa 100 Kg fermandosi
a circa 1.5 m dal carrellino. Allentare la vite 1s e regolare lo camma 2s
posizionandola in modo da premere ['asta del microinterruttore 3s aprendo

cosT il contatto.

Verificare: L'avvenuto taratura sollevando con coutela il gancic con un peso a circa
3 m. dal carrellino. Continucle con la salita in 1 velocitd e verificare che
- 0 . - . . ? .
il movimento salito venga interrotto con il gancio all’altezza della regolezione.

9-9 Finecorsa di discesa

Funzione: Garantisce che sul temburo rimangono sempre avvolte almeno quattro spire
di fune.

Interviene: sul contattore che comanda il movimenio "Discesa” o Indirettomente sul
", - E.d
Freno di scllevamento

Regolezione: Abbassare il gancio fermandosi o circa 0.5 m da terra controliando che
rimangano almeno nr4 spire di fune avvolte sul tamburo senza che la fune
inverta il senso di avvolgimento. Allentare la vite 1d e regolare la camma
2d posizionandola in modo da premere {'asse dell'interruttore 3d aprendo
cosi if contotto. Serrare lo vite 1d.

, Verificare: L’esatta taratura facendo scendere con cautela il gancio a circa 3 m da
N . . Ll - » . - .
e terra e constatare che il movimento 'Discesa” venga interrotto con il gancio

alf‘altezza di taratura.

Importante

I finecorsa di salita e di discesa & un dispositivo di emergenza (non di servizio) per
cui il gruista, nelle manovre d'uso deve fermare il gancio prima che il finecorsa inter—
venga e non deve affidarsi ciecamente alla sua efficienza.
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9-10 Finecorsa vicino—lontano

E’ situato in asse all’albero del teamburo del carrellino. Esso & composto da un ridut-—
tore equipaggiato in uscita di una stoffo di trascinamento, do quattro camme e do
quattro micrinterruttori. Le comme ruotano proporzionalmente oi giri del tamburo e
quindi alla quantitd di fune che viene avvoita e svolta sul tamburo.

viti di 1{v)
— bloccaggio  _I1{L}
Thev) alll o
[f ) q I 5
SANOAIN r-* |
LN
2(vL) [ i 2(1)
2(vv) . 4 2(v)
| FeyE
l O
5 T

v) “Vicino"

Microinterruttore 3(L) "Lontano™

Microinterruttore 3(vv) "Veloce—Vicino”

Microinterruttore 3({vi) "Veloce—Lontano”

Funzione: Impedire che il carrello di traslazione dei carichi vada o urtore contro i
finecorsa a tampone posti alle estremitd del braccio.

Interviene: Sul contattore che comonda il movimento di "Lontano” o "Vicino” e sul
- - - - 2 ” L} - . ”
contattore che comanda il movimento di “Veloce Lontanc” o "Veloce vicino
e indirettamente sul freno del motore.

Regolazione Lontano: a) posizionare il carrello g circa 3 m dal tampone di finecorsa
posto in punta al braccio. Allentore la vite 1(vL). Regolare la
canna 2(vL) posizionandola in modo da premere il tostalore
del microinterruttore 3(vL) "Veloce Lontano” aprendc cosi il
contatto. Serrare la vite 1{vL).

b) posizionare il carrelfo a circa 0.5 m dal tampone di finecorsa
posto in punta al braccio. Allentare la vite 1(L). Regolore fa
camma 2(L) posizionandola in rmodo da premere il lastatore
del microinterruttore 3(L) "Lontano™ aprendo cosi il contatto.
Serrare la vite 1(L).

Verifiva: verificare I'esatta regolazione del dispositivo constatando che i movimenti
vengono interrotti.

Regolazione vicino: ripetere le operazioni sopraindicate verso il tampone di finecorsa
posto in coda al braccio e utilizzando gli oltri microinterruttori.

Importante

Il finecorsa di lontano e vicino & un dispositivo di emergenza (non di servizio) per cui
il gruista, nelle manovre d’uso deve fermare il carico prima che il finecorso intervenga
e non deve fidorsi ciecamente olla sua efficienza.
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9—-11 Finecorsa di rotazione

E’ situate sul portoralia rotante. E’ composte da un riduttore, da un ingranaggio che
ingrana con la ralla, da una comma “destra” (1), da una camma sinistra” (2) e da
due microinterruttori.

u(s

camma 2d
— camma 2s micro _3d

Funzione: Impedire che i cavi passanti al centro della ralla si attorciglino per if
continuo movimento in un sol senso di rofazione.

Interviene: arrestando i movimenti “destra” o Tsinistra” in atto, con [I'attivazione della
frenata elettronica © meccanica.

Regolazione: Svoigere i cavi se sono gid attorcigliati. Far fare alla gru tre giri a
“destra”, Allentare la vite 1d. Regolaore la camma 2d posizionandola
in modo da premere l'asta del microinterruttore 3d e serrare la vite
1d. Compiere sei giri di rotazione nel senso opposto e ripetere
'operazione sulla vite 1s, sulla camma 2s, e sul micro 3s.

Verifica: Contrellare, manovrando la rotazione che l'intervento del freno ovvenga non
appena la camma tocca il perno dellinterrutiore in modo da neutralizzare
la probabile inerzia del broccio.
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9—12 Finecorsa traslazione

situato sulla base della gru e fissato al carro. La slitta (3) e (4) & fissata a terra in

modo sicuro e indeformabile

e

13

,E@,
E
-

Funzione: impedire che il carro e quindi la gru vada ad urtere contro il finecorsa
@ tompone posti olle estremitd dei binari.

Interviene: interrcmpendo I'alimentazione al motore di trosiozione con relativo freno
a disco {negativo)

Funzienomento: nel momento in cui i pattini (3) e (4) porteno lo leva del finecorsa
nelle posizioni (1) e (2), si interrompe I'alimentazione al motore per
cui interviene il freno che arresta la gru.

Regolazione: disporre i pattini (3) e (4) rispettando il montaggio indicato in modo
tale che cioscuno possa agire sulla leva del finecorsa.
Regolare I'aitezza del pattino in modo tale che non sia interamente
sfruttate la corsa della leva quando la rotella del finecorsa si irova
sulla parte orizzontale del pattino (gioco di sicurezzo).

Verifica: verificare 1'esatta regolazione del dispositivo costatando che i movimenti
vengono interrofti,

Importante

Il finecorsa di trasiozione & un dispositivo di emergenza (nom di servizio) per cui

a " r - a a . -

il gruisto nelle manovre d'uso deve fermare il carro prima che il finecorsa intervenga
e non deve fidarsi ciecamente della sua efficienza.
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Freni: Descrizione
Funzionamento
Regolazione
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10—1. Freno motore sollevamento

(1,
T >
] |
SEBU!
i
= [
\ Traferro
; I 0.5+0.7mm
= ZINE = 1
Disco W ——Z‘ | :
intermedio i [\ . ;
= vnzzzzz AN |
Molle O—h U é \ ( S s 1
distanziatrici ‘I‘ l \IT\ ! { |
) . ) ! [
Disco intremedio —
1— Disco con ferodo Albero motore (Motore
2— Bobina Manicotlo di scorrimento

3— Ancora mobile

4— Molla di pressione
5~ Dado di bloccaggio
6— Dado di regolazione

Descrizione
E' un freno elettromagnetico a ‘cessazione di corrente”; cioé freno quando cessa lo
alimentazione elettrica del freno

Funzionamento

Quando il magnete (bobina) (2) & alimentato, attira I'ancora mobile (3) che comprimendo
le molle di pressione (4) libera il disco con ferodo (1) (i dischi possono essere pil di

uno a secondo delle potenze in gioco ma nulla cambio ai fini del funzionamento), ottenen..
do cost lo SBLOCCAGGIO DEL FRENO.

Quando il magnete (bobina) non & alimentato, la molia di pressione spinge I'ancora mobi—
le che blocca il disco con ferodo ottenendo cosi la frenatura.

Regolazione

a) Regolozione del traferro: per il buon funzionamento del freno & necessario che la
distanza tra I'elettro—magnete e I‘ancora mobile si mantenga nel valore di 0.5 0.7mm.
Si consiglia di rilevare periodicamente, a mezzo di uno spessimetro, la misura del
traferro e riportarlo aoi valeri indicati.
Per esequire I'operazione occorre agire sui dadi di bloccaggio (5).

b) Regolazione della coppia frenante: la frenata deve essere progressiva; ma non brusca.
Se il carico sollevato, dopo !'arresto, tende a scendere, regolare il freno serrando
maggiormente | dadi outobloccanti (6).

Attenzione
L'efficienza della frenatura va controllato ogni volto che si inizia il turno di lavoro.
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10—-2 Freno motore carreliino

@
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Traferro
0.5+0.7mm

’ 1

|
Albero motore Motore

1- Disco con ferodo
2— Bobina

3— Ancoro mobile

4— Molla di pressione
5— Dado di bloccaggio
6— Dado di regolazione

Descrizione
E' un freno elettromagnetico a “cessazione di corrente”; cioé frena quando cessa la
alimentozione elettrica del freno

Funzionamento

Quondo il magnete (bobina) (2) & alimentato, attira I'oncora mobile (3) che comprimendo
le molle di pressione (4) libera il disco con ferodo (1) (i dischi possono essere pid di

uno a secondo delle potenze in gioco ma nulla cambia ai fini del funzionamento), ottenen_

do cosi lo SBLOCCAGGIO DEL FRENO.
Quando il magnete (bobina) non & alimenicto, la molla di pressione spinge I'ancoro mobi—

le che blocca il disco con ferodo ottenendo cosi la frenagtura.

Regolazione

a) Regolazione del traferro: per il buon funzionomento del freno & necessario che la
distanza tra I'elettro—magnete e I'ancora mobile si mantenga nel valore di 0.5 0.7mm.
Si consiglio di rilevare periodicamente, o mezzo di uno spessimetro, la misura del
traferro e riportaria ai valori indicati. '
Per esequire I'operazione occorre agire sui dadi di bloccaggio (5).

b) Regolazione della coppia frenonte: lo frenata deve essere progressiva; ma non brusca.
Se il carico sollevato, dopo I'arresto, tende a scendere, regolare il freno serrando

maggiormente i dadi autobloccanti (6).

AttenZione
L'efficienza della frenatura va controllata ogni volta che si inizia if turno di lavoro.
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10—-3 Freno motore troslazione

@

A V.

Y

~ ]

\ Traferro
0.5+0.7mm

B

L

l”/////f////////////////,

—Heet- il

Albero motore Motore

1— Disco con ferodo
2— Bobing

3— Ancora mobile ,
4— Molla di pressione
5- Dado di bloccaggio
6- Dado di regolazione

Descrizione
E' un freno elettromagnetico a “cessazione di corrente”; cioé frena quando cessa lo
alimentazione elettrica del freno

Funzionamento

Quondo il magnete (bobina) (2) & alimentato, attira l'ancora mobile (3) che comprimendo
le molle di pressione (4) libera il disco con ferodo (1) (i dischi possono essere piG di

uno a secondo delle potenze in gioco ma nulla cambia ai fini del funzionamento), ottenen_
do cosi lo SBLOCCAGGIO DEL FRENO.

Quando il magnete (bobina) non & alimentato, la molla di pressione spinge l'ancora mobi—
le che blocca il disco con ferodo ottenendo cosi la frenatura.

Regolazione

a) Regolazione del traferro: per il buon funzionemento del freno & necessario che la
distanza tra 'elettro—magnete e I'ancore mobile si mantenga nel valore di 0.5 0.7mm.
Si consiglio di rilevare periodicamente, @ mezzo di uno spessimetro, la misura del
traferro e riportarla ai valori indicati.
Per eseguire I'operozione occorre agire sui dadi di bloccaggio (5).

b) Regolazione deila coppia frenante: lo frenata deve essere progressiva; ma non brusca.
Se il carico sollevato, dopo l'arresto, tende o scendere, regoiare il freno serrando

maggiormente i dadi autobloccanti (6).

Attenzione
L'efficienza della frenaturo va controllata ogni volta che si inizia if turno di lavoro.
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10—4 Freno di rotazione

' I gruppo frenante dello rotazione é composto da:

a) Freno elettrodinamico a correnti parassite controlloto da un dispositivo elettronico
| posto allinterno del quadro eletirico. (vedi punto 10-5)

— b) Freno di stozionamento del tipo elettromognetico o cessozione di corrente
l _ (vedi punto 10-6).

¢) Sblocco freno di stazionamento della rotazione per gru fuori esercizio.
(vedi punto 10-7).

Shkiocco freno di @ /
L strazionamento

Freno di
‘ stazionarnento @

i Freno eiettromagnetr‘co@
a correnti pargssite
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10-56 Freno elettrodinamico a correnti parassite
e relativo controllo NCT 112 E.1

controllo NCT 112 E.1
/posto all'interno del

quadro elettrico

Trimmer regolazione
microvelocitd

Freno posto suli
meccanismo di
rotazione

Descrizione

Nei normali cicli di rotazione l'arresto e I'avviamento del movimento di rotazione
ovvengono o mezzo di frenata elettrodinamica a correnti parassite del motore di
rotazione. Il conirollo di questi movimenti & pilotato da un dispositivo NCT 112 E
posté all'interno del quadro elettrico.

E' fondamentale che la regolazione e la toratura del dispositivo di controllo di
frenata sio eseguita correttomente poiché do essa dipende la buong governabilitd
della macchina consentendo posizionamenti del carico rapidi e precisi.

Controlli e tarature

a) Verificare che la tensione di alimentazione corrisponda ¢ila tensione e frequenza
di targa.

b) Fornire tensione e verificare che si accenda il Led rosso posto sul Blocco.
In caso negativo, verificare il fusibile rapido F1 posto a protezione dell’ elettronica.
Se il fusibile & integro, controlfare i fusibili di linea.

¢) Se il Led rosso si accende regolarmente, premere il pulsante di rotozione a sinistra
o il pulsante di rotazione a desira in microvelocitd e verificare che corrispondentemente
si inseriscano i teleruttori 6SI o 6DE e il telerutiore 6FR e che la gru si muova in
microvelocitd. Se questo non avviene in modo regolare, conirollare i collegamenti in
modo particolare quelli che fanno capo ai morsetti di comando.

d) Tenendo premuto il pulsante sinisira o destra in microvelocitd, controllore con un
voltmetro per 500 Vac f.s. le tensioni oi morsetti U=V/U-W/V-W del blocco.
Le tensioni devono essere di circa 200 Volt e uquali fra loro. Controllare con una
pinza amperometrica l'assorbimento delle fasi U-V—-W. Anche queste debbono essere
circa uguali fra di loro.

e) Se le tensioni misurate non sono ugquali fra di loro, controllore anche le tensioni di
fase in entrata sui morsettii R=S/S-T/R-T1. Se non sono uguali agli assorbimenti e
si riscontrano notevoli squilibri anche sulle tensioni, scambiare fra di loro le fosi R—5
a monte dei fusibili di linec (zona cambio fase). Qualora ['inconveniente persista,
centrollare che non sia squilibrato elettricamente il motore.
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f) Controllare che il senso di rotozione corrisponda al comando. In caso contrario,
scambiare fra di loro i conduttori U~V direttamente sul motore e non suf blocco.

Regolazione microvelocitd

a) Fornire tensione ol quadro ed attendere qualche secondo prima di premere
qualsiasi pulsante inerente la rotazione, cid per consentire al circuito elettronico di
assestarsi.

b) Premere il pulsante sinistra o destra in microvelocitd e controllare se la velocitd
di rotazione & quella desiderata. In caso contrario agire sull'apposito trimmer di
regolazione (vedi fig.A) con un piccolo giravite ruotando in senso “orario” per
agumentare la velocitd o in senso "antiorario” per diminuirla.

NB: non muovere assolutomente gii aoltri trimmer posti sulle scheda elettronica
(protetti con vernice) in quanto tarati in fabbrica.

Altre regolazioni

Si effettuano tramite i DIP-SWITCH a 4 poli posti sulla scheda elettronica e
riguardano | seguenti parometri:

a) Spunto inizicle di partenzo (SW1-SW2) regolano tre parametri:
SWI1 = OFF, SW2 = OFF — partenza con bassc spunto (consigliabile per gru piccole con
rotazione in bassa).

SW1 = ON, SW2 = ON - partenzo con spunto pid alto (consigliabile per gru di grossa mole).
SWI = ON, SW2 = OFF - partenza con spunto medio (consigliabile per gru medie).
SW1 = OFF, SW2 = ON - partenza con spunto medio (consigliobile per gru medie).

b) Potenza di frenata (SW4) regola la rampo di frenata.
Sw4 ON -—frengta con rampa progressiva.
SW4. = OFF — frenata con rampa ripida.

It n

¢) Temporizzazione piccolo velocitd—grande velocitd (SW3) regola il tempo di passaggio dello
seconda alla terza velocitd.
SW3 = ON - tempo corio.
SW3 = OFF - tempo lungo.

d) Ritordo caduta freno.
Si regola agendo sul frimmer R54.
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Prova pratica della gru
Dopo aver effettuato tutte le regolozioni preliminari sopra descritte ed aver controllato
che la gru si muove regolarmente in micro—velocitd sia destra che sinistra, si procede
alla verifica di tutti gl altri parametri.

Portendo dalla microvelocitd e premendo il pulsante, la velocitd di rotazione aumente_
rd gradotomente fino a stabilizzorsi sul valore prefissato. Dopo circo 3 secondi, si
inserird il teleruttore che cortocircuiterd R-U,5-V,T-W ottenendo cosi ['alimentazione
diretta del motore. In queste condizioni, misurando con un voltmetro 50 V c¢ f.s. la
tensione fra i morsetti 7 e 8 (e quindi ai capi dello bobina del rollentatore) si dovrd
riscontrare una tensione di circa 10-=12 volt. in funzione delle caratteristiche del
rallentatore stesso.

Questo valore di tensione residua sul rallentatore dipende dal "settaggio” di SWI10 e
determina la velocitd di rotozione in seconda velocitd. Ponendo SW10 su ON diminuisce
la tensione sul rallentatore e la velocitd aumenta, ponendo SW10 su OFF aumenta la
tensione sul rallentatore e la velocitd diminuisce.

Dopo il controlfo e la taratura della seconda velocitd, inserire la terza velocitd
premendo ulteriormente il pulsante. L'intervento dello terza velocitd & governato da un
temporizzatore elettronico regolabile su due diversi livelli tramite SWE.

Regolazione frenata

Agganciare alla gru il carico massimo in punta e portare il carrello a circa 7—10 metri
dofla gru stessa. Lanciare la gru allo massima velocitd e, quando la velocita é
stabilizzata, inserire la frenatura. Se lo regolazione & esatta la gru deve fermorsi in
un arco massimo di 30—40 gradi in funzione dellc forma e dall’estensione del braccio
e dofla forza e direzione del vento.

Se il braccio si ferma prima e la gru tende o “frustare”, significa che la frenata &
froppo alta. Occorre quindi intervenire sulla resistenza RX posta sui morsetti A=B.
Per diminuire la potenza di frengta, diminuire il volore delfa resistenza.
Se l'orco percorso & troppo alto, la frenata & troppe bassa. Occorre quindi intervenire sulla resi—
stenza aumentandone il valcre.
il valore della resistenza di regolazione frenata deve essere determinata di voita in volta in funzione
del tipo di gru e delfa grandezza del braccio.
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Regolazione caduta freno di stazionamento

In condizioni ottimali di funzionamento il freno elettromagnetico di stazionamento,
(purché idoneo per servizio continuo) deve disinserirsi appena si preme sinistra o
destra e reinserirsi entro 1—2 secondi dopo che il braccio della gru é fermo.

Per regolare questo tempo si ogisce, come indicato in precedenza sul trimmer R84.

Prova contromanoyra

1) Agganciare il carico come nelle condizioni di regolazione frenata.

2) Inserire la prima velocitd per 5 secondi. Fore l'inversione di marcia.

Controllare che il motore rimanga fermo per circa 4 secondi prima di invertire il
senso di rotazione e verificare che durante guesta manovra la frenata dovuta dal
rallentatore sio pid rapida del normale.

3) Verificare la regolare progressione delle tre velocitd portondo repentinamente o
fondo corsa la leva di comande.

4) invertire rapidamente il senso di rotazione passando direttamente in terza velocita
e controllore la progressione della frenata e della marcio senza che si verificano
torsioni alla strutture.

Il normale funzionamento delle manovre descritte deve avvenire sia o vuolo che @

pieno ‘carico. Se si verifica un funzionamento anornalo, ripetere le messe a punto

o interpellare il costruttore per consigli sulle regolazioni.

Regolazione switch

vy

}Spunto iniziale di partenza

———» Ternporizzazione PVR—-GVR corta
—» Rampa di frenata progressiva

Spunto iniziale
ON di partenza

SW1 | SW2 | spunto
QFF | OFF basso
QOFF | ON medio
ON OFF medio
ON ON alte

|
o H
wi” A
. |

L3 Rampa di frenata ripida
L Temporizzazione PVR-GVR lunga
——ime——

.
-

}Spunto iniziale di partenza

NB: Non effettuare regolazioni senza avere consultato il manuale
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Freno di stazionamento motore di rotazione

1— Disco con ferodo
Z2— Bobinag

3— Ancora mobile

4— Molla di pressione
5— Dado di bloccaggio |

6~ Dodo di regolozione @ |
(1.7
7 , anll
./
6 w7 (] 4]
- 3

% \ Traferro
0.5+0.7mm

—

Albero motore Motore

Descrizione

E’ un freno elettromagnetico a "cessazione di corrente”; cio€ frena quando cessa la
alimentazione eletirica del freno

Funzionamento

Quando i magnete (bobina} (2) & alimentato, attira I'ancora mobile (3) che comprimendo
le molle di pressione (4) libera il disco con ferodo (1) (i dischi possono essere pid di
uno ¢ secondo delle potenze in gioco ma nulla cambio ai fini del funzionamento), ottenen_|
do cosi lo SBLOCCAGGIO DEL FRENO.

Quando i magnete (bobina) non & alimentato, la molla di pressione spinge I'ancora mobi—
le che blocca il disco con ferodo ottenendo cosi la frenatura.

Regolazione

a) Regolazione del traferro: per il buon funzionamento del freno & necessario che lo
distanza tra l'elettro~magnete e Il'ancora mobile si mantenga nel valore di 0.5 0.7mm.
Si consiglia di rilevare periodicamente, @ mezzo di uno spessimetro, la misura def
traferro e riportarlo ai valori indicoti.
Per esequire l'operazione occorre agire sui dadi di bloccaggio (5).

b} Regoluzione della coppia frenante: la regolazione del freno avviene serrando
maggiormente i dodi autobloccanti (6)

Importante

L'aperturo del freno & sincronizzata e contemporanec ofla partenza del motore elettrico
mentre lo chiusura & regolata come segue: La chiusuro del freno di stazionamento &
ritardata da un temporizzatore posto nel quadro efettricoc che deve essere regolato per
intervenire quando il movimento di rotazione per inerzia & esaurito. Di norma il tempo
tra I'arresto del motore eletirico e la chiusura def freno di stozionomento & di circa 8
secondi. La frenata deila rotazione deve gvvenire molto dolcemente senza provocare
contraccolpi o eccessive torsioni della torre.
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10— 10 Sblocco del freno di stazionamento della rotazione per gru
| fuori esercizio

Sblocco manuale

Volante di
shlocco freno di
stazionamento @

Freno di
stazionamento @

Ruoctando in sensc ocraric i
volantino si ottiene lo sbloccaggio
del freno fuori esercizio
Ruotando in senso contrario si
ottiene il reinserimento.

freno e!ettromagnetico@
a correnti parassite ” ”

Lo sbloccaggio manuale del freno si oftiene ogendo sul volantino di sbloccaggio (A).

Con questa operazione si eliming il traferro. L operazione & obbligatoria per la messa
fuori esercizio della gru.
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11

Istruzioni per L'uso
e la messa a punto

Queste istruzioni sono importanti per la perfetta efficenza dello gru per cui
vanno rispettate rigorosomente e integrate con eventuali Norme Nazionali in
vigore nel singolo paese.

Alla conduzione della gru devono essere ammessi 'operatori di accertata capacitd,
esenti da controindicazioni fisiche ed in possesso delle cognizioni tecniche neces—
sarie. E’ indispensabile che il manovratore sia o perfelta conoscenzo delle
istruzioni riportate in quesio libretfo.
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11-1 Norme generali di comportamento

g) Nel cantiere, I'Operatore deve prendersi cura dello propia sicurezza e di quella
delle persone su cui possono ricadere gli effetti delle sue azioni per cui
nell'uso de! mezzo eqli deve mantenere un comporiomento attivo di diligenza,
di prudenza e di attenzione nel rispelio delle disposizioni e def compiti a Iui
affidati e neila segnolazione dei pericoli e dei guasti al suc diretto superiore.

b) Il gruiste deve avere sempre in visto il diogramma delie portate alle quali deve
attenersi rigorasamente.

¢) Dal proprio posto di lavoro, il gruista, deve sempre poter vedere direttamente
le vie di corsa, tutfia la gru, il carico e i punti di carico e scarico.
Qui'ora si rendesse necessaria lo manovra di carico ¢ scarico in condizioni
di imperfetta visibilitd, uno persona deve essere incaricata di trasmettere gli
ordini ¢l gruistg tramite segnolazioni acustiche ed ottiche.

d) Non sollevare mai un carico che non sio imbragato in sicurezza con funi ©
catene in oftimo stato.

e) Sollevande o posando un caricc fare attenzione a non svolgere la fune quando
il bozzello & a ierra o appoggioto su qualsiasi ostacolo. La fune deve essere
sempre tesa altrimenti si formano i cossiddetti "occhi” e degli accavallamenti

sul tamburao.

f) Nelle costruzioni di fondazione, o per sollevarmento continuo di carichi alla
minima velocild ricordarsi di far funzionare periodicalmente il mofore alla
massima velocitd senza carico onde permetiere il raffreddamento.

g) | movimenti orizzontali di rotazione e variazione sbraccio possono essere
comandati solo dopo if completo distacco dal suolo del carico e del bozzello

h) Occorre evitare nel modo pid assoluto il contatto con linee elettriche.
Nel caso di incidente occorre ricordare che il manovratore in cching viene o
trovarsi nella stesso tensione dell’apparecchio (passata I'eventuale fase di contatto
e distacco). Il contatto permanente non & pericoloso per lui. Egli deve restare
fermo fino a che non sig stato tolta tensione. Nel caso in cui per vari motivi
sic costretto a lasciare la gru lo deve fare spiccando un salto @ piedi uniti e
portandosi il pid lontano possibile in uno sola volta ed evitando di toccare
contemporaneamente terra e gru.

i) Nell’'abbandonare il poste di lavoro il manovratore ha fobbligo di riportare il
gancio vicino alla torre e in alto e di provvedere a staccare il sezionatore posto
sul quodro. Lo gru in riposo deve essere ancorota al binario tramite le apposite
tenaglie sulla piazzolo di sicurezza e deve avere il freno della rotazione sbloc—
cato. Con vento superiore a 70 Km/h la gru deve essere messa fuori esercizio

(freno di rotozione sbloccato).
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11-1-1 Segnalazioni ordini di movimento normalmente

usate dai gruisti

11-2
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11.2 Elenco dei controlli da effettuare prima di iniziare il lavoro

a) Instaliazioni elettriche::
— Verificare a vista lo stato della presa di corrente
— Verificare I'efficienza dell'interruttore differenziale
—~ Verificare lo stato di conservazione del cave di alimentazione
— Verificare la continuitd della messa a terra

b) Livellamento della gru:
— Verificare @ vista lo state del binaric e delle ruote
- Verificare a vista lo stato dei respingenti
— Verificare a vista lo stato degli oppoggi della gru

¢) Struttura della gru:
— Verificare a vista la sagoma della gru che deve risultare immutata in ogni

particolare
— Verificare o vista che le giunzioni siano complete di bulloni.
— \Verificare a vista lo completezza della zavorra e lintegritd del controppeso

d) Targhe
— Verificare o vista lo presenza e ['integritd delle targhe e dei cartelli di
istruzione previsti sulla macching.

e) Manovra di prova
" — Verificare 1'efficenza ed il funzionamento del comando “aflarme)
— Verificare l'efficienza ed il corretto funzionamento del comande “arresto”
— Verificare !'efficienza dei freni che devono intervenire contemporaneamento
aila cessazione della correnie
— Verificare il funzionamento del limitatore di carico
— Verificare il funzionamento del limitatore di momento
Nota: per la correita esecuzione di queste verifiche & indisoencabile aver semore
a disposizione nel contiere i carichi di prova con indicato il peso.

f) Funi
— Verificare che le funi siano nelle carruccle e che siano ben avvolte sui

tamburi.

11.3 Istruzioni per l'uso razionale dei comandi

Messa in esercizio

a) Inserire il sezionatore generale posto @ monte della linea di alimentazione
della gru

b) Inserire il sezionatore generale dello gru.
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¢) inserire il sezionatore posto sul quadro eletirico

Q [6:

d) Disattivare lo “"sbiocco freno di rotazione”

f) Prendere conoscenza dei meccanismi di conduzione

g) Verificare il corretto funzionamento dei vari movimenti a vuoto prima di eseguire
manovre con carico.

h) Tener presente gli usi non consentiti come descritto a pag 18-19-20-21.22

Sollevamento dei carichi

— E’ fondamentole conoscere il carico do sollevare a cui dovrd essere sommato quello
degli accessori.

— L'azionamento del comando “salita” o “discesa” ed i relativi cambi di velocitd vanno
eseguiti con gradualitd ol fine di non provocare pericolose oscillazioni alla gru.

— | finecorsa di salita e discesa sono dispositivi di emergenza e non di servizio per
cui & necessario interrompere i movimenti tenendo presente dello spazio di frenato
per consentire di scolare alla velocitd inferiore fino ofl'arresto del movimento.

11—+ Rev 10-85




PIVISy s i | M 1240 il

Pe{ posare un carico, arrestarsi a breve distanza dal piano di posa e procedere
all'appoggio con piccoli impulsi dul comando "discesa™. Appoggiato il corico,
allentare un poco la fune per assicurarsi che lo stesso sia ben stabile.

— In caso di sovraccarico i limitatori di coppia o di carico interrompono i movimenti
di "salita” e "lontano”. Dopo lintervento dei suddetti, per poter eseguire if
movimento di “discesa” o di 'vicino” occorre dare un impulso al pulsante
discesa”. Tenere presente che il finecorsa ed i limitatori sono dispositivi di
sicurezza e non di emergenza, non di manovra,

Manovra di traslazione carrellino

— Evitare di fare urtare il carrellino in punta o al piede del braccio: quando il
correllino  urta, il tratto di fune che tira & completamente teso (limite motore)
e I'aliro & completamente alientato. Se c¢id si ripete sovente lo fune si allenta
e il carrellino slitta.

— L'urto in punta al braccio oumenta l'oscillozione del carico appeso € rischia di
- . " r k) - - £l b r "
provocare incidenti. L'urto in coda al braccio rischia di far urtare il carico
contro la torre provocando danneggiamenti.

\

— La regolozione dei finecorsa & descritta nell’apposito capitolo

Manovra di traslazione della gru

— Lo sicurezza nello spostamento dello gru & legota allo stato dei binari.
Lo nostra esperienza, dovuta of gran numero di macchine in funzione ci porta
a consigliarvi quanto segue:
Per migliorare la sicurezza negli spostamenti & preferibile portare il carico al
piede del braccio, evitare contromarce ed arresti rapidi.

— Il finecorsa di traslazione & un organo di sicurezza e di emergenza, non un
organo di lavoro; arrestare quindi la gru prima di arrivare all estremitd delle
vie di corsa.

Manovyra di rotazione

- Lo spazio intorno alla gru deve essere libero in modo da poter effettuare un
giro completo. Durante la rotazione assicurarsi che ne il carico ne il braccio
girevole siano ostacolati.

— Non effettuare mai manovre in controcorrente (contraccolpi) in quanto vengono
sollecitati duramente i seguenti organi:
It motore di rotozione (rischio di bruciatura) '
Wl riduttore di rotazione (rischio di rottura dell’albero di uscita e del relative
cuscinetto)
La carpenteria della gru
Si provocano inocltre pericolose oscillazioni del carico.

11-5
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11—4 Passaggio da tiro in 2° a tiro in 4°

Importante
— XRer esigenze di pesi e di cantiere & possibile effettuare il pas{@?ﬁ defla fune

dd\tiro in 2* g tiro in 4.
- Lg mMgnovra di possaggio € considerata un "montaggio" i va fffettuata da
un griNsto specializzato e senza carichi appesi al bozzgllo)

— E' vietatd\ durante la manovra, sostare softo il rag tone /della, gru e tanto
meno sottd il punto in cui si esegue il passaggio %a mekd b%)

— E' indispensaNle per la buona riuscita dell’opera; he i grur‘st}\yc Iga il punto
che permetta I8 migliore visibilitd dello scatola o o pgbto sul cabrellino.

gwre visivamemte

— Per le gru con aNezze superiori a 18 m. oc¢ N per
afo}a labirinto.

'azione, salire in cXbing, oppure avvicinarsi il pOsy b:ie -

Le operazioni per eseguiNg lg suddetta mapovra sono fe se

1)} Portare il gancio a sfiorgre il terreno ligre if cop, }:\copncuscmett: e

verificare che I cuscinetti Rosti suHa d tire/ in 4 o efficienti (ruotino e
siano perfettamente lubrifica{)).

2) Disinserire il finecorsa di lavolQ d:s esa’y to sufl’osse del tomburo
agendo sulle camme.

3) Premere il pulsante "salita” chef il si troverd a circa 5 m. dalflo
scatola labirinte posta su carr o

4) Proseguire la salita co :m velds] usare molta cautela nell’azione

fino a che !'asta tiro avrd :mbo 0 cr scatela labirinto.

Importanse

\

<«/ () Scatelg labirinto
\
N

Il percorso che dovrd fore la staC) cuscinetd dell’osta tiro in 4° & il seguente:

(fig.1)

Asta tiro in 4

Rey 10-93




- MILANEST
VIS my, Fugci-unes M 1240 129

5) Salire ulteriormente ad impulsi finc a raggiungere il punto A (vedi fig.1).
L’avvenuto contatto si noterd dal bozzello che si metterd in posizione inclinat
(vedi fig.2)

\V/a ggp N7 ema (N

AV4

= = Q\V’

[_VV' 2 A ; A

/] < I alola_gbn

N rzello @'Oj. abirfto \
< /O

E (ﬂg@

6) Premere il pulsante discdgo fino a che tgsta Mell'ghta  ‘sard oppoggiata nel
punto B (fig 1). La verifick_visiva de% to AppoggidNsard soddisfatta dalla
)

[0

coincidenza delle due striscé\ rosse dipiRte/unag/sull’asta e¥ una sulla scatola

s - .- - ’ . 3
(vedi fig.3). Se cid non fosd¢ ag oY ripgtere I'azione fino ad un avvenulo
inserimento.

7 N4

: \VZ4 =0

’I
g
(|

L~
C N
S\f
//’//
QR4

T
N~ N (>

ARl
Q7 TG

Strisce colore )‘! ~_Scatola_con

ré&sso labirinto

Un ﬁ%’e cgntroll Mﬁ'ﬁco deil'inserimento potrd essere eseguith focendc scorrere

a colpinil cofrelline agirca 1 m. dall'asta.

7} Premefe il pulsante discesa, aggonciare un peso al bozzello e verifidgre che tutto
sig reQolare

8) Rigristinare il finecorsa salita e discesa posto sell’asse del tamburo comy descritto
nfile apposite "regolazioni”.

Importante

Oni volta che si innesta o disinnesta il tiro in 4° occorre verificare la regolazioneN\del
limitatore di portata max. in relazione allo portata nominole, come descritto nelle ap—
posite regolazioni.
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11-5 Passaggio da tiro in 4° a tiro in 2°
Importante

Per esigenze di pesi e di cantiere & possibile effettuare il pasgaggio dellyf fune da

iro in 4° a tiro in 27,

gruiXa specializzato e senza carichi appesi al bozzello.

— La\manovra di passaggio & considerata “montaggio” per c@e fettdata da un

— E' vietdo, durante lo manovra, sostare sotto il raggio di%ne ella gru e tanto

meno so¥fo il punto in cui si esegue il passaggio (o cideg

sul carrellino.

etd/ braccio).

— E’ indispendgbile, per la buona riuscita dell’operazi il ruisLQB%?Igo it
punto del caxtiere che permetta la migliore w‘sib@ lla s ato!a\K to posta

— Per le gru con N{ezza superiore a 18 mt. occ\xg per/megpessequire visivamente
l'azione, salire in bina, oppure avvicinarsi i possibile catolo labirinto

posta sul carrellino.

Le operazioni per esequide lo suddetta manpvra sono fe se

1) Disinserire il finecorsa X lavoro “salita>ffscgsa” ost&hl( se del tamburo

agendo sulle camme.
2) Premere il pulsante "salita” Xjno bo zello si troverd a

scatlola labirinto posta sul cayre
3) Proseguire la salita con la myni elocftd @ molta ca

circa 5 m. dalla

utela nell'azione

e
finc a che il bozzello avrd imb to lastq ¢ carrucole inserita nella scatola

Il percorso che dovrd farel la Xesta gon

<2 \ c
~

fabirinto
%ort te'o!2
\'Q i dell'asta tiro in

& /S
Scatola | r'n‘ntgé\ 3 \{i\ (fig.1
% ASM in 47 \J 1

menje ad impulsi fino a raggiungere il punto C
ontcL{sr’ cterd dal bozzello che si metterd in po

N4 0= NN/ =0« N4

4" & il seguente:

edi fig.1).
zione inclinatg

A

11-8

Rev 10-95




IENM i S MI 1240 31

5) Premere il pulsante discesa fino a che si vedrd la teste dell'oste con corrucgla
Verificare visivamente che !'asta con carrucola sia dentro al bozzello.

7) Wremere il pulsante "discesa” e venire con il gancio a terra & vgrificare fche i
cogcinetti siano efficienti (ruotino e siano ben lubrificati)
mpgie.

8) Metixre il coperchio ai cuscinetti per proteggerli dalle inte

descritto Welle apposite regolazioni.

Importante Q% \A

Ogni volta che si Iynesta o disinnesta il tiro in 4@\ re vérificare lg regolazione

9) Ripristingre il finecorso di solita e di discesa posto SU}Q del $amburo come

del limitatore di por\gta max in relazione afla port nomifiale, me descritto nelle
apposite regolazioni.

@
%
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11-4 Messa fuori esercizio della gru

a) Lo gru deve essere messa fuori esercizio nelle seguenti condizioni:

- Alla fine di ogni turno di lavoro
— Durante il turno di lavorc se essa rimane inutilizzata per molto tempo
— Duronte i turni di lavoro quanda il vento diventa predominante sulla possibilitd

di manivrare i carichi in sicurezza e comunque quando il vento supera i
70 Km/h.

b) Operazioni da compiere per lo messa fuori fuori esercizio:

1) traslore la gru sull'apposita piazzola di ancoraggio ed eseguire le operazioni
di bloccaggio tenaglie e di fissaggio tiranti.

2} Portare il bozzelle alla massima altezza ed il carrello vicino allo torre.

3} Orientare il braccio nel senso del vento dominante e sbloccare tramite gli
appositi meccanismi il freno di rotozione.

4) Togliere !l'alimentozione elettrica alla gru agendo sul sezionatore di linea posto
sul quadro elettrico e successivamente sul sezionatore poste olla base della

gru.

t1—-10 Rev 10-85
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12

Smontaggio della gru

Le istruzioni di smontaggio della gru sonc riservate ai soli montatori

specializzati e appositomente addestrati con conoscenza specifica della
gru Mi 1240. Nel caso vengano ulilizzati montatori non direttamente
aoddestrati dalla FMgru, lo stessa decling ogni responsabilita.
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12-1 Schema di smontaggio

Le raffigurazioni indicano le principali sequenze di smontaggio.

@ @
|
; i
i i
wiln A
©) @
]
Ilﬁ‘( 1 QL,/U %A
i T
iy ini
® ® @
—
S o, 4 L

_{.\_"E__

12=1
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8-2 Scelta dell'autogru

La scelta dell'autogru da impiegare per lo smontaggio dei componenti dovrd soddisfare le esigenze

di peso e di altezza come raffigurato nello schema:
(Le altezze sono comprensive di una imbracatura di circa 3 m.)

@ @
o /
; i
i I
' /i
&) ©,
1650 Kg 4000 Kg 1650 Kg
M -
¢ .‘g g U g !
M : ) g
Vin\Ni g AL
® ®
2500 Kg
1150 Kg

17.5 m.

7

O%_é
~ il
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12-3 Smontaggio

A= fune @8 L.1000

Grifl
1000 Kg

Grilli 1000 Kg

Elemento standord

= fune ¢8 L.700

Traversa _elemento

sll 7

Nasello

|

Pedana ballatoio

C= squadrette di
bloccaggio

| —

E] Smontare le scale, | relativi ripari e le

pedane poste alf'interno della torre.
Mettere in funzione la cenirolina
oleodinamica conitrollando efficienza

e verificando i collegamenti dei tubi
idrautici e del cifindro.

Montare i due carrellini scorrevoli sulla
rotaia completandoli con le funi ¢
misura e i grilli.

EI Eseguire il bilanciamento dello parie

rotante atteccando ol gancio un peso
di circa 700 Kg.

Far scorrere in senso orizzontole if
corrello con il peso lungo Il braccio
fino ad aver ottenuto Iequilibrio.

12-3
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EIterInento di —1 Squadrette di {EI
elescopaggio fisscggio
4 155099’ Azionare il pistone di montaggio

Ballagtoio df

fino @ che i saltarelli della traversa
mobile oppoggiano bene sulla fascia
dei calastrelli inferiori,

Smontare le quattro squadretie di

montagqgio fissaggio togliendo gli appositi
bulfoni in modo tale da liberare
la parte telescopica dallc parte
fissa.
T Bl Traversg fissa
Cilindro_di
montaggio i
Torre fissa “{m
Saltarelli X =
~ =t Traversa mobile
(]
Mornorotaia H@ Agganciore il ballatoio ai grilli delig

Fune a misurg

Ballatoic di
montaggio

Carrelitno
montaggro

Fune gusiligria

Saltarelli Y /\
\__/]

Traversa fissa

Centralina

oleodinamica

Traversg _mobile

Durante tutta la fose del telesco—
paggio la gru non deve assclutamentd

funi @ misura precedentemente
montate alla moneorotaia.
Sganciare la pedana dalla torre
fissa togliendo gli appositi naselli,
In gueste modeo la pedana rimarrg
oppesa olla parte telescopica.

ATTENZIONE

ructore

12-4
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Fune @ misura

Monerctara

Ballatoio di
montaggio

4

Correllino

montaggic

Fune ausiiaria

Saltarelli ¥

Saltarelli X

Troversa fissa

Centralina

cleodinamica

~__Traversa _mobile

A | IMPORTANTE

Da questo momento I'operatore
dovrd sempre porre molto atlenzione
oi soltorelli accertondosi ad ogni
movimente del pistone del loro
perfetto appoggio sui calastreili.
Ogni movimento di salita o discesa
dovrd avvenire sempre con il carico
equilibratore.
Lo fase telescopica consiste nel far
scorrere verso il basso lo porte
telescopica passo per passo per
3 volte.
Di tali quote si abbasserd pure il
ballatoio sempre appeso alla
monorataia.
Il movimento & estremmamente lento
dato le masse in gioco.

Sollevare | saltarelli X della traversa
mobile

Elemento di

telescopaggio |

Bollatoio df
montaggio

LI¥odo oo 0}—

Cilindro di

mentaggio

]

Torre fisso

Saltarelli X

Traversa fissa

Troversg mobile

5

Agendo sulla centraking idraulica di
montaggio far uscire lo stelc del
pistone fino ad ottenere I'appoggio
completo dei saltarelli X della
fraversa mobile sui calastrelli inferio-
ri (sotto di 1 m.).

12-5
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Element
telescopico

- \ ]

Baillatoio df
montaggio

Far rientrare | saltarelli Y della
troversao fisso dell’ elemento telesco
pico.

M o de eoo)

Saltarelli Y

A

B2 Traversa fissg

Saltarelli X

d

Traversa mobile

(]

I : :
[

A; o %

——

| @

Elementa
telescopico

For rientrare lo stelo del pistone
agendo sulla centralina oleodinamica
fino ail’appoggio completo dei salta—
relli Y della traversa fissa dell’ ele—
mento telescopico sui colostelli
inferiori.

poo

Soltarelii Y
Saltarelli X

o
ocoo

Traversa mobile
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Ripetere i'operazione per aitre tre
volte fino ad aver raggiunte la
posizione indicate in figura.

T

N

A questo punto l'elemento superiore
da 3 m. (formato da due ponnelli)
: D) non fa pid perte della struttura

N della gru.

| | f

L)

I | /
Monorotaig {E
] Fissare il ballatoio olla parte fissa
Fune a misura della torre tramite gli appositi
D) naselli e sganciare il ballatoio dal

grillo della fune appesa alla mono—

Grillo _ 1 Traversg_elemento rotaia.
Naselfa
T

nER

Pedona ballatoio

Pedana + |
ballatoio
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il

} ]

—

B
[

D

v,

Bullone
A

A= fune @8 L.1000
B= fune @8 L.700

circo
25 cm

El

Dopo aver tolto i bulloni di unione
fra gli elementi, agganciare i due
pannelii dell'elemento ai grilli defle
funi @ misura collegate alla mono—
rotaia. Completare lo sbullonamento
dei paonnelli dell’'elemento lasciandoli
perd uniti fra di Joro con almeno un
bulione per lato (bullone A) specie
se vi & presenza di vento.

Si procede quindi a telescopare versd
I'alto di circa 25 cm in modo che
i due pannelli deil’elemento possono
uscire dolle sedi in cui sono fissati,
Allargare leggermente gli elementi
per evitare che nell'operozione suc-—
cessiva rientrinc nelle loro sedi.

c]

Completare definitivamente lo sbul—
lonamento togliendo gl ultinimi due
bulloni (A).

IMPORTANTE
Al fine di evitare che le sollecitazioni]
che si possonc crecre con le opera-
zioni successive interessino la stobili+
t&d della parte rotante e per consen—
tire il bilanciamento della gru,
occorre ritornare sui 4 calastrelli
(far appoggiare i saltarelli Y defla
traversa fissa) telescopando verso
il basso di 25 cm circa

Shilanciare la gru posando a terra
it peso che ero stato collegatc ol
goncio. :

i2-8
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Calastrellol  Elemento di

Monorotaia

Pannello elemento

Elemegnto di bgse

~

- e

telescopaggio

Gl
Ruotare uno dei due pannelli appesi
alla monorotaia tramite 'apposite car—

rellino sino @ portarlo nella miglior
posizione per il successivo smontaggio.

]|
s

Monorotaia

Fune @ misurg — %

Pannelflo _elemento

standard

H]

Avvicinare il pid possibile if gancio alio
torre e superiormente al ballatoio,
Tramite ung fune cusiliaria collegare

uno dei due pannelli al gancic procedend
do solo successivamente g sganciario
daol grillo della fune delfa monorolaia.
Pasare il pannello a terra e ripetere
l'operazione per il pannello successivo.
Bilanciare nuovamente la gru.

Le operazioni di smontaggio degli elemer]
ti sottostanti vengono eseguite in modo
anologo ripetendo le operozioni dal
punto 1D.

Lo smontaggio della parte rolante delia
gru va eseguito con autogru di adeguata
portata.

Non si descrive in quanto le operazioni
devono essere adattate ad ogni cantiere.
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13

Manutenzione

Importante

Per richiedere pezzi di ricambio, elementi standard, accessori, documenti, ecc, occorre
sempre specificore:

Tipo di macchina:
Numero di matricola
Anno di costruzione
L'uso di parti di ricambio non originali Fuochi-Milonesi & C. s.a.s comporta la

cessazione immediata della garanzio e costituisce grave richio e pericolo al perfetto

funzionamento della gru.
Lg Fucchi~Milanesi & C. s.a.s. non assume pertanto alcung responsabilitd sia civile
che penale, in merito ad inconvenienti, rotture o donni in cantiere, causati da:

— Instaliazione di ricambi non originali

— Installazione di ricambi non previsti per il tipo specifico di macchina

—~ Modifiche o riporozioni non cutorizzate dalla ditta.

Accertarsi che le parti di ricambio provengeno esclusivamente dal nostro centro
ricambi di Pontenure, via Emilic Parmense, 11—~ Pigcenza (ITALY)

tel 0523/510446
fax 0525/510365

13
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13.1— Raccomandazioni generali

Oltre alle verifiche prescritte dalle vigenti disposizioni legislative & necessario procedere
ad interventi di ispezione, controllo e manutenzione. Prima di procedere o qualsiasi
tipo di intervento leggere attentamente le istruzioni specifiche contenute in questa

pubblicazione,
Per queste operazioni & indispensabile affidarsi esclusivamente a personale specializzato

e competenie.

Attenzione

Prima di effettuare operazioni di manutenzione alla gru occorre munirsi di cintura
di sicurezza e di casco di protezione.

— L'apparecchio deve essere messo fuori esercizio e deve essere esposto un cartello
con la scritta "Gru fuori esercizio per servizio di manutenzione”.

—~ L['glimentazicne elettrica deve essere interrotta salvo per le operazioni di torgtura
e verifica di funzionamento.

—~ Comportamenti non conformi alle istruzioni possono causare danni a persone 0
cose.

— Se duronte i controlli e gli interventi si rende necessario lo rimozione di un dispo—
sitivo di sicurezza devono essere adottate tutte le precauzioni necessorie.

— Ultimato l'intervento devono essere ripristinate tutte le protezioni e tutti i dispositivi
di sicurezza dovranno essere efficienti.

— Durante le operazioni di ispezione e manutenzione sullo gru occorre assicurarsi
che lg rotazione sia bloccata.

— Non eseguire opere di ispezione e manutenzione in condizioni di vento tali da pro-—
vocare la rotazione della gru.

—~ Non eseguire operazioni di manutenzione in presenza di gelo o comunque con
temperatura inferiore a 0" C.

13=1
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13-2 Interventi di ispezione, controllo, manutenzione e collaudo
settimanah

Tipo di controllo Descrizione Tipo di intervento
_ effettuato
| —~ | Controllo 98 22
@ | visivo R %3
ve o=
Intervento g2 22
elettro— 2& =9
I meccanico

1= Controllare gli appoggi e lo messa in bolla della
gru.

2— Verificare la presenza e l'integritd di tutte le
targhe esposte

3— Verificare lintegritd del cave di alimentazione

4— Verificare i collegamenti della messa a terra

5— Controliare a vista | deonneggiamenti alla struttura

6— Controllare g vista l'integritd delle giunzioni
spinate

7— Controllare a vista [integritd delle giunzioni
imbullonate

8- Contollare a vista lintegritd dei dispositivi
antiscarrucolamento

1| /]

9— Controllare a vista il perfetto avvalgimento
delle funi sui tamburi

10-—Controllare a vista lo stato dei tiranti in fune

11=Controllare a vista lo stato di conservazione
e la quantitd della zavorra e del contrappeso

9] | [@) || (@ | [@ | [&] | (&) (e[ (&) | [ ||/*

12—Controllare I'integritd dei dispositivi anticaduta
{funi di guardia, pedane, ringhiere, parapetti)
= 13—Controllare la ralla verificando il serraggio dei
bulleno e la lubrificazione
— 14—Controllare il corretto scorrimento del carrello
sul braccio e verificare lo stato di conservazione

delle rotelle

15— Controllare lo stato di conservazione delle
carrucole (fondo gola e relativi cuscinetti)

N O O el
O 0o 0)00ogog 0 Dl
Oy o) U)oy o by Oy O ooy O oo

o 16—Controllare l'integritd di funzionamento del
dispositivo antisganciomento del gancio
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Interventi di ispezione, controllo, manutenzione e collaudo settimanali

Tipe di controllo Descrizione Tipo di intervento
effettuato

~— | Controllo o ©L 228
. c = c o

VISIVO Is) g @ o 3

§ o o %

intervento a o L 2 =

N elettro— £ 25 fo
meccanico D D D

17-Controllare lo stoto di conservazione dell'impianto
elettrico:

Stato di conservazione dell’arrmadio eletirico
(corraosione)

Efficienza della guarnizione chiusurg quadro

@) Lo} @)

Stato di conservazione dei componenti interni al
quadro (contatti dei teleruttoriviti allentate,ecc.)

0)

Stato di conservazione dei cavi elettrici
(isolamento, integrita fisica)

B

Stato di conservazione dei motori
(basette siliconate, collegamenti cavi di aliment.)

18—Stato di conservazione dei ridutton verificando:

Controllo livello oclio

6] | [@

Controllo efficienza accoppiamento albero con
tamburo

Controllo collegamenti dei riduttori alla struttura

Controllo ¢ vista eventuali perdite olio

19—-Controllo stato di conservazione fune sollevemento
e collegamento i suoi copi fissi {presenza e
serraggio morsetti)

20—Controllo stato di conservazione fune carrello e
collegamento ai suoi capi fissi

21-—Controllare a vista lo spessore dei ferodi sui
freni di ogni motore (eventualmente regolare)

22—Controllare lo stolo di conservazione del limita-—
tore di carico e del limitatore di momento.
(eventualmente regolare)

O |0 dioo o). (OO oo o
O ot oo oo (oo u
OO0 0 oo ojujg|d o
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Dopo il servizio ispezione controllo e manutenzione & nacessario eseguire prove
e regolazioni finali:

1) Ripristinate I'olimentazione alla gru.

2) Eseguire ogni movimento controllando lo rispondenza olle indicozioni riportate
sugli organi di comando.

3) Verificare lo taraturo del limitatore di carico

Verificare lo
Verificore la
Verificare la
Verificare la

tarotura del limitatore di
regcolazione del finecorsa
regoiazicne del finecorsa
regolazione del finecorsa

momento
salita
discesa
rotazione

Verificare la regclozione del finecorsa traslozione
4) Verificare la taratura del freno sollevamento
Verificare la taratura del freno carrello
Verificare la taratura dal freno rotozione
Verificare fa taratura del freno traslazione
Nota: per lo perfetio esecuzione di gqueste prove é& obbligatorio avere sempre a
disposizione in cantiere | carichi di prova con indicati i pesi netti.

13—-3 Giunzioni con spine

La corretta condizione di lavoro di perni (spinotti) con lo relativa coppiglia e gli
eventuali gltri organi di unione della gru deve essere confrollata valutando a visto
la corretta posizione dei carichi.

[

. ).

Neon corretto

Corretto

Corretto Nen corretto

13-4

Il controllo periodico dello stato delle giunzieni & obbligatorio.

Giunzioni bullonate

— Frequenza di controlio

a) Il primo controllo delle coppie di serroggio deve avvenire entro e non oltre una
seftimana di esercizio.

b) Ogni 4 settimane effettuare il controllo sommario con ung chiave ol fine di
evedenziare allentamenti notevoli. Se il controllo sommario evedenzia degli
olientamenti occorre verificare, con un’adotta chiave dinamometrica che |
bulioni e le viti siano serrati
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¢) Comungue ad ogni montaggio della gru occorre lavare i bulloni con nafta,
controliare controlfarne lo stato e nel caso sostituirli con bulioneria nuova ed
originale marchigta M

Tabella indicativa delle coppie di serraggio

Marchio FM

classe del

bullone
Rondella HV

Diametro vite in mm. (mm) | 12| 14|16|18|20|22{24|27|30|33|36|42|45} 48

Bulicne coppia di
classe 8.8 | serraggio in Kgm 5| 8113,18|25|35{44|70|94|130|160{265|330i400

Bullone coppia di
classe 10.9 | serraggio in Kgm 8 |13]|19|25|36|50|64!100|140|190|230|380|470600

13—=5 Funi metalliche
Il controllo dello stato di usura delle funi & obbligatorio
Frequenza dei conirolli:

a) Giornalmente & necessario verificare che la fune si avvolge in modo corretie sul
tamburo e che sia ben lubrificata.

b) Settimonalmente & necessario controllare lo stoto di conservazione della fune e
si dovrd procedere allo sostituzione quando:
— Il diametro della fune risulto ridotto {(anche in un sof punto) del 7% rispetto a
quello nominale
~ Lo fune si presenta con schiocciamenti, torsioni, o poegature permanebti.

¢) Trimestrale. La legge ottuale stobilisce che almeno ogni 3 mesi vengono verificote
le funi e che i risultati vengano annotati.
Con riferimento allc norma UN! ISO 4309 la sicurezza di una fune & garantito
dalla corretta valutazione di quanto segue:
— Numero dei fili rotti e loro posizione
— Usura dei fili

— Corrosione interna ed esternc.
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Valutazione numero dei fili rotti

Al fine di valutare il numerc dei fili rotti di una fune metallica, si devono contare
i fili rotti visibili all'esterno della fune, prendendo noturalmente in considerazione il
trotto di fune pid logorato. Nello tabella seguente & indicato il numero massimo di
fili rotti che pud essere tollerato in una lungezza pari a 6 o 30 vofte il diametro.
Il conteggio dei fili deve essere fotto in entrambe le lunghezze e si dovrd sostitui—
re la fune se le rotture superono il minimo indicoto anche in una sola lunghezzo.

Diametro |Tipo di fune| Numero n" fili rotti
fune fili
(d) 6 x d 30 x d
6 Ad 133 5 10
7 A4 133 5 10
8 A4 133 5 10
10.5 A4 133 5 10
12.5 A4 133 5 10
14 A4 133 5 10
16 A4 133 5 10
18 A4 133
20 A4 133

Valutazione usura dei fili

Per la sostituzione della fune, oitre ai fili rotti bisogna tener presente che I'appiat—
timanto dei fili per usura prelude alle rottura di questi in breve tempo. In presenza
di fune usurata si deve quindi considerare rotto un filo che abbig subito una ridu—
zione del B0%Z rispetto al filo originale.

Valutazione corrosione esterna

La corrosione esterna produce riduzione del diametro dei fili. Vale percid la regola
dei fili rotti con criterio di maggio prudenza essendo lo corrosione pid grave che
l'usura.

Valutazione corrosione interna

Lo valutazione della corrosione interna richiede molto pratica. Si pud aprire la fune
con dei morsetti agendo con prudenza nella manovra di delorsione come indicato
in figura.

E’ obbligatorio eseguire questi controlli sulle funi prima di procedere al montaggio della
gru.
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13—-6 Ayvertenze per l'uso, la lubrificazione e la messa in opera
delle funi

Uso

Devono essere usate le seguenti precauzioni:

— Usare funi appropriate

— Non sovraccaricare

— Evitare esercizio a stappi

— Non usagre funi ghiacciate

— Controllare che le funi alle estremitd siano correftamente collegate
— Fare un periodo di rodaggio con carichi ridotti

— Evitore colpi di frusta

— Non avvolgere mai sul tamburo pid fune di quento previsto

Manutenzione

— Lo fune deve essere lubrificata ad intervaili regolari in funzione delf'ambiente di
lavoro. Prima della lubrificazione deve essere pulita con una spazzola di ferro e
con aria compressa.

— I lubrificante deve essere spalmato sulla fune con pennello oppure facendola
oassare in bagno d'olio.

Messa in opera

; A A s

X e e e
B - L4 -

tig, 2 - MORSETT! {gorrette)

A A
A 17 = 3
w
fig. 3 - MCRSETTI {errato)

A a a
M ik A
1 ST S B

lig. 4 - MORSETTI (errate}

i

fig. 5- CAPOCORDA A CUNEOQ

fig. - CAPOCCORDA A CUNEO
CON MORSETTO

fig. T - CAPOCORDA A CUNEQ
DIN 15318

81 Q
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13—7 Tiranti in fune

Frequenza di controlio
a) Il controllo dei tiranti in fune deve ovvenire prima di ogni montoggio della gru

b) Annuaimente se la gru & localizzata in ambienti dove la corrosione & pid
accentuata (localitd marine)

Valutazione e metodo di controlio

Le valutazioni necessarie per la sostituzione di un tirante in fune sono le stesse
di quelle relative alle funi con particolari attenzioni a :

— Fenomeni di piegamento, deformazioni permanenti dovute ¢ cattivo immagazzina—
mento della gru smontata o causate durante il trasporto da un cantiere all'altro.

— Corrosione: prima del montaggio é obbligatorio procedere al controflo della cor—
rosione interna ed esterna. La verifica si eseque aprendo lo fune con dei morset—
ti (vedi figura) e ogendo con prudenza nella manovra di detorsione.

o ik

13—-8 Carrucole e dispositivi antiscarrucolamento

-

a) Ogni seitimanag & necesscrio verificare lo stato di conservozione del fondo gola
delle corrucole. Esso deve essere perfettamente liscio e arrofondato e la fune
deve essere libera di ruotare. Nei coasi in cui le carrucole si presentano come
in figura & necessario sostituirle.

fune

/ YL X/
B

Sostituire Sostituire Sostituire

- gioco

NN
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b) Ogni 3 mesi, oltre ai controlli del fondo gola & necessario controllare anche il
cuscinetto verificando che esso ruoti liberamente e che non permetta oscillazioni
alla carrucola, nel caso contrario sostituire il cuscinetto.

Verificare anche il corretto posizionamento degli antiscarrucolarmenti.

£
E
" —_—
¢ o \
N o~ | f‘\wﬁ
N fune _Fune
Corretto Intervenire per

ripristinare I'antiscarrucolamento

13—9 Ralla

Lo ralla & un organo essenziale per lg sicurezza e per il buon funzionamento della
gru, per cui & necessario esehuire uno occurata manutenzione periodica.

@) Bulloni dello ralla
b) Lubrificazione al sistema di rotclomento

¢) Dentatura rolia

Sistema di

=TT
rotolamento \k | >

|
i - Ingrassatori
i

7

Dentaturg

+
w2,

NN

4"

Bulloni _ralig

Y]

Nota: Non & ammesso il fissaggio defla rolla mediante soldaturo.
Sonc da evitare inolir tutti i lavori di saldatura nelle vicinanze del cuscinetto
perché il calore prodotto pud provocare deformazioni.
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13— 10 Bulioni della ralla

I controllo periodico del serraggio dei bulloni di fissaggio & obbligatorio

fFrequenza di controlio

a) Il primo controllo delle coppie di serroggio deve avvenire entro e non oltre 100
ore di esercizio.

b) Ogni settimana effettuare un controllo sommario con una normale chiove al fine
di evidenziare alcuni allentamenti notevoli.

¢) Effettuare il controllo delle coppie di serraggio ad ogni smontoggio della macching
ed almenoc ogni 600 ore di esercizio. (Per gru che lavora su di un solo turno di
8 ore, il controlic deve essere eseguito almeno ogni 6 mesi).

Metodo di controllo

Con lo frequenza indicata in a) ed in c), e tutte le volte che il controllo sommario
evedenzia degli allentamenti, occorre verificare, con un’adatta chiave dinamometrica
che i bulloni o le viti siano serrati con coppioc nominale come da tabella.

Il controllo deve essere effettuato a gru bilonciota su almeno il 20% dei builoni.

Ne! caso si rilevasse {'gllentamento anche di un solo bullone (o vite) occorre con-
trollare il preserraggio di tutli i bulloni. Per il controllo segnare con ung tocca la
posizione del dado rispetto ofla vite. Dopo aver allentato il dado (o la vite) per
circa 1/6 di giro, tenendo ferma la testa della vite, riawvitare il dado con la coppia
prescritta. La tacca deve coincidere con il riferimento sulla vite.

Eventuale sostituzione

Se nel caso di una verifica si riscontrasse che la tacca del dado non coincide con

la posizione della vite, occorre procedere olla sostituzicne parziale o lotale dello
bulloneria. Comunque, ogni 3 anni, occorre sostituire fotaimente tutta lo bullonerio

di fissaggio della ralla. Lo sostituzione richiede sempre 'impiego di bulloneria nuova
e di nostra fornitura. Attenzione a non utilizzare viti con trattamento superficiale
(zincaote, cadmiate, ecc). Esse presentano notevcle dispersione della coppia di serrag—
gio e notevoli rischi dovuii al trattamento.

Serraggio

In caso di sostituzione della bulloneria (o delle viti) o di rimontaggio della ralla &

indispensabile, per il serraggio, un'adatta chiave dinamometrica munita di limitatore

di coppio applicata. La coppia da applicare deve corrispondere ai volori normati

indicati nella tabella

In particolore suggeriamo di:

a) Serrore tutte le viti con una coppia pari a circa il 60% della coppia nominale
indicata in tobella. (In caso di sostituzione totale serrare in croce).

b) Ripetere I'operczione serrando la coppia nominale indicata in tabella.

Attenzione

— Le superfici di appoggio devono essere ben pulite

~ E' vietato I'ingrasscggio di ogni parte costituente lo bulloneria
In caso di dubbio consultateci!
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Frequenza della lubrificazione

L'operazione di lubrificazione deve essere effettuata ogni mese di esercizio.
Nel contiere edile che lavora su di un solo turno di lavoro la frequenzo delle lubrifi—

cazioni deve essere settimanale.

m QeRI-M LA M 1240 154
Valori delle coppie di serraggio dei builoni della ralla
Diametro Bullone classe 10.9 Bullone classe 8.8
filettatura in Coppia di serraggio Coppia di serraggioc
mim. in Kgm. in Kgm.
massima | nomingle | minima |massima | nominale | minima
g16 30 27 24 21 18 16
#18 38 32 30 30 27 24
220 55 50 41 40 37 35
p22 80 70 60 60 50 45
p24 85 85 70 70 64 50
p27 144 124 110 100 93 75
830 190 180 150 140 130 120
33 248 220 190 200 181 160
13—11 Lubrificazione del sistema di rotolamento

Si roaccomandarno lubrificazioni pid frequenti in

ambienti tropicali, in lucghi molto umidi, polverosi, impregnati di umiditd e soggetti
a forti sbalzi termici.

Attenzione

Prima e dopo un lungo periodo di incttivitd (gru smontata, cantiere fermo) &

assolutamente necessaria una lubrificazione, in particolare per la pausa invernale.

Metodo di lubrificazione

Lo lubrificazione si eseque atiraverso gli appositi ingrassatori distribuiti sulla fascia

£' necessario che il manutentore esegua l'operazione in posizione
di sicurezza (o su pedana oppure assicurato alla struttura con cintura di sicurezza).
Si raccomanda quindi di lubrificare in modo tale che il grasso esco dai labirinti def

esterna della ralla.

cuscinetto e dolle guornizioni di tenuta, formando un collare continuo su tutta la

circonferenza.

Tipo di lubrificante
Vedere sull’apposita tabella della lubrificazione di pag. 159
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13—-12 Dentotura della ralla

Frequenza delle lubrificazioni

La dentotura della rallo & un ingranaggic scoperto per cui esposto alle intemperie
ed agli attacchi corrosivi ambientali. Una regolore lubrificazione (settimanale) deve
essere esequita con grassi pregiati di marca ed inalterabili anche al variare dello

termperatura. (vedere tabella di pag.159).

Metodo di lubrificazione

Prima di spalmore il grasso lubrificante sufla dentetura & necessario eseguire ung
accurata pulizia delle superfici al fine di togliere eveniuali residui di materiale.
Il lavaggio va eseguito con petrolio, nafta e solventi di grasso con 'uso di un

pennello.

Tipo di lubrificazione

Occorre usare lubrificanti privi di acidi, di resina, non igroscopici, resistenti
git'invecchiomento e con ompio campo di variagzione di tamperatura ammesso.

13— 13 Impianto elettrico

Frequenza di controllo

Ogni settimana & necessario eseguire un accurato controlio sulle perti staccaote.

a) Armadio elettrico
— La porta del quadro deve essere sempre chiusa sia per motivi di sicurezza
sia per evitare che entri umiditd. Sostituire la guarnizione della porto quando

essa presenta segni di decadimento (dura e fragile).

b) Contatti dei teleruttori
Verificare lo stato dei contatti mantenendoli puliti con tela smerigliota finissima.

Non usare olio o grasso per i contatti

Importante

Non sostituire i fusibili dell'interruttore di cantiere e tanto meno quelli posti
all'interno dell’armadic elettrico se non con altri che siano corrispondenti.

¢) Pulsantiero, manipolatore, comando a leva
Gli orgoni di comando, essendo generalmente mobili, si deteriorano con focilitd

per cui:
— E’ necessario controflare i collegamenti dei singoli fili mantenendone intatto il

serraggio.
4 - . . - - . - a L3 a2 . -
— E’ necessario sostituire immediatamente il cavo elettrico ai primi segni di

decadimento.
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d) Motori elettrici
Il motore elettrico & esposto alle intemperie per cui esso va controllato specie
dopo periodi di pioggia o vento von polvere. Ad ogni smontaggio occorre pulire
i motori da incrostozioni con getto di aria secca.

Attenzione

Dopo periodi di inaitivitd occorre verificare l'isolomento dei motori ed il buon stato
dei cuscinetti.

e) Controllao dell'isclamento
L'isolamento dell'impianto elettrico deve essere verificato almeno settimanalmente.
Lo tenutg delle scatole morsettiere & realizzata in gomma; queste guarnizioni si
deteriorano per invecchiamento ed é indispensabile sostituirle quondo diventano
dure e fragili.

Attenzione

Non permettere che i cavi elettrici (specie quelli dei comandi) possanc essere
immersi:

— In acqua rischiondo di ghiacciore

— in cemento rischiando di rimanere legati

13—-14 Carrellino — Rotelle correllino

Frequenza di controllo

a) I controlfo settimonale del carrellino e delle ruote di scorrimento consiste nef
verificare che, per effetto di cause esterne (urti, tiri non permessi ecc.) si siano
cregle je condizioni di pericolo qui illustrate per cui occorre intervenire come segue:

Funzionamento del carrello regolare
1—~ Geometria carreflo immutato

2— Gioco contenuto entro i
limiti descritti
Gioco max
f 2-3 mm J— Rotella di scorrimento
" non usurala

Geometria deformcta )
Consumo del gradino

Ruota I con conseguente aumento

inclinata del gioco

—— | Sostituire rotella!

Ructa usuraota
con conseqguente diminuzione
del diametro esterno

Sostituire il carrelio!
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13—-15 Riduttori

Frequenza del controllo
a) Settimanalmente occorre verificare:

— Livello dell’olio ed eventuale rabbocce (per il tipo di olio consultare la tabella di
lubrificazione di pag 159).

— Controllare I'efficienza dell'accoppiamento albero—tamburo (se si rivelamo giochi
fro albero e boccola & obbligatorio interrompere il lavoro e sostituire fe parti
usurate).

— Controllare che non vi siano perdite di ofio (nel coso eseguire un intervento).
b) Prima di ogni montaggio defla gru & necessario eseguire, oltre ai controlli sopra
indicati, le seguenti verifiche:

— Controllare se si riscontrano giochi eccessivi nella trasmissione interna.
(nel riduttore a vite senza fine un gioco eccessivo significa grande usura,).
Oltre o valutare i motivi di un gioco eccessivo € necessario fore revisionare
I'intera trasmissione.

Attenzione

Risconfrare rumori anomali o eccessiva rumorositd duronte i funzionomento a vuoto o
a carico significa che il mecconismo non & pid affidabile per cui occorre intervenire
immediatamento con interventi di manutenzione straordinaria (smontaggio, revisione,
ed eventuale sostituzione pezzi)

13—16 Freni (Sollevamento—Carrello—Rotazione—=Traslazione)

Frequenza dei controlli
o) Lo verifica giornaliera della funzionalitd dei freni & obbligatoria.

b) Ogni settimana oltre alla normale regolazione descritta nell'opposito capitolo
"Regolazioni” & necessario eseguire controlli sull'offidabilitd del meccanismo
e precisamente:

— Verificare lo stoto di usuro del ferodo del disco freno. (Quando il materiole di
riporto & ridotto @ meno di 2 mm occorre sostituire tutto il disco).

— Verificare lo stato di usura della guida del disco sull'albero motore.
Se & troppo usurata (oltre 3 decimi di mm di gioco) occorre sostituire il disco

— Verificare ['efficenza delle molle e controllare che le colonnette siano ben
fissate ed integre. (in caoso contrario sostituire).

In caso di dubbio sostituire I'intero meccanismo e ripristinare I'efficenza regolando
come indicato nell’apposito capitolo "Regolazioni”.

Importante

La funzionglitd e l'efficienza dei freni & indispensabile ai fini della sicurezza delle
persone e delle cose,
Non si ammetiono disfunzioni dovute o mancanza di manutenzione e regolazione.
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13—17 Limitatori di momento e di carico max

Frequenza dei controlli

a) La cerifica giornaliera delle funzionalitd dei limitatori di carico e momento
é obbligatoria

b) Ogni settimana, olire alla regolazione descritta negli appositi capitoli, & necessario
eseguire controlli sulla affidabilitd del mecconismo e precisamente:

— Verificare che il perno tastatore sia integro e che lao superficie di riscontro sia
piana

~ Verificare che I'esposizione alie intemperie non abbia intaccato i contatti.

in caso di dubbio sostituire il microinterruttore e ripristinare I'efficenza del meccanis—
mo regolandolo come descritto nell’apposito capitolo "Regolazioni™.

Importante

Non manomettere queste sicurezze da cui dipendono la sicurezza delle persone e
delle cose.

13—18 Finecorsa (Sollevamento, carrello, rotozione, trasiazione)
Frequenza dei controlli
a) La verifica giornaliera delia funzionclitd dei finecorsa & obbligatoria

b) Ogni settimana oltre alla normale regolazione descritta nell’appoesito capitolo
"Regolozioni” & necessario eseguire controlli sull’affidabilité del meccanismo e
precisarmente:

Verificare che la stoffa di trascinamento sia integra, senza giochi.

— Verificare che le camme siano serrote con le apposite viti

In caso di usura delle cammme, sostituirle immediatamente
— Verificare che ['esposizione alle intermperie non abbia intaccato i contotti

In caso di dubbio sostituire il meccanismo e ripristinare I'efficenza regolandolo come
= indicato nell’apposito capitolo "Regotazioni”.

Importante

= Non manometiere queste sicurezze dao cui dipendono la sicurezza delle persone e
delle cose.
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13—~19 Lubrificazione
Tipo di controllo
Tipo di lubrificante Settimanale Sosltituzione
olio BLASID 320 Riduttori Eventuale QOgni 12 mesi e

(AGIP)

prima di ogni

montaggio
olio idraulico Centraling idraulica | Controllo ed
QSO 68 (Agip) eventuale rabbocco
grasso Rocol RD105 Funi Controllo ed Pulitura e

(Agip)

eventuale
lubrificazione

reingrassaggio
prima di ogni
montaggro

Ralla con piste
di rotolarmento

Controllo ed
eventuale rabbocco

Prima di ogni
montaggio

Cuscinetto Controllo ed Prima di ogni
goncio eventuale rabbocco montaggio
grasso GRSM Capocorda Controllo ed Prima di ogni
(Agip) girevole eventuale rabbocco montaggio
Carrucola Controllo ed Prima di ogni
scorrevole eventuale rabbocco | montaggio
Ingranaggi scoperti| Controllo ed Prima di ogni
dello rotazione eventuale rabbocco | montaggio
. . Controflo ed Prima di ogni
Articolazion: eventuale rabbocco | montaggio
Gr MU/EPO Riduttori di
rotazione
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14— Istruzioni per le riparazioni ordinarie

14—1 Comportamento da tenersi in caso di guasto
dell'impianto elettrico

Considerazioni generali

In caso di guasto all'impianto elettrico si raccomanda di offidare le eventuali opera—
zioni di primo intervento ¢ personale qualificato in grado di interpretare lo schema
elettrico di cui la macchina & dotata. | componenti a maggior rischio di guasto
sono quelli siti ol di fuori del quodro generale. Spesso I'attuazione di una manovra
avviene tramite l'inserimento di pid contottori (di direzione, di velocitd, di freno).
Nella fase di ricerca di un guasto & necessario stabilire se questo coinvolge i
circuito di potenza o il circuito di comando, a tale scopo verificare se effettuando il
comando corrispondente alle manovre in esome vengeno ad azionarsi tutti i contat—
tori aod essa preposti nel qual caso il guasto va ricercato nel circuito di potenzo.
Se invece uno di tali contattori non si inserisce il guasto va ricercato nel circuito
di comando

Per evidenti motivi di sicurezza, prima di operare quolunque intervento sull'impianto
elettrico, togliere tensione cfla macching tramite linterruttore generale di cantiere e
predisporre affinché nessuno possa accendere lo stesso durante Uinrtervento.

14-2 Accorginenti specifici di intervento per ogni manovra

14-2—1 Marcia
1) Azionando il pulsante di marcia il contattore di linea non si inserisce:

— verificare la presenzo delle 3 fasi sui morsetti R—5-T di alimentazione della
macching; nel caso che una di queste mancasse esaminare il cavo di alimenta—
zione e i dispositivi di protezione di cantiere.

— verificare l'integritd dei fusibili posti a protezione del trasformatore di alimentazio—
ne del circuito di comande (PRIM e SEC) e nel caso sostituirli,

— verificare l'integritd del trasformatore di alimentazione del circuito di comando
appurando che in presenzo di tensione sui morsetti del primario (380 v) non si
ha tensione sui morsetti del secondario (48 v) nel qual caso sostituirlo.

— verificare l'integritd delle bobine del relé e del contattore di linea e nel coso
sostituirle.

— verificare la funzionalitd del dispositivo di comando del relativo cavo di connessio—
ne con il quadro generale delle eventuali prolunghe (esciudendole) e dei vori
T innesti presospina effettuando eventuali sostituzioni del caso.

2) Azionando il pulsante di marcia il contattore di linea si inserisce ma ricade al
rilascio del comando:

— verificare o funzionalitd del contatto di autoritenute del relé di linea e nel caso
= sostituirio

— verificare l'integritd del cavo di connessione tra il quadro e il dispositivo di
comando. Nel caso verificare se il cavo possiede conduttori di scorta integri
da sostituire al conduttore interrotto altrimenti sostituire il cavo.
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14—-2-2 Sollevamento

1) Azionando i comandi di salita e di discesa i corrispondenti contattori si inseriscono
ma le manovre non si ettuano:

— verificare i fusibili di sollevamento ed eventualmente sostituirli

— verificore I'integritd degli ovvolgimenti del motore e dell’elettromagnete del freno; nel
caso predisporre la sostituzione del motore o del solo freno.

2) Azionando i comandi di salito o di discesa i corrispondenti contattori si inseriscono
ma una delle due manovre non si ottuo.

~ verificare l'integritd dei contotti di potenza del contattore corrispondente alla
manovra fuori servizio.

3) Aziongndo il comando di discesa il contattore ad essg preposto non Si inserisce;
— verificare lintegritd del finecorsa di discesa e nel caso registrario o sostituirlo.

— verificare l'integritd delle bobine del relé e del contattore di disceso (RADI e 6DI)
e nel caso sostituirle.

— verificare la funzionalitd dei vari contatti da cui dipendono le bobine sopra citote
compresi quelli del dispositive di comando e nel caso sostituire il componente
difettoso.

— verificare {'integritd del covo di connessione e dei relativi innesti presa—spina tra
il quadro e il dispositive di comondo effettuando la sostituzione del caso.

4) Azionando il comando di salita il contattore od essa preposte non si inserisce:

— Se l'inconveniente si manifesta dopo un periodo di attivitd particolarmente intenso
attendere 3 o 4 minuti e tentare di nuovo lg manovra in quanto il motore &
dotato di un sensore termico che interrompe l'azionamento della salita quando
la temperotura raggiunge lo soglic di intervento, il raffreddamento del motore
consente il ripristino della manovra senza necessitare di olcuno operazione.

— verificare !'integritd del fine corsa di salitd e nel caso registrarlo o sostituirlo

— verificare che il contattore del ventilatore di sollevamento sic inserito, in cgso
contrario tentare di riarmare il relé di massima corrente accoppiato con fale
contattore agendo sull’apposito bottoncino

— verificare l'integritd e la corretta torotura dei limitatori di carico e di momento;
in caso contrario provvedere alla loro taratura o sostituzione.

— verificare l'integritd delle bobine del relé e del contattore di salita (RASA e 6SA)
e nel cagso sostituirle

— verificare liintegritd del cave di connessione e dei relativi innesti presa-spina tra
il quadro e il dispositivo di comando effetiuando le sostituzioni del caso.

5) Non si riesce ad effettuare lo seconda velocitd di sollevamento:

— verificare la regolazione e I'efficienza del temporizzotore RMV, nel caso regolario
correttarmente o sostituirlo.

6) Non si riesce ad effettuare la terza velocitd di sollevarmento:

— verificare la regolazione e I'efficienza del temporizzatore RPV nel caso regolarlo
correttamente ¢ sostituirlo

— verificare il limitatore di corico {primo scatto) e nel caso tararlo nuovamente o
sostituirlo
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14-2—3 Carrelio

1) Azionando i comandi di lontano o di vicino i corrispondenti contattori si
inseriscone ma le manovre non si attugno:

— verificare | fusibill di carrello e nel caso sostituirli.

— verificare I'integritd degli avvolgimenti del motore, dell’elettromognete del freno
e nel coso predisporre la sostituzione necessaria.

2) Azionando i comandi di lontano e vicino i corrispondenti contattori si inseriscono
mag una delle due manovre non si attug

— verificare i contatti di potenza del contattore corrispondente alla manovra fuori
servizio e nel caso sostituirlo

3) Azionando il comando di lontano il contottore ad esso preposto non si inserisce:
—~ verificare il finecorsa di lontano e nel caso sostituirlo

— verificare lintegritd e la taratura del limitotore di momento e nel coso tarario
correttamente o sostituirlo.

— verificare !'integrité della bobina del contatiore di lontano e nel caso sostituirla

— verificare l'efficienza dei contatti da cui la bobing del contatiore di lontono
dipende, nel caso sostituire il componente difettoso.

— verificare la funzionalitd del dispositivo di comando del relativo cavo di connes—
sione con il quadro generale disponendo le sostituzioni necessarie.

4) Azionando il comando di vicino il contattore ad esso preposto non si inserisce:
— verificare il finecorsa di vicino e nel caso sostituirlo
— verificare I'integritd della bobino del contattore di vicino e nel caso sostituiria

— verificare l'efficenza dei contattori do cui la bobing del contattore di vicino
dipende, sostituire il componente difettoso.

— verificore la funzionalitd del dispositivo di comando e del relativo cavo di con—
nessione con il quadro generale disponendo le sostituzioni necessarie.

14-2—4 Rotazione

Le manovre di rotazione si avvalgono di un blocco elettronico di controlio (CER)
che espleta le seguenti funzioni:

a) Fornisce ad un avvolgimento di cui & dototo il motore una corrente di rallen—
tamento, escludendo © inserendo progressivamento tale corrente si otliene una
agccellerazione © una decellerazione del moteore stesso

b) In prima velocitd di rotazione fornisce al motore uno alimentozione ridofta
rispetto a gquella nominale, azionando il comando di seconda velocitd esso
provvede all'inserimento (in modo temporizzato) del contottore 6ES che escludendo
la sezione di potenza del CER stesso fornisce la piena alimentozione del motore

c) Provvede ad evitare contromanovre repentine temporizzando tali operazioni.
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d) Prowvede o mantenere inserito il contattore del freno di rotazione, dopo una
manovra, per un tempo sufficiente al rallentatore ad arrestare in modo proges-—
sivo il braccio,

Per quanto detto, in caso di guasto, verificare subjto i fusibili CER e RCR a prote—
zione del CER quindi procedere come segue:

1) Azionando i comandi di sinistra o di destra i corrispendenti contattori si inse—
riscono ma le manovre non si attuano:

— verificare | fusibili di rotozione e nel caso sostituirli

— verificare 1'integritd degli avvolgimenti dei motori e degli elettromagneti dei freni
e nel caso provvedere alla sostituzione del motore o del freno in avaria.

— verificare la presenza di tensione sui morsetti di ingresso R—-S—T del CER
(380 v) e controllare che esso fornisca sui morsetti di uscite U-V-W una
tensione di almeno 200 V, in caso contrario consultare 'ossistenza FM.

2) Azionando i comondi di sinistrc o di destra i corrispondenti contattori si
inseriscono ma unc delle due manovre non si attua

~ verificare | contatti di potenza del contattore corrispondente alla manovra fuori
servizio

3) Azionando il comande di sinistra il contattore ad essa preposto non si inserisce:
— verificore la funzionalitd del fine corsa di sinistra e nel coso sostituirlo
— verificare lintegritd della bobina del contattore di sinistra e nel caso sostituirla.

— verificare la funzionalitd del dispositivo di comando e il relotivo cavo di connes—
sione al quadro di comando e nel coso sostituire il componente difettoso.

— effettuare un bypass tra i morsetti 5—-6 del CER, se cid ripristina la manovra
sostituire il CER.

4) Azionando il comando di destra il contattore ad essa preposte non si inserisce
- verificare lo funzionalitd del finecorsa di destra e nel caso sostituirlo
— verificare I'integritd della bobina del contattore di destra e nel caso sostituiria.

— verificare lg funzionalitd del dispositivo di comando e il relativo cavo di connes—
sione al quadro di comando e nel caso sostituire il componente difettoso.

— effettuare un bypass tra i morsetti 3—4 del CLR e se cid ripristina la manovra
sostituire il CER.

5) Azionondo i comandi di sinistra o di destra il contottore del freno rotazione
(6FR) non si inserisce

— verificare l'integritd della bobina del contattore del freno rotazione e nel coso
sostituirla

— effettuare un byposs tra i morsetti 2—9 del CER se cid consente I'inserimento
del freno rotazione sostituire il CER.

6) Azionando la seconda velocitd di rotazione il contattore 6ES non si inserisce:

— verificare lintegritd della bobina del contattore 6£S e nel caso sostituirla
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— verificare la funzionalitd del dispositico di comando e del relativo cavo di
connessione con il quadro di comando e nel caso sostituire il componente
difettoso.

— effettuare un bypass tra | morsetti 11-12 del CER se cid consente I'inserimento
del 6ES sostituire il CER

7) Azionando la sinistra o la destra, Ja manovra di rotazione € troppo rapida & non
si ottiene, al rilascio dei comaondi, una decellerazione progressiva:

—~ verificare sui mersetti 7—-8 del CER la presenza di una tensione di circa 10 V cc
(tale volore scenderd progressivamente a O durante la fose di accellerazione per

risalire progressivamente durante lo fase di rallentamento), se tole tensione non
si rivela sostituire il CER.

14—-2-5 Trasiazione

1) Azionando i comandi di avanti o indietro i corrispondenti contattori si inseriscono
ma le manovre non si atiuano:

— verificare i fusibili della traslazione e nel caso sostituirli

— verificare l'integritd degii avvolgimenti dei motori e gli elettromagneti dei freni,
nel caso predisporre le sostituzioni necessarie.

— verificare la funzionalitd del finecorsa di traslazione (inserito nel circuito di
potenza) e nel caso sostituirlo,

2) Azionando i comandi di avanti o di indietro una delle due manovre non si
attua:

— verificare i contatti di potenza del contattore corrispondente alla manovra fuori
servizio e nel caso sostituirlo.

— verificare la funzionalitd del finecorsa di traslazione e nel caso sostituirio

3) Azionendo il comando di avanti il contattore corrispondente non si inserisce:

~ verificare lintegrité della bobina del contattore di ovanti e nel caso sostituirla

— verificare la funzionalité del dispositivo di comando, del relativo cavo di con—
nessione con il quadro principole ed il cave di connessione tra il quadro princi—
pale ed il quadro di trasiazione (posto aila base della macchina)

4) Azionando il comando di indietro il contattore corrispondente non si inserisce:

- verificare I'integritd della bobina del contattore di indietro e nel caso sostituirla.

— verificare la funzionalitd del dispositivo di comando, del relativo cave di connes—

sione con il quadro principale ed if quadro di traslazione (posto allc base della
macchina).
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Informazioni sui rischi residur

LUistallozione e lo presenza della gru in cantiere corporta pericoli non riducibili
totalmente attraverso la progettazione e la tecniche di protezione, quali:

a) Pericoli derivanti da carichi sospesi

E' interessata l'area sulla quole opera lo gru.

— Esporre in posizione ben visibile i cartelli "Attenzione ai carichi sospesr

— Curare ['imbracatura dei carichi e non riempire i contenitori oftre [ fimiti
della capienza.
Utilizzare 'avvisatore acustico prima di iniziare le manovre che richiedono
I'attenzione do parte delle perscne presenti sull’area di lavoro
Rispettare le prescrizioni del presente manuadle.

l

b) Pericoli derivanti da unc imperfetta visibilitd della traiettoria di carico

E’ interessata I'area sulle quale opera la gru.

— E’ necessario, ol fine di scegliere troiettorie libere da ostacoli e lontane da
aree occupate daolle persone, che i segnali di aggancio, sollevamento, manovra,
posa e sgancio, siano scambiati secondo un codice prestobilito e ben noto g
tutti gli addetti.

¢} Pericoli derivanti dall'abbandono di oggetti sulle gru
— Occorre fare ispezionare la gru ad intervalli regolari ed apporre un apposito
carteflo nelle vicinanze dell'accesso alla gru indicante il divieto di abbandono
di oggetti sulla gru.

d) Pericoli derivanti da elettricitd statico
Interessano le gru instaliote nelle vicingnze di stczioni di trasmissione.
in questo caso sulle gru pud manifestarsi un accumulo di elettricitd stalica che
non pud essere scaricato attraverse dispositivi elettrici.  La conseguenza & che
possono manifestarsi pencoh di scosso elettrica nel momento in cui {‘operatore
tocca il gancio o il carico oppeso.
L'utente deve prendere le seguenti misure:
— Informare il personole su questo pericolo
— Usare accessori di sollevarmento isolati
Gli operatori devono usare guanti e scarpe :solant;
it gancro e l'eventuale carico sospeso con mezzi non isolanti devono essere
messi g terro dall'operatore prima di essere toccoti

I

In funzione della potenziale presenza di tali rischi é necessaric fissare delle norme
di comportamento e predisporre dei dispositivi di protezione individuale.
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16— Addestramento del personale

Addestramento del personale

Il presente capitolo specifica il grado di formazione del personale oddetto alla gru
che si pud suddividere in lre categerie principali

a) Installatori
c) Manutentori
¢) Operatori di gru

Non si forniscono indicazioni per la formozione degli addetti clla posizione a) e b)
in quanto queste operazioni sono riservote ¢ personole altomente specializzato e
facente parte dei Servizi Autorizzati.

Operatori di gru

— Gli operatori di gru devono avere almeno 18 anni ed essere riconosciuti idonei
dal punto di visto medico (tenere conto dei sequenti ospetti: vista, udito, mancanza
di vertigini, ossenza di disturbi di infermitd mentale, assenzo uso droga o alcool,
equilibric mentale, senso di responsabilitd).

— Gli operotori devono essere in grado di leggere la lingua con cui sono scrilte le
istruzioni e le targhe delfe macchine.

— Gli operatori devono avere unc preparazione teorico—pratica ottenuta tramite corsi
organizzati da Enti riconosciuti sulla base delle norme UNI-ISO

— Ogni operatore deve preventivamente prendere conoscenza del presente manuale.

Importante

Per una approfondita conoscenza deilla macching oi fini dell'uso corretto della stessa
& indispensobile utilizzare if presente manuale per I'cggiornamento della preparazione
degli addetti.
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Smantellamento dell’apparecchio
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Smantellamento della gru

— Quando lo stato di usura e di manutenzione dell’apparecchio rivela che non é
pid possibile il suo mantenimento in esercizio in condizioni di sicurezza &
necessario procedere allo sua demolizione.

In pratica la vaiutozione, che dovrd essere effettuato da un ingegnere esperto,
evidenzia che la gru ha esaurito il numero di cicli di lavoro previsti nelle ipotesi
di progetto. (vedi capitolo “Classificozione dell'apparecchio).

— Lo smantellamento fincle dell’apparecchio deve avvenire secondo la norma
vigente in tale dota.

E’ necessario tenere presente i seguenti aspetti:

a) Se I'apparecchio & registrato presso gli Uffici Pubblici, bisogna denunciare lo
smantellomento e riconsegnare, annullare o distruggere le targhe di identificazione
secondo la prassi vigente in tole daota.

b) in attesa dello smantellomento Fapparecchic deve essere conservato adeguotomente
in modo da non costituire pericolo per persone, animali, cose, o fonte di inqui—
namento delf’ambiente.

¢) Lo smontellomento deve essere affidato a ditte autorizzate al recuperoc e allo
smaltimento del rifiuto.

f) | principoli materiali presenti sullo gru sono i seguenti: accigio, ghisa, alluminio,
rame, bronzo, piombo, materie plastiche, gomma per pneumatici, oli minerali,
oli idraufici, e prodotti vernicianti.

Quonto sopra & stato scritto in bose a regole ed alle conoscenze note al momento
dello commercializzazione della gru. Al momentc dello smanteliamento potrebbero
valere altre norme che dovronno essere rispettate dall'utilizzatore anche se contrastanti
con quanto sopra indicato.
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