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1— Marcatura

Gru a torre:
" Apparecchio a funzionamento discontinuo destinato a sollevare da un
piano rigidoe e movimentare nello spazio un carico unitario non guidato,
sospeso direttamente al goncio o con !'interposizione degli gccessori di
sollevarmente o di imbrocatura ammessi.

1.2— Marchio CEE (Direttiva CEE 89/392/CEF e successive
modifiche)

Il marchio CEE & posto sul quadro elettrico della gru

. g
29010 Pontenure — via Emilia — Piacenza (ITALY)
Tel (0523) 510446 Fax (0523) 510365

modello apparecchio | FM 035 CH,/ |
numero di fabbrica i j'&a%i l
anno di fabbricazione | 2Q03A |

e

1.3~ Livello potenza acustica posto di guida
(direttiva CEE 87/405 e successive modifiche) : LpA 70

Livello potenza acustica
(direttiva CEE 87/405 e successive modifiche) : LwA 97

1.4— Centri di assistenza

L'utente potra rivoigersi clla Fuochi Milanesi e C. s.a.s per i'assistenza diretta
oppure al Centro di Assistenza pid vicino (vedere eventuale etichetta opplicata

sulla gru).
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2— Avvertenze generali

2—1 Scopi e funzioni

Lo scopo del manuale istruzioni & quello di consentire di usare la gru
in modo sicurc.

Le informozioni in esso contenute sono finalizzate principalmente a:

— Indicare l'utilizzo della gru previsto dalle prescrizioni di progetto e le
caratteristiche tecniche.

— Fornire istruzioni per il trasporto, I'installazione, il montaggio, lo smon—
taggio, la regolazione e l'uso.

— Descrivere | dispositivi di sicurezza

— Prevenire gli interventi di manutenzione.

— Facilitare 'ordinazione dei ricambi.

— Costituire un supporto per la formazione del personale

Questo manuale & indirizzato al preprietario ed al responsabile di cantiere,
dello spostamento, dell’ installazione, dell'uso, della sorveglionza, della
manutenzione, della conservozione e dello smantellamento finale delio gru.

E’ necessario che la gru sia affidata solo a personale
qualificato ed esperto.
Gli addetti alla gru dovranno conoscere ed operare nel rispetto delle

direttive e delle norme che regolano la prevenzione degli infortuni.
Le istruzioni contenute nel manuafe dovranno essere portate g conoscenza

degli operatori che dovwranno osservarle al fine di evitare incidenti ed infortuni.

Una speciale attenzjone deve essere riservata ai dispositivi di sicurezza
instaliati sulla gru.

Questi devono essere regolarmente controllati per assicurarsi che siano in
perfette condizioni di funzicnamento.

La gru non pud essere usata quando alcuno di essi non funziona o &
divenuto inaffidabile.

La sicurezza innanzitutto

il manuale di istruzioni & da considerarsi parte integrante della macchina e
deve essere conservato per futuri riferimenti fino allo smantellamenteo finale

Rev 5-00
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2—2 Dove e come conservare il manuale

I ' manuale di istruzioni viene consegnato in semplice copia all’atto
della consegna della gru.

I manuale delle istruzioni deve essere conservoto in cantiere a cura
del responsabile di cantiere e sempre disponibile per la consultazione.

Dovrd essere conservato in luogo protetto (asciutto, ol ripare dai raggi
del sole ecc.)

Una copia dello schema dell'impiante elettrico deve essere conservato
all'interno del quadro elettrico per una rapida consultazione.

In caso di danneggiamento accidentale del manuale
esso potrd essere richiesto alla FM gru

indicando i dati di identificazione (vedere tabelia marcatura)

2—3 Modifiche e integrazioni al manuale istruzioni

"Il manuale delle istruzioni rispecchia le vigenti disposizioni in materia.”

£’ diritto della FMgru aggiornare i manuali in relazione dlia produzione
senza obbligo di aggiornare i manuali precedenti.

Il manuale potrd subire eventuali integrazioni. In tal caso si dovranno
- 1 e - - 1

informare i responsabili, gli addetti all'uso ed allegare al presente
manuale delle istruzioni le integrazioni che saranno da considerarsi

parte integrante, e che dovranno essere conservate con le stesse modalita.

2—4 Esclusioni di responsabilita

Lo Fuochi—Milanesi & C s.a.s di Fuochi Celestino e C. declina ogni
responsabilitd derivante da:

a) Uso improprio dell’apparecchio da parte di personale non addestrafo
b) Uso contrario alla specifica normativa Nazionale del poese di ubicazione
c) Preparazione del cantiere

d) Caratteristiche del terreno

e) Difetti di alimentazione

f; Carenza di manutenzione

g) Modifiche e riparazioni non autorizzate

h) Utilizzo di ricambi non originali

i} Utilizzo di ricambi originali na non specifici per il modeilo

|) Inosservanza totale o parziale delle istruzioni

m) Eventi eccezionali

n) Usi non consentiti (vedi pag. 23)

2—5 Collaborazione con l'utente

a) L'utente pud richiedere al nostro servizio assistenza qualsiasi
chigrimento che si rendesse necessaric anche ali’eventuale scopo
di miglioramento de! manuale di istruzioni,

b) In caso di cessione della gru a terzi, l'utente & invitato a segnaiare
alla FMgru lindirizzo del nuovo proprietaric per facilitare la trasmis—
sione di eventuall integrazioni del manuale al nuovo utente.
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3 Condizioni di utilizzazione previste

3—1 Descrizione sommaria
Gru da cantiere edile con rotazione in alto costituita da :

— un carro di base meontatc su 4 appoggi o su ruota
(¢ previsto anche un ancoraggio al suolo eliminando il carro)

— una torre fissa composta da elementi sovrapponibili

— ung parte girevole che comprende braccio, controbraccio, cuspide
e contrppeso

— meccanismi di sollevamento con relative orgono di presa, di distri—
buzione, di rotazione, di traslazione.

— il montaggio si deve eseguire solo con adeguata gutogru

— il trasporto si deve eseguire solo tramite autocarri

Attenzione

La gru & destinata ad uso professionale per cui si fa divieto di affidare
l'istallazione, il montaggio, I'uso e la manutenzione a persona di cui non
sia provata I'abiiitd necessaria.

Nota

Gii accessori di sollevamento eventualmente usati, i binari di scorrimento,
le fondazioni, gli ancoraggi, i mezzi per ‘alimentazione elettrica non sono
parte della gru, pertanto, le responsabilitd specifiche derivanti sono e
rimangono a carice dell'utente.

Alcune indicazioni fornite relativarnente alla installazione ed alle norme da
seqguire per la preparazione del cantiere sono dettate dalla competenza ed
esperienza dei compilatori di questo manuale ma non vincolano la FMgru.

31
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3—2 Configurazioni previste

J—2—1 Configurazione parte girevole

Versione braoccio 35 m

10 m 25.7 m

56 m

5.6 m

—a
(8]
—
3

6000 Kg

19 m 24 m

30 m

35 m

Tabelle con indicazione dello portata

|2000 kg| (1530 kg | [1190 kg |[ 1000 Kq]

Ciagramma delle portate

m. doQafdml 22| 24| 26 28 | 30| 32 | 34 | 35
Kg 2000 1680 | 1530) 1400 | 1280 1130 | 1110 | 1030 | 1000

v

Versione braccio 30 m

I\N%
¥
m 16

m

&

&

&
g
e

1 =

v

30 m

Tabelle con indicazione delic portata

2000 Kg | 11600 Kg | [1250 kg |

Dicgramma delle portate

do ¢t ai9m

22

24

26

28

J0

2000

1760

1600

1460

1350

1250

5
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10

Versione braccio 25 m

10 m 25.9 m

16.8 m

Tabelie con indicazione deila portata 2000 Kq | [1600 kg |

Diagramma delle portate

. doa0al2dm 22 | 24 25
Kg 2000 7800 (1640} 1600

g

Versione broccio 20 m

10 m 20.3 m

Tabelle con indicazione deila portata 2000 Kg

Diogramma delle portate

LSJ |

m. do Ua 20 m
Kg 2000

J-2-1
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Versioni braccio come da 3-2

3—-2-2 Configurazione torre (con carro di base 2.8x2.8 m)

2 s 4

Versione gru appoggiata Versione gru traslente

|

NANANAY ANANANA AN ANANANANAN SNAANMNN

1LixI.1 m LixlI m

T= 29 m (lunghezza torre) nr 5 elem. . 120x12

T= 23.2 m (lunghezza torre) nr 4 elem. & 120x12

DNODDNNGANANNNANNNRNNNNANRENDRNN]

39600 K

39600 Kg

L1}

s=HIIIN

1

e r=

2.8x2.8 m 2.8x2.8m

e L e e Y BV S = N FAVAVAVAVTAVAV)
1]

Versione gru affogoia

Lixt.1 m

NANANDNNNNNNNNNRRNN]

T= 29 m (lunghezza torre) n'5 el. standard K120x12

NADNDNRRRNN

Nota: le reazioni al suolo nelle 3 versioni sono indicate nel capitolo "Fondazioni”

Composizione della torre

La torre T=29 m. & composta da elementi di
dimensioni:

— 7| T

DODDNN RERNNRENNENRN KRN

Zavorra di base
altezza massima

29600 Kg !

J=2-2
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3—=2-2 Configurazione torre (con carro di base 3.2x3.2 m)
Versioni braccio come da 3-2

e PV —
ahy

=

fersione gru appoggiata Versione gru trasianie Versione gru affogata
] % ]
/] /
/ /]
/ %
7 A 7
| 7 7
3 / / y /
4 /| /| T /|
§ 3 § E /]
< < V% N Vi
: i~ —s
B | $ _=A < T
5 % 3 pdn + /|
3 5 /| 3 /|
g 7 %
S § = /| 1.2x1.2 m
= 1.2x1.2 m o i 1ax1.2m g =
£ 7 N 74 2 /]
g 5 % 3 W
u & 7 3 4
£ é o é
3 /]
% ] 7
7 54000 k 7 54000 k 7
V=1 = %
L

J.2x3.2m 3.2%3.2m

1
i

Nota: le reazioni al suolo neile 3 versioni sono indicate nel capitolo "Fondazioni”

Composizione della torre Zavorra di base
La torre T=42 m & composta da elementi di altezza massima
dimensioni: gru appoggiata

12 m 3m

6 m
T r T ~ 54000 Kg
DONONGNN DEANANANONGNNANN BRERRN gy trosiante

54000 Kg

J-2-2-1 Rev 5-00
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da 2.8x2.8 m)

2.8 m
|
‘T,_

3—2—3 Carichi per fondazione gru traslante (carro di base

Configurazione braccio come da 3~2

7

Altezza al goncic do 0 ¢ 12 m

Zavorra 30.8 i

Ruote Orientamento del braccio
I I i 1 I | m
In servizio con vento (t) Fuori servizio con vento max (t)
A 12.72 11.50 2.70 11.24 10.99 10.75
B 20.30 20.38 12,72 11.24 11.83 11.24
C 10.28 11.50 20.30 10.75 10.99 11.24
D 2.70 2.61 10.28 10.75 10.16 10.75
Forze orizzontali 221 t Forze orizzontali 4t

Altezza al gancio da 12 a 18 m

Zaovorra 39.6 t

Ruote Crientamento del braccio
i i i I T |
In servizio con vento (t) Fuori servizio con vento max (t)
A 14.43 14.22 3.85 15.88 1272 11.56
B 24.60 24.47 14.49 15.88 17.52 15.88
C 13.96 14.22 24.60 11.56 13.72 15.88
D 3.85 3.98 13.96 11.56 9.90 11.56
Forze orizzontali 2.54 t Forze orizzontali 4,57 t

J-2-2-2
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14

2.8 m

Carichi per fondazione gru traslante (carro di base
da 2.8x2.8 m)
Configurazione braccio come da 3-2-1

Z

Altezza ol gancio da 18 a 24 m

Zavorrg 39.6 t

Orientamento del braccio

Ruocte
I I i I I | m
in servizio con vento (t) Fuori servizio con vento max (t)
A 13.57 14.45 2.36 18.56 13.94 8.32
B 26.54 26.30 13.57 19.56 23.05 19.56
C 15.23 14.45 26.54 8.32 13.94 19.56
D 2.36 2.60 15.33 8.32 4. 84 8.32
Forze orizzontali 2.87 t Forze orizzontali 512 t

3-2-2=2a
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15

da 3.2x3.2 m)

Configurazione braccio come da 3-2

)

3=2-3—1 Carichi per fondazione gru traslante (carro di base

3

7

Altezza al gancio da 0 g 12 m

Zavorra 36 t

Ruote Orientamento del braccio
1 i | = I I i
In servizio con vento (t) Fuori servizio con vento max (t)
A i4.65 13.45 5.85 12.67 12.94 13.21
B 21.05 21.04 14.65 12.67 12.88 1267
C 12.25 13.45 21.05 13.21 12.94 12.67
D 5.85 5.86 12.25 13.21 13.00 13.21
Forze orizzontali 25t Forze orizzontali 5 t

Altezza al gancio da 12 o 24 m

Zavorra 36 t

Ruote Orientamento del braccio
I I lom 1 i o
In servizio con vento (1) Fuori servizio con vento max (t)
A 13.24 14.07 3.42 18.80 13.57 8.34
B 24.73 24.57 13.24 18.80 22.04 18.80
C 14.81 14.07 24.73 8.34 13.57 18.80
D 3.42 3.58 14,91 8.34 5.08 8.34
Forze orizzontali 4t Forze orizzontali 7t

J—2-2-2b

Rev 5-00




FM 1035 cty

da 3.2x3.2 m)
Configurazione braccio come da 3-2-1

a2 m

Carichi per fondazione gru traslante (carro di base

3.2 m

| S

7

Altezza al gancio da 24 a 36 m

Zavorrg 48 t

Ruote Orientamento del braccio
i T i I T | m
In servizio con vento (t) Fuori servizio con vento max (t)
A 14.01 16.82 3.60 25.04 16.32 7.59
B 29.75 289.08 14.01 25.04 30.17 25.04
C 19.64 16.82 28.75 7.59 16.32 25.04
D 3.890 4.56 16.64 7.59 2.47 7.58
Forze orizzontali 5.16 t Forze orizzontali 81t

J-2-2-2¢
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17

da 2.8x2.8 m)

28 m

Configurazione braccio come da 3-2

28 m

o
|

3—2-4 Carichi per fondazione gru appoggiata (carro di base

Appoggic
//(7
0.8x0.3| m

W

Altezza al gancio da 0 a 12 m

Zavarra 30.8 ¢

-% Orientamento del braccio

> I I I I

Q . . -

2 In servizio con vento (t) Fuori servizio con vento max (t)
A 10.83 11.85 10.42 10.20
B 18.04 19.14 10.49 10.20
C 10.93 10.00 10.42 10.64
D 2.81 2.71 10.34 10.64

Forze orizzontali 2.21

Forze orizzontali

Altezza al gancio da 12 ¢ 18 m

‘Zavorrc 30.8 t

Forze orizzontali 2.60

-% Orientamento del braccio

> I I I l I

Q- I3 I3 - . -

=X In servizio con vento (t) Fuori servizio con vento max (t)

A 11.15 11.07 10.64 11.81

E 20.10 20.56 12.84 11.81

C 11185 11.23 10.64 9.48

D 2.20 1.74 8.45 g.48
Forze orizzontali 4.59

3-2-2-3
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da 2.8x2.8 m)

28 m

|
>
T

2.8 m

Carichi per foridazione gru appoggiata (carro di base

Configurazione braccio come da 3-2

Appoggio

[ 1

0.85x0.3| m

Altezza al gancio da 18 a 24 m

Zavorra 39.6 t

Orientomento del braccio

0

>

D I i I i

§- In servizio con vento (t) Fuori servizio con vento max (t)

A 13.63. 12.31 13.12 17.40

B 23.77 24.45 20.04 17.40

C 13.63 14,84 13.12 8.84

D 3.48 2.80 6.19 8.84
Forze orizzontali 3.53 Forze orizzontal 4.52

Altezza al gancio da 24 a 30 m

Zaveorra 39.6 t

-% Orientamento del braccio

=] I I I i

Q

a In servizio con vento (t) Fuori servizio con vento max (t)

A 12.85 11.20 13.34 20.30

B 25.37 26.20 24.44 20.30

C 13.85 16.50 13.34 6.39

D 2.33 1.50 2.24 6.39
Forze orizzontali 3.88 Forze orizzontali 5.10

J~2—=2=3a
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19

2.8 m

2.8 m

Carichi per fondazione gru appoggiata (carro di base
da 2.8x2.8 m)

Configurazione braccio come da 3-2

Appoggio
Z
0.8x0.3| m

Altezza al gancio da 30 a 36 m

Zavorra 44 t

del braccio

% Crientamento

> I I 1 i

o . ) .

2 In servizic con vento (t) Fuori servizio con vento max {t)
A 14.07 10.02 13.57 23.54
B 27.08 28.02 28.40 23.54
C 14.07 1813 13.57 3.59

D 1.06 0.13 -2.26 3.58

Forze crizzontali

Forze orizzontali

5.5

3-2-7-3b
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da 3.2x3.2 m)

3.2 m

3—-2~4—1 Carichi per fondazione gru appoggiata (carro di base

Configurazione braccio come da 3—2-1

3.2 m

v C
i Appoggio
I
|
7
o o 0.5x0.5\ m
' B

Altezza al gancio da 0 a 12 m Zavorra 36 t

‘% Orientamento del braccio

= I I I I

Q . . N - -

g In servizio con vento (t) Fuori servizio con vento max (t)

A 12.95 13.72 12.44 12.25

=] 20.09 20.17 12.51 12,25

C 12.95 12.18 12.44 12.64

o 5.81 573 12.38 12.64
Forze orizzontali 1.53 t Forze orizzontali 258 ¢

Altezza al gancio da 12 g 24 m Zavorra 36 t

-% Orientamento del braccio

> I I I I

G

2 In servizio con vento (t) Fuori servizio con vento max (t)

A 14.95 13.38 14.44 19.44

B 24.50 24.84 22.54 19.44

C 14.95 16.52 14.44 9.45

D 5.40 5.06 6.35 9.45
Forze orizzontali 1.87 t Forze orizzontali 312t

3=2=2~5
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21

da 3.2x3.2 m)
Configurazione braccio come

3.2 m

Carichi per fondazione gru appoggiata (carro di base

da 3—2-1

* Appoggio
I
|
77
o o C.5x0.3| m

Zavorra 42 ¢t

Altezza al gancio da 24 a 36 m

-% Orientamento del braccio

2 I 1 I I

Q.

& In servizio con vento (t) Fuori servizio con vento max (t)

A 15.45 11.62 14.53 24.59

B 27.31 27.84 30.71 24.59

C 15.45 18.28 14.53 5.289

D 3.59 2.96 0.00 5.29
Forze orizzontali 2.5 ¢t Forze orizzontali 3t

Altezza al gancio da 36 g 42 m

Zavorra 54 t

Orientamento del braccio

©

&

> I I I I

Q.

=3 In servizio con vente (t) Fuori servizio con vento max (t)

A 18.70 14.33 12.66 33.09

B 32.40 33.04 47.44 33.09

C 18.70 23.07 12.66 3.30

D 5.00 4.36 0.0C 3..30
Forze orizzontali 2.87 t Forze orizzontali 3.82 t

Rev 5-00
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S3—2-5 Carichi per fondazione gru affogata

Configurazione braccio come da 3-2

n° degli Altezza al In servizio con vento Fuori servizio con vento max
elementi | gancio (m.)
% M T 14 M T
t tm t t tm t
17 m 15.10 34.93 1.20 £l 13.07 7.91 1.50
23 m 16.00 38.76 1.42 0| 13.97 22.99 1.99
29m | 1690 | 4396 | 1.86 | "1 1487 | 3866 |2.57
35 m 17.80 49.86 3.50 15,77 57.44 3.86

42 m* 18.30 61.58 4.00 17.27 105.96 | 4.32

Momento torcente Mt

*N.B. La torre H=42 m ha sez. 1.2x1.2 m

FePe—4 Rev §-00
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3—3 Classificazione secondo la norma di calcolo
) Gru a torre per edilizia
Norma tecnico adottota: CNR. A XX N'127 classe di utilizzo A4

La classe A4 prevede:

1) Condizione di “impiego regolare con servizio intermittente” cioé
durante il turno di lavoro i tempi di funzionamento sono intramezzati
da pericdi di sosta

2) Regime di carico "medio” cioé apparecchi che sollevano frequentemente
il carico nominale e correntemente carichi compresi tra 1/3 e 2/3 del

nominale
3—-4 Ambiente di lavoro previsto

— Temperatura ambiente minimag fuori esercizio —-20°

— Temperature ambiente minima di esercizio o

~ Temperaturg ombiente max di esercizio +40°

— Umidita 20%-90%
— Velocitd del vento max in montaggio 20 Km/h
— Velocitad del vento max gru in esercizio 72 Km/h
— Velocitd del vente max gru fuori esercizio 150 Km/h

— Condizioni di illuminazione: devono essere tali da consentire una
buona visibilita, con la possibilitd di distinguere gii oggetti e i loro
particolari e deve consentire una buona valutazione delle distanze
nel raggio di azione della gru.
— L'utilizzo in ambiente esplosivo, corrosivo, e con rischio di incendio
nen & previsto.
— | carichi di neve, gli effetti sismici e gli effetti termici non sonc
previsti perché non considerati nelle ipotesi di calcolo.
Nota: la gru pud essere montata alla massima altezza libera su tutto il
territorio ltoliono ad esclusione della zong 4
Zona 4 — (zona di vento con intensitd molto forte)
Fascia costiera della regione E; entroterra della regione A a quote maggiori
di 2000 m; entroterra delle regioni B e C a quote maggiori di 1500 m;
entroterra delle regioni D e £ a quote maggiori di 800 m.
Si indicano con:
Fascia costiera: quella che comprende le localitd a distanzo dal mare minore
di 20 Km e non schermuate do un crinale montano.
Entroterra: la localitd o distanza dal mare maggiore di 20 Km per le regioni
B,C,D, ed £ e maggiore di 40 Km per la regione A.
Fascia Subcostiera: compresa tra 20 e 40 Km di distanza dal mare, limitata—
mente alla regione A.
(Estratto dalla Circ.Min.Lav.Pub. n"22631 del 24~5-82/Norma CNR—UNI 10012—-67)

Per il montaggio della gru in zona 4 &
necessario interpeflare la FMgru.

Nota

Quando lg velocitd del vento raggiunge i
70 Km/h & obbligatorio liberare la rota—
zione (vedi pag 142), posizionare la gru
nella opposita piazzola di ancoraggio,
abbassare e bloccare le spine di serrag-—
gio ai binari, portare il bozzello in alto
ed iI carrello vicino alla torre
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3—5 Movimenti consentiti e contemporaneitd ammesse
a) Spostamento verticale di un carico (saHta—d:’scesa))
b) Spostamento radiale di un carico (vicino—lontano
c) Spostamento circolare di un carico (sinistra—destra)
d) Spostamento laterale di un carico (avanti—indietro)
La gru & progettata per eseguire contemporameamente gli spostamenti
a); b); c¢); d) del carico quando & nelle condizioni di esercizio previste
dal punto 3—4.
N.B. Se la temperatura ambientale & minore di 15 C, dopo ogni periodo
di sosto muaoggiore ai 30 minuti, con gru a wuoto, bisogna gazionare
tutti i movimenti per circa 2 minuti.

3—6 Interferenza con altri apparecchi
E' assolutamente necessario che la gru sia libera di ruotare con vento
superiore a 72 Km/h e quando essa & fuori esercizio (gru inattiva).
Nel case di gru in esercizio & installato un finecorsa elettrico di rota—
zione che consente di individuare un settore di lavoro nel quale non
dovranno essere posti ostacoli di qualsiasi naturg sia fissa sia
mobile (altri apparecchi)

3—7 Posti di comando ammessi
Lo gru pud essere cornandata dalfla cabina o tramite comando a
distanza da terra o do posizione ritenuta la pil idoneg sulla costruzione

S—8 Controllo della visione del carico
L'operatore deve evere sempre la visione diretta del carico, dalla presa
alla posa, delt'imbracatore, dell'incaricato di dare gli ordini di manovra
e delle parti mobili della gru.
Se il carico non & visibile I'incaricato di dare gli ordini di manovra deve
essere esperto in tale funzione e ben affiatato con I'operatore.
Gli ordini saranno dati secondo un codice prestabilito.

3—89 Organi di comando della gru
Gli ergani di comando della gru possono essere:
—~Cloche in cabing
—Pulsantiera
~Manipolatore
—Radiocomando industriale

3—10 Selettori modali di funzionamento
E’ vietato manovrare la gru da due posti di comandeo in modo
contemporaneo per cui non sono installati commutatori

3=-11 Arresto dei movimenti e arresto di emergenza

a) | singoli movimenti della gru si arrestanc rilasciando i pulsanti dello
pulsantiera o le leve del manipolatore. Il tempo di arresto del singolo
movimento € il normale tempo di esercizio.

b) Tutti i movimenti della gru si arrestano premendo il pulsonte ” ARRESTO”
I tempi di arresto dei singoli movimenti sono do considerarsi istantanei
(salvo oscillazioni ed eventuali slittamenti dovuti ad usura dei freni)

c) Tutti i movimenti della gru si orrestono azionando il sezionatore di
linea. | tempi di arresto dei singoli movimenti sono da considerarsi
istantanei (salvo oscillazioni ed eventucli slittamenti dowuti ad usura
dei freni.)

——
Pulsante di arresto 'Tr
(sulta pulsantiera) —
N
DN

— N =

=INI=

Sezionatore di lineg F= —

alla base delta gru T

(| L
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3—12 Caratteristiche dei carichi ammessi

—Carichi unitari dotati di punto di aggoncio o correttamente imbracati
—Carichi sfusi in contenitori adatti

—Vietati i carichi pericolosi (espolsivi ecc.)
—Carichi aventi una superficie massima esposta al ventc non superiore a:

1T m? per pesi fino a 5000 Kg 1.5 m? per pesi fino @ 6000 Kg

3-13 Accessori di sollevarmmento ammessi e non ammessi
Attenzione: si deve far uso solo di cccessori con indicata la portata.
Sono ammessi accessori di sollevamento che si interpongono sempli—
cemente, in maniera passiva, tra il gancio e il carico
Es: (brache, catene, bilancini)

Sl

Sl
[\

'a?

NO!

Non sono ammessi accessori che posscono provocare sovrasollecitazioni
anomale e sovraccarichi eccezionali o che limitino la libera movimenta—

zione dei carfchi.
Sono vietati gli accessori che consentano li rilascio immediato del carico

ettrocalamt

NO!

N}
X
f

NO!

4

La massa degli accessori deve essere detrattia dai valori di targa per
determinare il carico utile sollevabile.

%

1000 Kg

Portata di targo

Benna+calcestruzzo=1000 kg
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3—14 Gru fuori esercizio

Prima di lasciare la gru ed il cantiere fuori esercizio & obbligatorio sbloccare
la rotazione (vedi pag.142) portando il gancio in aito e il carrelle sotto
torre.

Se la gru € traslante & obbligatorio bloccaria al binario nella apposita piaz—
zuola di ancoraggio (vedi pag.74) tramite le pinze.

E' necessario togliere la corrente di alimentazione:
! —Premere arresto
2 —Posizionare sullo O [l'interruttore del quadro
3 —Togliere corrente nell’apposito sezionatore di linea.

1— Puilsante di arresto
(sulla pulsantiera)

[@J

&)

2— Interruttore sul
quadro eletirico

3— Sezionatore di linea
afla base della gru

L1

I

LT
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3—15 Usi della gru non consentiti

E@’\
\2000 Kg

iy

delta gru.
superiori a quelli ammessi

/

1000 Kd

AN AN
2100 Kg 1100 Kg
NO NO

Non scllevare carichi superiori olla portota
Non sollevare in veloce carichi

2

I Wi

wol!

(L]

Non effettuare tiri inclinati e operazioni
di traino dei carico.

3

e

g

wo!

P

4

terra, manufatti in c.a.)

Non sollevare carichi vincolati al suclo
(sradicamento alberi, pali, puntazze di

E%

NO1

A

Non sollevare carichi potenzialmente ancorati
a terra dal gelo.

5

=

[

6

Non scaricare repentinamente il carico

istantaneo,

(con accessori che permettono il rilascio

tagliando 'imbragature, ecc.)

NO

——
———

gll
11

o N

Non scollevare e non depositaore bruscamente
il carice con le pit clte velocitd di salita
o di discesa.
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=
O

[

= —

Non sollevare il carico da pmi appoggio
non stabili. (incastellature pericolanti,
natanti,ecc.)

Non sollevare carichi agganciati fuori
asse quando pud prodursi il ribalta—
mento o forti oscillazioni al carico.

9
I DS ——
ol
ﬁ 2
oL

Non eseguire mcnovre di salita e discesa
a rischioc di impigliamento con ostacoli di
qualsiasi natura.

10

i

Non far ondeggicre it carico sospesc per
depositarle al di fuori del raggic d'azione
della gru.

11

Non lasciare carichi scspesi {se non
espressamente previsti) quando ia gru
& fuori esercizio.

12

I

NOJ
¥

[
Q=

_ i

Non appoggiare il bozzello a terra.
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14

Non passare con il carico sospeso sopra

te persone.

e —

NO NO

===

=

[

Non effetiuare manovre con il carico in
posizione non visibile.

15

Non apporre sull’apperecchio insegne,

cartelli, ecc, che incrementino la superfice

esposta al vento e il peso della gru.

Non sollevare carichi con superficie esposta
al vento superiore a quello ammessa.

17

T

_ 0

e

18

Non sollevare perscne

NO

NO

[ e

Non fare contromanovre (ncn iniziare ung
manovra se gli effetti dinamici dell’ opposta
manovra nen si sono esauriti).
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U><l::

NO

FOT
LLLLL

L]

Non insistere con il secllevamento di carichi
motto prossimi a quelli ammessi, se linter—
vento del limitatori & troppo frequente

20

Non usare il pulsante di arresto per
fermare abitualmente i movimenti deila
gru.

2]

s M

ol

QA;&
Sl % NO

2000

[

Non sollevare in "veloce” carichi superiori
a queli ammessi.

22

Nen lasciare it gancio vincolato a un peso
appoggiato (o incastrato) a terra guando
la gru & fuori esercizio,

23

NO

NO

Non utilizzare 'apparecchic se questo non
& in piena efficienza.

24

54\

{|p— —f U
S
|

I

ks

Non affidarsi sistematicamente all'intervento
dei vari finecorsa e limitateri per arrestare
il carice in posizione prestabilita.

3-8
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25 26
J N
\
e
%, E‘Qﬁé R,
D' ' NO =< ﬂ NO
o ©* i OO = O

Non trainare mai {su rulliere o simili)
la gru montata (per esigenze di lavoro
in spazi pil ampi).

Non scaricare dagh

superiori a quelli ammessi sfruttando
I'avanzamentio del mezzo.

automezzi pesi

27

T

Y

™
‘v
P

i

Non usare la gru per demolizioni in

28

e —

NO

NO

il

y
[

Non eseguire manovre

su ordine di altra

genere. persocna se non segnalate uscndo i segna-—
i manuali previsti dalle norme vigenti.

Non consentire ¢ personale poco
qualificato, Fuso della gru.

i

presente manuale.

Affidare i montoggio & lo smontaggio ad
operatori qualificati ed in possesso del

J—19
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4

Descrizione tecnica
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4 Descrizione tecnica
4~1 Schema di assieme della gru
20 21
18 22 .

16 l/ A 5 3
)/ 197/ t
o b HEATZ ANANANAN/AN
T5 28 h\ﬂ

29
hY

411
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4.1 Tabella di identificazione Pimensiont

delle parti principali y

<
] - g \
Pas. Denominazione N Massa Altezza (A) Larghezza (B) Lunghezza (C)
pezzi Kg L 5% m t5% m 5% m 5%

1 Boogie di traslazione 4 360 510 315 510
2 Traversa di troslazione 2 400 400 400 2500
3 Piede di appoggio + vite 4 30 250 280 250
4 Trave lunga (2.6x2.8) 1 860 628 520 3235

Trave lungo (3.2x3.2) 1 1082 628 520 4225
5 Trave corta (2.8x2.8) 2 390 628 340 1458

Trave corta (3.2x3.2) 2 503 628 340 1953
& Blocco zavorra tipo A -— 2200 650 250 2500
7 | Blocco zavorra tipo B - 3000 600 300 3000
8 Elemento di base 1 880 1100 1100 5860
9 Elemento standard T1.1x1.1m 4 810 1100 1100 5800
10 | tlemento standard T1.2x1.2m 4 810 1100 1100 5800
11 | Portaralla inferiore 1 350 240 1146 1146
12 | Ralla 1
13 | Portaralla superiore 1 390 380 1150 1550
14 | Controbraccio 1 1120 400 970 8780
15 | Blocco contrappeso A 4 800 730 1500 320
16 | Tiranti controbraccio 2 2250 730 1500 800
17t Pigtti controbraccio 1 4500 730 1500 1600
18 | Tirante controbraccio 1 &0 100 70 5135
19 | Cuspide lato ctb 1 9 100 36 290
20 | Cuspide lato braccic 1 37 100 70 36080
21 Tirante braccio 1 110 140 140 3350
22 | Pigtti tirante braccio 2 290 778 1060 3530
23 | Tirante braccio 2 14 40 220 418
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4.1 Tabella di identificazione Dimension’
delle parti principali |
Jr iE
Pes. Denominazione N Massa Altezza {A) Larghezza {B) Lunghezza (C)
pezzi Kg 5% m 5% m 5% m *5%

24 Tirante braccio 1 55 a0 120 2336
25 Forcelfa 1 8 40 120 340
26 Braccio 1 1 570 1000 760 7100
27 | Braccio 2 1 280 1000 760 5700
28 | Braccio 3 1 310 1000 760 5700
29 | Braccio 4 1 280 1000 760 5700
30 | Braccio 5 1 180 1000 760 4300
31 Braccio 6 1 140 1000 760 2900
32 Braccio 7 1 120 1000 760 2300
33 Carrellino ! 100 500 900 900
34 | Bozzello 1 50
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48

4-1-0
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4—2 Struttura

a) Carro di base
Formatc de intelgiatura in profilati metdllici, dotato di quattro piastre di
appoggic aventi interasse di 2.8x2.8 m (3.2x3.2 m).

b) Zavorra
E' composta in blocchi di cemento armato autoportanti e formata in mode
da distribuire il proprio peso uniformemente sulla struttura del carro e
quindi sugli appoggi.

c) Torre
Traliccio a sezione quadrandolare costituita da elementi sovrapponibili
in profilati metallici.

d) Portaralla
Composto da due elementi con interposta la ralla di rotazione.
Sulla parte superiore sono incernierati il braccio, il controbraccio e Ia
cuspide.

e) Cuspide
Composta da due facciate incernierate fra di loro alla sommita e incerie—
rate ol portaralla nella parte inferiore

f) Braccio
A sezione triangolare costituito da elemeenti in profilati metallici collegabili
con spine e bulfoni. E’ munito di passereila e fune di guardia ai fini
della sicurezza.
Pud essere montato in varie versioni di lunghezza.

g) Controbraccio =

Realizzato in una trave unico incernierata ol portaralla.

h} Contrappeso
E' composto da blocchi in cemento armato autoportanti situati neH appo—
sito vano sulla estremitd del controbraccio. * - L ®

i) Tiranti braccio e controbraccio
- Sono costituiti da barre tonde unite con spine e cerniere.

1) Carrelfino
Cosgituito da un telaio in profilati metailici montato su 4 ruote a semplice
. bordino scorrevole sui correnti inferiori del braccio.
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4—3 Organo di presa

L'organo di presa & costituito do un gancio tipo DIN 15401 con indicazione

della portata incisa.
Il gancio & prowvisto di dispositivo antinfortunistico contro la fuoriuscita

accidentale del carico appeso.

fune |
Ant:’scarruco.'amito
Fondo giallo Protezioni

Strisce nere

Indicazione della

Dispositivo
portata (incisa)

antisganciamento

7

"

Il cuscinetto reggispinta & sostenuto da un supporto incernierato alle

pareti del bozzelfio.

MNel bozzello, munite degli appositi antiscarrucolamenti, scno contenute
le carrucole di rinvio.

i bozzello & munito di protezioni per evitare pericoli per le mani ed

& verniciato a strisce nere su sfondo giallo.
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& C. s.a.s.
4—5 Funi
Fune lavoro
argano Carrucolg Capocorda sullg
scorrevole punta braccio
Carrucola
braccio 1
1 =~ rh‘c% Lb. 3
i o
Carrucola

fune lavoro

Carrucole sul

Carrucole sul
carrello

bozzello

Caratteristiche della fune

Tipo
Materiale

Antigirevole
Accigio lucido

Classe di resistenza dei fili

216 daN/mm’*

Carico di rottura minimo garantito 8600 daN
Diegmetro fune 210
Formazione 168 fili
Diametro filo elementare 063 mm
Senso di avvolgimento Parallela destra
Lunghezza {altezza 36 m tiro in seconda) 130 m
Sforze max 981 daN
Coeficiente di sicurezza 877
Fune carrello

NOTA

Carrucola corrente
sup. braccio

La fune lunga (lato punta)
deve passare intorno al
pomello per poi entrare
nel tamburello tendifune

Carrucola\rinvio  pometio l@
punta braccio i S—
Carruceola braccio 1 {
i
tamburellc

Caratteristiche della fune
Tipo Antigirevole
Materiale Accigic lucido

Classe di resistenza dei fili

Carico di rottura minimo garantito

220 daN/mm’*
3600 daN

Diametro fune

26

Formazione

150 fili

Diarnetro filoe elementare

0.40 mm

Senso di avvolgimento

crociato destro

Lunghezze

nt L74 — n'l L48

Sforzo max

160 daN

Coefficiente di sicurazza

22.50

45
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4—6 Meccanismi
4—-6—1 Meccanismo di sollevamento

Il senso di rotazione

del tamburo & antiorario

per il movimento di
salita
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1—

Motore: tipo con rotore in corto circuito

Alimentazione : J80 Volt 50 Hz trifase
Potenza ; Hp 9/7.5/2

Giri al minuto : 2800/1400/330
Raffreddaomernto : ventilazione interna

Freno: il frenc agisce direttamente sull’albero del motore.
la chiusura del freno in mancanza di forza motrice & ottenuta mediante molle
di reaziche agenti in compressione con precarico regolabile.

Tipo : 140 DD (doppic disco)
Alimentazione : 380 Volt
Coppia frenante max statica : 20 Kgm

Riduttore: angolare con ingresso gleason ed uscita epicicloidale

Tipo ; RF &
Rapporto : 1/33
Lubrificazione : a bagno d'olio
Tamburo:

Diametro di avvolgimento ;o 8250 mm
Diametro esterno flange ;o #350 mm
Larghezza : 365 mm
Sede fune : rigata

Supporto: in acciaio con cuscinetto oscillante

Cestello tamburo: protezione contro la fuoriuscita defla fune dal tamburo.

Finecorsa salita discesa: Il finecorsa & situato in asse col tamburo di sol—
levamento. Lsso & composte do un riduttore equipaggiato di una staffa di
trascinamento, di una camma di "salita”, di una comma di "discesa” e di due
miicrointerruttori.

Tipo : rotativo

n” di contatti i 2 normalmente chiusi ed apertura positiva,
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7_
2— Riduttore

3— Freno

4— Protezione freno

5— Tamburo

6—~ Cestello tamburo

7— Fune

8— Fune

9— Finecorsa lentano—vicing

Motore

4-6-2
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1—- Motore: tipo con rotore in corto circuito

Alimentazione : 380 Volt 50 Hz trifase
FPotenza : Hp 1.5/2
Giri al minuto : 700/1400
Raffreddamento : ventilazione interno

Z— Ridutiore
Tipo : RC40
Rapporto : 1/30 ,
Lubrificazione : g bagno dolio

3— Freno: il freno agisce direttamente suil’albero del maotore.

la chiusurg del freno in mancanza di forza motrice S ottenuta mediante molle
di reazione agenti in compressione con precarico regolabile.

Tivo : 100 S

Alimentazione : 380 Volt

Coppia frenante max statica 1.6 Kgm

4— Protezione freno : realizzata in lamiera

5— Tamburo:

Diametro di avvolgimento : 8300 mm
Digmetro esterno flange _._..____ : 8330 mm
Larghezza : 300 mm
Sede fune : rigata

6— Cestello tamburo: protezione contro la fuoriuscita della fune dal tamburo.

9— Finecorsa lontano—vicino: E’ situgto in asse col tamburo di sollevamento.

Essc & composto da un riduttore equipaggiate di una staffa di trascinamento,
da due camme per il movimento di "veloce”, due camme per il movimento di
“lontanc” e "vicino” e da 4 microinterruttori.

Tipo : rotativo

n"contatti _____ : 1 normalmente chiuso ed apertura positiva

4—E=2-~1 Rev 5-00
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4—6—-3 Meccanismo di rotazione
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1— Motore

2— Freno

3— Sblocco freno

4— Riduttore

5~ Finecorsa rotazione
6— Ralla

7— Protezione

8— Pignone

9— Ingranaggio finecorsa

4-86-3 Rev 5-00
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1—~ Motore: tipo con rotore in corto circuito

Alimentazione : 380 Volt 50 Hz trifase
Potenza : 1 motorallentatore da 4.5 kgm
Giri ol minuto : do 0 a 1400 giri/minuto
Raffreddamento : ventilazione interna

2— Freno: il freno agisce direttamente sull‘albero del motore.

la chiusura del freno in mancanza di forza motrice & ottenuta mediante molle
di reazione agenti in compressione con precarico regolabile.

Tipo : 100 S
Alimentazione : 380 Volt ; 50 Hz
Coppia frenante max statica : 3.5Kgm

3— Sblocco freno: manuale o automatico
4— Riduttore:

Tipo : epicicloidale (RR 500)
Rapporto : 1/168.2
Lubrificazione : grasso tipo AGIP GR MU/EP O

5— Finecorsa di rotazione: tipo rotativo PF2C (riduzione 1/50)
6— Ralia: 1.2.116-304

7— Protezione: redlizzata in lamiera

8— Pignone: modulo=10 ; numero denti=12

4—F—=3~17
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4—6—4 Meccanismo di trasiazione
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1— Traversa di traslozione
Z— Boogie di traslazione
33— Ruota di traslazione
41— Respingente

5— Tenaglia di traslazione

&— Binario
7/— Riduttore
8-~ Motore
g— Freno

10— Scivelo finecorsa
11— Finecorso trastazicne

4—6—4
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E— Motore: tipo con rotore in corto circuito
Alirmentazione : 380 volt 50 Hz trifase

Potenza : 2.5 Hp
Giri ol minuto : 1400
Raffreddamento : ventilazione interna
7— Riduttore
Tipo : vite senza fine RGS1267T
Rapporto : 1/20
Lubrificazione : a bagno d'olio
9— Freno: il freno agisce direttamente sull’albero del motore.

la chiusura del freno in mancanza di forza motrice § ottenuta mediante molle
di reazione agenti in compressione con precarico regolabile.

Tipo : 100 §

Alimentazione I 380 volt

Coppia frenante max statica P 3.5 Kgm

— Protezione freno : realizzata in lamiera

11— Finecorsa lontano—vicino: FCD40

f—F—d—1 Rev 5-00
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4—7 Rallg

controflo ed ogni singolo intervento.
Si danno aicuni dati essenziali:

ge 1165
#1085 =’=]

|l A/

m=10 Z=98 =

Portarglla superiore

La ralla & un orgono essenzidle per la sicurezze ed il buon funzionomento
delia gru. Ad essa & dedicato un intero capitolo per lo sug manutenzione,

|

)

A ]

Portaralla inferiore [
n'36 vite TCEl M16x130 8.8 /l

7

n'36 vite TCEI MI16x120 8.8

Coppia di serraggio in Kgm.

rmassima

noeminale

minitma

216 MA

8.8

21

18

16
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4—-8  Impianti

4—8—1 Impianto elettrico

1— Llinea

2— Serzionatore di linea

3— Quadre elettrico

4— Meccanismo di sollevamento
5— Meccanismo di distribuzione
6— Meccanismo di rotazione
7— Meccanismo di trasiazione
8— Terra

Py Rev 5-00
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Fos. Denominazione Sezione Sigla morsettiera
i Alimentazione quadro 4x6 Presa gquadro

2 Limitatore coppic massima 2x1.5 LP

3 Limitatore velocitd sollevamento 2x1.5 LVS

4 Terza velocitd sollevamento 4x4 GV

5 Freno sollevamento 4x1.5 FS

& Seconda velocitd sollevamento 4x4 PY

7 Prima velocitd sollevamento 4x4 My

8 Finecorsa sollevamento S5x1.5 FSA FDI

9 Limitatore momento 2x1.5 LP

10 Limitatore lontane 2x1.5 FLL

11 frenc carrello+motere 10x1.5 FC CV CL

12 Finecorsa carrello 7x1.5 FLO FVI FCV

13 Motore rotazione 7x1.5+4x2.5 Presa quadro
14 Finecorsa rotazione 5x1.5 FS! FDE

15 Motori traslazione 4x2.5

16 Finecorsa traslazione 4x2.5 MiT271374 75
i7 Organi di comando 14x1.5 Presa guadro

4-8-3
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4—9 Organi di comando

La gru tipo 1035 cty & munito di due quadri elettrici:
Quadro superiore con i comandi per il sollevamento e la trasiazione carrello.
Interruttore sezionatore tripolare 25 A
Norme: CEI 17-11, ICE 408
Posizione: Sulla gru in posizione agibile suf
braccio 1.
P
\‘\
T~
=z cavo pulsantiera
dal quadro
inferiore
Linea
dal quadro
inferiore TN
RS
Quadro inferiore con i comandi per la rotazione:
Interruttore sezionatore tripolare 25 A
Norme: CEI 17~11, ICE 408
Posizione: Sulla gru in posizione agibile
sull’elemento di base.
e
\ collegarnento
~ tra | due
quadri x
F pulsantiera
Linea STN 7S 'dl quadro
R superiore
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4—9-—1 Pulsantiera

Puisantira pensile bifilare con elementi di comando ¢ pulsante incasscto.
La pulsantiera € munita di pulsante d'arresto o fungo e con contatto di
sicurezza ad apertura garantita secondo le norme CEI 17—12 fasc.492
~ Interblocco meccanice tra manovre opposte

=

o
Sy 2B SN —p
HE e E\%PEP. -
QLA e 2l [E 8 |f g 2
gpiiE U ES
o)

[EC 337-1 337—1A
V.380 A3 V.48 A0
IP =57 50 529 UTE C20 010 DIN 40050

[]

4—9-2 Manipolatore

Manipolatore con elementi di comande a leva.
Il manipolatore & munito di pulsante d’arresto o fungo e con contatto di
sicurezza ad apertura garantita secondo le norme CEl 17—-12 fosc.482

— Interblocco meccanico tra manovre opposte
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4—10 Zavorre e contrappesi
4—10—1 Contrappeso — Blocco tipo A

@30 L.800
850 5 Fe 430 € 420
0g S
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55
50 @ g8 nr 2 —
<
850 8 | B S
Misure in mm 770 @
Peso di ogni blocce 1650 Kg circa s
Totale contrappeso nella versione "
35 m = 8000 Kg (nr 3 biccchi A w
+ 1 tipo B) @ <
Calcestruzze classe 300 210 nr 7 T A o
Ferri in Fe B 38K @ =
stagionatura 8 giorni
Peso specifico 2.3 t/m>circa .
7 g
o
< oy )
= Y 3
o
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=
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Contrappeso — Blocco tipo B
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Bloccaggio della zavorra sul controbraccio

/

) \ 1/
Blocco tipo B
Blocchi tipo A

Bloceco zavorra
appoggiato sul controbraccio

spina blecchi

scivole di sicurezza
blocchi zavorra
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Disposizione della zavorra sul controbraccio

Versione braccio 35 m |

n'3 blecchi tipe A Tot. zaverra 6000kag
n'l tipo B

Versione braccio 30 — 25 =24 m|
n'3 blocchi tipo A Tot. zavorrag 4950kg

Versione braccio 20 —18.5 m|
n'2 blocchi tipo A Totl. zavorrg 3300kg

47103
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63

FM 1035 cty

4—10-2 Zavorra di base

Blocco tipo A con carro i=2.8x2.8 m
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Zavorra di base
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Versione Altezza m n" blocchi Totale zavorra
Carro i=2.8x2.8 m do 0 g 12 m 14 tipo A (pag.63) 30800 kg
torre 1.1x1.1 m ftraslante da 12 a 24 m 18 tipo A 39600 kg
Carro [=2.8x2.8 m da 0ail8m 14 tipo A 30800 kg
torre 1.1x1.1 m appoggiata | da 18 g 30 m 18 tipo A 39600 kg

da 30 a 36 m 20 tipo A 44000 kg
Carro i=3.2x3.2 m da 0 a 24 m 12 tipo B (pag.64) 36000 kg
torre 1.2x1.2 m ftroslante da 24 a 36 m 16 tipo B 48000 kg
Carro i=3.2x3.2 m do 0 g 24 m 12 tipo B 36000 kg
torre 1.2x1.2 m appoggiata | da 24 a 36 m 14 tipo B 42000 kg
da 36 a 42 m 18 tipo B 54000 kg

Questi due blocchi
devono essere incrociati
per conferire alla zavorrg
maggiore stabilitd
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5— Preparazione del cantiere (installazione della gru)

5—1 Istruzioni generali

L'istallazione della gru, per un funzicnamento senza problemi, richiede che
siano soddisfatte determinate condizioni essenziali quali:

a) Il terreno sul quale poggia la gru dowd essere stabile, solido e con la

necessaria capacitd di sostenere | carichi sugli appoggi.

I earichi sugli appoggi sono elencati a

pag.15 per gru su binario

pag.16—17 per gru appeggiata

pag.18 per gru affogata

Prima di dare inizio ai lavori di costruzione delle fondazioni di sostegno
della gru & necessario valutare dal punto di vista geologico la portata
del terreno in Kg/cm?.

b) Nel corso d’installazione della gru sia stabile che fissa in prossimitad di
scavi, scarpate, argini, & necessario mantenere una distanza tale che
I'angolo di distribuzione del carico sia inferiore, rispetto all’orizzontale,
a quello della scarpata.

La distanza di sicurezza dipende dalle condizioni e dallq natura del
terreno (contenuto d'acqua, attrito, resistenza al taglio).

In questi casi occorre prevedere la costruzione di una parete di conte—
nimento in calcestruzzo tenendo conto dei carichi a pog.16—17-18.

Margine di sicurezza

Argini e scarpate

| I I
3 P ."l=. N A <, e T
< 4 e - I
e o \\A : a .  -,;
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. .'7’_4'- Scavi
45'max N
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¢) La distanze minima tra le gru, considerando anche la parte rotante con
il carico appeso nello condizione pid sfavorevole e ostacoli fissi quali edifici
costruiti o in costruzione, alberi, vie di comunicazione per autoveicoli, non

deve essere

inferiore a 70 cm.

Nel coso di vicinanza di linee elettriche tale distanza deve essere almeno
5 m. ed in ogni caso superiore a quella regolamentata dall’ Ente distributore
di energia. (E importante richiedere informazioni all’Ente preposto)

min 70 cm
Qﬂ\\ N
e S
i

mim 5 m| \\
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d) Nel caso di gru installata su binario, tra lingombro dello macchina e gli
ostacoll fissi deve essere riservata una distanze minima di sicurezza di
70 cm in modo do ottenere una striscia continuag libera per il personale.
Tale zona pericolosa va recintata e l'accesso deve essere riservatc al soio
personale addetto alla gru.

NPAVAVAVAVAY: TAVAVAVAVAVi I

="
iy
—
-

-

Si consiglia di porre appositi segnali suila porta di accesso a tale ¥ Zona
. ” - 2 o " 0 ”

pericolosa ” del tipo "Divieto di accesso al perscnole non autorizzato,

L4 - - - k4 ” - ¥,

Organi in movimento”, "Pericolo”.
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d) La gru deve essere libera di ruotare con vento fuori esercizio.
Anche in caso di installazione su binari la costruzione della via di corsa deve

prevedere anche l'esecuzione di un tronco di sicurezza {vedere apposito capitolo)
opportunamente rinforzato che serve per ancorare la gru quando essa &

inattiva e quando la velocitd del vento supera quella ammessa in esercizio.

e) Controllare e verificare che esistano le condizioni {(spazi, muri, ecc.) per poter
procedere ol montaggio della gru nef rispetio delle regole generali di sicurezza
e delle istruzioni contenute nel presente manuale.

£’ necessario ricordare che il montaggio della gru & uno dei momenti d'uso che

espone gli addett/ ¢ rischio maggiore quindi maggiore deve essere la cautela.

Rev 5-00
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Interferenza tra gru

Se due o pid gru sono instaliate nello stesso cantiere ad una distanza tale
che possono interferire, & necessario prendere alcuni accorgimenti:

— montare le gru ad adltezze differenti ol fine di evitore tutti i rischi di collisione
tra le parti strutturali delle gru installate. La gru pid alta deve superare !ingombro
di quelia bassa con un margine di sicurezza (X) di almeno 2.5 m.

- la distanza minime tra le gru deve essere fole da consentire alla gru pid bassa
di ruotare liberamente fuori esercizio con un margine di sicurezza (Y} di almeno 2 m.

RV AN AN AN SRV AN ENAN AN RN R BN
-<

NN AN LA

o [ ¥ 3 - )
T = . o

Se le gru interferiscono & possibile instailare suf braccio un dispositivo elettrico finecorsa
anticollisione per limitare il campo d'ozione delle gru. Per la scelta e l'installazione di
tale dispositivo di sicurezza si prege di contattare la FMgru.

N.B. Se le gru interferenti appartengono aila stessa impresa & necessario che questa
nomini un’'unico responsabile per la movimentazione dei carichi che avrd il compito
di coordinare tutte le operazioni effettuate con le gru.

N.B. Se le gru interferenti operanc sullo stesso cantiere ma sono di proprietd di
imprese diverse, le imprese dovranno accordarsi in modo tale da stabilire turni di

lavoro durante | quall potrd operare una solg gru. In ogni caso sard necessario rivolgersi
afla A.U.S.L. competente per le dowute dichiorazioni.

S5—4-1 Rev 5-Q0




FM 1035 cty

72

5—2 Piazzamento gru su binario

La staobilitd della gru ed [T buon funzionamento dei meccanismi di traslazione &
affidata alfa corretta istallazione delle vie di corsa.
Esse devoric essere:
— Perfettamente orizzontali sia in sensc orizzontale che in sensc longitudinale
— Ben piazzate su di una base solida (vedi apposito capitolo "Fondazioni”)
— Perfetiamente rettilinee
— Composte do rotaie della stessa dimensione lunge tutta lo lunghezza deile
vie di corsa.

Tolleranze di forrma per i binari (mm)

Rettilineitd in un pigno [=2000 mm
orizzontale di una rotaia
r= *t
Rettilineitd in un pigno > [ L=6000
verticale di unag rotaia 4 = (’7}3’
=6
L
FParalielismo delle rotaie — B R <6000
Q. P = pl-p2=8
—_— ) — - J_:‘__"“_-.._
Differenza di livello ] L £6000
< h <10
L
Inclinazione della rotaia a’" <1
rispetto al piano L g
orizzontale - -

Le vie di corsa sono costituite da:

— Rotaie con refativi accessori

— Arresti di finecorsa

-~ Fondazioni

— Impianto elettrico di climentaziene
— Messa a terra
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5-3 Rotagie

Il tipe di rotaia deve avere caratteristiche tali do sopportare i carichi dichiarati

(vedi pag. 13—14—-15-16)

4~ Rondella

1— Rotoia da 36.188 Kg/m
2— Stecca tipo GS!?
3— Chigvarda C45

5— Pigstra di fissaggio P.O.
6— Dado Z20MAx250

Frofilo della rotaia da Kg 36.188

58
E
/<(< N -
3 N|F
o
121, hilal Q o
. | Asse fori_ || =
1211
; 0o
~y o ™
wny
1:2. 10
© i ™
14
110
Momento d'inerzia= 1018 cm 43

Modulo di resistenza= 154 cm

IMPORTANTE: verificare il profilo superiore della rotaia valutando come indicato.

BUONA

TROPPO USATA TROPPO USATA DA UN LATO
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5—-4 Arresti di finecorsa

Alle estremitd delle vie di corsa devonoc essere installati n'4 respingenti come
stabilito dalle norme antinfortunistiche. (Art 190 del DPR 27—-455 n'547)

Sono da escludere arresti di fortuna quali sacchetti di sabbia, traverse di legno,ecc.
Come rappresentato in figuro, le sicurezze devono essere disposte nel seguente

ordine:

6

0 d min

h=

bt

:I/ 1 = 1 I I
o L o o Q

© @ ) O

1— ARRESTO fissato alle estremitd del binaric

2— RESFINGENTE da imbullonare al binario, adeguato per resistenza ed azione
gmmortizzante alla velocitd ed alla massa della gru ed avente altezza non

infericre a 6/10 del diametro delle ruote.
3— PATTINO DI FINECORSA: essi devono essere posizionati in modo da far interve—
nire il finecorsa 4 fissato sul carro della gru prima che questg venga ad urta-

re contro i respingenti. Il pattino di finecorsa deve essere assicurato rigidamente
ad una parte fissa del binario. La rotella del finecorsa non deve mai superare

'intera lunghezza del pattino

4— FINECORSA dao fissare al carro dello gru.

NOTA: | pattini di finecorsa ed il finecorsa da montare sul carro sono forniti dal
produttore. Gli altri accessori sono a carico dell’utilizzatore.
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5—5 Fondazioni per gru traslante

Per la redlizzazione delle fondazioni per gru traslante occorre:

a) Valutare ogni punto relativo alle “istruzioni generali”

b) Eseguire volutazioni dal punto di vista geologico al fine di ottenere i valori di
resistenza alla compressione del terreno su cul dowd essere redlizzato la fornda—

Zione per le vie di corsa.

c) Mettere in relazione i volori di resistenza del terreno con i carichi agenti
riportati nella tabella (vedi pag 13—14—15-16)

Importante

L'utilizzatore & responsabile della scelta delia sofuzione adottata per le fondozioni
e della posa perfetta del binario. Se all'interno della sua organizzazione non
esiste personale in grado di eseguire correttamente il progetto delie fondazioni

& fondamentale offidarsi ad un professionista. abilitato.

A titolo indicativo si espongono alcuni schemi di fondazione che possonc essere
agdottati in funzione delle esigenze di cantiere.

a} Binario su traversine in legno con massicciata in ghigia viva spezzata

b) Binario su travi in cemento armato gettate in opera

¢) Binario su travi prefabbricate e recuperabili

In ognuna delle soluzioni & previsto il tronco di sicurezza opportunamente rinforzato

che serve per ancorare la gru quando essa & inattiva, e quondo la velocitd del
vento supera quella ammessa per |'esercizio.
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5—6 Binario su traversine in legno

Questo tipo di piazzamento consiste nel fissare le rotaie g delle traverse pesate
su ghiaia spezzata che ripartisce al suolo lo pressione dellu piattaforma.
Consultare | carichi della tabella di pag 13—14—15—16.

0.5 m 2.8 m(3.2 m) I'm

g, .

05 m

Pietrisco in ghiaiag Fondo (c)
spezzaota (b)
30 cm
[i ! Ja] ]
[ " E
Q
- o
<
T t ‘

Fissaggio rotale Sezione traversine

a) Traversine: in legno durc avente sezione 30x20 cm
b) Massicciata: in ghigia viva spezzata (non usare ciotoli tondi)
¢) Fondo: Eliminare le irregolaritd delle superfici scaricanda ghiaietto e sabbia

ed in seguito compattare. Su terreni argillosi conviene usare uno
strato di sabbia costipata al fine di evitare la risalita del fango.

5-3
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Arresti di finecorsa (c) .
=
d T ——
FORT et S pee LA l_____r" %’ l__l

50 em 10 cm 28 m (32 m);

SITLIEE B
e WIM/IW/:'W/IM/ %/Im 1158
NN R DR

P o e e e e e i
A T g P P P

AVVERTENZE

o) I'addensamento delle traversine all'estremitd del binario serve o non far alzare
il binario quando la gru & in prossimitd della fine del binario.

b) La ghiaia va tenuta ben rincalzata sotto le traversine ma non al centro.

¢) In corrispondenza delle giunzioni deile rotaie occorre mettere due traversine
il pid vicino possibite.

d) Le giunzioni fra le rotaie devono essere sfalsate.
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5—7 Tronco di sicurezza per binario su traversine in legno

E’ indispensabile che la gru quandc & inattiva o fueri esercizio venga fatta
traslare sul tronco di sicurezza e fissatg con le apposite tenaglie al binario.

Altezza sottogancio| A (em) | H (e¢m) Peso (Kg)
B —
tutte le altezze 140 50 1600
]
\
Tenaglie di_fissaggio j
e ! Calcestruzzo clusse 300

Ferri in Fe B 38K

| stagicnatura 8 giorni

=)
(J

e St

e

===

(3.2 m)

/;
ﬁf

=2.8 m

==
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5—8 Binario su travi in c.a gettate in opera

Consiste nel fissare le rotaie o due travi continue in cemento armato gettate in
opera, opportunamente armate.
a carice concentrato mobile. Consultare i carichi riportati a pag. 13—14—-15-16.

Si calcolano come fravi su suolo elastico soggette

1— Rotaio da 36.188 Kg/m.
2— Piastra di base 120x12x200
3— Bullone di fondazione

4— Piastring di fissaggio P.O.
5— Stecca GS1

6— Chigvarda C45

120

7— Rondella
@22 n'2 fori
2.8 m h..? m) .

‘ = N

Tempo di matu{’ozione 28 giorni |

:

—

=

| f l | 1 REMRINS
K NN NSNS I <
( ' % Lo 7
- Y : Yy \\ >\\ o~ -~ \. N \
Y Cafcestruzzol classe 300 R

Ferri in Fe b 38K ,

 m—
=

600 mm

 m—
F

s
—

600

i
—

600

L |
s |

-
|

—
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 —
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Arresti di finecorsa (a)
{ |
ﬂ —r—T 7 ]

. e et
N |
B A A R R A R A A A A R A R A A A A R A R R AR s WWWEQZ

‘28 m (3.2 m):

2.8 m (3.2 m),

B Tronco di
sfcurezza

AVVERTENZE

; a) In corrispondenza delle giunzioni fra le rotaie occorre mettere 2 piastre molto
vicine

b) Le giunzioni delle rotaie devono essere sfalsate.
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5—9 Binario su travi in accigio e fondazioni prefabbricate

Questo tipo di armamento, che si manovra con rapiditd & molte usato in quantoe
consente il recupero delle travi delle vie di corsa alla chiusura del cantiere.

/
270x300 sp 1\‘5

I

1]

140

220

~tzzo Tt

| 4+

20 300 20

Colcestruzzo classe 300
Ferri in Fe b 38K

[00

10C 100

20

Termpo doi maturozione ?/8 glorni

28 m (3.2 m)

420

n-3 #16

150

300 zpp

§ 370

ogni 20 cm

]
Q
™~

200
330

1450
52

tondo. @10

600

600

3000

150

T

1500

55 53

| j ' !2,5(2x15£2 spl2
ﬂj‘g_'_ _}%.__*_f_‘ 3

T £
150x300x12

n'3 fori #24

10 |55
i

180

J4

450

n'Z2 © 140x60
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5—10 Tronco di sicurezza per binario su travi in accigio
e fondazioni prefabbricate

E’ indispensabile che la gru quando é inattiva o fuori esercizio venga fatta
trasiare sul tronco di sicurezza e fissatg con le apposite tenaglie al binario.

Altezza sottogancio

A (cm)

H (em)

Peso (Kg)

tutte le altezze 140

Tenaglie di fissaggio

50

1600

Colcestruzzo classe 300
Ferri in Fe B 38K
stagicnatura

8 giorni

dc

=
|

A

2.8 m (32 m)
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5—11 Piazzamento gru appoggiata

Lo stabilitd della gru ed il suo bucon funzionamento generale & affidata alla sua
corretta installazione sugli appoggi.

Gli appoggi devono essere:
— Perfettamente orizzontali (vedi tabelle, tolleranze)

— Ben piazzati su di una base solida (vedi capitolo fondazioni)

Tolleranze ammesse

2.8x2.8(3.2x3.2) m

It piazzamento della gru & costituito do:

Fondazioni

impianto elettrico di alimentazione

— Messa a terra

5—12 Fondazioni per gru appoggiata

FPer la redlizzazicne delle fondazioni occorre:
a) Valutare ogni punto relativo elle istruzioni generali (vedi pag.67).

b) Eseguire valutazioni dal punto di vista geologico al fine di ottenere i valori di

resistenza alla compressione del terreno su cui dovranno essere realizzate le
fondazioni.

c) Mettere in relazione | valori di resitenza del terreno con i carichi ogenti riportati

in tabelic di pag 17—-18-19—-20-21.

IMPORTANTE:

L'utilizzatore & responsabile della scelta delio soluzione adottata per le fondazioni
per cui & fondamentale che, se all'interno della sua organizzazione non ha personale
responsabile in grado di eseguire correttamente il progetto delle fondazioni, si rivolga
ad un professionista abilitato.

A titolo indicativo si espongono due schemi di fondozione che possono essere adof—
tate in funzione delle esigenze di cantiere.

a) Plinto per appoggio (recuperabile)
b) Platea di apppoggio (gettata in opera)

In ognuna delle due soluzioni sono previsti { bufloni di ancoraggio che servono per
fissare la gru in funzione dell’altezza

5=17
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5—13 Plinto per appoggio (recuperabile) con carro 2.8x2.8 m

6 _ 5 N.B. Soluzione da adottore solo con
gru montata in zeno di vento 4
o I 4 2— tirafonndo #M42 Fe4308
o 3— carro di base
N 4— boccola 885 L.50 Fe4308
—_ 55— dado dito M42
810 11440 \I 6— dado basso M42
nr 8 - ] \
@ |
: Peso del manufatto o
in C.A. 1240Kg circa 3
@— U |

1400 1500
|

<4
4
1
I
N

|
|
|
|

2801
| Mf:m;&p.ezz:;.@
I ‘ 1
Calcestruzzo classe 300 '
Ferri in Fe B 38K o) . -
stagionatura 8 giorni 2 i A
i
600 540

5-18 Rev 5-00




FM 1035 cty

85

ﬁ_

Solo in case di gru montata N
in zona di vento 4 ﬁ

)

uwy

500
250

1500

3200

300

Calcestruzzo classe 300
Ferri in Fe b 38K
Tempo di maturazione > 8 giorni

3200
tonde 210 tondo #10
ogni 20 crm egni 20 cm
o
S S
1450 700
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5—14 Platea di appoggio (gettata

in opera) con carro 2.8x2.8 m

N.B. Soluzione da adottare sclo con
gru montata in zona di vento 4

5 1— tirafonndo #M42 Fe4308
%/ 4 2— carro di base q>75 Kg/cmq
. 3— boccola ¢85 .50 Fed30B
i 3 4—~ dodo aito M42
2 R .\ 85— dado bassc M42
o~ H
i B 7 @16 [.4800 jmmm?égiﬁ@ .
L 28 o 316 _n"28
o i@ [ |
Q E T T I T L3 3 0 T T 1[ T T
O 3
D = | J
O VTN SO Lo
T T . t £e s -2 , N
400 400

i Calcestruzzo cladse 300
50 | Ferri in Fe b 38
- i Tempo di maturazione > 8 giorni
|
1
i
B
!
BN
| N 216
. A L.4100 n'4
| A
N
oo
S S S TN Y S I
3|8 i
| e
T EY
' e
AN
r @ 2 i — D
R o SlS ~ Z
i
216
L4100 n™4
2800
o 4900
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Piede di appoggio

50| M2

i
S
N

Sol

Q-;T.S Kg/emg

0 In caso di gru montata
in zona di ventc 4

816 L.5200

40

5—-14—1 Platea di appoggio (gettata in opera) con carro 3.2x3.2 m

500

]
. | .
R P
400 400] = '
' : Calcestruzzo clasise 300
50 ' ' Ferri in Fe b 38K
l : Tempo di mcturﬂzfone > 8 giorni
| | .
l | i
&\“\\i/\ 1 _i_ [
_ /; g R S I I | | P N N ===
| I
1 E b
| |
L j |
J‘ - ' \/ a1
=\ | 7ol [.4600 n'4
, NP 7S . "
| > ey |
S8 . \>< | % l
SN — -1 - |- Rasen - - o
3 | | |
: RN |
| ‘AN |
: [ t o :
I | [
| i j
| . ™
! |
3 _v_/jL@________ I N NEli
"
. . NN
; ‘ |
| ‘ t
N 300 B 216 |
L.4600 n'4
3200
5300
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5—15 Piazzemento gru affogata

La stabilitd della gru e il suo corretto funzicnamento sona affidati afla buona

realizzazione del plinte e afla corretta installazione degli accessori (telaio da
affogare o tiranti de annegare)

Essi devcno essere:
— Perfettamente in piano

— Ben piazzati su una base solida

Perfettamente in pianc

S

<

/]

Perfettamente in piano

o
Il
W/
U

/

Plinto con telaio a perdere

Plinto corn telaio recuperabile

.

Il piazzamento & costituite dao -
— Fondazioni per gru affogata
— Impianto elettrico di alimentazicne

— Messa g terrg

5—16 Fondazioni per gru affogata
Per la realizzazione delle fondazioni occorre:

a) Veiutare ogni punto relativo alle istruzioni generali riportate g pag.22.

b) Eseguire vaiutazioni dai punto di vista geologico al fine di ottenere i valori
di resistenza alla compressione del terreno su cui dovrd essere redalizzato il

plinto.

c) Mettere in relazione i valori di resistenza del terrenc con i carichi agenti
riportati in tabelia di pag.22.

IMPORTANTE

L'utilizzatore & responsabile della scelta deila soluzione adcttata per le fondazioni
per cui & fondamentale che, se all’interno deila sua organizzazione non ha personale
respensabile in gradc di eseguire correttamente il progetto delle fondazioni, si rivolga

ad un professionista abilitato.

A titolo indicative si espongonc due tipi di soluzioni che possonc essere adottate

in funzione delle esigenze del cantiere.
a) Plinto per telaio a perdere

b) Plintc per telgio recuperabile

5-20
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5—16 Plinto per telaio affogato (a perdere)

q=7.2 Kg/cmq | Pressione ammissibile del terrenc

.95 m(1.9m) | 10 m{1.2m) | 1.95 m(1.9m)

4 g1 1 810
— N\ {2 g12

, o :
4 @12 { ‘ I | | 0
/ \ ;i ] ‘
1mo/ 9 ¢12 4¢18§£%| 4 418 \\/QT \Wﬂ
2 @10
@ 4 @12 centrali L=4.96 m.
2 810 laterali
40
4 @12
2 210 nelle 2
L=2.5 m. direzioni

40 @ 4 @18 centrali L=4.96 m,
2 210 laterali

. @ 1 12 ogni 50 cm L=4.96 m.

@11 @12 ‘I'T 210 @ _4_.9_7.5_®

1 10

- - - - - - - 11 G?Z@

L 1 210

4 . ) Pianta armatura
: I inferiore

50 m

| - " ” ‘442518@

50 m. @)|_1_ad
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5—17 Plinto per telaio affogato (a perdere)

—

=1.2 Kg/cmq | Pressione ammissibile del terreno

Armatura di distribuzione intermedia

1.95 m (1.9m) L1 m (1.2m) 1.95 m (1.9m)

1.5 m

75 crin

n’7 @18 {=3.50 m,
l (nelle due direzioni)

Al m

50 m

Pignta armatura intermedia

5=-22

Rev 6-00




FM 1035 oty

91

5—18 Plinto per telaio con tirafondi (recuperabile)

q=7.2 Kg/cmgq

1 210

1 g10 / 9 @12

1.95 m (1.9m)

L1 m !(I.Zml

1.95 m (1.9m)

Pressione ammissibile del terreno

4 &1
2 812

1.5 m.

4 @12
2 @10
L=2.5 m.

4 @18 §é1

@ 4 @12 centrali

40 @ 4 @18 centrali

40 2 @10 laterali

L=4.96 m.

2 @10 laterali

@ 1 812 ogni 50 cm (=496 m.

©

4 218 \\Z 210
2510

L=496 m.

nelle 2
direzioni

1 810

11 @12 1 210
[#19®)

Ao m

11 212 @

Jor 1 a10

Fianta armagtura
inferiore

4(678@

5.0m

@ 1 10
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Plinto per telaio con tirafondi tipo rettilineo (recuperabile)

J=1.2 Kg/cmq

Pressione ammissibile del terrenc

Armatura di distribuzione intermedia

1— Telalo recuperakbile
2— [100x50 L.3000 n4 pezzi

3~ Tondo #36 L. 1500 n° 28 Fe4308 (St44.2)
4— Piastra 600x600x15 n'4 pezzi
5— Dado alto M36 n" 56

6— Dado basso M36 n™ 56

A5 L
E’ u;\z [=] [+] o ] a ko] =]
o
- v _ —1
Y . DA AN
7 @ _
TES
aM36™
o Du10 ;4%\;} e ]
ZE.dl
: &
% L
NN bl LE
= ° c°!o'==l-c;l:wo_"
n7 #18 L=3.5 m
(nelle due direzioni)
N 5.0 m. .

Pianta armatura intermedia
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Plinto per telaio con tirafondi tipo ripiegato (recuperabile)
q:T.Z Kg/cmq | Pressione ammissibile del terreno
Armatura di distribuzione intermedia
i— Telaio recuperabile
2— L100x50 L.3000 n4 pezzi
J— Tondo 836 n° 28 Fe430B (St44.2)
4— Dado afto M36 n™ 28
5— Dado basso M3& n* 56
e <
8
0y
N.B. Posizionare i tirgfondi in modo
che il gancio sia rivolto verso I'esterno
A T,.(Ef i alle
g .
d
uy __
S
n'7 820 L=4.5 m.
(nefle due direzioni)
50 m
Pianta armatura intermedia
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Posizione dei tirafondi con torre 1.1x1.17 m

Piinto per telaio con tirafondi (recuperabile)

1100

1100
800
S O’P%% , o) \O'.O
— 'Ol | EO‘
=1y /“ : NN
S ° ‘)% l °°
3 _Azh 125 S B R S
N ©
. |
/ d \§§>O (0]
)
8,1 \_O o ‘ @ O_y/
ol Oi_ﬁo} 1 IC‘ Lo
hl f)‘o\t ’/o‘o
15 15
1701170 1701170
1260
230
125
o
“y
1y
o
S © <
™~ ®
o £ 4
Slo R
1) E ' o~
o1 & o [
M~
rv—-
A
A40—n"7 fori
170|170(170] |gg
600 sp 25-n’ pezzi 4
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Plinto per telaio con tirafondi (recuperabile)
Posizione dei tirafondi con torre 1.2x1.2 m

1360
1701170 170 Q0 b45
15 '
¥
N i 0
—1 b o/c, 1 o\ o &
21 J = I
— ' o}l o~ [1o )
) /070 & | o ok
M I Iy ]
(83
230 (125
] - -
[t}
0
40 n*7 fori
\O% ° Nk ﬂ
— O @] _/
i) ) =
19 1(5r, ° =
y - «
o [liofA\ o o Jlotll o ©
Ny
/] 958 7]
= 1098
30
245 1210x1210 245
)
()]
]
ol © ©
™ o c
SR
‘OD & o O
lr\
170|170]170| |qp
- 600
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Dado basso #M36 UN! 5588

Dado alto 8M36 UNI 5587
Bondelln BAR

o

H

[

j

Dade basso éM36

, \{j“lf_

e
{\‘I 5589//

N\

_1}_ -

nr 78 Tiraffondi tino ripiegate d4.5506

28 Dadi olti 8M36 UNI 3287 8G
55 Dadi bassi oM36 UNI 5588 8C

Z8 Ronasile BAR

Guantitd totali per cncoraggio ol suolo con draffendl oo ripiegaio
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5—19 Presa di energia elettrica

L'alimentazione elettrica della gru dowd essere realizzata secondo le norme in

vigore nel paese d’installazione della gru.

Q|
Q|

o]
L 5
e

e
_._l 1 | ) .1 17 1T T I 1 T
L _]
o E
e P19
2 ¥ O
—--—-———o 0—
T

@

1— Rete

2— Apparecchiatura di cantiere con relais differenziale
3~ Autotrasformatoras

4— Cavo di alimentazione

5— Punto fisso del cavo di alimentazione

6~ Guidacavo (solo su gru traslante)

7- Avvolgicavo (sclo su gru traslante)

8— Interruttore generale della gru

5-26
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5—-20 Potenzag elettrica richiesta :vedi tabeila

1 corrispondente al con

gas corrosivo

2

5—-22 Tipo di alimentazione:

3 corrispondenti alle fasi

duttore di neutro

Norme CEl 20/22

Trifase 50Hz

1 corrispondente al conduttore di protezione (terra)

Il cavo di alimentazione sard costituito da 5 conduttori di cuf:

5-24 Cavo di alimentazione (sezione come da tabella)

Nei quadro generole di cantiere va installato, a protezione della gru, un interruttore
magnetotermico a differenziale | £0.03 con potere d'interruzicne pari o superiore
alla’ corrente di corto circuitc che L’Ente distributore indica essere in quel punto.

Il cave di alimentazione dovrd essere scelto in funzione dell’'ambiente in cui dovrd
essere posato e dowd essere protetto da eventuall sollecitazioni meccaniche esterne.
Per normali cantieri edili dovrd corrispondere alle seguenti caratteristiche:

" Cave non propagante l'incendio ed a contenuta emissione di

Argano |FPetenza dao Portata Sezione del cavo di dalimentazione mm’
installare in Kw |interruttore
magnetotermico 50 m. 100 m. 150 m.
F N T F N T F N T
59 20 adeguato ) & 16 |16 16 |25 |25 125
S 20 40 adeguato 16 16 118 25 125 |25 |35 |35 |25
s 25 50 adeguato 25 25 |25 |35 |35 |25 (50 150 |25
s 33 70 adeguato 35 |35 |25 |50 {50 |25 |70 (70 |35
= fasi N= neutro T= terra
5—21 Tensione di alimentazione 380 V £57%

5—-23 Interruttore da installare nel quadro di cantiere :vedi tabella
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5—-25 Messa a terra della gru e del binario

il Decreto del presidente delia repubblica dei 27 Aprile 1955 n* 547 {Norme per
la prevenzione degli infortuni sul lavoro) impone 'obbligo del collegamento a
terra delle parti metalliche della gru (Art. 271-324-325-326) e ne impone la
verifica periodica (Art. 328).

La FMgru declina ogni responsabilitd per danni
dovuti ad inosservanza di quanfo sopra

Importante

a) Alfarrivo della gru, prima di eseguire ['allacciamento alla linea eletirica e prima
di esequire qualsiasi manovra di montaggio occorre completare |l collegamento di
terra mediante treccia di rame nudo avente sezione non inferiore a 16 mm.

b) It circuito di terra deve essere tale da non consentire, in caso di contatto
indiretto, il manifestarsi sulla struttura metallica di tensioni superiori o 25 V.
A tal scopo si provvederd ad installare tanti dispersori (la cui efficenza dovrd
essere controllata periodicamente) gquanti ne saranno necessari tramite treccia
in rame nudo.

Attenzione:

— Le superfici di contatto tra le parti metalliche ed i capicorda della treccia in
rame devono essere ben raschiate prima del fissaggio.

— Nel caso di gru fissa il conduttore di terra deve essere collegato direttamente
al basamentc della gru.

~ Nel caso di gru installata sul binario la normale piastra di giunzione (1) dei
binari non & sufficiente ad assicurare il collegamento o terra come indicato
in fig.A e fig.B (pag 96).
Ogni tronco di binaric collegato con cave di rame deve essere messo a terra
con una piastra di rame (3) e con un picchetto (2) come indicato in fig.C .
it numero deile piastre in rame e dei picchetti deve essere tale da assicurare
la dispersione a terra.

E' vietato
— |l circuito di terra non deve avere ne fusibili ne interruttori.

— £’ assolutamente vietato utilizzare il neutro dei settore d'alimentazione per il
circuite di terra.

— Non sono ammessi come dispersori per le prese di terra tubazioni dell’gcqua,
gas, aria o simili.

5-28
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; ; : I w h (Kq) (K
6.1 Lista dei colli Ltungh. fargh. Aftezza Pesg Pescgj)
Pos. 1Q.t& Descrizione (m.) {m.) (m.) Unitario | Totale
! z Bogie di traslazione motrice iy, Ef—_‘— 1 1 0.5
2 2 Bogie di traslozione condotta @ D‘:j 1 0.4 0.5
L
3 |2 Traversa di traslazione F:!:“““@ lﬁ"::[ 4 0.5 0.5
W
4 |1 Traversa carro lunga (il 4.1 0.3 0.7
i l (5.1%) | (0.55%); (0.6%)
5 12 Traversa carro corta =1 1.9 c.3 0.7
i (2.2%) | (0.55%)] (0.6%)
6 |1 Braccio 1 BT ATIT 710 0.62 0.86
Lt .M
74 Braccio 2 FAVAVAWAN AT 57 0.76 0.96
! L | IMI
§ |1 Broccio 3 ATTL 4.3 0.76 0.96
L
g |1 Braccic 4 TAVAVAVAY ATET 57 0.76 0.96
Lt | M
10 |1 Braccio 5 ATET 57 0.76 0.96
L W
1oy Braccio 6 FAVAVAN ATIT[ 57 C.76 0.86
1 L I\ \Mil
12 11 Braccio 7 &' ATIT 1.7 0.76 0.96
o
13| 1 Cuspide === =T 3.8 0.82 0.70
L |Wl T
i4 11 Gruppo rotazione T 1.4 0.82 1.50
L W
1511 Contrebraccio =t J Ry Ly g 0.82 1
L W o=
16 |1 Efementc di torre N = 5.8 1.1 1.1
L W
71 Etemento di base NN = 58 1 1.1
L W
18 | 1 Carrello %ng = 0.85 0.95 0.6
il -
19 |1 Cabina E Bﬂ 1.57 1.28 2
M

* con carroc di base 3.2x3.2 m
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) . : ! w k (Kg) (Kq)
6.1 Lista dei colli Lungh. fargh. | Altezza Pesg Pesg
Pos. [Q.t& Descrizione (m) (m) (m) Unitario | Totale
20 |1 Elemento di torre NN T & 1.2 1.2
L W
21 1 Elementeo di base l\l/l T 5 1.2 72
L W,
2212 Tiranti controbroccio fe———————— H
] Ef::% 6.2 0.1 0.1
23] 2 Tiranti trob j — H
ranti conirobraccio i L % 3 01 OT
24| 2 Piatti giunzione contrebraccio A " 1 0.1
'ﬁ i 0.5 0. .
25 1 Tiranti braccio e H
T :t% 3 0.1 0.1
c)—cJ —amL:)— i
26| 2 Tirant! braccio s El
T Kic% 6.2 0.1 0.1
]
270 1 Tiranti braccio = n
i ﬂ[:t% 4.3 0.1 0.1
o8| 2 Piatti giunziene braccio -k " L
ind == 05 | o1 | o1
29 | 1| Forcella = ool 1.5 0.13 | 0.15
IS Sy
30
31
32
33
34
35
38
37
38
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6—2 Trasporto su autocarri

2.4 m . 13.6 m

IO v vavavs avavavavavi| A R
i=Mee] oo™

il carico della gru con altezza sottogancio di 29 m, torre 1.1x1.1 m, braccic di 35 m
con sola zavorra di volata si effettua con 1 autocarro come indicato in figura.

E’ necessario utilizzare tutte le sicurezze che consentano un frasporto stabile e sicuro
(cunei di bloccaggio, imbracature, ecc.). E' assolutamente vietato superare la portata
di carico max prevista per ogni autocarro.

24 m 13.6.m

1 04 | | AaAmZ 2720, ||
AHEL e e
| 5" :ﬂ:—:ﬂﬁ @ @ "_‘LKO Eoo(/- ﬁ

Il carico della gru con altezza sottogancio di 42 m, torre 1.2x1.2 m, braccio di 35 m
con sola zavorra di volata si effetiua con 2 autocarri come indicato in figura.

E’ necessario utilizzare tutte le sicurezze che consentano un trasporto stabile e sicuro
(cunei di bloccaggio, imbracature, ecc.). E' assolutamente vietato superare la portata

di carico max prevista per cgni autocarro.
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6—3 Pesi e imbragature di sicurezza

il carico della gru con altezza sottogancio di 42 m, torre 1.2x1.2 m, braccio di 35 m
con sola zavorra di volata si effettua con 2 autocarri come indicato in figura.

E’ necessario utilizzare tutte le sicurezze che consentano un trasporto stabile e sicurc
(cunei di bloccaggio, imbracature, ecc.). £’ assolutamente vietato superare la portata

di carico max prevista per ogni autocarro.
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6—3 Pesi e imbragature di sicurezza

il carico delia gru con altezza sottogancio di 42 m, torre 1.2x1.2 m, braccio di 35 m
con sola zaverra di volata si effettua con 2 autocarri come indicato in figura.

E’ necessario utilizzare tutte le sicurezze che consentano un trasporto stabile e sicuro
(cunei di bloccaggio, imbracature, ecc.). £’ assolutemente vietato superare la portata

di carico max prevista per ogni autocarro.
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6—3 Pesi e imbragature di sicurezza

Il carico della gru con altezza sottogancio di 42 m, torre 1.2x1.2 m, braccio di 35 m
con sola zavorra di volata si effettuo con 2 autocarri come indicato in figura.

E’ necessario utilizzare tutte le sicurezze che consentano un trasporto stabile e sicurc
(cunei di bloccaggio, imbracature, ecc.). £’ assolutamente vietate superare la portata

di carico max prevista per ogni autccarro.
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6—3 Pesi e imbragature di sicurezza

Il carico della gru con altezza sottogancio di 42 m, torre 1.2x1.2 m, braccio di 35 m

con sola zavorra di volata si effettua con 2 autocarri come indicate in figura.

E' necessario utilizzare tutte le sicurezze che consentano un trasporto stabile e sicuro
(cunei di bloccaggio, imbracature, ecc.). £’ assolutamente vietato superare la portata

di carico max previste per ogni autocarro.
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Strutture e modalitd di accesso
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/=1 Strutture e modalitd di accesso della torre

A— Scola gid saldata cll'interno deli’eiemento
- Pedana gid saldata allinterno deil’elemento

; ? ; !
i [
& g
®O—r1 3 E @—4 ©
] ;
: ‘ ' q
1 il T
H H
E S
®—1 5 S @ o
| ; 5
5 -
i
i g e
o = . s
1. ééj}m % ?Eéi_é_m
: | 5 6
| &
£ S
@ H % £ @ [ w0
: % H
i ok '
B _ B _
@—F @\
i E i 3
|y o : °
LI | |
Scala zavorrg
¥ ¥

H
I 1 H AT &

£
©
£
©
S
©
S
©

: 2.8x248 m (2.3j2.3m) 3.2x3.2 m

N.B. Scale e pedone sono gid saldate all'interno dell’elemento di torre.

diagonale delia torre, per evitore cadute durante lingresso nella torre.

Una volta giunti suila zavorra, tramite la cintura di sicurezza, assicurarsi ad una

71
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8
Montaggio della gru

Le istruzioni di montaggio delia gru sono riservate ai soli montatori
specializzali ¢ appositamente addestrati con conoscenza specifica della
gru 1035 cty. Nel caso vengano utilizzati montatori non direttamente
addestrati dalla FMgru, la stesse declina ogni responsabilitd.

Nel presente capitolo & descritto il montaggio per la gru traslante: nel caso
di gru appoggiata o affogata, le fasi 1 e 2 sono sostituite dal piazzamento
del carro di bose (per la versione appoggiata) o del tronchetto affogato

o del telaio recuperabile (per la versione affcgata).
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8—1 Schema di montaggio
Le raffigurazioni indicanc le sequenze di montaggio:

/] © /] ¢
/

@

@5
®§
©

:
i |
B —— MmN ] it W
m WM
I ) b E}L‘%}
o N
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8—2 Scelta dell’autogru

La scelta dell’autogru da impiegare per il montaggio dei componenti dowd soddisfare
le esigenze di pesoc e di altezza come raffigurato nello schema:
{Le oltezze sono comprensive di una imbracatura di circa 3 rm)

T 1.2x1.2 m 800 kg

[ 1x1.1 m 500 kg

T 1.2x1.2 m 3000 kg

T idx1.1 m 2200 kg

T 7.2x1.2 m 2400 kq

12 m

T Lix1.1 m 2200 kg

% T 1.20.2 m 1500 kg
——
T T 1.x1.1 m 900 kg
Bl |H4
©o
-
% T 1.2x1.2 m 2400 kg

AV

T 1ix1.1 m 1900 kg

H4

N.B. 1 pesi di montaggio sono comprensivi di tirant, motori ed attrezzature per il montaggio.

n e, Gf”giznff-o HI H2 H3 H4 H5 HE H7 | H8 H9
! & m 4 m S m & m 10 m ' m 15 m i3 m 13 m 13 m
2 12 m 4 m 5m 8 m 16 m i7m 12Im 19 m 18 m i9m
3 18m |4m S5m 8 m 2Z2m 123m |27m [28m |25m |25m
4 24m | 4m 5m 8m 2m |29m 13m 3im 13m 13m
5 |30m |4m |5m [8m |34m |35m [39m [37m |37m |37 m
6 1 36m |4m 5m 8 m 40 m 4 m 45m |43m | 43m |43 m
7* 42 m |4 m 5m g8 m 46m [47m (5 m 49m |49 m 148 m
* N.B. Solo per torre 1.2x1.2 m
Per altezze intermedie si prendanc in considerazione i valori immediatamante superfori.

Per qualsiasi montaggio speciale si prega di contattare I Ufficio Tecnico delia FMgru.
8-2 Rev 6-00
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SERRAGGIO BULLON| TORRE

e

1/2” maschio

1/2” femmina

w
|

circa 500

Chiave dinamometrica da 30 Kg x m

|
! [ ]
| Moltiplicatore di coppia
— ‘ Rapporto di moltiplicazione 1:10.5
©  g86] | PP P
Lﬁ-‘ 1” _maschio
|
|
1”7 femmina ‘
\
| E Bussola
\
Sede bullone da serrare
Capacitd | Ingresso | Uscita | Rapporto di Diametro
Kg x m. moltiplicazione
120 1/2” 3/4” 1 : 3.4 86
300 1/2” 17 1 : 10.5 86
700 1/2” 1.57 1 33 114
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8—5 Montaggio

Tenaqglie di trasigzione
(bloccaggio)

28 m (32 m)

Motore

28 m (3.2 m)

Riduttore

HaScegﬁere la posizione pid idonea per

eseguire il montaggio. Generalmente &
identificabiie con il tronco di sicurez-
za per il fuori esercizic.

@Posizionare le boogie di trasiazione
fissandole tramite le apposite tenagiie
di ancoraggio alla distanza indicata
in figura.

[Q! motorf di trasiazione dowanno es—
sere posti all'interno dei binari e in
diagonale nef caso di traslazione
rettilinea.

I [g Fissare sulle traverse i supporti per
Imbullonare Tenagiie il carro bioccandoli sui quattro iati

D | Montare le troverse di traslazione sui—
le bocgie e fissarle tramite le apposite
spine e copiglie.

con gli appositi bulloni.

NOTA: la fase 1 non & presente per
le versioni appoggiata ed affogata.
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o— A | Assemblare il carro e fissare le
U traverse corte alla traversa lunga
tramite le apposite spine e copiglie.

28 m (3.2 m) 1

I Traversa carro

—
=
oy
&
&
se]
&~
Traversg _carre
corta
e R p—
g ; 0
. {1
A\ B | Posizionare il carro e fissarlo alfe
traverse di traslazione tramite le
E apposite viti.

| . .
Traversa di traslazione

Carro di base

I
Piede di appoggio fissato alle
travers‘e tramite le apposite viti

NOTA: la fase 2 non & presente per
la versione affogata: & sostituita

dal piazzamento del tronchetto o del
telaio recuperabile, :
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HEJ Predisporre o terra gii elementi
gid completi di scale e pedane
presaldate.

Pedana /

Scala -

presaldata

presaldata

B| Montare il prime elemento (elemento

) / di base) sopra il carro di base e

3 fissarfo tramite gii appositi builoni
d.3610, con relative dado alto
dado basso e rondella.

-~ Lo coppia di serraggio minima
dei bulloni delle giunzioni torre &
di 190 Kgm. (vedere capitolo
giunzioni imbuilonate).

Reondella BA 7?3

UNI 5714
Dado basso \WM33x2 g
8G (14 mm)
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=
L

B

N

SN

i

Q

T

d

)

HE’ Caricare fg zavorra sul carrc secondo
le istruzioni descritte nell’apposito
capitole "Zavorre di base” (pag.63).

NB: Fare attenzione all’esatta compo-
sizione ed d! peso.
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H Torre 1.1 m
1 [E Montare il resto degli elementi
H completi di scale internomente
£ - Seala presaidate fissandoli tramite gli appo-]
o 0 Tresmidata siti bulloni d.4863 compieti di dodo
w3 —H presaldata alto, dado basso e rondella.
1 ~ La coppia di serraggic minima dei
] n butioni delle giunzioni torre & di
i Pedana 280 Kgm (vedere capitolo giunzioni
imbulionate).
T
E [
s 1
w5 - H
3 1 m
| ] d. 4863 n* 4 ogni elemento
i ]
:/- T
[T~
S 'm g
fary o i i
™~ 1y L H \
i /L / 1]
| : i
i i
1T
g 4
E -
ﬁ i ondeila @i 38 de 70
1 n'l dado basso #M36x3
F 8G (14 mm) UN! 5589—65
1 n'l dadc alto eM36x3
] ] 8G (368 mm) UNI 5589-65
H
T~
£ —
) i
S I
11 il

i |
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Torre 1.2 m

@ Montare il resto degli elementi
completi di scale internamente
presaidate fissandoli tramite gli appo-
siti buffoni d.361CG completi di dado
alto, dado basso e rondella.

I P Y 20t Y

| O N i 3

— La coppia di serraggio minima dei
buileni delle giunzioni torre & di

190 Kgm (vedere capitclo giunzioni
imbullonate).

W

) ¢ o 5

el

T

d. 3610 n~ 8 ogni elemento

I 1?11[

Rondella @i 34

n'l dadec basso #M33x2
8G (14 mm)} UN! 5589-65

n’l dado alto #M33x2
86 (36 mm} UNI 5589—83
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EI Spinare

.

Cuspide lato

; GCCJ'O

Cuspide lata braccio

A | Assemblare a terrg il gruppo rota—

zione compaosto da:

— Portardila superiore

— Portaralla inferiore

— Cuspide con tiranti braccio e
controbraccio.

Tirante

I tiranti del braccio e del contro—
braccio si devono appoggiare sulle
spine inserite negli appositi fori

controbraccio
Spinare

lirante apertura
cuspide

della piastra posta sulla parte
superiore della cuspide.

Portaralla supericre

Portaralla inferiore

d. 4863 n° 4 per giunzione

B | Tramite un’adeguata autogru
posizionare la parte rotante sulla
torre fissa e fissaria con gli appositi
bulloni d.4863 (torre 1.1m) o bulloni

d.3610 (torre 1.2m).

14
I

¥

H torre + 8 m

H torre

portaralla~torre (1.1m)

d.3610 n'8 per giunzione
portaralia—torre (1.2m)

Rondella @i 38 @e |70

n'! dadc basso #M38x3
8G (14 mm) UNI 5589—65
n'l dado aglte éM3é&w3
8G (36 mm) UNI 5589—65
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iz4

1
nr 1 blocco zavorra
totale 1650 kg
ey
(] [
1

ﬂ@

Tramite un’'adeguata autogru montare n* 1 blocco zavorra sul controbraccio.

B-11-1
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A T
Assemblare il contrcbraccio completo

dr ringhiere, attrezzi di montaggioc,

tabellone FM, pedane e tirante controbraccio.
Tirante

Ringhiere
con trobra%ao

controbraceio. / / \\ = g P L_L‘
] 5
A\ A

Piatto tirante
Tabelione FM

controbraccio

Piatto di Inserire spina e
giunzione - copiglie

L[;gl
7

Inserire spina e
copiglie
o N
by o
- - . - v Y
Fissare il controbraccio al portaralia superiore ed
al tirante cuspide lato controbraccio tramite le ) l

apposite spine e copiglie.
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I 8 I Assemblare I'intero braccio a terra. Possibilmente il
braccio deve essere assiemato lungo le vie di corsa
€ dppoggiagto su pid punti. Il carrello va introdotto
prima di applicare {'ultimo fronco. Posizionare i

Servitori tiranti tiranti braccio secondo lo schema e tutte le pedane

nl L=1180 mm e ballatai previsti. Inserire le funi di trasiazione carreito

nt L=410 mm e tutte le carrucole (comprese quelle del cavo di
sollevamento).

Posizicnare le tabelle di portata come da punto 3-2-1.
Limbragatura del braccio deve consentire che lo stesso
sia sollevato in piano.

~a AN A A A

Carrucola punta braccio

Pedana montaggio
tiranti

Fune carrello

2

=t . !

N.B. Bilanciare il braccic prima
di sollevarfo imbragandolo nelle
apposite piastre.

Carrello

Tamburello tendifune
carrello

8-i12 Rev 7-00
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Sollevare il braccio con un'adequata autogru fino a posizionario nelle apposite sedi sul
portaralla superiore. Bloccare il braccio tramite le relative spine e copiglie.

Inserire spina e copiglie.

— Togliere i servitori di

fnontaggio (L.1180, L.410)

e

o)
L 1-:-" —
M S
N QP
<
—— —

Soflevare ulteriormente il braccia fino a collegare il piatto del tirante tramite I'apposita
sping e capiglia, subito dopo togliere | servitori di montaggio.
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127

[T}
[[H]

==

]

orizzontale e il tirante entra in tensione.

@ Abbassare lentamente il gancio dell’autogru fino a che il braccio si dispone in posizione

2]

e

n" 3 blocchi tipo A + 1 tipo B
totale zavorra 6000 kg

[&

l u” ”u

L4

Tramite un’adequata autogru montare la zavorra sul controbraccio per il totdle indicato
nel paragrafo relativo e fissarlo tramite l'apposito piatto forato a misura.

N.B. Prima di iniziare a lavorare occorre procedere alla taratura degli organi di sicurezza

come previsto nel capitofo 9.

§-14
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9

Istruzioni per la regolazione
e taratura dei dispositivi di
sicurezza

Rev 7-00




PVl

FM 1035 cty

129

9—1 Limitatore di momento

£ situato sulla cuspide ed & costituito da due microinterruttori azionati da due
tastatori regolabili azionati da una barra che si deforma proporzicnalmente af

digramma dei carichi,

Limiitatore di
momente dinamico

V@

Salita—Lontano ﬁ
w o
@

Lontano @
v @)

Limitatore di H
momento statico Tastatore

Tastotore

T

Vite di reqistro

9-2 Limitatore di momento dinamico

Funzione: Impedire che vengano sollevati carichi maggiori di quelli ammessi.

Interviene: Arresta il movimento "salita” e "lontano” intervenendo sui relativi contattori
e indirettamente sul freno del motore sollevamento e sul freno del motore

del carrellino.

Taratura: a) Sollevare il carico nominale in punta al braccio.
La vite di registro deve essere regolata in modo da sfiorare il tastatore
senza far intervenire il microinterruttore.
b) Posare il carico e aggiungere il 10%

¢) Tentando di sollevare il carico, la vite di registro deve spostare il pistonci—

no del microinterruttore arrestando it movimento di “salita” e "lontano”.
Y " - . 3 -

d) Collaudare con pid movimenti di prova I'awenuta regolazione e serrare

la vite con dado e controdado.

9—-3 Limitatore di momento statico

Funzione: Impedire che, con la sola azione di spostamento orizzontale del cerico,
si possa sowraccaricare la gru.

Interviene: Arresta il movimento "lontano” intervenendo sul relativo contattore e indiret—
tamente sul freno del carrello.

Taratura: a) Sollevare il carico nominale (relativo alla punta del braccio) vicino alla torre
e portarlo verso la punta del braccio fino a finecorsa lontano
b) La vite di registro deve essere regolata in modo da sfiorare il tostatore
senza far intervenire | microinterruttore.
¢) Portare indietro il carico di circa 10 m. e aumentare il carico del 10%
d) Riportare il carrello in punta al braccie.
La vite di registro deve spostare il pistoncine del microinterruttore arrestan—
do il movimento lontanco.
e) Collaudare pid voite la regolazione e quindi serrare dado e controdado..

Importante

Controllare che la regolazione ottenuta provochi I'arresto del carico massimo nella
giusta posizione e che i carichi sollevabili nelle varie posizioni corrispondono ai
carteili disposti sul braccio e che | cartelli siano collocati nella giusta posizione.
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9—4 |[imitatore di carico max

£’ situate sul telaio del motore di scllevamento posto sul braccio 1 ed & costituita
da due microinterruttori aventi due tastotori regolabili azionati do due viti di fermo.
Il meccanismo rileva il carico massimo facendo riferimento al tiro della fune.

Limitatore di carico max

Salita—Lontano T Tastatore

SRR =il

A e

| &
grande velocitd

Vite di reqistro

Limitatore dinamico di
9—5 Limitatore di carico massimo max velocita

Funzione: Impedisce che vengono sollevati carichi maggiori del carico massimo ammesso

Interviene: Arresta il movimento "Salita” “Lontano” intervenendo sui relativi contattori e
indirettamente sul freno del motore di sollevamento e sul freno del motore
del carrellino.

Taratura: a) Sollevare il carico massimo con tiro in 2°nella posizione vicino alla torre

(in uno zong tra il relativo cartello indicante il carico e la torre). La vite
di registro deve essere regolata in modo da sfiorare il tastatore senza
fare intervenire il microinterruttore.

b) Posare il carico massimo e aggiungere il 3%

¢) Tentando di sollevare il carico, la vite di registro deve spostare il piston—
cino del micreinterruttore.

d) Collaudare con pid movimenti di prova lo awenuta regolazione e serrare
fa vite con dade e centrodadoe.

9—6 Limitatore dinamico di massima velocitd

Funzione: Impedire che vengano sollevati carichi a velocitd maggiori di quelle autorizzate
ed espressamente indicate.

Interviene: Arresta il movimento “Grande velocita™ (3°velocitd) intervenendo sul contattore
di 3%elocitd (GV)

Taratura: a) Sollevare il carico di 960 Kg in 1° 2° 3°velocita

b) Durante questo movimento la vite di registro deve sfiorare il tastatore
senza far interrompere il movimento,

c) Posare il gancio a terra e aggiungere il 33

d} Ripetere l'operazione. Il tastatore deve spostare il pistoncino del micro—
interruttore rendendo impossibile if movimento di 3%velocita (GV)

e) Collaudare piit volte il movimento e la regolazione e quindi serrare dado
e controdado.

Importante

I limitatori di carico massimo e di massima velocitd sono dispositivi di emergenza
(non di servizio) per cui il gruista, nelle manowre d’'uso ncn deve sollevare carichi

maggiori di quelle indicati in tabella, non superare le velocitd ammesse e non affidarsi
clecamente alla loro efficienza.
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9—7 Finecorsa salita—discesa

E' situato in asse oll’albero del tamburo di sclievamento. Esso é composto da un
riduttore equipaggiato in uscita di una staffa di trascinamento, di una camma di
“salita” (1), di una camma di “discesa” {2) e di due microinterruttori.

Vite 1s
Vite 2s m

Camma 2d

i ) ) Micro 3s _];mf:
9—8 Finecorsa di salita T

Funzione: Impedire che il bozzello vada ad urtare contro il carrelio di traslazione dei
carichi.

Interviene: Sul contattore che comanda il movimento “salita” e indirettamente sul freno
di sollevamento.

Regolazione: Sollevare con cautela il gancio con un carico di circa 100 Kg fermandosi
a circa 1.5 m dal carrellino. Allentare la vite 1s e regolare la camma 2s
posizionandola in modo da premere l'asta del microinterruttore 3s aprendo
cosi il contatto.

Verificare: L'awenuta taratura sollevando con cautelg if gancio con uWn pesc a circa
J m. dal carrellino. Continuale con la salita in 1 velocitd e verificare che
- . - 3 - . ¥ N
il movimento salita venga interrotto con il gancio all’altezza della regolazione.

9—-9 Finecorsa di discesa

Funzione: Garantisce che sul tamburo rimangano sempre avvolte almeno guatiro spire
di fune.

Interviene: sui contattore che comanda il movimento "Discesa” o indirettamente sul
. ”
"Freno di sollevamento

Regolazione: Abbassare il gancio fermandosi a circa 0.5 m da terra controilando che
rimangano almeno n'4 spire di fune avvolte sul tamburo senza che la fune
inverta il senso di avvolgimento, Allentare la vite 1d e regoiare la camma
2d posizionandola in modo da premere ['asse deil'interruttore 3d aprendo
cost il contatto. Serrare la vite 1d.

Verificare: L'esatta taratura facendo scendere con cautela il goncio a circa 3 m deo
. . ” » 1 - . ]
terra e constatare che il movimento "Discesa” venga interrotto con il gancio
H -
all’altezzo di taratura.

Importante

I finecorsa di salita e di discesa & un dispositivo di emergenza (non di servizio) per
cui il gruista, nelle manovre d'uso deve fermare il gancio prima che il finecorsa inter—
venga e non deve affidarsi ciecamente alla sua efficienza.
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9-—-10 Finecorsa vicino—lontano

£ situato in asse all’albero del tamburo del carrellino. Esso & composto da un ridu
tore equipaggiate in uscita di una staffa di trascinamento, da quattro camme e da
quattre micrinterruttori. Le camme ruotanc proporzionalmente ai giri del tamburo e
quindi alla quantitd di fune che viene awwolta e svolta sul tamburo.

t—

- viti di tlv)
\ bIOCCGggl‘O 7([ }

1
&

N g

2(L)

I /

2(L) |
2{vv) |1
|

Microinterruttore 3(v) “Vicino”
Microinterruttore 3(L) "Lontano”

Microinterruttore 3{vv) "Veloce— Vicin

Microinterruttore 3(vl.) “Veloce—Lontan

»
o}

23
Q0

Funzione: Impedire che il carreilo di traslazione dei carichi vada a urtare contro i
finecorsa a tampone posti alle estremitd del braoccio.

Interviene: Sul contattore che comanda il movimento di “Lontano” o "Vicino” e sul
i . . i 1 L - - Eis
contagttere che comanda il movimento di "Veloce Lontanc” o "Veicce vicino
e indirettamente sul freno del motore.

Regolazione Lontanc: a) posizionare il carrello a circa 3 m dal tampone di finecorsa
| posto in punta al braccio. Allentare la vite 1(v.). Regolare la
canng 2(vL) posizionandota in modo da premere il tastatore
del microinterruttore 3(vl.) "Veloce Lontano” aprendo cosT if
contatto. Serrare la vite 1(vL).

b) posizionare il carrello a circa 0.5 m dal tampone di finecorsa
postc in punta af braccio. Allentare la vite 1(L). Regolare la
camma 2(L) posizionandola in modo da premere il tastatore
del microinterruttore 3(L) "Lontano”™ aprendc cosT il contatto.
Serrare la vite 1(L).

Verifiva: verificare I'esatta regolazione del dispositivo constatando che | movimenti
vengono interrotti.

Regolazione vicino: ripetere le operazioni sopraindicate verso il tampone di finecorsa
posto in coda al braccio e utilizzando gli altri microinterruttori,

Importante

Il finecorsa di lontano e vicino & un dispositivo di emergenza (non di servizio) per cui
. - L . - » - » -

it gruista, nelle manovre d'uso deve fermare il carico prima che il finecorsa intervenga
e non deve affidarsi ciecamente alla sua efficienza.
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9—11 Finecorsa di rotazione

E’ situato sul portaralla rotante. E' composto da un riduttore, da un ingranaggio che
ingrana con la ralla, da una camma “destra” (1), da una camma “sinistra” (2) e daq
due microinterruttori.

] — camma Zd |
cammag 2s micro 3d

Funzione: Impedire che i cavi passanti al centro della ralla si attorciglino per il
continuo movimento in un sol sensoc di rotazione,

Interviene: arrestando i movimenti "destra” o "sinistra” in atto, con !l'attivazione dellg
frenata elettronica o meccanica.

Regolazione: Svalgere i cavi se sono gid attorcigliati.  Far fare alla gru tre giri a
“destra”. Allentare la vite 1d. Regolare la camma 2d posizionandola
in modo da premere I'asta del microinterrutiore 3d e serrare la vite
1d. Compiere sei giri di rotazione nel senso opposto e ripetere
l'operazione sulla vite 1s, sulla camma 2s, e sul micro 3s.

Verifica: Controllare, manovrando la rotazione che l'intervento del freno avvenga non
appena la camma tocca il perno dell'interruttore in mode da neutralizzare
la probabile inerzia del braccio.
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9-—12 Finecorsa traslazione

E' situato sulia base della gru e fissato al carro. La slitta (3) e (4) & fissata a terra in
modo sicuro e indeformabile

Funzione: impedire che il carro e quindi la gru vada ad urtare contro il finecorsa
a tampone posti alle estremité dei binari.

Interviene: interrompendo ['alimentazione al motore di trasiazione con relative freno
a disco (negativo) .

Funzionomento: nel momento in cui i pottini (3) e (4) portano la leva del finecorsa
nelle posizioni (1) e (2), si interrompe I'alimentazione al motore per
cui interviene il freno che arresta la gru.

Regolazione: disporre | pattini (3) e (4) rispettando il montaggio indicato in modo
tole che ciuscuno possa agire sulla leva del finecorsa.
Regolare l'altezza del pattino in modo tale che non sia interamente
sfruttata la corsa della leva quando la rotella del finecorsa si trova
sulla parte orizzontale del pattino (gioco di sicurezza).

Verifica: verificare 'esatta regolazione del dispositivo costatando che i movimenti
vengono interrotti.

Importante

!l finecorsa di traslazione & un dispositivo di emergenza (non di servizic) per cui
it gruista nelle manovre duso deve fermare il carro prima che il finecorsa intervenga
e non deve fidarsi ciecarmente della sua efficienza.
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Disce
intermedio

Molle
distanziatrici
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% \ Traferro
| 0.5+C 7mm
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Disco intremedio

1— Disco con ferodo Albero motere (Motore

Z2— Bobinga ) Manicotto di scorrimento
33— Ancora mobile

4— Molla di pressione
5— Dado di bloccaggio
6— Dado di regolazione

Descrizione

E' un freno elettromagnetico a “cessazione di corrente”; ciod frena quando cessa la
alimentazicne elettrica del freno

Funzionamento

Quando il magnete (bobina) (2) & alimentato, attira I'ancora mobile (3) che comprimendo

le molle di pressione (4) libera il disco con ferodo (1) (i dischi possono essere pid di

uno a secondo delle potenze in gioco ma nulla cambia ai fini del funzionamento), ottenen_
do cosl lo sbioccaggio del freno.

Quando il magnete (bobina) non & alimentato, la molla di pressione spinge I'ancora rmobi—

le c¢che blocca il disco con ferodo oftenendo cosi la frenatura.

Regolazione

a) Regolazione del traferro: per il buon funzionamento del freno & necessario che la
distanza tra 'elettro~magnete e I'ancora mobile si mantenga nel valore di 0.5 0.7mm.
Si consiglic di rilevare periodicarmente, @ mezzo di uno spessimetro, la misura def
traferro e riportaria ai valori indicati.
Per eseguire I'operazione occorre agire sui dadi di bloccaggio (5).

b) Regolazione della coppia frenante: la frenata deve essere progressiva; ma non brusca.
Se il carico sollevato, dopo [l'arresto, tende a scendere, regolare il freno serrando
maggiormente | dodi autobloccanti (6).

Attenzione
L’efficienza della frenatura va controllata ogni voita che si inizia il turno di lavoro.
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10—2 Freno motore carrellino
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Traferro
— = : 0.5+0.7mm
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} | | 1
|
Albero motore Motore

1— Disco con ferodo
Z— Bobina

3~ Ancora mobile

4- Molla di pressione
5— Dado di bloccaggio
66— Dado di regolazione

Descrizione
E’ un freno elettromagnetico a “cessazione di corrente”; cioé frena quando cessa la
alimentazione eletirica del freno

Funzionamento

Quando il magnete (bobina) (2) & dlimentato, attira 'ancora mobile (3) che comprimendo
le molle di pressione (4} libera il disco con ferodo (1) (i dischi possono essere pil di

uno a secondo delle potenze in gioco ma nulla cambia ai fini del funzionamento), ottenen_

do cosi lo sbloccaggio del freno.
Quando il magnete (bobina) non & alimentato, la molla di pressione spinge ['ancora mobi—
le che blocca il disco con ferodo ottenendo cost la frenatura.

Regolazione

a) Regolazione del traferro: per il buon funzionomento del freno & necessario che la
distanza tra l'elettro—magnete e !l'‘ancora mobile si mantenga nel valore di 0.5 0.7mm.
Si consiglia di rilevare periodicamente, a mezzo di uno spessimetro, la misura del
traferro e riportarfa ai valori indicati.
Per eseguire [‘operazione occorre agire sui dadi di bloccaggio (5).

b) Regolazione deila coppia frenante: la frenata deve essere progressiva; ma non brusca.
Se il carico sollevato, dopo l'arresto, tende a scendere, regolare il frenc serrandoc

maggiormente | dadi autobioccanti (6).

Attenzione
L’efficienza della frenatura va controllata ogni vclta che si inizia il turno di lavoro.
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10—3 Freno motore traslazione

@
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% \ Traferro
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Albero matore Motare

I— Disco con ferodo
Z— Bobing

" 3— Ancora mobile

4-- Molla di pressione
5— Dado di bioccaggio
6— Dado di regolazione

Descrizione

E' un freno elettromagnetico a “cessazione di corrente”; cioé frena quando cessa la
alimentazione elettrica del freno

Funzionamento

Quando il magnete (bobina) (2) & alimentato, attira I'ancora mobile (3) che comprimendo

le molle di pressione (4) libera il disco con ferodo (1) (i dischi possono essere pid di

uno a secondo delle potenze in gioco ma nulla cambia ai fini del funzionamento), ottenen_
do cosT lo sbloccaggio del freno.

Quando il magnete (bobina) non & alimentato, la molla di pressione spinge 'ancora mobi—

le che blocca il disco con ferodo ottenendo cosi la frenatura.

Regolazione

a) Regolazione del traferro: per il buon funzionamento del freno & necessaric che la
distanza tra l'elettro—magnete e 'ancora mobile si mantenga nel valore di 0.5 0.7mm.
Si consiglia di rilevare periodicamente, a mezzo di unc spessimetro, la misura def
traferrc e riportarta ai valeri indicati.
Per eseguire I'operazione occorre agire sui dadi di bloccaggio (5).

b) Regolazione della coppia frenante: la frenato deve essere progressiva; ma non brusca.
Se il carico sollevato, dopo !'arresto, tende a scendere, regolare il freno serrando
maggiormente i dadi autobloccanti (6).

Attenzione
L'efficienza della frenatura va controllata ogni volta che si inizia il turno di iavero.
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10—4 Freno di rotazione

It gruppo frenante della rotazione & composto da:

a) Freno elettrodinamico a correnti parassite controllato da un dispositivo elettronico
posto dll'internc del quadro elettrico. (vedi punto 10-5)

b) Freno di stazionamento del tipo elettromagnetico a cessazione di corrente
(vedi punto 10-6).

¢) Sblocco freno di stazionamento della rotazione per gru fuori esercizio.
(vedi punto 10-7).

Shiocco freno di
strazionamento

Freno di .
stazionamento @

A

Freno eletfromagnetico@
g correnti parassite
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10—4 Freno di rotazione a variazione di frequenza (Inverter).
Descrizione

L'inverter & un apparecchio specificamente progettato e costruito per lo movimentazione
di matori trifase in olternata. Con questo apparecchio é possibile variare la frequenza
di alimentazione e quindi la velocitd del motore con continuitd sia in fase di acce—
lerazione sia in fase di decelerazione in modo da garantireung movimentazione dolce
della struttura collegata al motore.

Per garantire un corretto funzionamento nelle condizioni e nelle applicazioni pid diverse
I" apparecchio & dotato di una programmazione dei fondamentali parametri operativi

di facile regolazione che permette di stabilire: la frequenza di lavoro, il tempo di
accelerazione e di decelerazione.

Tali condizioni di funzionamento variabili non alterano le prestazioni meccaniche in
quanto linverter & in grado di regolare automaticamente la tensione applicata ol moto—
re ¢ seconda defla velocitd raggiunta in modo da garantire una coppia praticamente
costante.
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OV 43V EFR DE S PVRGWR v csk .

Alimentazione e collegamenti

L'inverter deve essere alimentato con una tensione alternata di 48 volt, normalmente
disponibile in tutti | quadri delle gru, applicata sui morsetti 1-2 del connettore M2.

In particolare il morsetto 1 deve essere collegato direttamente alla presa O V

(comune delle bobine) dei trasformatore; il morsetto 2 invece deve essere collegato alla
presa 48 V del trasformatore tramite il contatto P del teleruttore di marcia.

La bobing del teleruttore EFR (Freno Rotazione) deve essere collegata fra il morsetio 3
di M2 e lo O V {comune delle bobine) come in figura.

I fili dei comandi DE, S, PVR e GVR provenienti dalla pulsantiera o dal manipolatore
vanno collegati rispettivamente sui morsetti 4, 5, 6, 7 di M2 senza dover interporre
nessun relé ausiliario (vedi figura).

il contattore di sicurezza e protezione CSR & comandato dal contatto "pulitc” di un relé
interno all’inverter e deve essere collegato ai morsetti A—B di M3 (vedi figura),
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Quali-precauzioni bisogna seguire

Un inverter & un dispositivo elettronico interessato ad ALTA TENSIONE particolarmente
pericoloso in quanto la tensione di rete di 380 Volt AC viene raddrizzata e filtrata
(ottenebdo cosl una tensione continua di oltre 500 voit) tramite dei grossi condensatori
elettrolitici”che possono rimanere carichi per diversi minuti anche dopo che & stata

tolta l'alimentazione.

Nel nostro inverter la scheda elettronica superiore (cioé quella che si mostra alla nostra
vista ‘aprendo il coperchio) non & interessata ad alta tensione pertanto questi rischi sono
ridetti al minimo tuttavia per motivi di sicurezza, prima di aprire il coperchio stesso,
dowremo sempre togliere la tensione dei 380 VAC e aftendere qualche minuto la scarica
dei condensatori interni. Sulla desrta della scheda, come in figura, esiste un led rosso
(HIGH VOLTAGE MONITOR) che lampeggia freneticamente quando i condensatori sono cari—
chi al max livello e diminuisce la frequenza di lampeqggio man mano che i condensatori
stessi si scaricano, fino a spegnersi quando la tensione interna scende sotto | 30 volt.
Per buona norma NON TOGLIETE IL COPERCHIO e NON TOCCATE LA SCHEDA finché questo
led non smette di lampeggiare.

Cosa indicano | led verdi

—1 due fed verdi 48 V (posto sotto il trasformatore) e +5V (posto sopra il connettore
RS232), quando sono accesi, indicano che la scheda & alimentata regolarmente a

48 VoIt AC. Se non si accendono controllare il fusibile do T Ampere ed evenfualmente
sostituirlo oppure controlfare col tester posto su VAC che la tensione presente fra i
morsetti 1-2 di M2 sia effettivamente di 48 Volt Alternati.

Cosa indicano i led rossi

Sulla scheda, sono presenti 7 led rossi:

uno di questi (HIGH VOLTAGE MONITOR) lampeggio quando i condensatori di filtro sono
carichi per avvisarci del pericolo di Alta Tensione.

—Sulla sinistro, sopra la morsettiera M2, ne troviamo un secondo indicato con EFR:
questo led é acceso quando it frenc di stazionamento é gperto. Se il led & acceso perd
il freno non apre controflate con un tester posto su VAC che la tensione presente fra i
morsetti 1-3 di M2 risulti di 48 Volt in modo tale da capire se trattasi del relé interno
che non funziona oppure di qualche errore nel collegamenti esterni alla scheda.

—In alto, quasi al centro della scheda, leggermente spostato sulla sinistra, troviamo il
RELE’ BYPASS: esso deve accendersi gquando c¢’é tensione in uscita sul motore e spe—
gnersi gquando il motore stesso non é alimentato.

—Sotto, un po’ a destra, troviamo i 4 led delle manovre: il led DE si accende ogni
qualvolta viene fornito dall’esterno e accettato dal microprocessore il comando DE; idem
idemn per i led SI, PVR, e GVR.

—Qualora premendo il pulsante DE o Sl o PVR o GVR in pulsantiera non si accenda il
relative led sulla scheda, prima di asserire che linverter non funziona controllate con un
tester su VAC collegato fra il morsetto 1 di M2 e l'ingresso stesso (morsetti 4—5—-6-7)
che arrivi la tensione di 48 Volt necessaria per attivare | comandi.

Allarmi

—Se si gccendono contemporaneamente i led DE e Sl e il motore no si muove significa
che & intervenuto il termostato per eccesso di temperatura: in tol caso lasciate rafred—
dare e non appena la temperatura scenderd al di sotto del limite consentito I'inverter
riprenderd a funzicnare da solo.

—Se alla prima accensione lampeggiano contemporaneamente { led PVR e GVR significa
che avete scambiato | fili di rete con quelli del motore: spegnete quindi il tutto, lasciate
scaricare per 3—4 minuti | condensatori, poi controllate il cablaggio sulla morsettiera

di potenza:

—5e il motore si ferma di colpo e lampeggiano | led DE-SI-PVR—-GVR significa che si &
verificato un eccesso di assorbimento dowuto per esempio ad un cortocircuito in uscita:
da questa situazione esce solo spegnendc e riaccendendo il tuttio dopo qualche secondo.
In questoc caso perd, prima di ridare tensione, & sempre buona norma effettuare i
dovuti controlli sul motore per verificare che qualiche avvolgimento sia andato a massa.
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Controlli prima dell’avviamento

—Finito il cablaggio e ricontrollato visivamente il tutto, potrete alimentare il circuito
fornendo la tensione dei 48 VAC sul morsetti 1-2 di M2: cosi facendo devono
accendersi i 2 led verdi presenti sulla scheda.

Inizialmente lasciate scollegato it morsetto M3 in modo tale che non giunga tensione
sulla morsettiera di potenza e poter cosi lavorare con maggior tranquillitd.

In queste condizioni, facendo un cavallotto fra | morsetti 2=3 di M2, dovrd aprirsi

il freno di stazionamento.

li teleruttore di protezione collegato af morsetto M3 dovrd risultare diseccitato.
—FPremendo DE dovrete vedersi accendere il led DE e lo stesso dicasi per S, PVR e
GVR; rimarranno invece spenti i led rossi EFR e BYP.

Terminate tutte queste prove dovrete togliere tensione, inserire il connettore M3 al suo
pasto e tornare ad alimentare: cosi facendo dowrd eccitarsi anche il relé di protezione
e il led rosso HIGH VOLTAGE inizierd a lampeggiare per segnalare la presenza di

Alta Tensione all'interno dell’inverter.

Controlle del senso di rotazione

Provate ad azionare DE o S| e verificate velocemente il senso di rotazione del motore:
se non corrisponde spegnete tutto, attendete qualche minuto che si spengo il led
HIGH VOLTAGE, poi scambiate fra di loro i fili U=V sulla morsettiera di potenza

(cicé i due fili che vannoc al motore in quanto farlo su quelli R=$—=T di rete sarebbe
completamente inutile nonché dannoso).

Regolazione velocitd e spunto
Regolazione dello spunto

spunto basse (partenza lenta)
spunto normale (partenza normale)
spunto medio (partenza media)
spunto alto (partenza brusca)

dip 1 = ON; dip 2 = ON
dip 1 = OFF ; dip 2 = ON
dip 1 = ON ; dip 2 = OFF
dip 1 = OFF ; dip 2 = OFF

dip
switch

Regolazione microvelocitd (rotazione destra o sinistra)

dip 3 = ON; dip 4 = ON velocitd bassa

O O 8 dip 3 = OFF ; dip 4 = ON velocitd normale

QO30 7 dip 3 = ON ; dip 4 = OFF velocitd media

O3 06 dip 3 = OFF ; dip 4 = OFF velocitd alta

OO 105

OO 04 . . .

O 0|3 Regolazione PVR {prima velocita)

O M3 0|2 dip 5 = ON ; dip 6 = ON velocita bassa

OO0 dip 5 = OFF ; dip 6 = ON velocitd normale
dip 5 = ON; dip 6 = OFF velocitd media

on off dip 5 = OFF ; dip 6 = OFF velocita alta

Regolazione GVR (terza velocitd)

dip 7 = ON ; dip 8 = ON
dip 7 = OFF ; dip 8§ = ON
dip 7 = ON ; dip 8 = OFF
dip 7 OFF ; dip 8 = OFF

veleeitd bassa
velocitd normale
velocitd media
velocitd alta

1l
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COLLEGAMENTO PERNO ¢ TARATURA NCT232

! perno di musura del canco deve essere fissato sulla carrucola in mode tale che la
dirzzione del canco stesso (ricavabile dat disegni allegati) corrisponda con quella
indicata dalla freccia presente sul coperchio del perno medesimo,

Nou fidarsi di altn demagh tipe boccola di uscita del cavo riportat sui disegnt in quanto
possone vanare a seeonda delle dimensioni e deila forma del perno

La cella di carico deve essere collegata ai morser 14-18 del blocco NCT232 seguendo le
seguentl siruzion

- filo marrone zl 14

- filo verde al |3

- filo hanco al 16

- filo mallo al 17

- calza metallica al 18

il blocco NCT232 deve cssere alimentato come da schema appliicande una tensione di 4§ VAC

fra t morsety 1-2° se questa fensione armva regolanmente, il led verde D18 deve risuitare acceso.

Per turs gl altri collegaments attenersi allo schema NCT300.SOL.

S¢ st uubzzano solo 3 velocita™ di seilevamento anziche™ § come indicato nello schema.
collegare o morscrto 7 con il morserto 39 di NT(C2372
zd il morsetto 1] di NTC219 con il morserto 394 di NCT232

TARATURA NCT232

a) Procurarsi un tester digitale commutato su 20 Volt cc fondo seala ¢ collegare il
puntale negatvo al morseito 19 di NCT232 2 4 puntale positivo al morsetto 20,

b) Sollevare it gancto da terra di circa 10 cm e portarlo circa 2 meta” braccio,
Se st dispone del tire a quattro utilizzarlo altrimend usare il tirp 2 due.

cj Regolare i trimmer R20 fino a leggere sullo strumento esattamente {) volt (aiutarsi con R19
per una taratura fine deilo zero).

d) Agganciare un carico di valore conosciurs e sellevarlo da terra; sul tester si deve
leggere un valore in volt positivo.

{Juatora {"indicazione ottenuta s1a i negativo, controllare di aver collegato bene
tpuntalt del 1ester, cioc” di non aver seambiato il - con il ~.

Se i} diterto permane. 2ontroliare i collegament della morsertera NCT232.

e) Regolare f tnmmer R11 fino ad otenere su) wester un’indicazione corrispondente
ameta di questo carico (se siamo ¢ol tiro in seconda) oppure a 1/4 del carco stesso
sC 3iamo col uro in guarta.

in linea di massuna s1 devono ottencre 0.3 volt con 1000 Ky ¢ tro in seconda oppure
1% valt con {000 Ky ¢ ure in quarta,

Per una taratura fine awitars: con R0

Y Appoggiare if canco a terra. nsotievare il 2ancio ¢ riarare 1o zero. Rupeters la manovra per
almeno due voite
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Taratura Carico Max e Esclusore GV

a) Staccate U puntale positivo del tester dal morserto 20 di NCT232 ed applicareio
sul test point poste sopra il trinumer R34

0) Regelate R34 fine a leggere in questo punto il valore di tensione che corrisponde
alla portata max della zru aumentata di un 5-10%,

Esempios la vostra gru puc’ sellevare un max di 1300 Kg. col tiro in seconda.
Aggiungiamo 100 Kg. per avere un po’ di margine ¢ otteniamo 1600 Kg.

Per quanto detto in precedenza 1600 Kg. col tro in seconda cormspondono a 0.8 voit
sul tester, pertanto noi regoleremo il trimmer R34 per leggere sul refative test-point
csattamente 0,8 volt

¢} Applicate ora il puntale positivo del tester sul test-point posto al di sopra di R53
(regolazione ¢sclusore GV).

d) Sempre rifacendoc: zll’esempio precedente la GV dovra’ csscre esclusa quando si
raggiungono 1 1600 / 2 = 300 Kyg col tiro in scconda.

800 Kg. ¢col uro in seconda corrispondona a 0.4 volt sul tester, pertanto dovremo regolare
R33 per legpere 1 questo punto esattamente 0,4 volt ce,

¢} Tenete presente che la taratura di R34 influcnza la taratura di R5S pertanto ogm volta
che operate sul timmer R34 per impostarc 1l canico max, dovete poi ricordarvi di
ritoccare anche R3S

f) Se tutte le operazioni sono state eseguite in modo corretto ¢ |l gancio ¢ libero,
cice non ¢ collegaro nessun carico, § 3 led CMAX -PV - PV1 - GV - GV devone
essere [Utli accesi i quanto sono abilitati wwie 5 | gradini di velocita’.

) Collegando un canco in mode progressivo vedremo spegnerst prima GV (esciude Ia
quinta velocita™ por GV (esclude la quarta) poi PV1 (esclude la terza) pot PV {esclude ia
seconda} ¢ infine. se 1l canco supera {a portata max deita gru, anche CMAX (esclude il
movimento di salita).

CONTROLLI SULL’INVERTER

L mverter viene normalmente fornito gia’ tarato ¢ pronto per ['uso per cur deve solo
cssere collegato correttamente secondo schema e messo in funzione.

L instaliatore amente deve comungue effettuare alcuni controll prima di affermare che
o funziona CoTreamente.

Per 7ar questo occorre munivsi di 2 strument fondamentali: una pinza amperomeinica
per controilare Tassorbimento del motore ¢ un tester digitale o analogico (meglio
analogico) per controltare 1l funzionamento della resistenza di frenatura.

Imzialmente partute in prima velocita™ (sakita o discesa) senza nessun carico @ controliate
I'assorbimento delle 3 fast del motore verificando che sia equilibrato ¢ rents nei valon
diiargn. provate por successivamente tutte le altre velocim” sia in salita che in discasa
regrstrando gll assorbiment veloca per veloaa
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Se 'assorbimento vi sembra esagerato contattatect immediatamente per un consuito.

Se qualche manovra non viene accettata oppure 'inverter va in blocco, controllate
attentamente 2li 2 led rossi posti subito scpra la morsettiera di potanza: essi vt

diranno cosa sta succedendo.

Quando sono accesi in modo permanente, quest: led indicano la manovra in via di esecuzione
in quel particolare momente.

Per csempio: se sono accesi SA-2V-3V-SBL significa che sono attive ia seconda @ la

terza veloceita’ in salita.

Sc non st aceende il led SBL non parte nessuna manovra.

All"accensione bisogna attendere almeno 5 secondi prima di attivare qualsiasi manovra.
Quando alcuni di questi 8§ led {ampeggiano, significa che si ¢’ verificata una condizione
di allarme: in tal caso bisogna annotarsi attentamente i led che lampeggiano poi fare un
rapido calcolo mentale per risalire al n.ro di allarme attivo in quel momento e controllare
quindi la tabella degli allarmu per individuare la causa che 'ha prodetto.

In pratica ad ogni fed e’ associato un numero:

SA=1 DI=2 2V=4 3V=8 4V=16 5V=32

Semmando fra di loro { numeri cornspondent ai led che lampeggiano, si ottiene il n.ro
di allarme. escmpio:

Lampeggiano SA -3V. ilnrodiallarmee™ 1+8 =9

Rev 7-00




: FM 1035 cty 147

Allarme 03 Cattivo funzionamento della resistenza di frenatura
XXcooooo Lampeggiano i led: SA « DJ
Possibiii cause:
- tensione di rete troppo alta
- resistenza di frenatura scollegata o interrotta
- canco eccessivo in discesa
- vento favorevole troppo forte in rotazicne
- valore della resistenza troppo aito
Nate linverter nprende a finzionare regolarmente dopo circa 10 second;
dall’istante in cui ¢ intervenuto allarme.

Allarme 04: Condensatort AT nor completamente scarichi all’aceensione
00X 00000 Lampeggia if led: 2V
Possibili cause:
- premuto Arresto/Marcia troppo velocemente
- motore o resistenza di frenatura a massa
- difetto su dispositivo di scarica interno
Note: inverter riprende a funzionare regolarmente dopo circa 10 secondi
dall’istante in cui & intervenuto {’allarme purche ne! frattempoe i condensator
si slano scaricati compietamente.

Allarme 0% Rilevata corrente in uscita sulla fase U con inverter fenmo
XoXooo00 Lampeggiano i led: SA + 2V
Possibili cause:
- difetto della scheda eiettronica
- stadio di potenza interno difettoso
Note: inverter rnprende a funzionare regolarmente dopo circa 10 secondi
dall’istante in cui & intervenuto ["allarme se nel fraitempo il difetro scompare.

Allarme 06: Rilevata corrente in uscita sulla fase V con inverter fermo
o0XXococoo Lampeggiano i led: DI+ 2V
Possibili cause
- difetto della scheda elettronica
- stadio di potenza interno difettosc
Note' Uinverter riprende a funzionare regolarmente dopo circa 10 second;
dailistante in cui ¢ intervenuto 1'allarme se nel frattempo il difetto scompare.

Allarme 07 Rilevata corrente in uscita sulla fase W con inverter fermo
XX Xoooce Lampeggiano i led” SA - DI+ 2V
Possibili cause:
- diferto della scheda elettronica
- stadio di potenza interno difettoso
Note: T'inverter riprende a funzionare regolarmente dopo circa 10 secondi
dall'istante in cui & intervenuto [allarme se nel frattempo i difetto scompare
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Per risalire al numero

tenendo presente che:

e iled 2V vale:
» ] led 3V vale:
e iled 4V vale
o ] led £V vale:

1+4+1a=2]

Allarme 01
Xoooouao

Allarme 92
oX0oQooo

(Quando interviene una condizicne di allarme sull’inverter, automaticamente il motore
si ferma, cadono i teleruttor di sicurezza e sulla scheda di comando si mettono a
lampeggiare alcuni led in combinazioni diverse a seconda dei tipo di allarme individuato.

attentamente qualt led lampeggiano, poi eseguire una semplice somma aritmetica

s 1l [ed SA (salita) vale: 1
¢ 1lled DT { discesa) vale: 2

Per esempio, se lampeggiano. SA -2V -4V significa che ¢’ intervenuto !’allarme:

Se invece lampeggiano i led: DI - 3V significa che ¢’ intervenuto Uallarme 2 + §=10

Elenco degli Allarmi:

ALLARMI per inverter da 10 — 40 Hp

di allarme e quindi al tipo di guasto bisogna osservare

4
3
16
32

Abbassamento eccessivo della tensione dei 48 VAC
Lampeggia i led: SA
Possibili cause:
- abbassamento della tensione di rete x eccessivo
assorbimento dovuto per esempio all utilizzo di
cavi di alimentazione troppo sottili
Note: 'inverter riprende a funzionare regolarmente dopo circa 10-secondi
dalPistante in cui & intervenuto I'allarme purche la tensione in oggetto ntorn
entro un range di normalita, diversamente resta bloccato

Tensione continua troppo elevata sul bus dei condensatori AT
Lampeggia il led: DI
Possibili cause.

- tensione di rete troppo alta

- resistenza di frenatura scellegata o interrotta

- carico eccessivo in discesa

- Vento troppo forte in rotazicne
Note Vinverter riprende a funzionare regolarmente dopo circa 10 second;
dall’istante in cui ¢ intervenuto I'allarme purché la tensione in Oggeto ritormi
entre un range di normaiitd, diversamente resta bloccato.
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Allarme 08
vacXoooo

Allarme 09:
XooXoooo

Allarme 10
cXoXocoo

Allarme 11
XXoXoooo

Allarme 12:
003 Y0000

Tensione sul motore a riposo
Lampeggia if led: 3V
Passibiil cause:

- fase del motore in corocircuito con la massa

- resistenza di frenatura a massa

- collegamenti di potenza errati

- stadio di potenza difettoso
Note: ['allarme é permanente quindi, per poter riavviare, & necessartio premere
Il pulsante di Arresto, effettuare gli opportuni controlli e successivamente
premere di nuovo il pulsante di Marcia.

Abbassamento eccessivo della tensione di rete in fase di favoro
Lampeggiano i led: SA + 3V
Possibili cause:

- cavi d1 alimentazione troppo sottili

- limitatori di carico non tarati

- troppi utilizzatori collegati alla rete .
Note! I'inverter riprende a funzionare regolarmente dopo circa 10 secondi
dall’istante in cut ¢ intervenuto Iallarme purché la tensicne in 0Qgerto ritorni
entro un range df normalita, diversamente resta bloccato

Non utilizzato
Lampeggiano i led: DI+ 3V
Possibiti cause:
- diferto del programma

- difetto della scheda elettronica

Corrente media in uscita superiore alla corrente max {TA peak)
Lampeggiano: SA + DI + 3V
Possibili cause:

- carico troppe elevato ¢ motore blaccato

- limitaton di carico non tarati

- eccesso di vento contrario in rotazione
Note: ['allarme & permanente quindi, per poter riavviare, & necessario premere
il pulsante di Arresto, effettuare g opportunt controill e successivamente
premere di nuovo il pulsante di Marcia.

Picce eccessivo di corrente in uscira {SH peak bv INT1)
Lampeggiano i led: 1V + 3V
Possibili cause

- motore in cortocircuito o bloccato

- COTtOCIrcuito in uscita

- fase motore a massa
Note: Vallarme ¢ permanente quindi, per poter navviare, ¢ necessario premere
il pulsante di Arresto. effettuare gli opportuni controlli e successivamente
premeres di nuzovo i pulsante di Marcia.
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Allarme 13-
XoXXoocoo

Allarme 14
oXXXoooo

Allarme 15
XX XXaooo

Allarme 16
ooooXooo

Allarme 17
XoooXooo

Eccessivo squilibrio di corrente Ira ie fasi in uscita,
Lampeggiano i led: SA + 2V + 3y
Possibili cause:
- motore shilanciato
- fase motore a massa
Note: Pinverter riprende 3 funzionare regolarmente dopo circa 19 secondi
dall"istante in cui ¢ intervemuto I'ailarme.

Picco eccessivo di corrente in uscita {SH peak Dy NMI}
Lampeggiano i led: DI + 2V + 3y
Possibili cause:
- MOtQre in cortocircuito o bloceato
= COrtocircuito in uscita
- fase motore 3 massa

Note: {"allarme & permanenta quindi, per poter Havviare, ¢ NECessario premere

il puisante di Arresto, effettuare gli oppormuni controll; € successivamente
premere di nuovo i pulsante di Marcia,

Corrente in uscita superiore al valore nominale per oltre 10 second;
Lampeggianciled: SA + DI+2v + 3V
Possibili cause-

- carico troppo elevato

- limitatori di carico non tarar

- &ccesso di vento contrario in rotaziope
Note: Vinverter riprende a funzionare regolarmente dopo circa 10 second;
dall’istante in cui ¢ intervenuto Iallarme '

Corrente in uscita nulls o comunque troppo bassa rispetto al valore aomunale.

Lampeggia il led- 4V
Possibili cause:
- motore scollegato
- una fase dei motore scollegata

- motore di potenza troppo bassa rispetto all'inverrer

Note' I'inverter riprende a funzionare regolarmente dopo circa 10 second;
dail"istante in cui & intervenuto l'allarme.

Allarme intemo FF (non interessa Futilizzatore)
Lampeggiano iled. SA + 4V
Possibili cause:

- carice roppo elevaro

- malfunzionamento della scheda

- malfunzionamento del programma
Note' ['inverter riprende a funzionare regolarmente dopo circa 10 secandi
dall'istante in cui & intervenuto Iallarme purche i diferto scompaia.
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Allarme 13-

XoXXoooo

Allarme 14

0 XXXo0oo

Eccessivo squilibrio di corrente tra le fasi in uscita.
Lampeggiano 1 led: SA +2V + 3V
Possibili cause:
- motore sbilanciato
- fase motore a massa
Note: |'inverter riprende a funzionare regolarmente dopo circa 10 secondi
dall’1stante in cul & intervenute ["allarme.

Picco eccessivo di corrente in uscita (SH peak by NMID)
Lampeggiano 1led: DI+ 2V +3V
Possibili cause:

16-8
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Allarme 23
XXXoXo00

000X Xooo

Allarme 25
XooxXXooo

Allarme 25;
oXoXXooo

Allarme 27
XXoNXoaoo0

Allarme 18
00X X Xooo

Allarme encoder x arrivo segnaii con motore a rposo
Lampeggianc t led: SA + DI +2V + 4V
Possibili cause:
- Scarsa tenuta del freno eletiromeccanico
Note: I'inverter riprende a funzionare regolarmente dopo circa 10 secondi
dail’istante in cui ¢ intervenuto allarme.

Allarme encoder x motore troppo lento
Lampeggiano i led: 3V + 4V
Possibili cause:
- carico eccessivo in salita
- cattiva taratura dell’encoder
- vento contraro troppo forte in rotazione
Note: D'inverter riprende a funzionare regolarmente dopo circa 10 secondi
dall'istante in cul & intervenuto allarme.

Allarme encoder x seguenza errata
Lampeggano i led: SA + 3V +4V
Possibilt cause:
- ingresso canali encoder inrerrotto
- Ingresso canali in cortocircuito
Note: I'mverter riprende a funzionare regolarmente dopo circa 10 secondi
dall’istante in cul & intervenuto I"allarme.

Norn si caricano i condensatori AT quando si eccita il telerurtore d'entrara
Lampeggiano i led: DI+ 3V + 4V
Possibili cause:

- mancanza della tensione R-S-T sull'inverzer

- stadio di potenza interno difetroso
Note: !allarme ¢ permanente quindi, per poter favviare, & necessario premere
il pulsante di Arresto, effettuare gli opportuni controlli e successivamente
premere di nuovo i pulsante di Marcia.

Allarme interne WD (non interessa ' utilizzatcre)
Lampeggiano i led: SA + DU+ 3V + 4V
Possibili cause-

- difetto del programma

- difetto della scheda elettronica
Note! I'allarme @ permanente quindi, per poter ravviare, & necessano premere
il pulsante di Arresto, effertuare gli opportuni controlli @ successivamente
premere di nuovo 1l pulsante di Marcia.

Nan utithzzato
Lampeggiano i led: 2V = 3V + 4¥
Possibili cause:
- ditetto del programma
- difetto deila scheda elettronica
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Allarme 18
oXooXooo

Allarme 1%
XXooXooo

Allarme 26
00XoXcoo

Allarme 21
XoXoXooo

Allarme 22
oXXoXoco

Cade il teleruttore di sicurezza motore C3Z con inverter in funzione
Lampeggianc i led. DI + 4V
Possibili cause:

- problemi sui coliegamenti di €S2

" rampa di frenata troppo lunga

- manovre sgarbate dell’ operatore

- difetto del biocco sicurezze
Note: Pinverter riprende a funzionare regolarmente depo cirea 10 secondi
dall’istante in cui ¢ intervenuio "allarme.

Non si diseccitano i teleruttori €S2 o EFS quando linverter é 3 rposo.
Lampeggiano i led: SA + DI + 4V
Possibiii cause:

- contatti teleruttori incoliati

- difetto de! blocco sicurezze
Note: Vinverter fprende & funzionare regolarmente dopo circa 10 second;
dail’istante in cui & intervenuto |"allarme purche 1l difetto scompaia.

Tensione di alimentazione Ventola e Encoder troppe bassa
Lampeggiano i led: 2V + 4V
Possibili cause:

- tensione di rete bassa

- tavo encoder schiacciato
Note: [inverter riprende a funzionare regolarmente dopo circa 10 secondi
dall’istante in cui é intervenuto I"allarme purcke la tensione in oggetic ritorni
ntro un range di normalita, diversamente resta bloccato

Allarme encoder x motore in fuga
Lampeggiano i led: SA + 2V + 4V
Possibili cause
- carico eccessivo in discesa
- vento favorevole troppo forte in rotazione
Note Pinverter riprende a funzicnare regolarmente dopo circa 10 secondi
dail’istante in cui & intervenuto I allarme

Allarme encoder x segnali al Contrarig
Lampeggiano i led: DI + 2V + 4V
Possibili cause:
- prebabile inversione dei 6] relativi at due canali
deil’encoder
- slittamento del carico in senso contrang alla
direzione di marcia

Note: "allarme & permanente quindi, per poter favviare, é necassario premere

it pulsante di Arresto, effertuare gli opportuni controlli e successivamente
premere di nuovo i pulsante di Marcia,

Rev 7~00
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Allarme 29-

XoXXXoo0o

Allarme 30
o XXX Xoeco

Allarme 31;
XXXXXooo

Non utilizzato
[ampeggiano i led: SA + 2V + 3V + 4v
Possibili cause:
- difetto del programma
- difetto della scheda elettronica

Allarme interno OC (non interessa lutilizzatore)
Lampeggiano iled: DT +2V =3V + 4y
Possibili cause:

- difetto del programma

- difetto defla scheda elettronica
Note: I'allarme & permanente quindi, per poter rnavviare, & necessario premere
il pulsante di Arresto, effettuare gli opportuni controilj e successivamente
premere di nuovo il pulsante di Marcia.

Allarme encoder x Encoder scollegato (non arrivano impulsi)
Lampeggiano i led: SA + DI+ 2V + 3V + 4V
Possibiii cause:

- encoder scollegato

- canali encoder in cortocircuito ‘
Note' linverter riprende a funzionare regolarmente dopo circa 10 secondi
dail’istante in cui & intervenuto "allarme.

10-8
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10—-6 Freno di stazionamento motore di rotazione

1— Disco con ferodo

2— Bobina
3— Ancora mobile
4— Molla di pressione
5— Dado di bloccaggio r
6— Dado di regolazione @ |
(1.7
7 }/

SiEms

P i S i
\ Traferro
: : 0.5+0.7mm
|
Wz - . —
s R Y | E i T ]
[[ J
I
Albero motore Motore

Descrizione

£’ un freno elettromagnetico a “cessazione di corrente™ cioé frena quando cessa la
alimentazione elettrica del freno

Funzionamento

Quando il magnete (bobina) (2) & alimentato, attira I'ancora mobile (3) che comprimendo

le molle di pressione (4) libera il disco con ferodo (1) (i dischi possono essere pid di

uno a secondo defle potenze in gioco ma nulla cambia ai fini del funzionamento), ottenen_
do cosl lo sbloccaggio del freno.

Quando it magnete (bobina) non & dlimentato, la molla di pressione spinge l'ancora mobi—
le che blocca il disco con ferodo ottenendo cosi la frenatura.

Regolazione

o) Regolazione del traferro: per il buon funzionamento del freno & necessario che la
distanza tra ['elettro—magnete e 'ancora mobile si mantenga nel valore di 0.5 0.7mm.
Si consiglia di rilevare periodicomente, g mezzo di uno spessimetro, la misura del
traferro e riportarla ai valori indicati.
Per eseguire 'operazione occorre agire sui dadi di bloccaggio (5).

b) Regolazione della coppia frenante: la reqgolazione del freno awiene serrando
maggiormente | dadi autobloccanti (6)

Importante

L'apertura del freno & sincronizzata e contemporanea alla partenza del motore elettrico
mentre la chiusura é regolata come seque: la chiusura del freno di stazionamento &
ritardata da un temporizzatore posto nel quadro elettrico che deve essere regolato per
intervenire quando il movimento di rotazicne per inerzia & esaurito. Di norma il tempo
tra I'arresto del motore elettrico e la chiusura del freno di stazionamentc é di cired 8
secondi. La frenata della rotazione deve avvenire molto dolcemente senza provocare
contraccolpi o eccessive torsioni deila torre.
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10— 7 Sblocco del freno di stazionamento della rotazione per gru
fuori esercizio
Sblocco manuale

Volante di
sblocco freno di A 17 i

stazionamento l J Ruotando in senso orario il
\w volantino si ottiene lo sbloccaggio
del freno fuori esercizio

Ruotande in senso contrario si

Freno di
stazionamento @ . . . .
v ottiene il reinserimento.

Freno e!ettromagnetico@
a correnti parassite ” ”
&

Lo sbloccaggio manuale del freno si ottiene agendo sul volantino di sbloccaggio (A).

-

Con questa operazione si elimina il traferro. L'operazione é& obbligatoria per la messa
fuori esercizic della gru.

E disponibile anche uno sblocco elettronico del freno di rotazione posto nella parte
inferiore del quadro elettrico della rotazione, alla base della torre: premendo il pulsante

lo sblocco avviene autocmaticamente.
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Shlocco automatico freno di rotgzione

Lo sbocco autamatico del freno di rotazione si attiva tramite il relativo pulsante posto aila
base della torre.

1— leva di sblocco

2— Pulsante di sblocco manuale
i 3— Contatto mobile

' 4~ Dado autobloccante

5— Bobina

6— Ancora

Taratura dello sblocco elettrico del freno di rotazione

Operazioni per esequire la taratura delio sblocco:
1) Sollevare manualmente la leva di sblocco
2) Mediante il pulsante di sblocco manuale inserire il contatto mobile sotto la leva di sblocco
3) Awitare il dado autobloccante posto sulla leva fino a quando il contatto mobile rimane
incastrato sotto la leva stessa.
4) Sollevare la leva di sblocco. Con il pulsante di sblocco manuale premuto, se lo spazio
d’aria tra la superficie inferiore della leva di sblocco e il contatte mobile & di circa 0.5 mm,

.

la tarotura & effettfuata.

£’ importante osservare che:

1) Il contatto mobile a motore frenato (leva di sblocco abbassata e contatto mobile al di fuori
della leva) deve essere impedito dalla leva di sbiocco di incastrarsi sotto la stessa.

2) Con il motore non frenato (leva di sblocco appoggiata sul contatto mobile ) il contatto
mobile deve rimanere incastrato sotto la leva; sollevamdo la leva manuaimente il contaito
maobile deve ritornare nella sua posizione normale.
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11

Istruzioni per l'uso
e la messa a punto

Queste istruzicni sono Importanti per la perfetta efficenza della gru per cui
vanno rispettate rigorosamente e integrate con eventuali Norme Nazionali in
vigore nel singolo paese.

Aila conduzione della gru devono essere ammessi “operatori di accertata capacitd,
esenti da controindicazioni fisiche ed in possesso delle cognizioni tecniche neces—
sarie. E' indispensabile che il manowratore sia a perfetta conoscenza delle
istruzioni riportate in questo iibretto.
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11—-1—1 Segnalazioni ordini di movimento normalmente
usate dai gruisti
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11—1 Norme generali di comportamento

a) Nel cantiere, I'operatore deve prendersi cura della propia sicurezza e di quella
delle persone su cui possonc ricadere gli effetti delle sue azioni per cui
nell'uso del mezzo egli deve mantenere un comportamento attivo di diligenza,
di prudenza e di attenzione nel rispetto delle disposizioni e dei compiti a lui
affidati e nella segnalazione dei pericoli e dei guasti al suo diretto superiore.

b) Il gruista deve avere sempre in vista il diagramma delle portate alle quali deve
attenersi rigorasamente.

c) Dal proprio posto di lavoro, il gruista, deve sempre poter vedere direttamente
le vie di corsa, tutta la gru, il carico e i punti di carico e scarico.
Qualora si rendesse necessaria la manovra di carico o scarico in condizioni
di imperfetta visibilitd, una persona deve essere incaricata di trasmettere gii
ordini al gruista tramite segnalazioni acustiche ed ottiche.

d) Non sollevare mai un carico che non sia imbragato in sicurezza con funi o
catene in ottimo stato.

e) Sollevando o posando un carico fare attenzione a non svolgere la fune quando
il bozzello & a terra o appoggiato su quaisiosi ostacole. La fune deve essere
sempre tesa altrimenti si- formano i cossiddetti “occhi” e degli accavallamenti
sul tamburo.

f) Nelle costruzioni di fondazione, o per sollevamento continuo di carichi alla
minima velocitd ricordarsi di far funzionare periodicalmente if motore alla
massima velocitd senza carico onde permettere il raffreddamento.

g) | movimenti orizzontali di rotozione e variazione sbraccio possono essere
comandati solo dopo il completo distacco dal suclo del carico e del bozzello

h) Occorre evitare nel modo pil assoluto il contatto con linee elettriche.
Nel caso di incidente occorre ricordare che il manowratore in ccbina viene a
trovarsi allo stessa tensione dell’apparecchio (passata I'eventuale fase di contatto
e distacco). I contatto permanente non & pericoloso per lui. Egli deve restare
fermo fino a che non sia stata tolta tensione. Nel caso in cui per vari motivi
sia costretto o lasciare lo gru lo deve fare spiccando un salto a piedi uniti e
portandosi il piu lontano possibile in una sola volta ed evitando di toccare
contemporaneamente terra e gru.

i) Nell'abbandonare il posto di lavoro il manovratore ha I'obbligo di riportare il
gancio vicino alla torre e in alto e di provvedere a staccare il sezionatore posto
sul quadro. La gru in riposo deve essere ancorata al binario tramite le apposite
tenaglie sulla piazzola di sicurezza e deve gvere it freno della rotazione shloc—
cato. Con vento superiore a 70 Km/h la gru deve essere messa fuori esercizio
(freno di rotazione sbloccato).

Rey 7—00




FM 1035 cty

160

b) Inserire il sezionatore generate della gru.

a) Installazioni elettriche:
— Verificare g vista lo stato della presa di corrente
— Verificare ['efficienza dell’interruttore differenziale
— Verificare lo stato di conservazione del cavo di alimentazione
— Verificare la continuitd della messa a terra

b) Livellamento della gru:
— Verificare a vista lo stagte del binario e delle ructe
— Verificare g visto lo stato dei respingenti
— Verificare a vista lo stato degli appoggi della gru

c) Struttura delia gru:

11-2 Elenco dei controlli da effettuare prima di iniziare il lavoro

— Verificare a vistc la sagoma della gru che deve risultare immutata in ogni

particolare
— Verificare a vista che le giunzioni siano complete di bulioni.

— Verificare o vista la completezza della zavorra e l'integritd del contrappeso

d)} Targhe

— Verificare a vista la presenza e l'integritd delle targhe e dei cartelli di

istruzione previsti sulla macching.

e) Manovra di prova
.. 2 . . . »n ”
~ Verificare ['efficenza ed il funzionamento del comando “allarme

— Verificare I'efficienza ed il corretto funzionamento del comando “arresto”
— Verificare I'efficienza dei freni che devono intervenire contemporanearnente

alla cessazione della corrente
— Verificare il funzionamento del limitatore di carico
—~ Verificare il funzionamento. del limitatore di momento

Nota: per la corretta esecuzione di queste verifiche & indisoencabile aver sempre

a disposizione nel cantiere i carichi di prova con indicato il peso.

f) Funi

— Verificare che le funi siano nelle carruccle e che siano ben avvolte suif

tamburi.

11-3 lIstruzioni per I'uso razionale dei comandi

Messa in esercizio
a) Inserire il sezionatore generale posto a monte della linea di aiimentazione

della gru

ANANMN

ONI

[l
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c) inserire il sezionatore posto sul quadro elettrico

Q &

d) Disattivare lo “sblocco freno di rotazione”

<]
o)

f) Prendere conoscenza dei meccanismi di conduzione

g) Verificare il corretto funzionamento dei vari movimenti a wuoto prima di eseguire
mangvre con carico.

h) Tener presente gli usi non consentiti come descritto a pag 23.

Sollevamento dei carichi

~ E’ fondamentale conoscere i carico da sollevare a cui dowrd essere sommato quello
degli accessori.

— L'azionamento del comando "salita” o “discesa” ed i relativi cambi di velocitd vanno
eseguiti con gradudlitd al fine di non provocare pericolose oscillazioni alla gru.

-~ | finecorsa di salita e discesa sono dispositivi di emergenza e non di servizio per
cui & necessario interrompere i movimenti tenendo presente delio spazic di frenata
per consentire di scalare alla velocitd inferiore fine all’arreste del movimento.
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Per posare un carico, arrestarsi a breve distanza dal piano di posa e procedere
¥ . - - - » ” N " -+ - *

all’appoggioc con piccoli impulsi dul comando “discesa. Appoggiato il carico,

allentare un poco la fune per assicurarsi che lo stesso sio ben stabile.

— In caso di sovraccarico i limitatori di coppia o di carico interrompono i movimenti
di "salita” e "lontano”. Dopo lintervento dei suddetti, per poter esequire il
movimento di "discesa” o di “vicino” occorre dore un impulso al comoando
"discesa”. Tenere presente che il finecorsa ed i iimitatori sono dispositivi di
sicurezza e di emergenza, non di manovra.

Manovra di trasiazione carrellino

— Evitare di fare urtare il carrellino in punta o al pilede del braccio: guando il
carrellino  urta, il tratto di fune che tira & completamente teso (limite motore)
e l'altro & completamente allentato. Se ¢id si ripete sovente la fune si dilenta
e il carrellino slitta.

— L'urto in punta al braccic aumenta l'oscillazione del carico appeso e rischia di
provocare incidenti. L urto in coda al braccio rischia di far urtare il carico
contro la torre provocando danneggiamenti.

— La regolazione dei finecorsa & descritta nell’apposito capitolo

Manovra di traslazione della gru

- La sicurezza nello spostamento della gru & legata allo stato dei binari
La nostra esperienzo, dowuta al gran numero di macchine in funzione ci porta

a consigliarvi quanto segue:
per migliorare la sicurezza negli spostamenti & preferibile portare il carico al

pfede del braccio, evitare contromarce ed arresti rapidi

\

— Il finecorsa di traslazione & un organo di sicurezza e di emergenza, non un
organo di lavoro; arrestare quindi la gru prima di arrivare all’estremitd delle
vie di corsa.

Manovra di rotazione

— Lo spagzio intcrno alla gru deve essere libero in modo da poter effettuare un
giro completo. Durante la rotazione assicurarsi che né il carico né il braccio
girevole sianc ostacolati.

— Non effettuare mai manovre in controcorrente (contraccolpi) in quanto vengono
sollecitati duramente | seguenti organi:
Il motore di rotazione (rischio di bruciatura)
Il riduttore di rotazione {rischio di rottura dell’albero di uscita e del relativo
cuscinetto)
La carpenteria della gru
Si provocanc incltre pericolose oscillazioni del carico.

-5
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11—4 Messa fuori esercizio della gru

a) La gru deve essere messa fuori esercizio nelle sequenti condizioni:

— Alla fine di ogni turnc di lavoro

— Durante il turno di lavoro se essa rimane inutilizzata per molto tempo

— Durante | turni di lavoro quando il vento diventa predominante sulla possibilita
di manivrare i carichi in sicurezza e comunque quando il vento superg i

70 Km/h.

b) Operazioni da compiere per la messa fuori fuori esercizio:

1) traslore la gru sull’apposita piazzola di ancoraggio ed eseguire le operazioni

di bloccaggio tenaglie e di fissaggio tiranti.

2) Portare il bozzello alla massima altezza ed il carrello vicino alla torre.

3) Orientare il braccio nel senso del vento dominante e sbloccare tramite gli

appositi meccanismi il freno di rotazione.

4) Togliere I'alimentazione elettrica alla gru agendo sul sezionatore di linea posto

sul quadro elettrico e successivamente sul sezionatore posto alla base deila

gru.

11-i0
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12

Smontaggio della gru

Le istruzioni di smontaggio della gru sono riservate ai soli montatori
specializzati e appositamente addestrati con conoscenza specifica deila
gru 1035 cty. Nel caso vengano utilizzati montatori non direttamente
addestrati dalla FMgru, lo stessa declina ogni responsabilitd.
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121 Schema di smontaggio

Le raffigurazioni indicano le sequenze di smontaggio:

[, v
i

)

«(]

U
/1@ a2
J%lﬂ P10
S/
j{;!ﬁ %L i li/n“’uy sl - B
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12—2 Scelta dell’autogru

La scelta dell’autogru da impiegare per lo smontaggio dei componenti dowd scddisfare
le esigenze di pesoc e di altezza come raffigurato nello schema:
(Le dltezze sono comprensive di una imbracatura di circa 3 m)

T 1.2x1.2 m 900 kg § o % T 1.2¢.2 m 1500 kg | — %
T 1.0x1.1 m 500 kg | ¢ ] EE T 3.x1.1 m 900 kg J ; ;f’(;fnr: 125‘9%%0 k"g
H4 ™ &l |H4 Ixl. g
©
3 £l |H4
] o
] L3
% % T 1.2x1.2 m 2400 kg
T 1.2x1.2 m 3000 kg L T 1.1x1.1 m 2200 kg
T 1.IxI.1 m 2200 kg
0 m
N/

N.B. | pesi di montaggio sono camprensivi di tiranti, motori ed attrezzoture per it montaggio.

n cem.) A é%ii‘}o Hi H2 H3 H4 H5 H6 H7 | H8 HY
Em 4 m 5m 8 m 10 m 1tm 1h m 13 m 13 m 12 m
12m 4 m Sm 8 m 16 m 17 m 2l m 189 m 189 m 19 m

!

2

3 18 m 4 m 5m 8 m 2m (23m |27m |25m |25m |25m
4

5

24m |4m 5m 8m 2m |29m |33m (3 m I m |3 m
J0m l4m Sm 8m Jd¢m (3B5m |39m |37 m |37m i37m
6* Jm | 4m 5m 8m 40m |4 m 45m 43 m 143 m |43 m
7* 42m |[4m 5m 8 m 46m {4/ m |5m 49 m |49 m |49 m

* N.G. Solo per torre 1.2x1.2 m

Per altezze intermedie si prendano in considerazione | valori immediatamante superiori.
Per qualsiasi montaggio speciale si prega di contattare i' Ufficio Tecnico della FMgru.
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12—3 Smontaggio

r-————=71
| O |

n 2 \VAVANA TAVAVAV,

n" 1 blacco tipo A
totale zavorra 1650 kg

[N

1SR

Togliere n™ 3 blocchi del contrappeso.

)

[T

=M

Imbragare il braccio con una adeguate outogru nella posizione indicata in figura.
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' Togliere spina e copiglie.

- Inserire i servitori di

montaggio (L.1180, L.410}

l—

—

Dopo aver montato i servitori di montaggio sollevare ulterirmente il braccio fino a collegare
i servitori di montaggio. Togliere la spina che unisce il piatto al tirante come indicato
in figura.

Togliere spina e copiglie

Liberars il braccio togliendo le apposite spine e copiglie.
Portare il braccio a terra.
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nr 1 blocce zavorra

totale 1650 kg

Pt

Tramite un'adeguata autogru togliere I'ultimo blocco zavorra sul controbraccio.

Fiatto di Togliere spina e

copiglie

Togliere spinag e
copiglie T
Sollevare il controbraccio in modo da poter togliere 5 5
le spine e le copiglie che uniscono i tirant

del controbraccic. o
Portare il controbraccio a terra.

12-5
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Tremite un'adeguata autogru imbragare
la parte rotante, togliere i bulloni

di giunzione alla torre, sollevare la
parte rotante e portarla g terra.

d. 4863 n* 4 per giunzione
portaralla—torre (1.1m)

d.3610 n'8 per giunzicne
portaralla~torre (1.2m)

3
= 1
+H '
: iy,
_._Q_, _— - | 1
7 N il
I
Rondella i 38 @e |70
nl dado basso #M36x3
8G (14 mm) UNI 5589-65
n"l dado alto #M36x3
8G (36 mm) UN! 5589~—65
] Y
[ 11
Togliere le spine
Tirante
Tirante braceio Smontare a terra il gruppc rota—

zione composto da:

— Portaralla superiore

— Portaraila inferiore

— Cuspide con tiranti braccic e
controbraccio.

controbraccio

Cuspide lato
controbraccio

Cuspide lato braccio

[ tiranti del braccio e del contro—
braccio si devorio agppoggiare sulle
spine inserite negli appositi fori
defla pigstra posta sulla parte
superiore della cuspide.

Togliere le spine

Tirante apertura
cuspide

Portaralfa inferiore Portaralla superiore

12-6
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s |

Bﬁﬂ Con un'edequata autogru iniziore lo
smontaggio della torre togliendo tutti
gli elementi standard di cui essa é
composta (lasciare solamente I'ele—
mento di base).

Elemento di base

[fﬂ Togliere tutti i blocchi zavorra daf
carro di base.

Fs. con carro di base

Peso di ogni blocco
2200 Kg circa

Zavorra totale 30000 Kg
14 blocchi tipo A

AN

N

O

p—

12-7
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[E Smontare 'ultimo elemento dal
carro di base.

|
|
. (
|
|

|

Traversa di traslazione
Carro di bake

I
Piede di appoggio fissato alle

travers!e tramite le apposite viti

a Smontare il carro di base dalle
traverse di traslazione.
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zione.

EITogHere le due traverse di trasla—

3 m—' [C Dopo aver sbloccato le tenagiie
= | (= [y togliere dal binario e 4 boogie
1= =R
L=l di fraslazione.

28 m (3.2 m) __|
e

'%mgi; -

28 m (3.2 m)

Riduttore

12—-9
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Manutenzione

Importante
FPer richiedere pezzi di ricambio, elementi standard, accessori, documenti, ecc, occorre

sempre specificare:
Tipo di macchina:
Numero di matricola
Anno di costruzione

L'uso di parti di ricambio non originali Fuochi—Milanesi & C. s.a.s comporta la
cessazione immediata della garanzia e costituisce grave richio e pericolo al perfetto

funzionamento defla gru.
La Fuochi—Miianesi & C. s.a.s. non assume pertanto alcuna responsabilitd sia civile

che penale, in merito ad inconvenienti, rotture o danni in cantiere, causati da:

-~ [nstallazione di ricambi non originali
— lInstallazione di ricambi non previsti per il tipo specifice di macchinag

— Modifiche o riparazioni non autorizzate dalia ditta.

Accertarsi che le parti di ricambio provengano esclusivamente dal nostro centro
ricambi di Pontenure, via Emilia Parmense, 11— Piacenza (ITALY)

tel 0523/510446

fax 0523/510365
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13—1 Raccomandazioni generali

Qltre alle verifiche prescritte dalle vigenti dispesizioni legisiotive & necessario procedere
ad interventi di ispezione, controllo e manutenzione. Prima di procedere a qualsiasi
tivc di intervento leggere attentamente le istruzioni specifiche contenute in questa
pubblicazione.

Fer queste operazioni & indispensabile affidarsi esclusivamente a personale specializzato
e competente.

Attenzione

Prima di effettuare operazioni di manutenzione alfa gru occorre munirsi di cintura
di sicurezza e di casco di protezione.

— L'apparecchio deve essere messo fuori esercizio e deve essere esposto un cartello
. n - . - » 3 - - »
con la scritta "Gru fuori esercizio per servizio di manutenzione™.

— L'alimentazione elettrica deve essere interrotta salvo per le operazioni di taratura
e verifica di funzionamento.

— Comportamenti non conformi alle istruzioni possono causare danni g persong o
cose.

— Se durante | controili e gli interventi si rende necessaria la rimozione di un dispo—
sitivo di sicurezza devono essere adottate tutte le precauzioni necessarie.

— Ultimato lintervento devono essere ripristinate tutte le protezioni.e tutti i dispositivi
di sicurezza dovrannc essere efficienti.

— Durante le operozioni di ispezione e manutenzione sulla gru occorre assicurarsi
che la rotazione sia bloccata.

- Non eseguire opere di ispezione e manutenzione in condizioni di vento tali da pro—
vocare la rotazione della gru.

— Non eseguire operazioni di manutenzione in presenza di gelo o comunque con
temperatura inferiore a 0° C.
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13—2 Interventi di ispezione, controllo, manutenzione e collaudo

settimanali
Tipo di controllo Descrizione Tipe di intervento
effettuato
Controlio 5‘_;«9 23
visivo S §3
oc o=
Intervento Q= B ‘J.q:)
elettro— Zz£ Lo
meccanico

1— Controllare gli appoggi e la messa in bolle della
gru.

2— Verificare la presenza e lintegrita di tutte le
targhe esposte

3— Verificare l'integritd del cavo di alimentazione

4— Verificare 1 collegamenti della messa a terra

5~ Contrellare a vista i danneggiamenti alla strutiura

6— Controflare a vista l'integritd delle giunzioni
spinate

7— Controllare a vista l'integritd delle giunzioni
imbullonate

8— Contollare a vista l'integrita dei dispositivi
antiscarrucolarmnento

1| /]

9— Controllare a vista il perfetto avvoigimente
delle funi sui tamburi

10— Controllare a vista fo. stato dei tiranti in fune

11— Controllare a vista lo state di conservazione
e la quantitd dello zavorra e del contrappeso

@) |[a)| (&) | () | (&) | [®)|[eI[@N[e) [&]{[e) ||, /|| ©®)

= 12— Controllare {'integritd dei dispositivi anticaduta
(funi di guardia, pedane, ringhiere, parapetti)

= 13— Controlicre la ralle verificando it serraggio dei
bulloni e la tubrificazione

= 14— Controllare ii corretto scorrimento del carrello
sul braccio e verificare lo stato di conservazione
delie rotelle

15— Controilare io stoto di conservazione delle
carrucole (fondo gola e relativi cuscinetti}

LIy Oy OO0 0|0 )00 0000 O O |Cseeriene
WOy oo o/gg o) ojo/onoog o) oo
O Oj00|0oooooooo o o|d

— 16— Controllare l'integritd di funzicnamento del
dispositive antisganciamento del gancio
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Interventi di ispezione, controllo, manutenzione e collaudo settimanali

Tipo di contrallo Descrizione Tipo di intervento
effettuato
~— | Controllo o 2 g2
@> | visivo 5 %g% §§
N O L =
N Intervento % 8% -*gf
elettro— = Z.= =9
meccanico D D |:|
17—Controllare lo stato di conservazione deil'impianto
elettrico:
= Stato di conservazione dell’armadio elettrico
(corrosione) D D D
Efficienza delic guarnizione chiusura quadro ] 1 [
= Steto di conservazione dei componenti interni al
gquadro (contatti dei teleruttori,viti allentate,ecc.) D D I:I
= Stato di conservazione dei cavi elettrici
(isolamento, integrita fisica) I:I D D
= Stato di conservazione dei motori
e (basette siliconate, collegamenti cavi di aliment.) D D D
| 18—Stato di conservazione dei riduttori verificando:
P
Controllo livello olio D D D
Controlic efficienza accoppiamento albero con D D |:|
tamburo
Controilo collegamenti dei riduttori alla struttura ] 1 O
Controllo a vista eventuali perdite olio NN ]
19—Coniroilo stato di conservazione fune sollevamento
e collegamento ai suoi copi fissi (presenzc e D |:’ D
serraggio morsetti)
= 20-Controllo stato di conservazione fune carrello e
collegamento i suoi capi fissi D D D
P
= 21=Controllare a vista lo spessore dei ferodi sui
freni di ogni motore (eventualmente regolare) |:| D I:I
22—Controliare o stato di conservazione del iimita—
N tore di carico e del limitatore di momento.
(eventualmente regolare) D D D
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Dopo il servizio ispezione controllo e manutenzione & nacessario esequire prove
e regolazioni finali:

1) Ripristinate !'alimentazione alla gru.

2) Eseguire ogni movimento controllando la rispondenza alle indicazioni riportate
sugli organi di comando.

3) Verificare la taratura del limitatore di carico
Verificare la taraturg del limitatore di momento
Verificare lo regolazione del finecorsa salita
Verificare la regolazione del finecorsa discesa
Verificare la regolazione del finecorsa rotazione
Verificare la regolazione del finecorsa trasiazione

4) Verificare la tarctura del freno sollevamento
Verificare la tarctura del freno carrello
Verificare la taratura del freno rotazicne
Verificare la taratura del freno traslazione

Nota: per la perfetta esecuzione di queste prove & obbligatorio avere sempre a
disposizione in cantiere | carichi di prova con indicati i pesi netti.

13—3 Giunzioni con spine

La corretta condizione di lavoro di perni (spinctti) con la relativa copiglia e gli
eventuali altri organi di unione della gru deve essere controllata valutando a vista
la corretta posizione dei carichi.

C

Corrette Non corretto Corretto Non corretteo

13—4 Giunzioni bullonate
Il controilo periodico delio stato delle giunzioni & obbligatorio.
— Frequenza di controllo

a) Il primo controilo delle coppie di serraggio deve avvenire entro e non oltre una
settimang di esercizio.

b) Ogni 4 settimane effettuare il controllo sommaric con una chiave al fine di
evedenziare allentamenti notevoli. Se il controllo sommario evedenzia degli
allentamenti occorre verificare, con un'adatta chiave dinamometrica che |
bulloni- e le viti siano serroti,

13-4
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¢) Comunque ad ogni montaggio della gru occorre lavare | bulloni con nafta,
controflarne lo stato e nel caso sostituirli con bulloneria nuova ed originale
marchiata FM.

Tabella indicativa delle coppie di serraggio

Marchic FM

classe def
bullorre

Rondella HV

Diametro vite in mm. (mm) 12 |14 |16 |18 |20 |22 |24 |27 |30 |33 |36 |42 45148

Bullone coppia di

classe 8.8 | serraggio in Kgm 518 |13 18 |25 35|44 |70 |94 |130{160 265|330|4G0

Bullone ceppia di
classe 10.9 | serraggio in Kgm | 8 |13 |19 /25|36 |50 |64 |100|140190|230|380470|600

13—5 Funi metalliche

I controllo dello stato di usura delle funi é obbligatorio

Frequenza dei controlli:

»

a) Giornalmente & necessario verificare che la fune si avvolga in modo corretto sul
tamburc e che siag ben lubrificata.

b) Settimanalmente & necessario controilare lo stato di conservazione della fune e
si dovrd procedere alla sostituzione quando:

~ il diagmetro della fune risulta ridotto (anche in un scol punto) del 7% rispetto a
quello nominale

— La fune si presenta con schiagcciamenti, torsioni, o poegature permanebti

c) Trimestrale: la legge attuale stabilisce che almeno ogni 3 mesi vengano verificate
le funi e che [ risultati vengano annotati.
Con riferimento allg norma UNIISC 4309 lo sicurezza di una fune & garantita
dalla corretta valutazione di quanto segue:
-~ Numeroc dei fili rotti e loro posizicene
— Usura dei fili

— Corrosione interna ed esterna.
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Valutazione numero dei fili rotti

Al fine di valutare il numero dei fili rotti di una fune metallica, si devono contare
i fili rotti visibili all’'esternc della fune, prendendo naturalmente in considerazione il
tratto di fune pid logorato. Nella tobeila seguente & indicato i numero massimo di
fili rotti che pud essere tollerato in una lungezza pari a 6 o 30 volte il diometro.
I conteggio dei fili deve essere fatto in entrambe le lunghezze e si dowd sostitui—

re la fune se le rotture superano il minimo indicato anche in una sola lunghezza.

Diametro |Tipo di fune | Numero n® fili rotti

fune fili

(d) 6 x o 30 x d
3} A4 133 5 10
7 A4 133 5 10
8 A4 133 5 10
10.8 A4 133 5 10
12.5 A4 133 5 10
14 Ad 133 5 10
16 A4 133 5 10
18 - A4 133

20 A4 133

Valutazione usura dei fili

Per la sostituzione della fune, oitre ai fili rotti bisogna tener presente che l‘appiat—
timanto dei fili per usurag prelude alla rottura di questi in breve tempo. In presenza
di fune usurata si deve quindi considerare rotto un filo che abbia subito una ridu—

Zione del 507 rispetto ai filo origindle.

Valutazione corrosione esternag

La corrosione esterna produce riduzione del diametro dei fili. Vale percid la regola
dei fili rotti con criterio di maggior prudenza essendo la corrosicne pid grave che
'usura.

Valutazione corrosione interna

La valutazione della corrosione interna richiede molta pratica. Si pud aprire la fune
con dei morsetti agendo con prudenza nella manovra di detorsione come indicato
in figura.

E’ obbligatorio esequire questi controlli sulle funi prima di procedere al montaggio delia
gru.
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13—6 Avvertenze per ['uso, la lubrificazione e la messa in opera
delle funi

Uso

Devono essere usate le seguenti precauzioni:

— Usare funi appropriate

— Non sovraccaricare

— Evitare esercizio a stappi

— Non usare funi ghiacciate

— Controllare che le funi alle estremitd sianc correttamente collegate
— Fare un periodo di rodaggic con carichi ridctti

— FEvitare colpi di frusto

— Non avvolgere mai sul tamburo pid fune di quanto previsto

Manutenzione

— Lo fune deve essere lubrificata ad intervalli regolari in funzione dell’ambiente di
lavoro. Prirma della lubrificazione deve essere pulita con una spazzola di ferro e
con aria compressd.

— Il lubrificante deve essere spalmato sulla fune con pennello oppure facendola
oassare in bagno d’olio.

Messa in opera
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13—/ Tiranti in fune

Frequenza di controllo
a) Il controllo dei tiranti in fune deve awvenire prima di ogni montaggio deila gru

w

b) Annualmente se la gru & localizzata in ambienti dove la corrosione & pil
accentuata (localitd marine)

Valutazione e metodo di controlio

Le valutazioni necessarie per la sostituzione di un tirante in fune sono le stesse
di quelle relative alle funi con particolari attenzioni a :

— Fenomeni di piegamento, deformazioni permanenti dowute ¢ cattivo immagazzina—
mento defla gru smontata o causate durante il trasporto da un cantiere alli’altro.

— Corrosione: prima del montaoggio & obbligatorio procedere al controllo della cor—
rosione interna ed esterna. La verifica si eseque aprendo la fune con dei morset—
ti (vedi figura) e agendo con prudenza nefla manovra di detorsione.

Carrucole e dispositivi antiscarrucolamento

a) Ogni settimana & necessario verificare lo stato di conservazione del fondo gola
delle carrucole. Esso deve essere perfettamente liscioc e arrotondato e la fune
deve essere libera di ruotare. Nei casi in cuf le carrucole si presentano come
in figura & necessario sostituirle.

fune
™y e ™ '
Q
[&]
2 N\ <<’ ; /
|
7 | C\ © }
Sostituire Sostituire Sostituire
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b) Ogni 3 mesi, oltre ai controlli del fondo gola & necessario controllare anche il
cuscinetto verificando che esso ruoti liberamente e che non permetia oscillazioni
alla ecarrucola, nel caso centrario scstituire il cuscinetto.

Verificare anche il corretto posizionamento degli antiscarrucolamenti.

g
€
i’ —
g Ny
— N} I \ Y
fune Fune
Corretto Intervenire per

ripristinare l'antiscarrucolamento

13—9 Ralla

La ralla é un organo essenziale per lg sicurezza e per il buon funzionamento della

-

gru, per cui & necessario eseguire una accurata manutenzione periodica.
o) Bulloni della ralla
b) Lubrificazione al sistema di rotolamento

¢) Dentatura ralla

Sistema di

rotolamento \K | | 1 % >

T

Ingrassatori
i a

Dentatura '

L)

N

1_
-

Bulloni ralla

—~—{]
S |

|
|
|
|
|
1%

Nota: Non & ammesso il fissaggio della ralla mediante saldatura.
Sono da evitare inoftre tutti i lavori di saldatura nelle vicinanze del cuscinetto
perché il calore preodotto pud provocare deformazioni.
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13—10 Bulloni della ralla

It controllc periodice del serraggio dei bulloni di fissaggio & cbbligatorio

Frequenza di controllo

a) Il primo controlio delle coppie di serraggio deve avvenire entro e non oitre 100
ore di esercizio.

b) Ogni settimana effettuare un controllo sommario con una ncrmele chiave ol fine
di evidenziare galcuni allentamenti notevoli.

¢) Effettuare il controllo delle coppie di serraggio ad ogni smontaggio della macchina
ed almeno ogni 600 core di esercizio. (Per gru che lavora su di un solo turno di
8 ore, il controllo deve essere esequito almeno ogni 6 mesi).

Metodo di controllo

Con la frequenze indicata in a) ed in c), e tutte le volte che il controllo sommario
evedenzia degli allentamenti, occorre verificare, con un’adatta chigve dinamometrica
che | bulloni o le viti siano serrati con coppia nominale come da tabella.

I controllo deve essere effettuato a gru bilanciata su almeno il 20% dei bulloni.

Nei caso si rilevasse l'allentamento anche di un solc builone (o vite) occorre con—
trollare il preserraggio di tutti i bulfoni. Per il controllo segnare con una tacca la
posizione del dado rispetto alla vite. Dopo aver allentato il dado (o la vite) per
circa 1/6 di giro, tenendo ferma la testa della vite, riawitare il dado con la coppia
prescritta. La tacca deve coincidere con il riferimento sulla vite.

Eventuale sostituzione

Se nel caso di una verifica si riscontrasse che la tacca del dado non coincide con

la posizione della vite, occorre procedere alla sostituzione parziale o totale dellg
bulloneria. Comunque, ogni 3 anni, occorre sostituire totalmente tutto lg bulloneria

di fissaggio della ralla. La sostituzione richiede sempre l'impiego di bulloneria nuova

e di nostra fornitura. Attenzione a non utilizzare viti con tratiamento superficiale
(zincate, cadmiate, ecc). Esse presentano notevole dispersione della coppia di serrag—
gio e notevoli rischi dovuti al trattamento.

Serraggio

In caso di sostituzione della bulloneria (o delle viti) o di rimontaggio delia raila &
indispensabile, per il serraggio, un'adatta chiave dinamometrica munita di limitatore
di coppia applicata. La coppia da opplicare deve corrispondere ai valori nermali
indicati nelfa tabella

In particolare suggeriamo di:
a) Serrare tutte le viti con una coppia pari a circa it 60%Z della coppia nominale

indicata in tabella. (In caso di sostituzione totole serrare in croce).
b) Ripetere 'operazione serrando la coppia nominale indicata in tabella.

Attenzione

— Le superfici di appoggio devono essere ben pulite
— E’ vietato I'ingrassaggio di ogni parte costituente la bulioneria

In caso di dubbio consultatecil
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Valori delle coppie di serraggio dei bulloni della ralla

Diametro Bullone classe 10.9 Bullone classe 8.8
filettatura in Coppia di serraggic Coppia di serraggio
mm. in Kgm. in Kgm.
massima | nominale | minima |massima | nominale | minima
216 30 27 24 21 18 16
218 38 32 30 30 27 24
B820 25 50 41 40 37 35
B22 80 70 60 60 50 45
B24 95 85 70 /70 64 50
827 144 124 110 100 93 75
330 180 180 150 140 130 120
B33 248 220 180 200 181 160

13—11 Lubrificazione del sistema di rotolamento

Frequenza della lubrificazione

L’operazione di lubrificazione deve essere effettuata ogni mese di esercizio.

Nel cantiere edile che lavora su di un solo turno di lavoro la frequenza delle lubrifi—
cazioni deve essere settimanale. Si raccomandano lubrificazioni pid frequenti in
ambienti tropicali, in luoghi molto umidi, polverosi, impregnati di umiditd e soggetti
a forti sbaizi termici.

Attenzione
Prima e dopo un lungo periodo di inattivitd (gru smontata, cantiere fermo) &
assolutamente necessaria una lubrificazione, in particolare per la pausa invernale.

Metodo di lubrificazione

La lubrificazione si esegue attraverso gli appositi ingrassatori distribuiti sulla fascia
esternag della ralla. E' necessario che il manutentore esegua l'operazione in posizione
di sicurezza (o su pedana oppure assicurato alla strutturg con cintura di sicurezza).
Si raccomanda quindi di lubrificare in modo tale che il grasso esco dof labirinti del
cuscinetto e daile guarnizioni di tenuta, formando un collare continuo su tutta la
circonferenza.

Tipo di lubrificante
Vedere sull’apposita tabella della lubrificazione di pag. 190
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13—12 Dentatura della ralla

Frequenza delle lubrificazioni

-

La dentatura della ralla & un ingranaggio scoperto per cui esposto alle intemparie
ed agli attacchi corrosivi ambientali, Una regolare lubrificazione (sett.'manofe deve
essere eseguita con grassi pregiati di marca ed inalterabili anche al varigre della
temperatura. (vedere tabella di pag. 190).

Metodo di lubrificazione

Prima di spalmare il grasso lubrificante sulla dentatura & necessario eseguire una
accurata pulizia delle superfici al fine di togliere eventuali residui di materiale.

Il lavaggio va eseguito con petrolio, nafta e solventi di grasso con l'uso di un
pennellc.

Tipo di lubrificazione

Occorre usare lubrificanti prfvr di acidi, di resing, non igroscopici, resistenti
all'invecchiamento e con ampic campo di variazione di tamperatura ammesso.

13—13 Impianto efettrico

Frequenza di controllo

Ogni settimana é necessario esequire un accurato controllo sulle parti staccate.

a) Armadio elettrico
— La porta del quadro deve essere sempre chiusg sia per motivi di sicurezza
sia per evitare che entri umiditd. Sostituire lo guarnizione della porta quando
essa presenta segni di decadimento (dura e fragile).

b) Contatti dei teleruttori
Verificare lo stato dei contatti mantenendoli puliti con tela smerigliata finissima.
Non usare olio o grassc per i contatti.

Importante

Non sostituire i fusibili dell'interruttore di cantiere e tanto meno quelli posti
all'internc dell'armadio elettrico se non con altri che siano corrispondenti.

¢) Pulsantiera, manipolatore, comando a leva
Gli organi di comando, essendo generalmente mobili, si deteriorano con facilita
per cui:

— E' necessario controilare i collegamenti del singoli fili mantenendone intatto i

serraggio.
— E necessario sostituire immediatamente il cavo elettrico «i primi segni di

decadimento.
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d) Motori elettrici
I motore eiettrico é esposto alle intemperie per cui esso va controllato specie

dopo periodi di pioggia o vento con polvere. Ad ogni smontaggio occorre pulire
i motori da incrostozioni con getto di aria secco.

Attenzione

Dapo periodi di inattivitd occorre verificare I'isolamento dei motori ed ii buon stato
dei cuscinetti.

e) Controilac dell'isclamento
L'isolamento dell'impianto elettrico deve essere verificato almeno settimanalmente.

La tenuta delle scatole morsettiere & realizzata in gomma; queste guarnizioni si

deteriorano per invecchiarmento ed & indispensabile sostituirle quando diventano
dure e fragili.

Attenzione

Non permettere che i cavi elettrici (specie quelli dei comandi) possano essere
immersi:

— In acqua rischiando di ghiacciare

— In cemento rischiandec di rimanere legati

13—14 Carrellino — Rotelle carrellino
Frequenza di controllo

a) Il controllo settimanale del carrellino e deile ruote di scorrimento consiste nel
verificare che, per effetto di cause esterne (urti, tiri non permessi ecc.) si siano
create le condizioni di pericolo qui illustrate per cui occorre intervenire come segue:

Funzionamento del carrello regolare
1— Geometria carrello immutata

2— Gioco contenuto entro i
limiti descritti
Gioco max
2-3 mm 33— Rotella di scorrimento
o non usurata

Geocmetria deformata
Consumo del gradino

con conseguente aumento
del gioco

Ruota
inclingta

Sostituire rotellal

Ruota usurata
con conseguente diminuzione
del diametro esterno

Sostituire it carrello!
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13—15 Riduttori
Frequenza del controlio

a) Settimanalmente occorre verificare:

— Livello dell’clio ed eventuale rabbocco (per il tipo di olio consultare la tabella di
lubrificarione di pag 190).

— Controllare I'efficienza dell’accoppiamento albero—tamburo (se si rivelamo giochi
ra albero e boccolg & obbligatorio interrompere il lavoro e sostituire le parti
usurate).

— Controllare che non vi siano perdite di olio (nel caso eseguire un intervento).

b) Prima di ogni montaggio della gru & necessario eseguire, oltre ai controlli sopra
indicati, le seguenti verifiche:

— Controliare se si riscontrano giochi eccessivi nella trasmissione interna.
(nel riduttore a vite senza fine un gioco eccessivo significa grande usura).
Olftre a valutare | motivi di un gioco eccessivo & necessario fare revisionare
l'intera trasmissione.

Attenzione

Riscontrare rumori anomali o eccessiva rumorositd durante il funzionamento a vuoto o
a carico significa che il meccanismo non & pid affidabile per cui occerre intervenire
immediatamento con interventi di manutenzione straordinaria (smontaggio, revisione,
ed eventuale sostituzione pezzi)

13—16 Freni (Sollevamento—Carrello—Rotazione— Trasiazione)

Frequenza dei controlli

~

a) La verifica giornaliera della funzionalitd dei freni & obbligatoria.

b) Ogni settimana oltre alla normale regolazione descritta nell’apposito capitolo

.

"Regolazioni” & necessario eseguire controlli sull'affidabilitd del meccanismo
e precisamente:

— Verificare lo stato di usura del ferodo del disco freno. (Quando il materiale di

e

riporto & ridotto @ meno di 2 mm occorre sostituire tutto il disco).

— Verificare lo stato di usura della guida del disco sull’albero motore.
Se & troppo usurata (oltre 3 decimi di mm di gioco) occorre sostituire il disco

— Verificare I'efficenza delle molle e controilare che le colonnette siano ben
fissate ed integre. (in caso contrario sostituire).

In caso di dubbio sostituire l'intero meccanismo e ripristinare ['efficenza regolando
come indicato nell’apposito capitole "Regolazioni’

Importante

La funzionalitd e I'efficienza dei freni & indispensabile ai fini della sicurezza delle
persone e delle cose.
Non si ammettono disfunzioni dowte a mancanza di maonutenzione e regolaziene.
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13—1/7 Limitatori di momento e di carico max

Frequenza dei controlli

a) La cerifica giornaliera delle funzionalitd dei limitatori di carico e momento
& obbligatoria

b) Ogni settimana, oitre alla regolazione descritta negli appositi capitoli, & necessario
eseqguire controlli sulla affidobilitd del meccanisme e precisamente:

— Verificare che il perno tastatore sia integro e che la superficie di riscontro sia
piang

— Verificare che l'esposizione alle intemperie non abbia intaccato i contatti.

In caso di dubbio sostituire il microinterruttore e ripristinare 'efficenza del meccanis—
mo regolandclo come descritto nell’apposito capitolo "Regolazioni”.

Importante

Non manomettere queste sicurezze do cui dipendono la sicurezzg delle persone e
delle cose.

13—18 Finecorsa (Sollevamento, carrello, rotazione, traslazione)

Frequenza dei controlli

a) La verifica giornaliera della funzienalitd dei finecorsa & obbligatoria

b) Ogni settimana oltre alla normale regolazicne descritta nell'apposito capitolo
"Regolazioni” & necessario eseguire controlli sull’affidabilitd del meccanismo e
precisamente:

— Verificare che la staffa di trascinamento sia integra, senza giochi

— Verificare che le camme siano serrate con le apposite viti

— In caso di usura delle camme, sostituirle immediatamente

— Verificare che l'esposizione dlle intemperie non abbia intaccato | contatti

In caso di dubbio sostituire il meccanismo e ripristinare 'efficenza regolandolo come

indicato nell’apposito capitolo "Regolazioni”,

Importante

Non manomettere queste sicurezze da cui dipendono lo sicurezza delle persone e
delle cose.
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13—~19 Lubrificazione

Tipo di controllo

Tipo di lubrificante

Settimanale

Sostituzione

olic BLASIA 320
(AGIP)

olio BLASIA 220
(AGIP)

Riduttori

Eventuale

Nei mesi pil caldi
indicativamente da oprile
a oticbre

Nei mesi pid freddi
indicativamente da
ottobre ad aprile

elic idraulico
0S0 68 (Agip)

Centralina idraulica

Controllo ed
eventuale rabbocco

grasse Rocol RD105
(Agip)

Funi

Controlio ed
eventuale
lubrificazione

Fulitura e
reingrassaggio
prima di ogni
rmontaggio

Ralla con piste
di rotolamentec

Controlio ed
eventuale rabbocco

Prima di ogni
montaggio

Cuscinetto Controlio ed Prima di ogni
gancio eventuale rabbocco | montaggio
grasso GRSM Capocorda Controllo ed Prima di ogni
(Agip) girevole eventuole rabbocco | montaggio
Carrucola Controflo ed Prima di ogni
scorrevole eventuafe rabbocco | montaggio
Ingranaggi scoperti | Controlfo ed Frima di ogni
della rotazione eventuale rabbocce | montaggio
Articolazioni Controllo ed Prima di ogni
flicolazion eventuale rabbocco | montaggio
Gr MU/EFO Riduttori di
rotazione
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Istruzioni per le riparazioni ordinarie

14—1 Comportamento da tenersi in caso di guasto
dell'impianto elettrico

Considerazioni generali

In caso di guasto all'impianto elettrico si raccomanda di affidare le eventuali opera—
zioni di primo intervente a persondgle qualificato in grado di interpretare lo schema
elettrico di cui la macchina & dotata. [ componenti a maggior rischio di guasto
sono quelli siti al di fuori del quadro generale. Spessc !'attuazione di una manovra
awiene tramite linserimento di piti contattori (di direzione, di velocitd, di freno).
Nella fase di ricerca di un guasto & necessario stabilire se questo coinvoige il
circuito di potenza o il circuite di comando, a tole scopo verificare se effettuando i
comando corrispondente alla manovra in esame vengono ad azionarsi tutti i contat—
tori ad essa preposti nel qual caso il guasto va ricercato nel circuito di potenza.
Se invece uno di tali contattori non si inserisce if guasto va ricercato nel circuito
di comando

Per evidenti motivi di sicurezza, prima di operare qualunque intervento sull'impianto
elettrico, togliere tensione alla macchina tramite Uinterruttore generale di cantiere e
predisporre affinché nessuno possa accendere lo stesso durante l'inrtervento.

14—2 Accorginenti specifici di intervento per ogni manovra

14—-2—1 Mcarcia
1) Azionando il pulsante di marcia il contattore di linea non si inserisce:

— verificare la presenza deile 3 fasi sui morsett! R—S5—T di alimentazione delfa
macchina; nel casce che una di queste mancasse esaminare il cavo di alimenta—
zione e | dispositivi di protezione di cantiere.

— verificare lintegritd dei fusibili posti a protezione del trasformatore di alimentazio—
ne del circuito di comando (PRIM e SEC) e nel caso sostituirli.

— verificare lintegritd del trasformatore di alimentazione del circuito di comando
appurando che in presenza di tensione sui morsetti del primaric (380 v) non si
ha tensione sui morsetti del secondaric (48 v) nel qual caso sostituirle.

— verificare l'integritd delle bobine del relé e del contattore di linea e nel caso
sostituirle.

— verificare la funzionalitd del dispositivo di comando del relativo cavo di connessio—
ne con il quadro generale delle eventuali prolunghe (escludendole) e dei vari
innesti presaspina effetiuando eventuali sostituzioni del caso.

2) Azionando il pulsante di marcia il contattore di linea si inserisce ma ricade al
rilascio del comando:

— verificare la funzionalitd del contatto di autoritenuta del relé di linea & nel caso
sostituirlo

— verificare l'integritd del cave di connessione tra il quadro e il dispositivo di
comando. Nel caso verificare se il cave possiede conduttori di scerta integri
da sostituire af conduttore interrotto altrimenti sostituire il cavo.
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14—2—-2 Sollevamento

1) Azionando | comandi di salita e di discesa i corrispondenti contattori si inseriscono
ma le manovre non si attuano:

— verificare | fusibili di sollevamento ed eventualmente sostituirli

— verificare l'integritd degli avvolgimenti del motore e dell'elettromagnete del freno; nel
caso predisporre la sostituzione del motore o del solo freno.

2) Azienando | comandi di salita o di discesa i corrispondenti contattori si inseriscono
ma una delle due manowe non si attua.

— verificare lintegritéd dei contatti di potenza del contattore corrispondente alla
manovra fuori servizio.

3) Azionando ii comande di discesa il contattore ad essag preposto non si inserisce:
— verificare l'integritd del finecorsa di discesa e nel caso registrario o sostituirlo.

— verificare l'integritd delle bobine del relé e del contattore di discesa (RADI e 6DI)
e nel caso sostituirle.

— verificare la funzionalitd dei vari contatti da cui dipendono le bobine scopra citate
compresi quelli del dispositivo di comando e nel caso sostituire il componente
difettoso.

— verificare l'integritd del cavo di connessione e dei relativi innesti presa—spina tra
il quadro e il dispositivo di comando effettuando la sostituzione del caso.

4) Azionando il comando di salita il contattore ad essa preposto non si inserisce:

-~ Se l'inconveniente si manifesta dopo un periodo di attivitd particolarmente intenso
gttendere 3 o 4 minuti e tentare di nuove lg manovra in gquanto it motore €
dotato di un sensore. termico che interrompe I'azionamento della salita quando
la temperatura raggiunge la soglia di intervento, il raffreddamento del matore
consente il ripristino della manovra senza necessitare di alcuna operazione.

— verificare !'integritd del fine corsa di sdlita e nel caso registrarfo o sostituirlo

— verificare che il contattore del ventilatore di sollevamento sia inserito, in caso
contrario tentare o riarmare ! relé di massima corrente accoppiatc con tale
¥ . -
contattare agendo sull’'apposito bottoncino

— verificare i'integritd e la corretta taratura dei limitatori di carico e di momento;
in caso contrario provvedere alla loro taratura o sostituzione.

— verificare l'integritd delle bobine del relé e del contattore di salita (RASA e 6SA)
e nel caso sostituirle

— verificare [?integritd del covo di connessione e dei relativi innesti presa—spina tra
il quadro e il dispositivo di comando effettuondo le sostituzioni del case.

5) Non si riesce ad effettuare la seconda velocitd di sollevamento:

—~ verificare la regolozione e l'efficienza del temporizzatore RMV, nel caso regolario
correttamente o sostituirfo.

6) Non si riesce ad effettuare la terza velocitd di sollevamento:

—~ verificare la regolazione e l'efficienza del temporizzatore RPV nel caso regolarlo
correttamente ¢ sostituirlo

— verificare il limitatore di carico (primo scatto) e nel caso tarario nuovamente o
sostituirlo

14-2
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14—2;—3 Carrello

1)} Azionando i comandi di lontanc o di vicino i corrispondenti contattori si
inserisconoc ma le manovre non si attuano:

— verificare | fusibili di carrello e nel casc sostituirli.

— verificare l'integritd degli avvolgimenti del motore, dell'elettromagnete del freno
e nel caso predisporre la sostituzione necessaria.

2) Azionando i comandi di lontanc e vicino [ corrispendenti contattori si inseriscono
ma ung delle due manovre non si attua

— verificare i contatti di potenzao del contattore corrispondente alla manovra fuori
servizio e nel caso sostituiric

3) Azionandc il comando di lontano i contattore ad esso preposte non si inserisce:
— verificare il finecorsa di lontano e nel caso sostituirlo

— verificare l'integritd e la taratura del limitatore di momento e nel caso tararlo
correttamente o sostituirlo.

— verificare l'integritd della bobina del contattore di fontano e nel caso sostituirla

— verificare 'efficienza dei contatti da cui la bobina del contattore di lontano
dipende, nel caso sostituire il componente difettosoc.

— verificare la funzionalitd del dispesitive di comande del relativo cavo di connes—
sione con il quadro generale disponendc le sostituzioni necessarie.

4} Azionando il comando di vicino il contattore ad esso preposto non si inserisce:
— verificare it finecorsa di vicino e nel caso sostituirio
— verificare l'integritd della bobina del contattore di vicino e nel caso sostituirla

— verificare ['efficenza dei contattori da cui la bobina del contattore di vicino
dipende, sostituire il componente difettosc.

— verificare la funzicnalitd del dispositive di comando e del relativo cavo di con—
nessione con il quadro gerierale disponendo le sostituzioni necessarie.

14—2—4 Rotazione

Le manovre di rotazione si avvalgono di un blocco elettronico di controllo (CER)
che espleta le seguenti funzioni:

a) Fornisce ad un avvolgimento di cui & dotato il motore una corrente di rallen—
tamento, escludendo o inserendo progressivarmentc tale corrente si ottiene una
accellerazione o una decellerazione del motore stesso

b) In prima velocitd di rotazione fornisce al motore una alimentazione ridotta
rispetto a quella nominale, azionando il comando di seconda velocitd essc
prowede all'inserimento {in modo temporizzate) del contattore 6ES che escludendo
la sezione di potenza del CER stesso fornisce la piena alimentazione del motore

c) Provvede ad evitare contromanovre repentine temporizzando tali operazioni.
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d) Provvede a mantenere inserito il contattore del frenc di rotazione, dopo una
manovra, per un tempo sufficiente al rallentatore ad arrestare in modo proges—
sivo il braccio.

Fer quante detto, in caso di guasto, verificare subito i fusibili CER e RCR a prote—
zione del CER quindi procedere come segue:

1) Azionando i comandi di sinistra o di destra i corrispendenti contattori si inse—
riscono ma le manowe non si attuano:

— verificare | fusibili di rotazione e nel casoc sostituirfi,

— verificare lintegritd degii awvolgimenti dei motori e degli elettromagneti dei freni
e nel caso provvedere alla sastituzione del motore ¢ del freno in avaria.

— verificare la presenza di tensione sui morsetti di ingressc R—5—T del CER
(380 v) e controllare che esso fornisca sui morsetti di uscita U=V—W una
tensione di aimeno 200 V, in caso contrario consultare [‘assistenza FM.

2) Azionando | comandi di sinistra o di destra i corrispondenti contattori si
inseriscono ma una delle due manovre non si attua

— verificare | contatti di potenza del contattore corrispondente ailla manovra fuori
servizio

3) Azionando il comando di sinistra il contattore ad essa preposto non si inserisce:
— verificare la funzionalitd del fine corsa di sinistra e nel caso sostituirlo
— verificare lintegritd della bobina del contattore di sinistra e nel caso sostituirla,

— verificare la funzionalitd del dispositivo di comando e il relativo cavo di connes—
sione al quadro di comando e nel caso sostituire if componente difettoso.

~ effettuare un bypass tra i morsetti 5—6 del CER, se cid ripristina la manovra
sostituire it CER.

4) Azionando il comando di destra il contattore ad essa preposto non si inserisce
— verificare la funzionalitd del finecorsa di destra e nel caso sostituirlo
— verificare lintegritd della bobina del contattore di destra e nel casc sostituiria.

— verificare la funzionalitd del dispositivo di comando e il relativo cavo di connes—
sione al quadro di comando e nel caso sostituire il componente difettoso.

— effettuare un bypass tra | morsetti 3—4 del CER e se c¢id ripristina la manovra
sostituire il CER.

5} Azionando i comandi di sinistra o di destra il contattore del freno rotazione
(6FR) non si inserisce

— verificare ['integritd della bobina del contattore del freno rotazicne e nel casoc
sostituirla

— effettuare un bypass tra | morsetti 2—9 del CER se cid consente linserimento
del freno rotazione sostituire i CER.

8) Azienando la seconda velocitd di rotazione il contattore 6ES non si inserisce:

— verificare I'integritd della bobina del contattore 6ES e nel caso sostituirla
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— verificare la funzionalitd del dispositico di comando e del relativo cavo di
connessione con il quadro di comando e nel caso sostituire il componente
difettoso.

— effettuare un bypass tra i morsetti 11—12 del CER se cid consente linserimento
del 6ES sostituire il CER

7) Azionando la sinistra o la destra, la manovra dj rotazione é troppo rapida e non
si ottiene, al rilascio dei comandi, una decellerazione progressiva:

— verificare sui mersetti 7—8 del CER la presenza di una tensione di circa 10 V cc
(tale valore scenderd progressivamente a 0 durante la fase di accellerazione per

risalire progressivamente durante la fase di rallentamento), se tale tensione non
si rivela sostituire il CER.

14—2—5 Traslazione

1) Azionando i comandi di avanti o indietro i corrispondenti contattori si inseriscono
ma le manovre non si attuano:

— verificare | fusibili della traslazione e nel caso sostituirli

— verificare l'integritad degii avvolgimenti dei motori e gli elettromagneti dei freni,
nel caso predisporre le sostituzioni necessarie.

— verificare la funzionalitd del finecorsa di traslazione (inserito nel circuito di
potenza) e nel caso sostituirlo.

2} Azionando [ comandi di avanti o di indietro una delle due manovre non si
attua:

— verificare | contotti di potenza del contattore corrispondente alla manowra fuori
servizio e nel caso sostituirlo.

— verificare ia funzionalitd del finecorsa di traslazione e nel caso sostituirio

3) Azionando il comando di avanti il contattore corrispondente non si inserisce:

— verificare I'integritd della bobina del contattore di avanti e nel caso sostituirla

— verificare la funzionalitd del dispositivo di comando, del reiativo cavo di con—
nessione con il quadro principale ed il cavo di connessione tra il quadre princi—
pale ed il quadro di traslazione (posto alla base deila macchina)

4) Azionando il comando di indietro il contattore corrispondente non si inserisce:

- verificare l'integritd della bobina del contattore di indietro e nel casc sostituirla.

— verificare la funzionalitd del dispositiva di comando, del relative cavo di connes—

sione con il quadro principale ed il quadro di traslazione (posto alla base della
macchina).
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Informazioni sui rischi residui

Listallazione e la presenza della gru in cantiere comporta pericoli non riducibili
totalmente attraverso la progettazione e la tecriche di protezione quali:

a) Pericoli derivanti da carichi sospesi

E’ interessata Il'area sulla quale opera la gru.

— Esporre in posizione ben visibile i cartelli “Attenzione ai carichi sospesi”

— Curare limbracatura dei carichi e non riempire [ contenitori oftre i limiti
della capienza.

— Utilizzare I'awisatore acustico prima di iniziare le manowre che richiedono
I'attenzione da parte delle persone presenti suil’area di iavoro

- Rispettare le prescrizioni del presente manuadle.

b) Pericoli derivanti da una imperfetta visibilitd della traiettoria di carico

£’ interessata l'area sulla quale opera la gru.

— E’ necessario, al fine di scegliere traiettorie libere da ostacoli e lontane da
aree occupate dalle persone, che i segnali di aggancio, sollevamentc, manovra,
posa e sgancio, siano scambiati secondo un codice prestabilito e ben noto a
tutti gli addetti

¢) Pericoli derivanti dall’abbandona di oggetti sufla gru
— QOccorre fare ispezionare la gru ad intervaili regolari ed apporre un apposito
carteilo nelle vicinanze dell’accessc alla gru indicante il divieto di abbandono
di oggetti sulla gru.

d) Pericoli derivanti da elettricitd statica

Interessanc le gru installate nelle vicinanze di stazioni di trasmissione.

In gquesto caso sulla gru pud manifestarsi un accumulo di elettricitd statica che

non pud essere scaricata attraverse dispositivi elettrici. La conseguenza & che

possono manifestarsi pericoli di scossa elettrica nel momento in cui ['operatore

tocco il gancio o il carico appeso.

L'utente deve prendere le seguenti misure:

— Informare il personale su questo pericolo

— Usare accessori di sollevamento isolati

— GIf operatori devono usare guanti e scarpe isolanti

— Il gancio e l'eventuale carico sospesc con mezzi non isolanti devono essere
messi a terra dall’operatore prima di essere toccati.
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Addestramento del personale

Il presente capitolo specifica il grado di formazione del personale addetto alla gru
che si pud suddividere in tre categorie principali:

a) Installatori

¢) Manutentori

¢) Operatori di gru

Non si forniscono indicazioni per la formazione degli addetti alla posizione a) e b)

in quanto queste operazioni sono riservate a perscnale altamente specidlizzato e
facente parte dei Servizi Autorizzati.

Operatori di gru

~ Gli operatori di gru devono avere almenc 18 anni ed essere riconosciuti idonei
dal punto di vista medico (tenere conto dei seguenti aspetti: vista, udito, mancanza
di vertigini, assenza di disturbi di infermitd mentale, assenza uso droge o alcool,
equilibrio mentale, senso di responsabilitd).

Gli operatori devono essere in grado di leggere la lingua con cui sono scritte le
istruzioni e le targhe delle macchine.

Gli operatori devono avere una preparazione teorico—pratica ottenuta tramite corsi
organizzati da Enti riconosciuti sulla base delle norme UNI—-ISO.

— Ogni operatore deve preventivamente prendere conoscenza del presente manuale.

Importante

Per una approfondita conoscenza della macchina ai fini dell'uso corretto della stessa
€ indispensabile utilizzare il presente manuale per l'aggiornamento delia preparazione
degli addetti.
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Smantellamento defla gru

— Quando lo stato di usura e di manutenzione deil’apparecchio rivela che non &
pil possibile il suc mantenimento in esercizio in condizioni di sicurezza é
necessario procedere alla sua demolizione.
in pratica la valutazione, che dowrd essere effettuata da un ingegnere esperto,
evidenzia che la gru ha esaurito if numero di cicii di lavoro previsti nelle ipotesi
di progetto. (vedi capitolo "Classificazione dell’apparecchio).

— Lo smantellemento finale dell’apparecchio deve avvenire secondo la norma
vigente in tale data.

2 . - - .
£ necessario tenere presente i seguenti aspetti:

a) Se l'apparecchio & registrato presso gli Uffici Pubblici, bisogna denunciare lo
smantellamento e riconsegnare, annullare o distruggere le targhe di identificazione
secondo la prassi vigente in tale data.

b) In attesa dello smantellamento ‘apparecchio deve essere conservato adeguatamente
in modo da non costituire pericolo per persone, animali, cose, o fonte di inqui—
namento dell’ambiente.

¢c) Lo smantellamentc deve essere affidato a ditte autorizzate al recupero e ailo
smaltimento del rifiuto.

f) | principali materiali presenti sulla gru sono i seguenti: acciaio, ghisa, alluminio,
rame, bronzo, piombo, materie plastiche, gomma per pneumatici, oli minerali,
eli idraulici, e prodotti vernicianti.

Quanto sopra & stato scritto in base a regole ed alle conoscenze note ol momento
della commercializzazione della gru. Al momento dello smantellomento potrebbero
valere altre norme che dowranno essere rispettate dall’utilizzatore anche se contrastanti
con quanto sopra indicato.
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