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1 Marcatura

Gru a torre:

" Apparecchio a funzionamento discontinuo destinoto a sollevare da un
piano rigido e movimentare nello spazio un carico unitario non guidato,
sospeso direttamente ol gancio o con [l'interposizione degli accessori di
sollevamento o di imbracatura ammessi. ”

1—2 Marchio CEE (Direttiva CEE 89,/392/CEE e successive
modifiche)

I marchio CEE & posto alla base della torre

/ m S
29010 Pontenure — via Emilia — Piacenza {ITALY)
Tel (0523) 510446 Fax (0523) 510365

modello apparecchio | ¥ 1250 C;‘Q&}/ |

numero di fabbrica L |

anno di fabbricazione l 92003 j

e

1-3 Livello pressione acustica posto operatore
(direttiva CEE 87,/405 e successive modifiche) : LpA 79

Livello potenza acustica
(direttiva CEE 87,/405 e successive modifiche) : LwA 100

1—4 Centri di assistenza

L'utente potrd rivolgersi alla Fuochi Milonesi e C. s.a.s per l'assistenza diretta

oppure al Centro di Assistenza pid vicino (vedere eventuale etichetta applicata
sulla gru).

Rev 300
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2— Avvertenze generali

2—1 Scopi, funzioni del manuale istruzioni

Lo scopo del manucle istruzioni & quello di consentire di usare la gru
in modo sicuro

Le informazioni in esso contenute sono finalizzate principaimente a:

~ Ad indicare l'utilizzo della gru previsto dalle Ipotesi di progetto e le
caratteristiche tecniche.

— A fornire istruzioni per il trasporto, l'installazione, il montaggio, lo smon—
taggio, la regolazione e f'uso.

~ Descrivere | dispositivi di sicurezza

— Ad indirizzare gli interventi di manutenzione.

— A facilitare VPordinazione dei ricambi.

— Costituire un supposto per la formazione del personale

Questo monuale & indirizzato ol proprietario e al responsabile di cantiere
incaricato dello spostamento, dell'istallazione, dell’'uso, della sorveglianza,
dello manutenzione, della conservazione, e dello smantellamento finale della

gru.

E’ necessario che la gru sia affidata solo a personale
qualificato ed esperto.

Gli addetti alla gru dowanno conoscere ed operore nel rispetto delle

direttive e delle norme che regolano la prevenzione degli infortuni.

Le istruzioni contenute nel manuale dovranno essere portate a conoscenza
degli operatori che dovranno osservarle al fine di evitare incidenti ed infortuni.

Una speciale attenzione deve essere riservata ai dispositivi di sicurezza

installati sulla gru.
Questi devono essere regolarmente controllati per assicurarsi che siano in

perfette condizioni di funzionamento.
Lo gru non pud essere usata quando alcuno di essi non funziona o &

divenuto inoffidabile.

La sicurezza innanzitutto

Il manuale di istruzioni & da considerarsi parte dell’apparecchio e deve essere
conservato per futuri riferimenti fino allo smantellamento finale .

Rev 3-00
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2—2 Dove e come conservare il manuale

! manuale di istruzioni viene consegnato in semplice copia all’atto
della consegna della gru.

Il manuadle delie istruzioni deve essere conservato in cantiere o cura
del responsabile di cantiere e sempre disponibile per la consultazione.
Dovrd essere conservato in luogo protetto (asciutto, al riparo dai raggi
del sole ecc..)

Una copia dello scherma dell'impianto elettrico deve essere conservata
all'interno del quadro elettrico per una rapida consultazione.

In caso di danneggiamento accidentale del manuale
esso potra essere richiesto alla FM gru
indicando i dati di identificazione (vedere tabella morcatura)

2—-3 Modifiche e integrazioni al manuale istruzioni

"Il monuale delle istruzioni rispecchia le vigenti disposizioni in materia.”

£’ diritto della FMgru aggiornare i manugli in relazione alla produzione
senza obbligo di aggiornare i manuali precedenti.

Il manuale potrd subire eventudali integrazioni. In tal caso si dovranno
informare i responsabili, gli addetti oll’'uso ed allegare al presente

manuale delle istruzioni le integrazioni che saranno da considerarsi

parte integrante, e che dovranno essere conservate con le stesse rmoddlitd.

2—4 Esclusioni di responsabilita

La Fuochi—-Milanesi & C s.a.s di fFuochi Celestino e C. declina ogni
responsabilitd derivante da:

a) Uso improprio dell’apparecchio da parte di personale non addestrato
b) Uso contrario alla specifica normativa Nazionale del paese di ubicazione
¢) Preparazione del cantiere

d) Caratteristiche del terreno

e) Difetti di alimentazione

f) Carenza di manutenzione

g) Modifiche e riparazioni non autorizzate

h) Utilizze di ricambi non originali

i) Utilizzo di ricambi originali ma non specifichi per il modelio

1) Inosservanza totale o parziale delle istruzioni

m) Eventi eccezionali

n) Usi non consentiti (vedi pag. 18)

2—5 Collaborazione con ['utente

a) L'utente pud richiedere al nostro servizio assistenza qualsiosi
- . . . ?
chiarimento che si rendesse necessario anche all’eventuale scopo
di miglioramento del manuale o istruzioni.

b) In caso di cessione della gru a terzi, {'utente & invitato a segnalare
alla FMgru lindirizzo del nuovo proprietario per facilitare la trasmis—
sione di eventuali integrazioni del manuale al nuovo utente.

Rev J-00
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3 Condizioni di utilizzazione previste

3—1 Descrizione sommaria

Gru da cantiere edile con rotazione in alte costituita da :

— un carro di base montato su 4 ogppoggi ¢ su ruota
(& previsto anche un ancoraggio al suolo eliminando il carro)

— una torre fissa composta da elementi sovrapponibili

— una parte girevole che comprende braccio, controbraccio, cuspide
e contrppeso

— meccanismi di sollevamento con relative organo di preso, di distri—
buzione, di rotazione, di trastazione.

— it montaggio si deve eseguire solo con adeguata autogru

— il trasporto si deve eseguire solo tramite autocarri

Attenzione

La gru & destinata ad uso professionale per cui si fa divieto di affidare
3. - - . E] a . -
l'istallazione, il montaggio, ['uso e la manutenzione o persona di cui mon
- 2 pey oW )

sia provata ['abilitd necessaria.

Nota

Gli accessori di sollevamento eventualmente usati, i binari di scorrimento,
le fondazioni, gli ancoraggi, i mezzi per I'climentazione elettrica non sono
parte della gru, pertanto, le responsabilitd specifiche derivanti sono e
rimangono a carico dell’'utente.

Alcune indicozioni fornite relotivarmente alla installazione ed alle norme do
seguire per la preparazione del cantiere sono dettate dalla competenza ed
esperienza dei compilatori di questo manucdle ma non vincolano la FMgru.

Rev 3-00




M 1L | FM 1250 cty 9-184
3—2 Configurazioni previste
3—2—1 Configurazione parte girevole
Versione braccio 50 m.
HL3 m -
24 m

AVAN

I "@@@@

& m. 6 m.

®

©

6 m. & m.

6 m

@ 1©E @

3.6 m

4 m

i

g
7
22 m 24 m. 30 m #36m|42m!48m.!50m

lzooo Kg 2790 kg 2180 Kq |770 Kq 1480 Kg |

1260 Kg 1200 Kq |

Targhe con indicazione portate

Diagramma delle portate

22 24 (28 |30 |32 |34 |36 |38 |40 |42 |44 | 46 |48 |50
3000|2790 2350|2180 | 2020 {1890 | 1770 {1660 {1570 |1480 11400 |1330 |1260 11200
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Versicne braccio 48 m.
48.9 m.
1.2 m. 34.98 m. N
VAVAVAVAVAYVAVAVAN V.

@

@

®

6 m.

@

Targhe con indicazione portate

Diagramma delle portate

ZijJOm 36 m. 42mf48mj

3000 kg 2560 Kg—HZOQO Kg 1750 Kq |1500 Kq |

m. | 26 |28 |30 [32 134 (36 138 [40 |42 |44 46 |48
Kg J000 | 2760| 2560 | 2380 | 2230 | 2090 {1960 |1850 | 1750 |1660 |1580 11500
Versione braccio 45 m.
, 46.4 m.
11.2 m. 34.98 m,
L2 =
Em | 6m 6 m | 6 m. 6m. i 6m. | &6m |36 m
7 ? 7 ? T
26 m. | 30m. | 36 m_| 42 m. ‘ 45 m.
| i
Targhe con indicazione portate IJOOO Kg “2560 KglbO?O Kg ﬂ? 750 Kg ”1600 Kgl
Diagrammao delle portate
m. 26 128 (30 132 134 |36 |38 (40 |42 |44 |45
Kg 3000| 2730|2530 | 2360 12200 12070 11940 |1830 1730 |1640 |1600
Rev 03-00
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Versione braccio 42 m.
- 42,9  m.
11.2 m 34,98 M.
AVAY V.
b M lnb m | 6 m £ m 6 m & m S-6_m.
2.4 m
ZMj 30Lj 36_m_-j 42Aj
Targhe con indicazione portate lﬁOOO Kg ”2630 Kg ”2140 Kg H?BOO Kg}
Diagramma delle portate
m. 26 |28 |30 [32 [34 (36 |38 |40 |42
Kg J000| 2830 | 2630 | 2450 {2290 | 219¢ | 2020 11960 {1800
Versione braccio 39.6 m.
40.5 m. -
11.2 m. 34.98 m.
VAVAV AN AN NN
Em. | 6Em | 6 m 6 m. 3.6
26 m. JOmiJSmiQEmT
Targhe con indicazione portate bOOO Kg "2680 Kg lb?QO Kg |bOOO Kg
Diagromma delle portate
m. 26 | 28 |30 |32 34 136 |38 |396
Kg 30002890 | 2680 | 2500 (2330 { 2190 | 2060 | 2000
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Versione braccio 33.6 m.

345 m
11200 - 2898 m -

@@@@@@

6 m 6 _m 6 m 8.6 rml.

26_m. 30 m. | 336 m,

Targhe con indicazione portate |3000 Kg 126 70 Kg 12400 Kg]

Diagramma delle portote

m. 26 |28 130 |32 | 336
Kg 3000 | 2880 | 2670 | 2480 | 2400

3-2-1a Rev 03—-00
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3—2—2 Configurazione torre
Versioni braccio come da 3.2.1
nnnes« .. VAVAVAVAVAN

]

Versione gru trw

I

N

™

N

Al
N N
£ N v
P L oy
2 N S
[@] h o]
N N N
QO N )
= ~ <
o o
g c
= 5
S =
E‘ .
S £
M 0
M

|

- y

1.2x1.2 m

u gppoggid

—ﬂ—vﬁ—v—‘—-“

1.2x1.2 m

YAV 744V VAVAV: TAVAVAVAVAV: AVAVAVAVAY: TAVAVAVAVAYY)

3.8x3.8|m

Nota: le reazioni al suolo nelle 3 versioni sono indicate nel capitolo "Fondazioni”

3.8x3.8|m

Versione gru affegato

T= 36 m. (lunghezza torre) -

g

1.2x1.2 m

Composizione della torre

La torre T=36 m. & composta da elementi di
lunghezza pari a 3m, 6m o 12m

Zavorra di base

60000 Kg

3-2-2
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3—2—3 Carichi per fondazione gru traslante
Tutte le configurazioni di braccio
- 0.28 m
‘ -
%
3
- .35
r
v
lw 38 m .
Altezza al goncio da 0 a 36 m. ‘ Zavorra 60 &
Ruote Orientamento del braccic
I I | @ I |1 | m
In servizio con vento (t.) Fuori servizio con vento max (t.)
A 22.90 26.18 3.82 45.31 18.44 5.09
B 48 57 47.34 2290 45..31 635.92 45. 31
C 29.49 26.19 48.57 5.09 18.44 45.31
D 3.82 5.05 29 49 5.08 0 5.09
Forze orizzontali 3 t. Forze orizzontali 5 t.

J=-2-2-2 Rev 03-00
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3—=2—4 Carichi per fondazione gru appoggiata
Configurazione braccio 50m; 48m; 45m; 39.6m; 33m
"
Appoggio
3
00
My //2'
vy 0.4¥0.4 m

Zavorra 60 t

Forze orizzontali

Jt

N® elementi standard / Altezza ol goncio da 24 o 36 m.

-% Orientamento del braccio

> 1 | I i I

.;(8: In servizic con vento ( t. ) Fuorl servizio con vento max ( t. )

A 6.77 4.31 0.0 .09

B 27.67 21.96 18.44 45 .31

¢ 27.67 33.39 18.44 5.09

D 48.57 51.03 6392 45 31
Forze orizzontali 5t

N™ elementi standard / Altezza al gancio do 0 o 23 m. Zavorra 60 t
g Orientamento del braccio
> I | i I i
§ In servizio con vento ( t. } Fuori servizio con vento max ( t. }
A 8.81 11.26 14.06 18.25
B 25.58 36.41 24.94 3163
c 25.58 14.63 24.94 18.25
D 42 34 39.89 35.82 31.63
Forze orizzontali 2t Forze orizzontali 4t

3-2-2-3 Rev 3-00
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Tutte le configurazioni di braccio

3—2--5 Carichi per fondazione gru affogata

1A 1A

/|/V|/1/|/11;y/1,n/1/1/m
=
<

:ﬂMt‘

T—>
L L
Y
A
Altezza al In servizio con vento Fuori servizio con vento max
gancio (m.)
v M T v M T
t tm t t tm t

6 m. _E
[

12 m. N

18 m. !

24 m. 38.08 |100.28 | 2.16 2| 3625 |5832 | 571
)

30 m. 39.81 113.98 | 2.6 Tl 3798 |94.79 6.45
1}]
O

36 m. 41.78 128. 21 3.67 6 39.77 145 62 8.18
o
C
[1}]
&
S
=

3-2-2-4
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IENM i

3—3 Classificazione secondo la norma di calcolo
Gru a torre per edilizia

Norma tecnica adottata: classe di utilizzo A4

CNR. A XXl N 127

La classe A4 prevede:

1) Condizione di “impiego regolare con servizio intermittente” cioé
durante il turno di lavoro'i tempi di funzionamento sono intramezzati
da periodi di sosta

2) Regime di carico "medio” cioé apparecchi che sollevano frequentemente
il carico nominale e correntemente carichi compresi tra 1/3 e 2/3 del

nominale
3—4 Ambiente di lavoro previsto

— Temperatura ombiente minima fuori esercizio =-20°

— Tempergtura ambiente minima di esercizio 0-

— Temperatura ambiente max di esercizio +40°

— Umidita 20%~-90%
— Velocita del vento max in montaggio 20 Km/h
— Velocitd del vento max gru in esercizio 72 Km/h
— Velocitd del vento max gru fuori esercizio 150 Km/h

— Condizioni di illuminazione: devono essere tali da consentire una
buonga visibilita, con la possibilitd di distinguere gli oggetti e i loro
particolari e deve consentire una buona valutazione delle distanze
nel raggic di ozione della gru.
— L'utilizzo in ambiente esplosivo, corrosivo, e con rischio di incendio
non é& previsto.
— [ carichi di neve, gli effetti sismici e gli effetti termici non sono
previsti perché non considerati nelle ipotesi di calcolo.
Nota: la gru pud essere montata alla massima altezza libera su tutto il
territorio Italiano ad esclusione della zona 4
Zona 4 — (zona di vento con intensitd moito forte)l
Fascia costiera della regione E; entroterra della regione A a quote maggiori
di 2000 m; entroterra delle regioni B e C ¢ quote maggiori di 1500 m;
entroterra delle regioni D e E a quote maggiori di 800 m.
Si indicano con:
Fascia costiera: quella che comprende le localitd a distanza dal mare minore
di 20 Km e non schermate da un crinale montano.
Entroterra: lo localitd a distanza dal mare maggiore di 20 Km per le regioni
B,C.D, ed E e maggiore di 40 Km per la regione A.
Fascia Subcostiera: compresa tra 20 e 40 Km di distanza dal mare, limitata—

mente alla regione A.
(Estratto dalia Circ.Min.Lav.Pub. n'22631 del 24—5-82/Norma CNR—UN! 10012—67)

- o T ——
’, . PN fmgmgr'-‘_ r\(

ST iRESTE
WILAKD =
"J‘msu ‘\Jﬂ-o a

o~ "
P VR TS
x s Fimy
2 g
o "\v\
.
s
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1

Per il montaggic della gru in zonag 4 &
necessario interpellare la FMgru.

\ Nota

Quando la velocité del vento raggiunge i
70 Km/h & obbligaterio liberare la rota—
-wm\ zione (vedi pag 144), posizionare la gru
nella agpposita piazzola di ancoraggio,
abbassare e bloccare le spine di serrag—
gio ai binari, portare il bozzelio in alto

C Teylsda
T ARLAR ed il carrello vicino alla torre
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3—5 Movimenti consentiti e contemporaneitd ammesse

a) Spostamento verticale di un carico (salita—discesa
b) Spostamento radiale di un carico (vicino~lontano

c) Spostamento circolare di un carico (sinistra—destra)
d) Spostemento laterale di un carico (avanti—indietro)

La gru & progettata per eseguire contemporameamente gli spostamenti

a); b); ¢); d) del carico quando & nelle condizioni di esercizio previste

dal punto 3—4.

N.B. Se la temperatura ambientale & minore di 15 C, dopo ogni periodo
di sosta maggiore ai 30 minuti, con gru o wuoto, bisogna azionare

tutti i movimenti per circa 2 minuti.

3—6 Interferenza con altri apparecchi

E’ assolutamente necessario che la gru sia libera di ruotare con vento
superiore a 72 Km/h e quando essa & fuori esercizio (gru inattiva).
Nel caso di gru in esercizio & installato un finecorsa elettrico di rota—
Zione che consente di individuare un settore di lavoro nel quale non
dovranno essere posti ostacoli di qualsiasi natura sia fissa sia

mobile (altri apparecchi)

3—7 Posti di comando ammessi

La gru pud essere comandata dalla cabina o tramite comando a
distanza 'da terra o da posizione ritenuta la pili idonea sulla costruzione

3—8 Controllo della visione del carico

L’operatore deve evere sempre la visione diretta del carico, daila presa
alla posa, dellimbracatore, dell'incaricato di dare gli ordini di manovra

e delle parti mobili della gru.

Se il carico non & visibile I'incaricato di dore gli ordini di manovra deve
essere esperto in tale funzione e ben affiatato con I'operatore.

Gli ordini saranno dati secondo un codice prestabilito.

3—9 Organi di comando della gru

Gli organi di comando della gru possono essere:
—Cloche in cabina

—Pulsantiera

—Manipolatore

—Radiocomando industriale

3—10 Selettori modali di funzionamento
£’ vietato manovrare lo gru do due posti di comanda in modo
contemporaneo per cui non sono instaliati commutatori

S=11 Arresto dei movimenti e arresto di emergenza

a) | singoli movimenti della gru si arrestano rilasciando i pulsanti della
pulsantiera o le leve del manipolatore. 1l tempo di arresto del singolo

-~

movimento & i normale tempo di esercizio.

b) Tutti i movimenti della gru si orrestano premendo il pulsante " ARRESTO”.
! tempi di arresto dei singoli movimenti sono da considerarsi istantanei
(salvo oscillazioni ed eventuali slittamenti dowuti ad usura dei freni)

¢) Tutti | movimenti della gru si arrestano azionando il sezionatore di
linea, | tempi di arresto dei singoli movimenti sono da considerarsi
istantanei (salvo oscillazioni ed ‘eventuali slittamenti dowti ad usura
dei freni.)

Pulsante di arresto
(sulla pulsantiera)

Sezionatore di linea
alia base della gru

il
LI
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3—12 Caratteristiche dei carichi ammessi

—Carichi unitari dotati di punto di aggancio o correttamente imbracati
—Carichi sfusi in contenitori adatti

—Vietati | carichi pericolosi (espolsivi ecc.)

—Carichi aventi ung superficie massima esposta al vento per il corico

e gli accessori non superiore a :

1 m? per pesi fino @ 5000 Kg 1.5 m? per pesi fino a 6000 Kg

3—13 Accessori di sollevamento ammessi e non ammessi

Attenzione: si deve far uso solo di accessori con indicata ia portata.
Sono ammessi accessori di sollevamento che si interpongono sempli—
cemente, in maniera passiva, tra il gancio e il carico

Es: (brache, catene, bilancini)

Si
S/

[\ s

NO!

Non sono ammessi accessori che possono provocare sovrasollecitazioni
ariomale e sovraccarichi eccezionali o che limitino la libera movimenta—

zione dei carichi.
Sono vietati gli accessori che consentano li rilascio immediato del carico

ettrocalami

NO!

o
X
i

)

La massa degli accessori deve essere detratta dai vaiori di targa per
determinare il carico utile solfevabile.

%

1000 Kg

NO!

Portata di targa

Bennag+tcalcestruzze=1000 kg

Rev 03-00
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torre.

1 —Premere arresto

1— Pulsante di arresto
(sulla pulsantiera)

3— Sezionatore di linea
alla base della gru

3—14 Gru fuori esercizio

Prima di lasciare la gru fuori esercizio ed il cantiere & obbligatorio sbloceare
la rotozione (vedi pag.144) portando il gancio in alto e il carrello sotto

sl

72—

£’ necessario togliere la corrente di alimentazione:

2 —Posizionare sullo O linterruttore del quadro
3 —Togliere corrente nell’apposito sezionatore di linea.

Se la gru é traslante & obbligatorio bloccarla al binario nella apposita piaz—
zuola di ancoraggio (vedi pag.74) tramite le pinze.

&

Interruttore sul
quadro elettrico

Rev (013-00
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00 Kg
NO

_ B

della gru.
superiori a quelli ammessi

3
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3—15 Usi defla gru non consentiti
1 2
BW E’M_
\MKQ NO

AN

NO

Non scllevare carichi superiori aila portata
Non sollevare in veloce carichi

Non effettuare tiri inclinati e operazioni
di traino de!l carico.

54\

NO

i

|

terra, manufatti in c.a.)

Non sollevare carichi vincolati al suolo
(sradicamento alberi, pali, puntazze di

4

EM

wo!

<

L0

Non sollevare carichi potenzilmente ancorati
a terra dal gelo.

) 6
m E%
11
il
I}
11
I
I
g : NO J
A
ot EAR
ALK | N
Non scaricare repentinamente il carico

(con accessori che permettono il rilascio

istantaneo, tagliando I'imbragatura, ecc.)

Non sollevare e non depositare bruscamente

il carico con le pil cite velocitd di salita
o di discesc.

Rev 03-00
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7 8
i NO
: No|
NO I l g:::q%
F‘{{\yu-l: -]
o : 10 N

Non sollevare il carico da piani di appoggio
non stabili. (incastellature pericolant;,
natanti,ecc.) 5

Non sollevare carichi aggancicti fuori
asse quando pud prodursi il ribalta—
mento o forti oscillazioni al carico.

9
I P
NO[
AE
_ W0

Nor eseguire manovre di salita e discesa
di rischio di impigiiamento con ostacoli
di qualsiasi natura.

10

_ QI

Non far ondeggiare il carico sospeso per
depositarlo @l di fuori del raggio d'azione
della gru.

11

Non lasciare carichi sospesi (se non
espressamente previsti) quando la gru
& fuori esercizio.

12

I

NOI

_ Q0

Non appoggicre il bozzello a terra.

p—
(=)
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Non passare con il carico sospeso sopra

Non effettuare manovre con il carico in

Non apporre sull’apparecchio insegne,
cartelli, ecc, che incrementino le¢ superfice
esposta al vento e il pesc deila gru.

le persone. posizione non visibile.
15 16
= = -

Non sollevare carichi con superficie esposta
al vente superiore a queila ammessa.

17

w0

(L]

Non solievare persone

18
e
1 NO
do
NO jJNo

[LI]

Non fare contromanovre (non iniziare una
manovra se gli effetti dinamici dell’opposta
manovra non si sono esauriti).

I3-17
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19

NO gt
| I |
| IS |
| S |

|

Non insistere con il sollevamento di carichi
moito prossimi a quelli ammessi, se Finter—
vento dei limitatori & troppo frequente

20

Non usare il pulsante di arresto per
fermare abitualmente | movimenti della
qru.

21

54/\

NOI
Yy =
Sl 4 NO
3000
1

Non sollevare in "veloce” carichi superiori
. . P
a quelli ammessi.

22

Non lesciare il gancio vincolato ¢ un peso
appoggiato (o incastrato) a terra quando
la gru & fuori esercizio.

23

NO

NO

Non utitizzare I'apparecchio se questo non
& in pleng efficienza.

24

[

Non affidarsi sistematicamente ali'intervento
dei vari finecorsa e limitatori per arrestare
il carico in posizicne prestabilita.

3-18
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25

26

is

Non trainare mai (su rulliere o simili)
la gru montata (per esigenze di tavoro

in spazi pi ampi).

Non scaricare dagli automezzi pesi
superiori a quelli ammessi sfruttando
'avanzamento del mezzo.

27

28

L

1) cr‘%;&;.

Non usare la gru per demolizioni in
genere.

Non eseguire manovre su ordine di altra
persona se non segnalate usando i segna—
li manuali previsti dalle norme vigenti.

29

Non consentire a personale poco
qualificato, l'uso della gru.

3-18
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4 Descrizione tecnica

)
)
ﬂﬂ% I

T T V7771 P77 717 Tr; | avava

T
ik

4—1 Schema di assieme della gru
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4.1 Tabella di identificazione Dimension!
delle parti principali
<
8 G
Pos. Denominazione No Massa Altezza (A) Larghezza (B) Lunghezza (C)
pezzi Kg t 5% m 5% m *5% m *52%

1 Traversa carre lunga 1 2140 1000 480 5374
2 Traversa carro corta 2 990 990 480 2727
3 Elemento torre 12 m. 3040 1200 1200 12000
4 Elemento torre 6 m. 1520 1200 1200 6000
5 Portaralla inferiore 1 —_—= 390 1280 1280
6 |Rallo | 1 346 108 1345 1345
7 Controbraccio 1 1 - 1460 1430 7395
8 Controbraccio 2 1 570 452 1250 4607
g Contrappeso 6 2300 400 1000 2250
10 1 Tirante controbraccio 1 2 40 110 70 2720
11 Tirante controbraccio 2 2 45 110 40 3968
12 | Tirante controbraccio 3 2 45 110 70 3920
13 | Telgio cuspide lato ctb 1 410 280 140 3857
14 | Telaio cuspide lato br 1 900 822 970 5437
15 | Telaio tirante ausiligrio 1 140 150 715 5450
16 Telaio tirante lungo 1 190 160 875 4700
17 | Pigtto tirante fungo 1 22 150 100 500
18 | Biscotto tirante lungo 1 22 160 42 500
19 Tirante braccio iungo 1 110 160 100 4800
20 | Tirante braccic lungo 4 130 160 100 6070
21 | Forcella tirante fungo 1 90 150 145 1590
22 | Piatto tirante corto 1 18 120 95 490
23 | Biscotto tirante corto 1 18 150 40 480
24 | Forcella tirante corto 1 190 360 265 5780
25 | Braccio 1 1 640 905 1000 6020

Rev 03—-00
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4.1 Tabella di identificazione Dmenston!
delle parti principali
<
5 C
Pos. Denominazione Ne Massa Altezza (A) Larghezza (B) Lunghezza (C)
pezzi Kg bz m +5% m *5% m *5%
26 Braccio 2 1 560 863 1000 6210
27 Braccio 3 1 825 963 1000 6210
28 Braccio 4 1 520 963 1000 6210
29 Braccio 5 1 520 963 1000 6210
30 Braccio 6 1 530 963 1000 6210
31 | Braccio 7 f 400 963 1000 6210
32 Braccio 8 1 160 963 1000 2520
33 Braccio 9 1 260 963 1000 3740
34 Carrello 1 160 835 1220 1650
35 Bozzello 1 80 735 1200 172
36 Boogie di traslazicne 4 ——
37 Vite stabilizzatore 4 -
38 Piede stabilizzatore 4 -
39 Elemento di base 1 1850 1300 1300 6000
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
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4—-2 Struttura

a) Carro di base
Formato da intelaiatura in profilati metallici, dotato di quattro piastre di

appoggio aventi interasse di 3.8x3.8 m,

b) Zavorra
€ composta in blocchi di cemento armato autoportanti e formata in modo
da distribuire il propric peso uniformemente sulla struttura del carro e

quindi sugli appeggi.

¢c) Torre
a sezione quadrandolare costituita da elementi sovrapponibili in profilati

metallici composti a traliccio.

d) Portaralla
composto da due elementi con interposta la ralla di rotazione.
Sulla parte superiore sono incernierati il braccio, il controbraccio e la

cuspide.

e) Cuspide
composta da due facciate incernierate fra di loro alla sommita e incerie—
rate af portaralla nefla parte inferiore

f) Braccio
a sezione triangolare costituito da elementi in profilati metdllici collegabili

con spine e bulloni. E’ munito di passerella e fune di quardia ai fini
delia sicurezza.
Pud essere montato in varie versioni di lunghezza.

g) Controbraccio
una parte del controbraccio € fissata integralmente al portaralla ed una
parte, quella che porta il contrappeso é& incernierata a quella fissa.

h) Contrappeso
E’ composto da blocchi in cemento armato autoportanti situgti nell'appo—

sito vano sulla estremitd del controbraccio.

i} Tiranti braccio e controbraccio
Sono costituiti da barre tonde unite con spine e cerniere.

1) Carrellino
Costituito da un telaio in profilati metallici montato su 4 ruote g semplice
bordino scorrevole sui correnti inferiori del braccio.

Rev 03-00
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4—3 Organo di presa

Fune

N

Fondo qiallo

L’organo di presa & costituito da un gancio tipo DIN 15401 con indicazione

della portata incisa.
it gancio & prowvisto di dispesitivo antinfortunostico contro la fuoriuscita

accidentale del carico appeso.

Antiscarrucolamento

Protezioni

Strisce nere

Dispositivo

antisganciamento

Indicazione deila
portata {incisa)

snodato
Cuscinetto
reggispinta

Gancio

li cuscinetto reggispinta & sostenuto da un supporto incernierato alle
pareti del bozzello.

Nel bozzello sono contenute le carrucole di rinvio ed & munito degli
appositi antiscarrucolomenti per le funi,

Il bozzello & munito di protezioni per evitare pericoli per le mani ed
& verniciato con a strisce nere su fonfo giallo.
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4—5 Funi
Fune lavoro

Carrucola sulla
cuspide

Carrucola
scorrevole

1 NI

\ Tamburo

argano Carrucole
sul carrello

Carrucole limitatore

carico max Carrucola sulla punta braccio
braccio 1
Carrucole

sul bozzello

Caratteristiche della fune

Tipa Antigirevole
Materiale Acciaio lucido
Classe di resistenza dei fili 196 N/mm?2
Caorico di rottura minimo garantito 11000 daN
Diametro fune 812.5

Formazione 133 fili (12X7+49)
Diarmetro filo elementare 0.79 mm

Senso di avvolgimento crociata destra
Sforzo max 1471.5 daN
Coeficiente di sicurezza 7.33

Fune carrello

Carrucole corrente
sup. braccio

Carrucolg rinvio
punta braccio

Carrucola braccio 1

Caratteristiche della fune

Tipo Antigirevole
Materiale Accigio lucido
Classe di resistenza dei fili 197 N/mm2
Carico di rottura minimo garantito 3530 daN
Diametro fune g7

Fermazione 133 fili (12X7+49)
Diametro filo elementare 0.44 mm.

Senso di avvolgimento crociata destra
Lunghezze nel L1110 — nel LG5
Sforzo max 231 daN
Ceeficiente di sicurezza 15.28

Rev 03—-00
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4—6 Meccanismi
4—6—1 Meccanismo di sollevamento

Ringhiere

aria

\“

Il senso di rotazione del
tamburo é antiorario per
it movimento di salita.

1~ Motore

2— Ventilatore
3— Frenc
4— Riduttore

5— Tomburc

6— Supporto

7— Cestello tamburo
8— Finecorsa salita—~discesa
9- Antiscarrucolamento
10— Fune sollevamento
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1—~ Motore: tipo con rotore in corto circuito

Alimentazione : 400 volt 50O Hz trifase
Potenza : 25 Hp

Giri al minuto : 330/1400,/2800 giri
Raffreddamento : forzato

2— Ventilatore: 1 Hp

3~ Freno: il freno agisce direttamente sull’albero del motore.
la chiusura del freno in mancanza di forza motrice & ottenuta mediante molle
di reazione agenti in compressione con precarico regolabile.

Tipo : 160 DD (doppio disco)
Alimentozione : 400 volt
Coppia frenante max statica _____ : 25 Kgm

4— Riduttore angolare

Tipo : RA 510 DF
Rapporto : 1/31.09
Lubrificazione : a bagne d’olio

5~ Tamburo:
Diametro di avvolgimento _________.: 3537 mm

Diametro esterno flange ___ : 530 mm
Larghezza : : 550 mm
Sede fune : rigata

- 6— Supporto: flangiato SKF

7— Cestello tamburo: protezione contro la fuoriuscita della fune dal tamburo.

=

8— Finecorsa salita discesa: It finecorsa & situato in asse col tamburo di sol—
levamento. Esso & composto da un riduttore equipaggiato di una staffa di
. . . » . E)) - . . » -
trascinamento, di una camma di "salita”, di unga camma di “discesa” e di due
microinterruttori.
Tipo : rotativo
n' di contatti : 2 normalmente chiusi ed apertura positiva.

4 i1 Rev 03-00
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T— Motore: tipo con rotore in corto circuito
Alimentazione T 400 wvolt 50 Hz trifase
Potenza : 20 Hp
Giri al minuto : 330/1400,/2800 giri
Raffreddamento : forzato

2— Ventilatore: 1 Hp

3— Freno: il freno agisce direttamente sull'albero del motore.
la chiusura del freno in mancanza di forza motrice & ottenuta medionte molle
di reazione agenti in compressione con precarico regolabile.

Tipo : : 160 DD (doppio disco)
Alimentazione : 460 volt
Coppia frenante max statica > 25 Kgm

4— Riduttore angolare
Tipo : RA 510 DF
Rapporto : 1/43.79
Lubrificazione : a bagno d’olic

5— Tambure:

Diametro di avvolgimento ____ 3537 mm
Diarnetro esterno flange _____ : 530 mm
Larghezza : 550 mm
Sede fune : rigata

6— Supporto: flangiato SKF

7— Cestello tamburo: protezione contro la fuoriuscita dellg fune dal tamburo.

8— Finecorsa salita discesa: il finecorsa é& situato in asse col tamburo di sol—
levarmento. Esso & composto da un riduttore equipaggiato di una staffa di
trascinamento, di una camma di "salita”, di una camma di "discesa” e di due
microinterruttori.

Tipo : rotativo
n® di contatti : 2 normalmente chiusi ed apertura positiva.
d—f—1-1a
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4—-6—2 Meccanismo del carrello

P 7 AVAVAVANAVAVAV, NNNINANINININ

Pedana

1— Motore
2— Riduttore

3— Freno

4— Protezione freno

5— Tamburo

6— Cestellc tamburc

7— Fune

8- Fune

99— Finecorsa lontano—vicino

4-6-2 Rev 03-00
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1— Motore: tipo con rotore in corto circuito
Alimentazione : 400 volt 50 Hz trifase

Potenza : 3/4.5 Hp

Giri al minuto : 1400,/2800

Raffreddamento : ventilozione interna
2~ Riduttore

Tipo . vite senzg fine

Rapporto : 1/45

Lubrificazione ' o bagno d’olio

3— Freno: il freno agisce direttamente sull’albero del motore.
la chiusura del freno in mancanza di forza motrice S ottenuta mediante molle
di reazione agenti in compressione con precarico regolabile.

Tipo : 110 8§
Alimentazione i 400 volt
Coppia frenante max statica ___ : 5.5 Kgm

4~ Protezione freno : realizzata in lamiera

5~ Tamburo:
Diametro di awolgimento _ - $355 mm
Diametro esternc flange __ : @450 mm
Larghezza : 600 mm
Sede fune N rigata

6— Cestello tamburo: protezione contro la fuoriuscita della fune dal tamburo.

9— Finecorsa lontano—vicino: E’ situato in asse col tamburo di sollevamento.

Esso é composto da un riduttore equipaggiato di una staffa di trascinomento,
da due camme per il movimento di "veloce”, due camme per il movimento di
“lontano” e "vicino” e da 4 microinterruttori.

Tipo . rotativo

ncontatti ______ : 4 normalmente chiusi ed apertura positiva

4—5—2-1 Rev 03—-00
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4—6—3 Meccanismo di rotazione

— Motore

2— Freno

3— Sbiocco freno

4— Riduttore

5— Finecorsa rotazione
6— Ralla

7~ Protezione

8— Pignone

9— Ingranaggio finecorsa

1
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1— Motore: tipo con rotore in corto circuito

Alimentazione : 400 volt 50 Hz trifase
Potenza : 2 motarallentatori da 6.5 kgm
Giri al minuto : da 0 a 1400 giri/minuto
Raffreddomento : ventilazione interna

2— Freno: il freno agisce direttamente sull’albero del motore.

~

ta chiusura del frenc in mancanza di forza motrice & ottenuta mediante rmolle
di reazione agenti in compressione con precarico regolabile.

Tipo : : 100 S

Alimentazione : 400 volt ; 50 Hz

Coppia frenante max statica : 3.5 Kgm

3— Sblocco freno: manuale o automatico

4— Riduttore:
Tipo : epicicloidale
Rapporto : 1/203
Lubrificazione : grasso tipo AGIP GR MU/EP O

5— Finecorsa di rotazione : tipo rotativo PF2C (riduzione 1/50)
6— Ralla: 12.134—401

7— Protezione : realizzata in lamiera

8- Pignone :@: modulo=10 ; numero denti=12

4—6-3-1 Rev 03-00
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4—6—~4 Meccanismo di traslazione

W =N
=\

&
o

/=7
\
\‘

1— Traversa di trasiazione
2— Boogie di traslazione
J— Ruota di trasiazione
4— FRespingente

5~ Tenaglia di traslazione

6— Binaric
7— Riduttore
8— Motore
9— Freno

10—~ Scivolo finecorsa
11— Finecorsa traslazione

4—6-4
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8— Motore: tipo con rotore in corto circuito

Alimentazione : 400 volt 50 Hz trifase
Potenza : 4 Hp
Giri al minuto : 300
Raffreddamento : ventifazione interna
7/— Riduttore
Tipo : vite senza fine RGS126T
Rapporto : 1,/20
Lubrificazione : a bagno d’olio

9— Freno: il freno agisce direttamente sull’albero del motore.
la chiusura del freno in mancanza di forza motrice & ottenuta mediante molie
di reazione agenti in compressione con precarico regolabile.

Tipo : 100 S
Alimentazione . 380 volt
Coppia frenante max statica _______: 3.5 Kgm

— Protezione freno.: redlizzata in lamiera

11— Finecorsa lontanc—vicino:  FCD40

4=f—4—1 Rev 03-00
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4—7 Ralla

La rallo & un organo essenziale per lg sicurezza ed il buon funzionamento
della gru. Ad essa é dedicatc un intero capitolo per la sua manutenzione,
controllc ed ogni singolo intervento.

Si danno alcuni dati essenziali:

de 1345

81219 |

m=10 /=180 Portaralla superiore

A

n40 vite TCElI MZ20x150 10.9

T
Portaralla inferiore m
I

n'40 vite TCE! M20x150 10.9

Coppia di serraggio in Kgm.
massima |nominale | minima

e20 MA 10.9 55 50 41
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Impianti

8
—8—1 Impianto elettrico

-
vy

1— Linea

2= Quadro con sezionatore di linea
J— Quadro elettrico

4— Meccanismo
5~ Meccanismo
6— Meccanismo
7— Meccanismo
8— Terra

di solfevamento
di distribuzione
di rotazione

di trgslazione

481
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Jm FM 1250 cty 42 /184
Fos. Denominazione Sezione Sigla morsettiera
1 Alimentazione guadro S5x16 RSIN
2 Collegamento quadro-trasiaz. 6x1.5 AV IN AL PU COM
3 { imitatore coppia max. 2x1.5 LP
4 [ imitatore velocitd soflevam. Zx1.5 LVS
5 Sonda termica sollevamento 2x1.5 P1op2
[5) Terza velocitd sollevamento 4Ax10 GV
7 Ventilatore raffreddamento 4x1.5 VE
8 Freno sollevamento 4x1.5 FS
g Seconda velocitd sollevamento 4x710 1=
10 Primma velocitd sollevamento 4x6 MV
11 Hinecorsa sollevamento 5x1.5 FSA FDI
12  imitatore momento Zx1.5 LP
13 Limitatore lontanoc 2x1.5 FLL
14 Freno carrello 4x1.5 FC
15 Seconda velocitd carrello 4x2.5 CV
16 Prima velocitd carrello 4x2.5 CL
17 Finecorso carrello /x1.5 FLO FW FCV
18 Motori rotazione x1.H+4x2.5 RO FR RCR
19 Finecorsa rotazione 5x1.5 FSI FDE
20 Maotori trasiazione 4x2.5
21 Finecorsa traslazione 4x2.5 T 12 T3 T4 T5
22 Organi di comando 19x1.5 Presa quadro

4-8-3
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Quadr

ettrico

Bloccaggio del cavo

FM 1250 cty

42a

di alimentazione

| L__I ]
&
T
Tubo dc sostegno del cavo
di climentczione
O
N
>
Applicare fasceite” di plastica
o per bloccaggio _
| I 1 FTITT ] f
. IL /\\J—f

Al quadre posto in basso

J

]
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4--9 Organi di comando

Gru senza traslazione:

Interruttore sezionatore quadripolare 160 A

con manovra bloccoporta e fusibili tipo
NHOO A 80 AM

Norme: CLI 17—l — IEC 408 — VDE 0660
Posiziene: Sulla gru in posizione agibile

Linea

7
Z P of quadre,

In caso di traslazione

Interruttore sezionatore quadripolare 80 A
tipo-CH 22x58 A 80 AM

Norme: CEI 17—11, ICE 408
Posizione: Sulla gru in posizione agibile

con fusibili &

/
~
g
=z
al quadro
Linea | JTN corrandi
RS
Rev 03—00
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4—9—1 Pulsantiera

Pulsantira pensile bifilare con elementi di comando a pulsante incassato.
La pulsantiera & munita di pulsante d'arresto a fungo e con contatto di
sicurezza ad apertura garantita secondo le norme CEl 17—12 fasc.492

— Interblocco meccanico tra manovwre opposte

!

V.380 A3 V.48 A.10

IEC 337—-1 337-1A
657 1EC 529 UTE C20 010 DIN 40050

=] @)=

manuale separatamente

E' disponibile radiocomando a puisantera
o a manipolatore, del quale si fornisce jl

4—-9—-2 Manipolatore

Manipoclatore con elementi di comando a leva.

It manipolatore & munito di pulsante d'arresto g fungo e con contatto di
sicurezza ad apertura garantita secondo le norme CEl 17—12 fasc.492

— Interblocco meccanico tra manovre opposte

4-9-2
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4—10~1 Contrappeso

4—10 Zavorre e contrappesi

¢ W +'g ooyoeds osed

ol g punpuoiboye

MBE 8 84 U Jieg

00F 9SSD|> 0ZZNASHDD

U gig

©,

[0} 24

£U Zle

6

orZi

0ce

by oowz oo00jq jubo ip osed

ZU 0ip @

[8)°5 4

[5]87 24

ooy [#]=1%

uw!ﬁw

&u 029717

51%00! @

(1742)

006

W G 8UOiSIeA Dljau jyooolq Q.U

‘Wi U aJnsty

®
ON

[41:]

oY 0l¢

i TF

iy o]
00871 05 @ opuo)( B

DIpeLLIBlUl BUCIZNGISIP

005c

[#]8]5
1 o__n@ m
[4[8]4]}
|
" S
©
| O
_ 06127
: Xy
|
_ ogye) £ ds
gre oy
] _
110 >
-]
T -
= ! S
L 3
[ =)
UrZ
0001

Rev 03—-00

4-10-1




FM 1250 cty

58/184

4-10-1a

Rev 03-00




SN S FM 1250 cty

59,/184

Bloccaggio della zavorra sul controbraccio

m

G}nL ok ] ok <ol S0t
Vi . o [

[ \ / Pernc di appoggio

| sul controbraccio
JYVfte di _reqgistro

Piatto bloccaggio

controppesi
150x8 L.2500 n'2 ;" 1§6gsofe
| =} [==] o® = = p i \
250 400 | 400 | 400 | 400 | 400 I 250
4—10-2
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Versione braccio 50—48—45 m

n® & blocchi Totale zavorra
14400 Kg

©
= | |+

Versione braccio 42 m

n" 5 blocchi Totale zavorra
- 12000 Kg

Versione braccio 39.6 m
n" 4 blocchi Totale zavorra
9600 Kg
, | _
A T LT H I
i
Versione braccio 33.6 m
n" 4 blocchi Totale zavorra
9600 Kg
A | .
s i o 4 il
i
4-10-3 . Rev 63-00
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4-10-2 Zavorra di base

PYIISE QUOJZDIZIIO)ND DANUGMRID DESRIUER
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Altezza m. n° blocchi Totale zavorra
da 0 a 24 m. 20 60000 Kg
da 24 a 36 m. 20 60000 Kg

Questi due blocchi
7 devono essere incrociati

per conferire alla zavorra
maggiore stabilitd

[TT ITT
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Installazione della gru
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5— Preparazione del cantiere (installazione della gru)

5—-1 Istruzioni generali

Listallazione della gru, per un funzionamento senza problemi, richiede che
siano soddisfatte determinote condizioni essenziali quali:

a} Il terreno sul quale poggio la gru dowrd essere stabile, solido e con la
necessaria capocitd di sostenere | carichi sugli appoggi.
I carichi sugli appoggi sono elencati a
pag.1Z per gru su binario
pag.13 per gru appoggiata
pag.14 per gru affogata
Prima di dare inizio ai lavori di costruzione delle fondazioni di sostegno
defla gru & necessario valutare dal punto di vista geologico la portata
del terreno in Kg/cm.

b) Nel corso d’installazione della gru sia stabile che fissa in prossimitd di
scavi, scarpate, argini, & necessarioc mantenere una distanza tale che
l'angolo di distribuzione del carico sia inferiore, rispetto all'orizzontale,
a quello della scarpata.

Lag distanza di sicurezza dipende dalle condizioni e dalla natura del
terreno -(contenuto d’acqua, attrito, resistenza al taglio).
In questi casi occorre prevedere la costruzione di una parete di conte—

nimento in calcestruzzo tenendo conto dei carichi a pag.13—14

Margine di sicurezza

Argini e scarpate

Margine di sicurezza

4" Scavi

5—1 Rev 03—00
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deve essere inferiore a 70 cm.

min 70 cm

¢) Lo distanza minima tra le gru, considerando anche la parte rotante con
il carico appesc nella condizione pit sfavorevole e ostacoli fissi quali edifici
costruiti o in costruzione, alberi, vie di comunicazione per autoveicoli, non

Nel caso di vicinanza di linee elettriche tale distanza deve essere almeno
5 m. ed in ogni caso superiore a quelia regolamentata dall’ Ente distributore
di energia. (E' importante richiedere informazioni all’Ente preposto)}

ﬂ\

(I

_mim 5 m,
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d) Nel caso di gru instailata su binario, tra Iingombro delia macchina e gii
ostacoli fissi deve essere riservata una distanza minima di sicurezza di
70 ¢m in modo da ottenere una striscia continua libera per il personale.
Tale zona pericolosa va recintata e I'accesso deve essere riservato al solo
perscnale addetto alla gru.

N4 VA VAVAVAYS TAVAVAVAVAVd

a b b
[
1
{
1
- B 1
{ a « 4, . T e - L, "
T . 4 .- : .
r . 4 - .
. - .
. K . -'ﬁ 4 . d
Pl e PR - a0 .
r " R B
a .. o L4 4 s Lo .
- b F I
-5 B R a, .
" B .4 ’
P e T N
T e : P N 14 e
- 4 4
- . - -4 a2
. e,
<y . . .
{ _ c
v - 2
e s
- -4
: Lo
e
IR

Si consiglia di porre appositi segnali sulla porta di accesso a tale ” Zona

»

pericolosa " del tipo "Divieto di accesso al personale non autorizzato”,
»” . . + L » . »
Organi in movimento”, "Pericolo”.
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d) Lo gru deve essere libera di ruotare con vento fuori esercizio.
Anche in coso di installozione su binari la costruzione della via di corsa deve

prevedere anche I'esecuzione di un tronco di sicurezza (vedere apposito capitolo)
opportunamente rinforzato che serve per ancorare la gru quando essa &

inattiva e quando la velocitd del vento supera quellc ammessa in esercizio.

e) Controllare e verificare che esistano le condizioni (spazi, muri, ecc) per poter
procedere al montoggio della gru nel rispetto delle regole generali di sicurezza
e delle istruzioni contenute nel presente manuale.

E' necessario ricordare che il montaggio della gru & uno dei momenti d'uso che

espone gli addetti a rischio maggicre quindi maggiore deve essere lg cautela.

Rev 03-00
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5—2 Piazzamento gru su binario

La stabild della gru ed il buon funzionamentc dei meccanismi di traslazione &

affidata allo corretta istallazione delle vie di corsa.

Esse devono essere:

— Perfettamente orizzontali sia in senso orizzontale che in senso longitudinale

— Ben piazzate su di una base solida (vedi apposito capitolo "Fondazioni”)

— Perfettomente rettilinee

— Composte da rotaie della stessa dimensione lungo tutte la lunghezza delle
vie di corsa.

Tolleranze di forma per i binari (mm)

Rettilineitd in un piano
orizzontale di una rotaia

L=2000 mm

r= %1

Rettilineitd in un piano > L=6000
verticale di una rotaia Z = r’/"zii'

=6
L
Parallelismo delle rotaie — Y- -1 <6000
S P ~ p1—p2=8
—— e} T ¥
Differenza di livello ] L £6000
= h <10
L
Inclinazione defla rotaia ) a'g 1
rispetto al piano e T a

H PR -
orizzontale ; ;
24

Le vie di corsa sono costituite da:

— Rotaie con relativi accessori

— Arresti di finecorsa

— Fondazioni

-~ Impignto elettrico di alimentazione
— Messa a terra
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5-3 Rotaie

Il tipo di rotaia deve avere caoratteristiche tali da sopportare i carichi dichiarati
(vedi pag 12)

1— Rotaia dg 50.3 oppure 46.3 Kg/m.

2— Steccea tipo 49G3

3— Chiavarda C809

4— Rondella RS5

5— Piastro di fissaggio RA 380

6~ Dado (dipende dal tipo di
fondazione)

Frofilo della rotaia da Kg 50.6 F.S. Profilo della rotaia da Kg 46.3 F.S.
65 65
| |
Q| OF <
w I T w 1l ™
I 85 T ‘
l uy D | 3 1y
16|, - N oy 141, - N
; M o~ ; My =
— & Asse fori_ || - __ 4-Asse fori__}| 6 ™
16 |1 ) “ 14 |1 “
0 i 2 5 v ! (2] »
S & 4
~ y N ~ 1;4 9
h_‘ b P UJ
20 18
135 135
Momento d’inerzig= 1894.45 cm 4 3 Momento d'inerzia= 1662.62 cm 4
Momento di resistenza= 236.40 cm 3 Momento di resistenza= 217.28 cm =
Superficie della sezione= 64.79 cm Superficie della sezione= 59.26 e¢m 2

IMPORTANTE: verificare il profilo superiore della rotaia valutando come indicato.

TROPPO USATA TROPPO USATA DA UN LATO

5-6 Rev 03-00




PVlsym FM 1250 cty 70/184

5—4 Arresti di finecorsa

Alle estremitd delle vie di corsg devono essere instalioti n'4 respingenti come
stabilito dalle norme antinfortunistiche. (Art 190 del DPR 27—455 ng547)

Sono da escludere arresti di fortuna quali sacchetti di sabbia, traverse di legno,ece.
Come rappresentato in figura, le sicurezze devono essere disposte nel seguente
ordine:

/|
S
)

(] 3 =T i T F N

O @ ® ®

1— ARRESTO fissato dlle estremitd del binario

2— RESPINGENTE da imbufionare al binario, adeguato per resistenza ed azione
ammortizzante aolfa velocitd ed alla massa della gru ed avente altezza non
inferiore a 6/10 del diametro delle ruote.

3— PATTINO DI FINECORSA: essi devono essere posizionati in modo da far interve—
nire il finecorsa 4 fissato sul carro della gru prima che questa venga ad urta—
re contro i respingenti. Il pattino di finecorsa deve essere assicurato rigidamente
ad una porte fissa del binario. La rotella del finecorsa non deve mai superare
Uintera lunghezza del pattino

4— FINECORSA da fissare al carro deilo gru.

NOTA: | pattini di finecorsa ed il finecorsa da montare sul carro sono forniti dal
produttore. Gli altri accessori sono ¢ carico dell’utilizzatore.

Rev 03-~00
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5—5 Fondazioni per gru traslante
Per la redlizzazione delle fondazioni per gru traslante occorre:
a) Valutare ogni punto relativo alle “istruzioni generali”

b) Eseguire valutazioni dal punto di vista geologico al fine di ottenere i valori di
resistenza alla compressione del terreno su cul dowd essere realizzata lo fonda—
Zione per le vie di corsa.

c) Mettere in relazione i valori di resistenza del terreno con i carichi agenti
riportati nella tabella (vedi pag 12)

Importante

L'utilizzatore & responsabile deila scelta della soluzione adottata per le fondazioni
e della posa perfetta del binario. Se all'interno della sua organizzazione non
esiste personale in grado di eseguire correttamente il progetto delle fondazioni

& fondamentale affidarsi ad un professionista abilitato.

A titolo indicativo si espongono alcuni schemi di fondazione che possono essere
adottati in funzione delle esigenze di cantiere.

a) Binario su traversine in legno con massicciata in ghiaia vive spezzata
b) Binario su travi in cemento armato gettate in opera
c) Binario su travi prefabbricate e recuperabili

In ognuna delle soluzioni & previsto il tronco di sicurezza opportunamente rinforzato

che serve per ancorare la gru quando essa & inattiva, e quando la velocitd del
3 s
vento supera quella ammessa per ['esercizio.

Rev 03—00
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5—6 Binario su traversine in legno

Questo tipo di piazzamento consiste nel fissare le rotaie o delle traverse posate
su ghigia spezzata che ripartisce al suolo la pressione della piattaforma.
Consultare i carichi della tabella di pag 12.

0.5 m I'm 38 m

3 T

Fissaggio rotaie

. T K
d ; 4 w0 '..‘ Clwdl o Ty N . ﬂ"'/'/— e ‘7_' . . ‘: _"" ‘:
e a T e e RN AR P SR Tl e e
%0 - 4 F . e e EEEPIETE o RTINS
[Pietrisco_in ghigia Fondo (c)
spezzata (b}
30 em

1
1

f£ ] L] /

20 cm

a) Traversine: in legno duro avente sezione 30x20 cm

Sezione traversine

b) Massicciata: in ghiaia viva spezzata (non usare ciotoli tondi)

c) Fondo: Eliminare le irregolarit? delle superfici scaricando ghioietto e sabbia
ed in seguito compattare. Su terreni argillosi conviene usare unc
strato di sabbia costipata ol fine di evitare la risalita del fango.
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Arresti di finecorsa

e S
e e

AVWERTENZE

a) 'addensamento delle traversine all’estremitd del binario serve ¢ non far alzare
it binario quando lg gru & in prossimitd della fine del binario.

b) La ghigia va tenuta ben rincalzata sotto le traversine ma non ol centro.

c) In corrispondenza delle giunzioni delle rotaie occorre mettere due traversine
il pi? vicino possibile,

d} Le giunzioni fra le rotaie devono essere sfalsate.
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-

£’ indispensabile che la gru quando & inattiva o fuori esercizio venga fatta
traslare sul tronco di sicurezza e fissata con le agpposite tenaglie al binario.

5—7 Tronco di sicurezza per binario su traversine in legno

Altezza sottogancio| A (em) | H (cm) |Peso (Kg)
—
tutte fe altezze 140 50 1600
/
l
Tenaglie di fissaggio
— ! Calcestruzzo classe 300
" w ) Ferri in Fe B 38K
stagionatura 8 giorni
Loy
. o o .\
(/ .-1II-\ ,-L AL : r] N él L é: \I
B | S
r 4: f‘ \2. : — ! _: a
T e T N
3.8 m
A
_ L. -
] fl/ﬂ
S ///!
o |
/
v W CT T M
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5—8 Binario su travi in c.a gettate in opera

Consiste nel fissare le rotaie a due travi continue in cemento armato gettate in
opera, opportunamente armate. Si calcolano come travi su suolo elastico soggette
a carico concentrato mobile. Consultare i carichi riportati a pag 12.

- Rotaio do 46.3 o 50 Kg/m.
2— Piastra di base
3— Bullene di fondazione

4— Pigstrina di fissaggio RA.380
o | 5— Stecca 49G3
i { 6~ Chiavarda C809
£ , 7— Rondella RS5
: b0
~ #20
“ +—o
<
S
M
>
S
)
!
26 neZ fori
3.4 m
S | N
AN I | | i | l TR
N Y KRRRIKKIKERKISESIS] T (K
~
\/\‘ . . < E < » . . \\
ROXRIK . Calcestruzzo| classe 300 NI
- . Ferri in Fe & 38K \
7 ) Tempo di matufozfone 28 giorni ”:ﬁ#‘/’
£l I : il I
|l f il
3 mifln gl
o aifli it
Q i - E, I
N T
I &l |

—

T
el

T - R

600
- — [CE - [
e e =

-

=
=

==

—

\LI =
\‘:.__
/—4Lﬂ—1
I

‘Lrﬁm
\__.m
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Arresti di finecorsa (a)
A =
d o A

I

(

v

NG

ey

AR

B Tronco di
sicurezza

AVVERTENZE

a) In corrispondenza delle giunzioni fra le rotaie occorre mettere 2 piastre molto
vicine

b) Le giunzioni delle rotaie devone essere sfalsate.
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5—9 Binario su travi in accigio e fondazioni prefabbricate

~

Questo tipo di armamento, che si manovra con rapiditd & molito usato in quanto
consente il recupero delle travi delle vie di corsa alla chiusura del cantiere.

saf I [
o 270x3 sp?\S T }
NT—+ 7 —r
I {
¢ & ¢ ¢ o @
3R Moo 151 3
) N il ¢ =1 %+ 4 & & & < ™
g X &' { . ya 'IL l'J
7= —
- | /
i 12 fori 50| 100100130100100 |50
' 220x630 sp25 \EJ_L pass. 824 630
70
Calcestruzzc classe 300
Ferri in Fe b 38K 400 1500
Tempo di maturazione //8 glorni 38 m
SR
I v‘ h’j
LA ACKCAA
tondo @10 tondo 210
o I- ogni 20 cm ogni 20 cm
uy
S S S 3
M & & !
S 1450 600
M
i - 52 800
8 nz C140x60 | ¥
S —
M o
NS
]
55 55 420
. j splZ2
15 = s
— [Te) =
i e sl ey
f o= n2 L 140x60
150x300x12 " 4|55 “A-iLerl 924
1500 119
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—

Tenaglie di fissaggio

5—10 Tronco di sicurezza per binario su travi in accigio
e fondazioni prefabbricate

E' indispensabile che ila gru quando & inattiva o fuori esercizio venga fatta
traslare sul tronco di sicurezza e fissata con le apposite tenaglie al binario.

Altezza sottogancio

A (em) | H (cm) |Peso (Kg)

tutte le altezze 140

50

1600

Calcestruzzo classe 300
Ferri in Fe B 38K

stagionatura 8 giorni
B
z ] Io | [ i | ° l | Y
! T =l N VA e o
\ ] 1 d/ \ /
T : _
38 m
/5
N
B A Pt N P
i o~ L___ uuTuu ? [L=A=KLNLE)
E 1 r
- NN
M3 ' [ l
I e R s
| | |
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5—11 Piazzamento gru appoggiata

La stabilit? della gru ed il suo buon funzionamento generale & affidata alla sua
corretta installazione sugli appoggi.

Gli appoggi devono essere:
— Perfettamente orizzontall (vedi tabeile, tolleranze)

— Ben piazzati su di una base solida (vedi capitolo fondazioni)

Toileranze ammesse

b .

‘ I___I__l —

h=<5 mm

3 8x38 m -

il piazzamento della gru é costituito da:
— Fondazioni
— Impionto elettrico di alimentazione

— Messa a terra

5—12 Fondazioni per gru appoggiata

Per la realizzazione delle fondazioni occorre:

a) Volutare ogni punto relativo elle istruzioni generali (vedi pag.71,)

b) Eseguire valutazioni dal punto di vista geologico al fine di ottenere i valori di
resistenza alla compressione del terreno su cui dovranno essere realizzate le

fondazioni.

c) Mettere in relazione i valori di resitenza del terreno con i carichi agenti riportati
in tabella di pag.17-20-23

IMPORTANTE:

L'utilizzatore & responsabile della scelta della soluzione adottata per le fondazioni
per cui & fondamentale che, se ail'internc della sua organizzazione non ha personale
responsabile in grado di eseguire correttamente il progetto delle fondazioni, si rivolga
ad un professionista abilitato.

A titolo indicativo si espongono due schemi di fondazione che possono essere adot—
tate in funzione delle esigenze di cantiere.

a) Plinto per appoggio (recuperabile)
b) Platea di apppoggio (gettata in opera)

In ognuna delle due soluzioni sono previsti i bulloni di ancoraggio che servono per
fissare la gru in funzione dell’altezza

5-17
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5-13 Plinto per appoggio (recuperabile)

Solo in cgse di gru montata

!q.
N
in zona di vento 4 =y
Q
Ly

650

500
50

1500

3800

B 3800 _
Calcestruzzo claosse 300 @1 tonde @10
Ferri in Fe b 38K 20 e -
Tempo di maturazione > 8 giorni o9 ogni 20 em
<
S s B
A 7450 700
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5—14 Platea di appoggio (gettata in opera)

Piede di appoggio
@- 0;;1.5 Kg/cmq
I ol Solo in caso di gru montata
x 0 in zona di vento 4 e L 200
0 —
Lo 324 no8 n28 ‘ g
o @ ~ | o
o 8 |
Cp) M . | J
> _‘,- .-_‘-.'.a"“' 4 e . ] _.“-I 1‘ - ‘: f .‘ --“'a, .. B 7_.4 ,. “7—
400 4OO~ = ) Calcestruzzo c!a#se 300
50 ! | Ferri in Fe b 38K
| ! Tempo di maturﬁzione > 8 giorni
| | .
; 59\)4 l
l / .
( i - i
LN Q_L_____,L D Y NN
|
\?}\ I L f:
[ ! \7
i J A\ LY |
| : 216
| (d | =) L.4600 n'4
[l gn i og o Il
oIS ’ \; io\,\ ﬁ
oD I P O A I _INe N o
il iy e . ma
l gok7 . ug~3 I
: B> ‘ )
\ .
* |
| = |
| 9
e
‘ T N
I |
216 |
L. 4600 n'4
3800
B 5300
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5—15 Piazzamento gru affogata
La stabilitd dello gru e il suo corretto funzionamento & affidato allo buona
realizzazione del plinto e alla corretta installazione degli accessori (telaio da
affogare o tiranti da onnegare)
Essi devono essere:

— Perfettamente in pianc

— Ben piozzati su una base solida

Perfettamente in piano

Q \Vi Ferfettamente in piano
" VJ '

/I

Plinto con teluio a perdere Plinto con telagio recuperabile

I piazzamento & costituite da :
— Fondazioni per gru affogata
— Impianto eletirico di alimentazione

— Messa a terra

5—16 Fondazioni per gru affogata
Fer ia realizzazione delle fondazioni occorre:
a) Valutare ogni punto relativo alle istruzioni generali riportate a pag.14

b) Eseguire valutazioni dal punto di vista geologico al fine di ottenere | valori
di resistenza alla compressione del terreno su cui dovrd essere realizzato il

plinto.

c) Mettere in relazione i valori di resistenza del terreno con i carichi agenti
riportati in tabella di pag.14

IMPORTANTE

L'utilizzatore & responsabile della scelta della soluzione adottata per le fondazioni
per cui & fondamentale che, se all'interno della sua organizzazione non ha personale
responsabile in grado di eseguire correttamente il progetto delle fondazioni, si rivolga
ad un professionista abilitato.

A titolo indicativo si espongono due tipi di soluzioni che possono essere adottate
in funzione delle esigenze del cantiere.

a) Plinto per teigio a perdere

b) Plinto per telaio recuperabile

520 Rev 03-00
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5—16 Plinto per telaio affogato (a perdere)

Ot'=7.2 Kg/cmq | Pressione ammissibile del terreno

2.4 m. 1.2J m 2.4 m.

@1 1 @12
\ /ﬂ% 12 912

| £
‘4 312 | r l%ﬂ 10
T ”
S — Y 132 o T Y o3 o o p~—} |
1 ¢72/ 11 g12 4 ¢2O§£Z| 4 420 \E f ; \WLT.’Z
2 @12
@ 4 @12 centrali L=5.86 m.
. 2 @12 laterali
nelle 2
direzioni
@ 4 @12 centrali L=586 m.
2 @12 laterali
(3) 1 812 ogni 50 cm (=596 m. p

@11 212 1 212 @ _4_QZ7_®

é‘”? . IR I D P A 11612 (3)

nr_i @12

Pianta armatura
inferiore

, MR 4020 (7

6.0 m. @)\ 1 912
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5—17 Plinto per telaio affogato (a perdere)

Ot-=1.2 Kg/cmq | Pressione ammissibile del terreno

Armatura di distribuzione intermedia

24 m 1.2 m 2.4 m
R
[HKZQHB 08wt
K ! F NV
* G \ 1 -
;T g [N 8. _&__g b 2 v
& L \\ )
™ : \\ n'7 820 1 =4.50 m.la"
: (nelle due direzioni)
e S
B
O
=
o
do——tb
A 00 m

Pianta armatura intermedia
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5—18 Plinto per telaio con tiraffondi (recuperabile)
Ot'=1.2 Kg/cmq | Pressione ammissibile del terreno
2.4 m. - ?.24 m 2.4 m.
1012 ' 4 o1 1 12
/ﬁ [2 012
T :
4 o2 )| o
L=J L) g L] o {h{ L°N o L") = Ry ‘-‘:

2 @12
@ 4 812 centrali L=5.96 m.

40 . 2 212 laterali

6 212
L=25 m.

40 @ 4 ¢12 centrali L=5.96 m.

2 #12 laterali

@ 1 812 ogni 50 cm L=5.96 m.

(:)11 g1 1 812 (Z) LQZO_@

¥

1 812

1 ¢72/ 11 812 4 ¢2O\_\£Z| 4 320 \E / i v _g12

nelle 2
direzioni

11 812 @

nrl @12

6.0 m.

Pianta armatura
inferiore

6.0 m. @

1

g1

4 320 @
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q=7.2 Kg/cmgq

Plinto per telaio con tirafondi (recuperabile)

Pressione ammissibile del terreno

Armatura di distribuzione intermedia

1— Telaio recuperabile

2—- L100x50 L.3000 n‘4 pezzi

4- Piastra 600x600x15 n'4 pezzi
5— Dado M39 n* 84

200
L~

’ 3~ Tondo 836 L. 1500 n" 28 Fe4308 (St44.2)

60 m

Pianta armatura intermedia

1 N, 'g' ‘ PO«
EN 2 g ol e o ol ol o
%
™ ]
[y
S
|
| T dse
|
L
A G : l:E
fé3 1] X )
g TN -
S TNt
| ({pe—tilsy) |
. Fal I

n7 ¢18 (=35 m.
’ (nelle due direzioni)
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Plinto per telaio con tiraffondi (recuperabile)

Posizione dei tiraffondi

1200
/ |
/ -
\ ! [P
o B Hw o o o
B B 5B = ge «( - - - &
|
(\ - —III! I
\ ~ / ‘
N i
“*—._,___//
784
890
1100
1308
1474
1543
1590

Piastra bloccaggio inferiore (port. 4 disegno di pag.86)

so 10 nr pezzi 4

245—nr 7 fori -
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Sequenze per posizionamento telgio recuperabile

@ Esequire lo scavo necessario dopo aver messo in relazione i carichi e momenti forniti con le caratteristiche
del terreno su cui verrd posizionata la gru.

= Le quote A e B derivano dal progetto del plinto.

}. \\\\\\\a
|
|
|
|
I
|
[
I
I
{
I
I

Y
iJ

@ Fare uno strato di cemento magro di circa 20 cm sul quale posizionare i'ormatura necessario gl plinto.

\\\\\\\d
W

20 c¢m. circa
il

@ Esequire I'ormatura completa posizionando i tiraffondi necessari ail'ancoruggio del telaio recuperabile ed
utilizzare una dima di riscontro al fine di mantenerli nella corretia posizione.
Esequire lo messa in bolle della dima di riscontro utilizzando per g regolazione | dadi di bloccoggio

Dado ¢M32 UNI 558

7
Dima YNj bloccaggio
% L
L_l:i].l
i

FRHNNA \\.‘g
b
b

\Dado basso #M39 UN! 5588

Attenzione : verificare che il tiraffondo fuoriesca
dal colmo del getto di 120 mm. (quota necessaria
per un corretto bloccaggio del telaio recuperabile)

g

@ Eseguire il getto con cemento della qualitd necessaria, quindi togliere la dima non prima che sic avvenuta
la necessaria maturazione. Applicate {'elemento recuperobile e bloccare.

I Dado_basso #M39 UN! 558

\\\\\\\\\2
b
3

W

Dado bgssc #M39 UNI 5585 )
[

|
/ﬁ/ﬁr’/%/

|

|

plinto telaio recuperabile Rev 5-35
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Elenco dadi per montaggio elemento affogato recuperabile

Dado _basso 8M39 UNI 558
Dado alte #M39 UNI 5587

16
I3

39

piegato d.5507

L L

Quantitd totali per ancoraggio al suolo con tiraffondi tipo ripiegato

nr 28 Dadi alti 8M39 UNI 5587 86
nr 56 Dadi bassi #M39 UNI 5589 86
nr 28 Rondelle BAR
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5-19 Presa di energia elettrica

L'alimentazione elettrica dello gru dowrd essere realizzata secondo le norme in
- E -
vigore nel paese dinstallazione della gru.

|

A/

n| el

| &3]
+—)
s

e | e T R e o e
—— &
| 197 i

0 O
—() [ WM
-

i— Rete

2— Apparecchigtura di cantiere con relais differenziale
J3— Autotrasformatore

4— Cavo di alimentazione

5~ Punto fisso del cavo di alimentazione

6— Guidacavo (solo su gru traslante)

7— Awvolgicavo (solo su gru trasiante)

8— Interruttore generale delfa gru
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5—20 Potenza elettrica richiesta

vedi tabella

Argano | Potenza da Portata Sezione del cavo di olimentazione mm’
instaliare in Kw|interruttore
magnetotermico 50 m. 100 m. 150 m.
FIN T | F N [T 1F N |T
S 20 40 adeguato 16 16 |16 |25 | 25 |25 |35 | 35 {25
S 25 50. adeguato 25 |25 |25 |35 |35 |25 |50 |50 |25
V 20 (inverter) 28 adeguato 16 |16 |16 |25 | 25 |25 |35 |35 |25
V 25 (inverter) 32 odeguato 25 |25 |25 |35 | 35 |25 |50 |50 |25
F= fasi N= neutro T= terra
5—-21 Tensione di alimentazione 400 V #5%
5—22 Tipo di alimentazione: Trifase 50Hz

S5—23 Interruttore da installare nel quadro di cantiere :
Nel quadro generale di cantiere va installato, a protezione della gru, un interruttore

magnetotermico a differenziale | AQ.3 con potere d'interruzione pari o superiore
olla corrente di corto circuito che L’Ente distributore indica essere in quel punto.

5—24 Cavo di alimentazione

It cavo di alimentazione sard costituito da 5 conduttori di cui:

(sezione come da tabella)

3 corrispondenti alle fasi

1 corrispondente al conduttore di neutro

1 corrispondente ol conduttore di protezione (terra)

It cavo di alimentazione dovrd essere scelto in funzione del’ambiente in cui dowrd
essere posato e dowd essere protetto da eventuali sollecitazioni meccaniche esterne.
Per normali cantieri edili dowd corrispondere olle seguenti caratteristiche:

" Cavo non propagonte l'incendio ed a contenuta emissione di
. »
gas corrosivo

Q_I'
)

Norme CEl 20/22

5-27

vedi tabella
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5—25 Messa a terra della gru e del binario

Il Decreto del presidente della repubblica del 27 Aprite 1955 nr 547 (Nerme per
la prevenzione degli infortuni sul lavoro) impone I'obbligo del collegamento a
terra delle parti metalliche della gru (Art. 271-324—-325-326) e ne impone la
verifica periodica (Art. 328).

La FMgru e C. s.a.s declina ogni responsabilitd per danni
dowuti ad inosservanza di quanto sopra

Importante

a) All'arrivo della gru, prima di eseguire {'allacciamento alla linea elettrica e prima
di eseguire qualsiasi manovra di montaggio occorre completare il collegamento di
terra mediante treccia di rame nude avente sezione non inferiore a 16 mm.

b) It circuito di terra deve essere tale da non consentire, in caso di contatto
indiretto, il manifestarsi sulla struttura metallica di tensioni superiori a 25 V.
A tal scopo si provvederd ad installare tanti dispersori (la cui efficenza dowra
essere controllata periodicamente) quanti ne saronno necessari tramite treccia
in rame nudo.

Attenzione:

— Le superfici di contatto tra le parti metalliche ed i capicordo della treccia in
rame devono essere ben raschiate prima del fissaggio.

— Nel caso di gru fissa il conduttore di terra deve essere collegato direttamente
al basamento della gru.

~ Nel caso di gru installata sul binario o normale piastra di giunzione (1) dei
binari non & sufficiente ad assicurere il collegamento a terra come indicato
in fig.A e fig.B (pag 91).
Ogni tronco di binario collegato con cavo di rame deve essere messo a terra
con una piagstra di rame (3) e con un picchetto (2) come indicato in fig.C .
Il numero delle piastre in rame e dei picchetti deve essere tale da assicurare
la dispersione a terra.

E’ vietato
— Il circuito di terra non deve avere ne fusibili ne interruttori.

— E’ assolutamente vietato utilizzare il neutrc del settore d’alimentazione per il
circufto di terra.

— Non sonc ammessi come dispersori per le prese di terra tubazioni dell’acqua,
gas, aria o simifi.

5-28
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Trasporto
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N - o 1 w h (Kq) (Kg)
6-1 [Lists dei coli Ltungh. fargh. Altezza | Peso Peso
Pos. Q.7 Descrizione {m.) (m.) (m.) Unitaric | Totole

1 2 Bogie di traslazione motrice UE[ 1 1 0.5 500 1000
w

2 2 Bogie di traslazione condetta @ D E[ 1 0.4 0.5 400 800
! uw
3 12 | Traversa di trasiozione F:: ﬁE[ 4.2 0.5 0.5 1006 | 2000 ;
| [

4 (7 Traversg corro lunga é  — - | 2.55 0.48 1 2140 2140
L3

5 |2 | Traversa carro corto @ —F = 2.73 0.48 0.9 990 1980

6 |t | Elemento di base avavavavar: SRR & 1.4 1.4 1850 1850
5 m. / il!

7 {5 | Elemento standerd da A4 [ = 6 1.2 1.2 1520 7600
5§ m. )
N G K2
8 |3 | Elemento standard do WAV ZIZIZIZIZIA [ 17=]| 12 1.2 1.2 3040 9120
12 m.
- J f
g 17 Grupoo rotozicne 7.4 1.6 1.8 8500 8500
10 {1 Controbracclo 2° 4.7 1.3 0.5 800 800

1 11 | Broccio 1° . ZAVAVAVAN =T 6.02 1 0.85 840 640

i2 |1 | Broccio 2* VAVAVAV/AVAN JANES 6.21 1 0.85 560 560

1311 | Braccio 3 [JAVAVAVAVAN FANE 6.21 1 0.95 525 525

14 |1 | Broccio ¢ |AVAVAVAVAY JANESI 6.21 1 0.95 520 520
1511 | Broccio 5 AVAVAVAVAN FANRE N 6.21 1 0.95 520 520

16 | 1 | Braccio §° JAVAVAVIVAN NEL 6.21 1 0.95 530 530
1711 | Braccio 7' [VAVAVAVAVAN A =T 2.53 1 0.95 160 160

18 |1 | Braccio 8 + 8bis "AVAVAVAN JANRESI 6.21 ! 0.95 400 400
|
19 | 1 | Braccio 9° A =T 374 1 0.95 1000 3740
! ]
20 01 Cerrello H @ I 1.8 1.2 1.05 180 180
21 |1 | Cobing Q H - 1.57 1.28 2 300 300
I
6-1 Rev. 03—-00
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6—2 Trasporto su autocarri

previstag per ogni autocarro.

IL carico della gru con altezza sottogancio di 36 m e braccio di 48 m si

effettua con 3 autocarri come indicato in figura. E' necessario utilizzare tutte
le sicurezze che consentanoc un trasporto stabile e sicuro (cunei di bloccaggio
imbracature, ecc.). E’ assolutamente vietato superare la portata di carico max

Rev 03—-00
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Strutture e modalitd di accesso
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7—1 Strutture e modalit? di accesso della torre

Scaletta di partenza

O =

S St s n s ||

24 m.

~
IT Illmw

A~ Pedana di partenza sul carro
B— Scala partenza da terra

C— Scadla con met? gabbia di protezione
Scala con gabbia di protezione completa
Scala di arrivo con met? gabbia

Pedana con cambio di posizione

Scala attraversamento gruppo rotazione

6
i8 m

@@d@éév)

6
T
=3 zr=sinum]
i [i=n=nn s

m
]
SERE =

<
l_..—}

12 m.

IITT

e

N1

JIER | |

TITTTERE

HILLT

1
%
™
1=
e
e
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/—2 Strutture e modalitd

di accesso alla
parte rotante
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8
Montaggio della gru

Le istruzioni di montaggio della gru sono riservate ai soli -montatori
specializzati e appositamente addestrati con conoscenza specifica della
gru 1250 cty. Nel caso vengano utilizzati montatori non direttamente
addestrati dalla FMgru, lo stessa decling ogni responsabilita.

Rev 03—-00
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8—1 Schema di montaggio
Le raffigurazioni indicano le sequenze di montaggio:

©) ()

T F
o) N

Altezza max.
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8—2 Scelta dell’autogru
La scelto dell’autogru da impiegare per il montaggio dei componenti dowr?
soddisfare le esigenze di peso e di altezza come raffigurate nello schema:
(Le altezze sono comprensive di una imbracatura di circa 4 m.)
1 3 4
—, ——l 2000 Kg ‘—,
A 1000 Kg T
E
Ip}
v S -
3000 Kg
| 2 |
|
E II 11
N
RSHY
bt
> . .
¢ £ 3 £
=] i L) My
NI . —
| NE ~ ~
e 1~ L2 m.
<
i 2— L4 m.
[ ntbemen 5 — —D
Rev 12-94
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8—5 Montaggio

Tenaglie di traslazicne

(bloccaggio)

HESceg!iere la posizione pill idenea per
eseguire il montaggio. Generalmente &
identificabile con il tronco di sicurez—
za per il fuori esercizio.

[@Posizionare le bogie di traslazione
alla distanza indicata in figura fis—
sandole tramite le apposite tenaglie
di ancoraggio.

Q! motori di troslazione dovranno es—
sere posti all'interno dei binari e in
diagonale nel caso di traslazione
rettilineq.

1
: carro '
A,
A3 “w

—_ _ L=|-R—
1]
igm/

N
carre

|
' - imtars
I Supporto JI Imbullonare Tenaalie

|
|

[;Dj Montare le traverse di traslazione sul—
le bogie e fissarle tramite le apposite
spine e copiglie.

[g Fissare sulle traverse i supporti per
it carro bloccondoli sui quattro lati
con gii appositi bulloni.

Rev 0300
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3.8 m.

A

Assemblare il carro e fissare le
traverse corte dlla traverso lunga
fromite le apposite spine e copiglie.

[
_r 1

T

Travﬁersa di traslazr‘onel
Carro di base i

Viti di ‘ﬁssaqqio |

2

Posizionare il carro e fissarlo alle
traverse di traslazione tramite le
apposite viti.

Rev 03—00
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{—

Pedana di /

partenza  pyjione
Mé&x80

elemento

A | Predisporre le scale e la pedona di
partenza all'interno del primo elemen—
to che si intende montare (6 m.) e
fissarle secondo lo schema tramite

gli appositi bulfoni.

{—t |

nrZ bulloni d.4980
ogni montante

1/

[Ei Montare il primo elemento (completo
di scole) sopra il carro di base e
fissarlo tramite gli appositi bulloni.

— La coppia di serraggio minima
dei bulloni dell’ elemento di base &
di 380 Kgm. (vedere capitolo
giunzioni imbullonate).

Rev 03—-00
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'

Peso di ogni_blocco

3000 Kg

Zavorra totale per
altezza max.
60000 Kg = 20 blocchi
\ !

/

= /1l

Hzl Caricare la zavorra sul carro secondo
le istruzioni descritte nell’apposito
capitolo *Zavorre di base”.

Le zavorre devono essere incrociate
secondo o schema per conferire
maggiore stobilit? e il foro posiziona-
mento deve essere stabile e sicuro.

Rev 03-00
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Appoggire o terra il gruppo rotazione
composto da:
D — Portaralla superiore
— Portaralia inferiore
— Cuspide con tiranti braccio e ctb.
Argano sollevamento con quadro
elettrico.

il
7

I - Per ottenere I'appoggio sicuro occorre
\ inserire il piede stabilizzatore posto
Piede stabilizzatore all'estremit? del controbraccio.
Controbraccio Inserire_le Tirante ctb i=3.8 m. |8 |Montare il controbraccio portazavorra
portazavorra spine inserendo le apposite spine.
_lirante ctb ( i=interasse fori )
i=2.6 m.-

s e S
-

Sollevare con una adeguata autogru
la parte cuspide fato braccio fino

a inserire la spina del puntone
defla cuspide.

@ Inserire la pina distanziere fra it
tirante principale e 'gusiliario.
Sollevare i due tiranti braccio fino
g quando & possibile inserire la
spina (A} che li mantiene nella
giusta posizione di montaggio.

Rev 03-00
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Ruotare la cuspide sino o collegare il telgio lato

braccio dl portaralla superiore tramite I'apposita spina.

JaN Jay i

E Sollevare leggermente il controbraccio portazavorra.

Inserire il tirante controbraccio mancante e fissarlo

tramite le apposite spine. Discendere col controbraccio
portazavorra fino a che i tiranti si mettono in .
tensione.

ﬁ Inserire le spine

Montare il telgio limitatore di carico completo con le

carrucole, perno e molle a tazzao.
Montare tutte le pedane e le ringhiere di
protezione previste (vedere pag.97).

e B

inghi i protezione inserire la
[l RSN
: | ]
4

a
re o

ZZ3d

Perno portamolle
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Imbragare lg parte rotante come indicato in
figura

Ny —
~r
ry P
33

T

[

Posizionare la parte rotante sulla torre fissa
e fissarla tramite gli appositi bulloni.

=  — ﬂf’( = L] H
T S
—
|
| | -
T
I ]
: =
S

nr3 bulloni d.3363
ogni montante

8-12
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A | Posizienare un blocco conirappeso
sul controbraccio tramite le agpposite spine.

-

|+

Proseguire il parziale zaverramento della
parte rotonte introducendo sul controbraccio

un secondo blocco contrappeso.

A
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Protezione
motore

Assemblare l'intero braccio a terra. Possibilmente il
braccio deve essere assiemato lungo le vie di corsa e
appoggiato su pid punti. il carrello va introdotto prima
di applicare f'ultimo tronco. Posizionare i tiranti braccio
secondo lo schema e tutte le pedane e ballatoi previsti.
Inserire le funi di traslazione carrelio e tutte le carrucole
(comprese quelle del cavo di sollevomento).

tirante
—A—

Ringhiera

Pedana_montaggio

braccio

115

Carrucola
puntae braccio

| —

Y, 7AV=vavi

NINININS

Tendifune corrello

JAN

Fune carrelfo
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Sollevare il braccio con un’adeguata autogru fino a posizionarlo nelle apposite sedi sul
portardlla superiore. Ruotare le apposite staffe ¢ bloccare il braccio tramite le relative
spine e copiglie.

ogliere il puntone
di montaggio (L.520)

Pedana di montaggic

Sollevare ulteriormente il braccio fine a col!egore i due piatti del tirante lungo tramite
I'apposita spine e subito dopo togiiere il puntoncino di montaggio (interasse 520).

815 Rev 03-00
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Pedana di montaqgic

@ Abbassare lentamente il braccio fino a collegare i due piatti del tirante corto tromite
l'apposita spina. Togliere Ia ?ofna di collegomento tra il tirante e il puntone di montaggio

¢ ripiegarlo lungo il braccio (verso lo cuspide).

111

et
=

Abbassore lentamente il gancio deil’autogru fino a che il braccio si dispone in posizione
orizzontale e | tiranti entrano entrambi in tensione.

8-16
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n’ & blocchi

R Y AVAVAYA

| f

1] 1 | 1) 1'cY

‘r_

A | Completare il montaggio della zavorra del T
controbraccio e fissarla stabilmente a quest'ultimo
tramite 'apposito piatto di bloccoggio e la vite di
registro.

-

Fune sollevamento

Y AVAVAVA

] T

|

Comp!etare il montaggio appficando la cabina Cobing ;Q
panoramica e fissandola tramite I'apposito telaio 4 .
e puntoni. Montare lo fune sollevamento con il I Gancio
bozzello seguendo lo schema di pog.30.
Smeontare | servitori tiranti posti sul braccio.
Prima di iniziare g lavorare occorre procedere

glia taratura degli orgoni di sicurezza come ” I

previsto nell’apposito capitolo 9.

-]
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9

Istruzioni per la regolazione
e taratura dei dispositivi di
sicurezza

Rev 03-CD




SEM a1 8 FM 1250 cty 117,184

9—1 Limitgtore di momento

£’ situato sulla cuspide ed & costituito da due microinterruttori azionati da due
tastatori regolabili azionati do uno barra che si deforma proporzionalmente ai
digramma dei carichi,

Limitatore di
momento dinamico Tastatore

W _ T
Salita—Lontano @ @EE i:’

@
Lontano o ﬁ H 33
Limitatore di i "
mornento statico Tastatore Vite di registro

9—2 Limitatore di momento dinamico

Funzione: Impedire che vengano sollevati carichi maggiori di quelli ammessi.

Interviene: Arresta il movimento "salita” e "lontano” intervenendo sui relativi contattori
e indirettamente sul freno del motore sollevamento e sul freno del motore

carrellino,

Taratura: a) Sollevare il carico nominale in punta al braccio.
La vite di registro deve essere regolata in modo da sfiorgre il tastatore

senza far intervenire il microinterruttore.

b} Posare il carico e aggiungere I 10%

¢) Tentando di sollevare il carico, la vite di registro deve spostare il pistonci—
no del microinterruttore arrestando il movimento di "salita” e "lontano”.

d) Collaudare con pid movimenti di prova I'avwvenuta regolazione e serrare
la vite con dado e controdado.

9-3 Limitatore di momento statico

Funzione: Impedire che, con lo sola azione di spostamento orizzontale del carico,
si possa sowvraccaricare la gru.

Interviene: Arresta il movimento "lontano™ intervenendo sul relativo contattore e indiret—
tamente sul freno del carrelio.

Taratura: a) Sollevare il carico nominale (relative alla punta del braccio) vicino alla torre
e portario verso la punta del braccic fino ¢ finecorsa lontano
b} La vite di registro deve essere regolato in modo da sfiorare il tastatore
senza far intervenire il microinterruttore.
c) Portare indietro it carico di circa 10 m. e aumentare il carico del 10%
d) Riportare il carrello in punta al braccio.
La vite di registro deve spostare il pistoncino del microinterruttore arrestan—

do il movimento lontano.
e) Collaudare pi? volte la regolazione e quindi serrare dado e controdado..

Importante
Controllare che la regolazione ottenuta provochi l'arresto del carico massimo nella
giusta posizione e che i carichi sollevabili nelle varie posizioni corrispondono ai
cartelli disposti sul braccio e che i cartelli siano collegati nella giusta posizione.
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9—4 Limitatore di carico max

E' situato sulla cuspide ed & costituito da 2 microinterruttori aventi due tastatori
regolabili azionati da due viti di fermo. I meccanismo rileva il carico massimo
facendo riferimento al tiro della fune.

1 Limitatore di _carico max

i l Salita~Lontano . Tastatore

1= 5 “
a iimilis
~

e =l P

3 (\° (’
grande velocitd B i

° Vite di registro

- I Limitatore dinamico di

.. . . . max velocitd
9-5 Limitatore di carico massimo

Funzione: Impedisce che vengono sollevati carichi maggiori del carico massimo ammesso

Interviene: Arresta il movimento “Salita” "Lontano” intervenendo sui relativi contattori e
indirettamente sul freno del motore di sollevamento e sul freno del motore
carrellino.

Taratura: a) Sollevare il carico massimo con tiro in 2 9 nella posizione vicino alla torre

(in una zona tra il relativo cartello indicante il carico e la torre). Lg vite
di registro deve essere regolata in modo da sfiorare il tastgtore senza
fare intervenire il microinterruttore.

b) Posare il carico massimo e aggiungere il 3%

¢) Tentando di sollevare il carico, la vite di registro deve spostare il piston—
cino del microinterruttore.

d) Collaudare con pid movimenti di provo la avvenuta regolazione e serrare
la vite con dado e controdado.

9—6 Limitatore dinamico di massima velocitd

Funzione: Impedire che vengano sollevati carichi a velocitd maggiori di quelle autorizzate
ed espressamente indicate.

Interviene: Arresta il movimento “Grande velocitd” (F velocitd) intervenendo sul contattore
di 3 %velocita (GV)

Taratura: g} Sollevare il carico di 1500 Kg in 1 % 8 Focits

b) Durante questc movimento la vite di registro deve sfiorare ii tastatore
senza far interrompere il movimento.

c) Posare il gancio a terra e aggiungere il 3%

d) Ripetere l'operazione. Il tastatore deve spostare il pistoncino del micro-—-
interruttore rendendo impossibile il movimento di 3 $locitd (GV)

e) Collaudare pid wvolte il”movimento e la regolazione e quindi serrare dado
e controdade.

Importante

! limitatori di carico massimo e di massima velocitd sonc dispositivi di emergenza
(non di servizio) per cui il gruista, nelle manovre d’uso non deve sollevare carichi
maggiori di quelle indicati in tobella, non superare ie velocitd ammesse e non fidarsi
ciecamente alla loro efficienza.
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9—7 Finecorsa salita—discesa

E’ situato in asse all’'albero del tamburo di sollevamento. Essc & composto da un
riduttore equipoggiato in uscita di una staffa di trascinamento, di una camma di
"salita” (1), di una camma di “discesa” (2) e di due microinterruttori,

Vite 1s

Vite 2s \ T 5

|
I___

Camma 2d

O
_ . ' i —
9-8 Finecorsa di salita .
Funzione: Impedire che il bozzello vada ad urtare contro il carrello di traslazione dei
carichi,

Interviene: Sul contattore che comanda il movimento “salita” e indirettamente sul freno
di sollevamento.

Regolazione: Sollevare con cautela il gancio con un carico di circa 106 Kg fermandosi
a circa 1.5 m dal carrellino. Allentare la vite 1s e regolare la camma 2s
posizionandola in modo da premere I'asta del microinterruttore 3s aprendo
cosT il contatto.

Verificare: L'avvenuta taraturg sollevando con cautela il gancio con un peso a circa
3 m. dal carrellino. Continuale con o salita in 1 velocitd e verificare che
il movimento salita venga interrotto con il gancio all’altezza della regolazione.

9—-9 Finecorsa di discesa

Funzione: Garantisce che sul tamburo rimangono sempre awolte almenc quattro spire
di fune.

Interviene: sul contattore che comanda il movimento "Discesa” o indirettamente sul
” 3 EiHe
Freno di sollevamento

Regolazione: Abbassare il gancic fermandosi a circa 0.5 m da terra controllande che
rimanganc almeno ne4 spire di fune avvolte sul tomburo senza che la fune
inverta il senso di avvolgimento. Allentare la vite 1d e regolare la camma
2d posizionandola in modo da premere 'asse dell'interrutfore 3d aprendo
cos? il contatto. Serrare lo vite 1d.

Verificare: L’esatta taratura facendo scendere con cautela il gancio a circa 3 m da
- . n . Eel . - .
terra e constatare che il movimento "Discesa” venga interrotto con il gancio
all' altezza di taratura.

Importante

Il finecorsa di salita e di discesa & un dispositivo di emergenza (non di servizio) per
cui il gruista, nelle manovre d'uso deve fermare il goncio prima che il finecorsa inter—
venga e non deve affidarsi ciecamente alic sua efficienza.
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9—10 Finecorsa vicino—lontano

tore equipaggiato in uscita di una stoffa di trascinamento, da quattro camme e da
quattro micrinterruttori. Le camme ruotano proporzionalmente ai giri del tamburo e
quindi alla quantitd di fune che viene avvolta e svolta sul tamburo.

E’ situato in asse alf’albero del tamburo del carreilino. Esso & composte da un ridut—

viti di 1(v).

> 1 Lo

2(u) [l_lﬁﬁl N 20)
2(wv) . L 2(v)
iﬁ"ﬁ‘]—‘rjﬁ‘ /
|L 5

P | ——

Microinterruttore J3(v) "Vicino”
Micreinterruttore 3(L) "Lontano”

Microinterruttore 3(vv) "Veloce—Vicino”

Microinterruttore 3(vL) "Veloce—Lontano”

Funzione: Impedire che il carrelio di traslazione dei carichi vada o urtare contro i
finecorsa a tampone posti alle estremitd del braccio.

Interviene: Sul contattore che cormanda it mavimento di “Lontano” o "Vicino” e sul
- - - 1 ” ” . - »
contattore che comanda il movimento di "Veloce Lontano” o "Veloce vicino
e indirettamente sul freno del motore.

Regolazione Lontano: a) posizionare il carrello a circa 3 m dal tampone di finecorsa
posto in punta of braccio. Allentare le vite 1(v.). Regolare la
canna 2(vl.) posizionandcla in modo da premere il tastatore
del microinterruttore 3(vL) "Veloce Lontano” aprendo cos’ il
contatto. Serrare la vite 1(vL).

b) posizionare il carrello a circa 0.5 m dal tampone di finecorsa
posto in punta al braccio. Allentare la vite 1(L). Regolare la
camma 2(L) posizionandola in modo da premere il tastatore
del microinterruttore 3(L) "Lontano” aprendo cosi it contatto.
Serrare la vite 1(L).

Verifiva: verificare 'esatta regolazione del dispositive constatando che i movimenti
vengonge interrotti.

Regolazione vicino: ripetere le operazioni sopraindicate verso il tampone di finecorsa
posto in coda al braccio e utilizzando gli altri microinterruttori.

Importante

Il finecorsa di lontano e vicino & un dispositivo di emergenza (non di servizio) per cui
i gruista, nelle manovre duso deve fermare il corico prima che il finecorsa intervenga
e non deve fidarsi ciecamente alla suo efficienza.
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9—-11 Finecorsa di rotazione

E' situoto sul portaralla rotante. E' composte da un riduttore, da un ingranaggio che
ingrana con la rdlla, da una camma “destra” (1), da una camma "sinistra” (2) e da
due microinterruttori,

|_] ] camma 2d
camma Zs micro 3d

Funzione: Impedire che | cavi passanti al centro della ralia si attorciglino per il
continuo movimento in un sol senso di rotazione.

Interviene: arrestando i movimenti "destra” o "sinistra™ in atto, con I'attivazione della
frenata elettronica o meccanica.

Regolazione: Svolgere i cavi se sono gid attorcigliati, Far fare allg gru tre giri a
“destra”.  Allentare la vite 1d. Regolare la camma 2d posizionandola
in modo da premere I'asta del microinterruttore 3d e serrare la vite
Td.  Compiere sei giri di rotazione nel senso opposto e ripetere
l'operazione sulla vite 1s, sulle camma 2s, e sul micro 3s.

Verifica: Controllare, manovrando la rotazione che !lintervento del freno avvenga non
. ¥’ . .
appena la camma tocca il perno dellinterruttore in modo da neutralizzare

la probabile inerzia del braccio.
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9—12 Finecorsa traslazione

£’ situato sulla base della gru e fissato al carro. La slitta (3) e (4) é fissata o terra in
modo sicuro e indeformabile

funzione: impedire che il carro e quindi la gru vada ad urtaore contro il finecorsa
a tampone posti alle estremitd dei binari.

Interviene: interrompendo l'alimentazione al motore di trasliazione con relative freno
a disco (negativo)

Funzionamento: nel momenteo in cui i pattini (3) e (4) portano la leva del finecorsa
nelle posizioni (1) e (2), si interrompe I'alimentazione al motore per
cui interviene il freno che arresta la gru.

Regolazione: disporre | pattini (3) e (4) rispettando il montaggio indicato in modo
tale che cigscuno possa agire sulla leva del finecorsa.
Regolare I'altezza del pattino in modo tole che non sia interamente
sfruttata la corsa della leva quando lo rotella del finecorsa si trova
sulla parte orizzontale del pattino (gioco di sicurezza).

Verifica: verificare I'esatta regolozione del dispositivo costatando che i movimenti
vengono interrotti.

Importante

It finecorsa di traslazione & un dispositivo di emergenza (nom di servizio) per cui
it gruista nelle manowre d'uso deve fermare il carro prima che il finecorsa intervengo
€ non deve fidarsi ciecamente della sua efficienza.
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Freni: Descrizione
Funzionamento
Regolazione
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10—1 Freno motore sollevamento

@

i
ausy
[T 7]

77

_Jb\_ —_—
L

distanziatrici ]Z.I

Disco intremedio

unif | 7
6 il 1 ,
T
4 \
5 Traferro
f 0.5+0.7mm
: 3 |
| == !
Disco | i
intermedio ’ :
Molle ‘ % .
]
I

1— Disco con ferodo Albero motore (Motore

Z~ Bobing ) Manicotto di scorrimento
3— Ancora mobile

4— Molla di pressione
5— Dado di bloccaggio
6— Dado di regolazione

Descrizione

E' un freno elettromagnetico a "cessazione di corrente”; cioé frena quando cessa Ia
alimentazione elettrica del freno

Funzionamento

Quando il magnete (bobina) (2) & alimentoto, attira I'ancora mobile (3) che comprimendo
le molle di pressione (4) libera il disco con ferodo (1) (i dischi possono essere pid di

uno g secondo delle potenze in gioco ma nulla cambia ai fini del funzionamento), ottenen_
do cosi lo SBLOCCAGGIO DEL FRENO.

Quando il magnete (bobina) non & alimentato, la molia di pressione spinge I'ancora mobi—
le che blocca il disco con ferodo ottenendo cost la frenatura.

Regolazione

a) Regolazione del traferro: per il buon funzionamento del freno & necessario che la
distanza tra I'elettro—magnete e !'ancora mobile si mantenga nel valore di 0.5 0.7mm.
Si consiglia di rilevare periodicamente, a mezzo di uno spessimetro, la misura def
traferrc e riportaria ai valori indicati,
Per esequire |'cperazione occorre agire sui dadi di bloccaggio (5).

b) Regoiazione della coppia frenante: la frenata deve essere progressiva; ma non brusca.
Se il carico sollevato, dopo I'arresto, tende a scendere, regolare il freno serrando
maggiormente i dadi autobloccanti (6).

Attenzione
L'efficienza della frenotura va controllato ogni volta che si inizia il turno di lavoro,
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10—2 Freno motore carrellino

|
b
i e
A
]

—
=
S

6 ._
4 4
1 Traferro
—_— ' : _— | 0.5+0.7mm
(: }——E ] | |
I [}
= 0
r | t |
| | ]
|
Albero motore Motore

1— Disco con ferodo
2— Bobina

3— Ancora mobile

4— Molla di pressione
5— Dado di bloccaggio
&— Dado di regolazione

Descrizione

E’ un freno elettromagnetico a “cessazione di corrente™ cioé frena quando cessa la
- - . q
alimentazione elettrica del freno

funzionamento

Quando it magnete (bobina) (2) & dlimentato, attira I'ancora mobile (3} che comprimendo

le molle di pressione (4) libera il disco con ferodo (1) (i dischi possono essere pidt di

uno a secondo delle potenze in gioco ma nuila cambia ai fini del funzionamento), ottenen_
do cosl o SBLOCCAGGIO DEL FRENO.

Quando il magnete (bobina) non & alimentato, la molla di pressione spinge I'ancora mobi—

e che blocca il disco con ferodo ottenendo cosi la frenatura.

Regolazione

a) Regolazione del traferro: per il buon funzionamento del freno & necessorio che la
distanza tra I'elettro—magnete e 'ancora mobile si mantenga nel valore di 0.5 0.7mm.
Si consiglia di rilevare periodicamente, a mezzo di uno spessimetro, la misura del
traferro e riportarla ai valori indicati.
Per eseguire I'operazione occorre agire sui dadi di bloccaggio (5).

b) Regolazicne della coppia frenante: la frenata deve essere progressiva; ma non brusca.
Se il carico sollevato, dopo l'arresto, tende a scendere, regolare il freno serrando
maggiormente | dadi autobloccanti (6).

Attenzione
L'efficienza della frenatura vao controllata ogni volta che si inizia il turnc di lavoro.
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10—3 Freno motore traslazione

% \ Traferro
0.5+0.7mm

]

|
_ //////////////M f :L i 1 :]
| | |
|
Albero motore Motore

1— Disco con ferodo
2— Bobing

33— Ancora mobile

4— Molla di pressione
5— Dado di bloccaggio
6— Dado di regolazione

Descrizione

E’ un freno elettromagnetico a "cessazione di corrente”; cioé frena quando cessa la
alimentazione elettrica del freno

Funzionamento

Quando il magnete (bobina) (2) & alimentato, attira I‘ancora mobile (3) che comprimendo

le molle di pressione (4) libera il disco con ferodo (1) (i dischi possono essere pid di

uno g secondo delle potenze in gioco ma nulla cambia ai fini del funzionamento), ottenen_
do cosT lo SBLOCCAGGIC DEL FRENO.

Quando il magnete (bobina) non & dlimentato, la molla di pressione spinge !'ancora mobi—

le che blocca il disco con ferodo ottenendo cosi la frenatura.

Regolazione

a) Regolazione del traferro: per il buon funzionamento del freno & necessario che la
distanza tra I'elettro—magnete e I'ancora mobile si mantenga nel volore di 0.5 0.7mm.
Si consiglia di rilevare periodicamente, a mezzo di uno spessimetro, la misura del
traferro e riportaria ai valori indicati.
Per eseguire I'operazione occorre agire sui dadi di bloceaggio (5).

b) Regolazicne delia coppia frenante: la frenata deve essere progressiva; ma non brusca.
Se il carico sollevato, dopo I'arresto, tende a scendere, regolare il freno serrando
maggiormente i dadi autobloccanti (6).

Attenzione
L'efficienza delia frenatura va controliata ogni volta che si inizia il turno di lavoro.
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10—4 Freno di rotazione

il gruppo frenante della rotazione & composte da:

a) Freno elettrodinamico o correnti porassite controllato da un dispositivo elettronico
posto all'interno del quadro elettrico. (vedi punto 10—5)

b) Freno di stazionamento del tipo elettromagnetico o cessazione di corrente
(vedi punto 10—6).

c) Shlocco freno di stazionamento delle rotazione per gru fuori esercizio.
(vedi punto 10-7).

Sblocco freno di
strazionamento

Freno di
stazionamento @

A

Freno efettromagnetr’co@
a correnti parassite
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10—-5 Freno elettrodinamico a correnti parassite
e relativo controllo NCT 112 E.1

controllo NCT 112 E.1
/posto all’interno del

quadro elettrico

Trimmer regolazione
microvelocita

freno posto sul
meccanismo di
rotazione

Descrizione

Nei normali cicli di rotazione I'arrestc e 'awiamento del movimento di rotazione
avvengono a mezzo di frenata elettrodinamica a correnti parassite del motore di
rotazione. I controllo di questi movimenti & pilotato da un dispositiva NCT 112 E
posto all'interno del quadro elettrico.

E’ fondamentale che la regolazione e la taratura del dispositivo di controllo di
frenata sia esequita correttamente poiché da essa dipende la buona governabilitd
della macchina consentendo posizionamenti del carico rapidi e precisi,

Controlli e tarature

a) Verificare che la tensione di alimentazione corrisponda alla tensione e frequenza
di targa.

b) Fornire tensione e verificare che si accenda il Led rosso posto sul Blocco.
In caso negativo, verificare il fusibile rapido F1 posto a protezione dell’ elettronica.
Se il fusibile & integro, controliare i fusibili di linea.

c) Se il Led rosso si accende regolarmente, premere it pulsante di rotazione a sinistra
o il pulsante di rotazione a destra in microvelocitd e verificare che corrispondentemente
si inseriscano i teleruttori 6Sl o 6DE e il teleruttore 6FR e che lg gru si muova in
microvelocitd.  Se questo non awiene in modo regolare, controilare i collegamenti in
modo particolare quelli che fanno capo ai morsetti di comando.

d) Tenendo premuto il pulsante sinistra o destra in microvelocitd, controllare con un
voltmetro per 500 Vac f.s. le tensioni ai morsetti U=V U-W/V-W del blocco,
Le tensioni devono essere di circa 200 Voit e ugudli fra loro. Controliare con una
pinza amperometrica 'assorbimento delle fasi U—V—W. Anche queste debbono essere
circa uguali fra di loro.

e) Se le tensioni misurate non sono uguali fra di loro, controllare anche le tensioni di
fase in entrata sui morsetti R—S/5—T/R—T. Se non sono uguali agli assorbimenti e
si riscontraonc notevoli squilibri anche sulle tensioni, scambiare fra di loro le fasi F—S
a morite dei fusibili di linea (zona cambio fase). Qualora !'inconveniente persista,
controilare che non sia squilibrato elettricamente il motore.
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f) Controltare che il senso di rotazione corrisponda al comando. In caso contrario,
scambiare fra di loro i conduttori U-V direttamente sut motore e non sul blocco.

Regolazione microvelocitd

a) Fornire tensione al quadro ed attendere qualche secondo prima di premere
qualsiasi pulsante inerente la rotazione, cid per consentire ol circuito elettronico di

assestarsi.

b) Premere il pulsante sinistra o destra in microvelocitd e controllare se la velocitd
di rotazione & quella desiderata. In caso contrario agire sull’apposito trimmer di
regolazione (vedi fig.A) con un piccolo giravite ruotando in senso “orario” per
aumentare la velocitd o in senso “antiorario” per diminuirla.

NB: non muocvere assolutamente gii altri trimmer posti sulia scheda elettronica

(protetti con vernice) in quanto tarati in fabbrica.

Altre regolazioni

Si effettuano tramite | DIP~-SWITCH a 4 poii posti sulla scheda elettronica e
riguardano | seguenti parametri:
a) Spunto iniziale di partenza (SWI—-SW2) regolano tre parametri:

SWI = OFF, SW2 = OFF — partenza con basso spunto (consigliabite per gru piccole con

rotazione in basso).
ON — partenza con spunto pid alto (consigliabile per gru di grossa mole).

SWI = ON, SW2 =
SWI = ON, SW2 = OFF — portenza con spunto medio (consigliabile per gru medie).
SWI = OFF, SW2 = ON — partenza con spunto medio (consigliabile per gru medie).

b) Potenza di frenata (SW4) regola la rampa di frenata.
SW4 = ON —frenata con rampa progressiva.
SW4 = OFF — frenata con rampa ripida.

¢) Temporizzazione piccola velocita—grande velocitd (SW3) regola il tempo di passaggio dalla
seconda alla terza velocita.
SW3 = ON — tempo corto.
SW3 = OFF — tempo lungo.

It n

d) Ritardo coduta freno.
Si regola agendo sul trimmer R84.
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Prova pratica della gru

Dopo aver effettuato tutte le regolazioni preliminari sopra descritte ed aver controllato
che la gru si muove regolarmente in micro—velocitd sio destra che sinistra, si procede
alla verifica di tutti gli altri paorametri.

Partendo dalla microvelocité e premendo il pulsante, la velocitd di rotazione gumente_
rd gradatamente fino a stabilizzarsi sul valore prefissato. Dopo circa 3 secondi, si
inserirg il teleruttore che cortocircuiterd R—U,S—V,T—W ottenendo cosi ['alimentazione
diretta del motore. In queste condizioni, misurando con un voltmetro 50 V cc f.s. la
tensione fra i morsetti 7 e 8 (e quindi ai capi della bobina del rallentatore) si dovrd
riscontrare una tensione di circa 10—12 volt. in funzione delle caratteristiche del
rallentatore stesso.

Questo valore di tensione residua sul rallentatore dipende dal “settaggio” di SWI0 e
determina la velocit? di rotazione in seconda velocitd. Ponendo SWIO su ON diminuisce
fa tensione sul rallentatore e la velocitd aumenta, ponendo SWIC su OFF cumenta lg
tensione sul rallentatore e la velocitd diminuisce.

Dopo il controllo e la taraturg della seconda velocitd, inserire la terza velocitd
premendo ulteriormente il pulsante. L'intervento della terza velocitd & governato da un
temporizzatore elettronico regolabile su due diversi livelli tramite SW6.

Regolazione frenata

Agganciare alla gru il carico massimo in punta e portare il carrefio a circa 7—10 metri
dalla gru stessa. Lanciare la gru alla massima velocité e, quando la velocitd &
stabilizzata, inserire la frenatura. Se la regolazione & esatta la gru deve fermarsi in
un arco massimo di 30—40 gradi in funzione della forma e dall’estensione del braccio
e dalla forza e direzione del vento.

Se il braccio si ferma prima e la gru tende a "frustare”, significa che la frenata &

troppo alta. Occorre quindi intervenire sulla resistenza RX posta sui morsetti A~B.

Per diminuire la potenza di frenata, diminuire il vaiore della resistenzae.

Se l'arco percorso S troppo dlto, la frenata & troppo bassa. Occorre quindi intervenire sulla resi—
stenza cumentandone il valore.

Il valore della resistenza di regolazione frenagta deve essere determinata di volta in volta in funzione
del tipe di gru e della grandezza de!l braccio.
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Regolazione caduta freno di stazionamento

In condizioni ottimaii di funzionamento il freno elettromagneticc di stazionamento,
(purché idoneo per servizio continuo) deve disinserirsi appena si preme sinistra o

destra e reinserirsi entro 1—2 secondi dopo che il braccio della gru & fermo.
Per regolare questo tempo si agisce, come indicatoc in precedenza sul trimmer R84.

Prova contromanovra

1) Agganciare il carico come nelle condizioni di regolazione frenata.

2} Inserire la prima velocitd per 5 secondi. Fare linversione di marcia.

Controllare che il motore rimanga fermo per circa 4 secondi prima di invertire il
senso di rotazione e verificare che durante questa manowra la frenata dowuta dal
rallentatore sig pit rapida del normale.

3) Verificare la regolare progressione delle tre velocitd portando repentinamente a
fondo corsa la leva di comando.

4) Invertire rapidamente il senso di rotazione passando direttamente in terza velocitd
e controllare la progressione della frenata e della marcia senza che si verificano
torsioni alla struttura,

It normale funzionamento deile manovre descritte deve avvenire sia a vuoto che a

pieno carico. Se si verifica un funzionamento anomalo, ripetere le messe a punto

o interpellare il costruttore per consigli sulle regolazioni.

Regolazione switch

[
>

——————p
—» Temporizzazione PVR—GVR corta
————®» Rampa di frenata pregressiva

}Spunto inizicle di partenza

Spunto inizicle

ON di partenza

SW1 | SW2 | spunto
OFF | OFF basso
OFF | ON medio
ON OFF medio
ON ON alto

—“n
N
N
N

——» Rampa di frencto ripida
> Temporizzazione PVR—GVR lunga
>

[y
»

}Spunto iniziale di partenzo

NB: Non effettuare regolazioni senza avere consultato il manuaie
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10—-10 Sblocco del freno di stazionamento della rotazione per gru
fuori esercizio

Sblocco manuale

Volante di
shlocco freno di [T ’

N . A n —
stazionamento Ruotando in sensc orario il

volantino si ottiene lo sbloccaggio
. del freno fuori esercizio

Freno di @ Ruotando i trari .
stazionamento uotando in senso contrario si
ottiene il reinserimento.

Freno elettromagnetr‘co@
a correnti parassite “ ”
®)

Lo sbloccaggio manuale del freno si ottiene agendo sul volantino di sbloccaggio (A).

Con questa operazione si elimina il traferro. L'operazione & obbligatoria per la messa
fuori esercizio della gru.
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Sblocco automatico freno di rotazione

® ©

5
-l

' ® e
1— leva di sblocco 3 3 @

2— Pulsante di sblocco manuale
3~ Contatto mobile

4— Dado qutobloccante

5— Bobina

6— Ancorg

Taratura dello sblocco automatico del freno di rotazione

Operazioni per eseguire la taratura dello sblocco:

1) Sollevare manualmente la leva di sblocco

2) Mediante il pulsante di sblocco manuale inserire il contatto mobile sotto la levg di sblocco

3) Awitare il dado autobloccante posto sulla leva fino a quando il contatto mobile rimane
incagstrato sotto lo leva stessa.

4) Sollevare la leva di sblocco. Con il pulsante di sblocco manuale premuto, se lo spazio
d'aria tra lo superficie inferiore della leva di sblocco e il contatto mobile & di circa 0.5 mm,

~

la taratura & effettuctaq.

E’ importante osservare che:

1) Il contatto mobile @ motore frenato (leva di shlocco abbassata e contatto mobile al di fuori
della leva) deve essere impedito dalla leva di sblocco di incastrarsi sotto lo stessa.

2) Con il matore non frenato (leva di sblocco appoggiata sul contatto mobile ) il contatto
mobile deve rimanere incastrato sotto la leva; sollevamdo la leva manualmente il contatto
mobile deve ritornare nella sua posizione normale.

10~10e
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Istruzioni per L’'uso
e la messa a punto

vigore nel singolo paese.

istruzioni riportate in questo libretto.

Queste istruzioni sono importanti per la perfetta efficenza della gru per cuj
vanno rispettate rigorosamente e integrate con eventuali Norme Nazionali in

Alla conduzione della gru devono essere ammessi “operatori di accertata capacitd,
esenti da controindicazioni fisiche ed in possesso delle cognizioni tecniche neces—
sarie. £ indispensabile che il manovratore sic a perfetta conoscenza delle

Rev 03-00




PV=r FM 1250 oty 135184

11—1 Norme generali di comportamento

a) Nel cantiere, I'Operatore deve prendersi cura della propia sicurezza e di quella
delle persone su cui possono ricadere gli effetti delle sue azioni per cui
nell’'uso del mezzo egli deve mantenere un comportamento attivo di difigenza,
di prudenza e di attenzione nel rispetto delle disposizioni e dei compiti a lui
affidati ¢ nella segnalazione dei pericoli e dei guasti al suo diretto superiore.

b) Il gruista deve avere sempre in vista il diagramma delle portate alle quali deve
agttenersi rigorasamente.

¢) Dal proprio posto di lavoro, il gruista, deve sempre poter vedere direttamente
le vie di corsa, tutta la gru, il carico e i punti di carico e scarico.
Qui'ora si rendesse necessaria la manovra di carico o scarico in condizioni
di imperfetta visibilitd, una persona deve essere incaricata di trasmettere gli
ordini al gruista tramite segnalazioni acustiche ed ottiche,

d) Non sollevare mai un carico che non sia imbrogato in sicurezza con funi o
catene in ottimo stato.

e) Sollevande o posando un carico fare attenzione a non svolgere la fune quando
il bozzello & a terra o appoggiato su gqualsiasi ostacolo. La fune deve essere
sempre tesa altrimenti si formano i cossiddetti “"occhi” e degli accavallamenti
sul tamburo.

f) Nelle costruzioni di fondazione, o per sollevamento continuo di carichi alia
rminima velocitd ricordarsi di far funzionare pericdicalmente il motore alla
massima velocitd senza carico onde permettere il raffreddamento.

g) | movimenti orizzontali di rotazione e variazione sbraccio possonc essere
comandati solo dopo it completo distacco dal suclo del carico e del bozzello

h) Occorre evitare nel modo pid assoluto il contatto con linee elettriche.
Nel caso di incidente occorre ricordare che il manovratore in ccbina viene a
trovarsi nella stessa tensione dell’apparecchio (passata I'eventuale fase di contatto
e distacco). Il contatto permanente non & pericoloso per lui. Egli deve restare
fermo fino a che non sia stata tolta tensione. Nel caso in cui per vari motivi
sia costretto a lasciare fa gru lo deve fare spiccando un salto a piedi uniti e
partandosi it pid lontano possibile in una sola voita ed evitando di toccare
contemporaneamente terra e gru.

i} Nell’abbandonare il posto di lavoro il manovratore ha l'obbligo di riportare il
gancio vicino alla torre e in alto e di provvedere a staccare il sezionatore posto
sul quadro. La gru in riposo deve essere ancorata ol bingrio tramite le apposite
tenaglie sullo piozzola di sicurezza e deve avere il freno della rotazione shloc—
coto. Con vento superiore a 70 Km/h la gru deve essere messa fuori esercizio
(freno di rotazione sbloccato).
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11.2 Elenco dei controlli da effettuare prima di iniziare il lavoro

a) Installazioni elettriche::
— Verificare o vista lo stato della presa di corrente
— Verificare 'efficienza dell’interruttore differenziale
— Verificare lo stato di conservazione del cavo di alimentazione
— Verificare la continuit? della messa a terra

b) Livellamento della gru:
— Verificare a vista lo stato del binario e delle ruote
—~ Verificare a vista lo stato dei respingenti
— Verificare a vista lo stato degli appoggi defla gru

c) Struttura della gru:
— Verificare a vista la sagoma della gru che deve risuitare immutata in ogni

particolare
~ Verificare a vista che le giunzioni siano complete di bufioni.
= Verificare a vista la completezza della zavorra e I'integritd del contrappeso

d) Targhe
— Verificare o vista la presenza e l'integritd delle targhe e dei cartelli di
istruzione previsti sulla macchina.

e) Manovra di prova
— Verificare 'efficenza ed il funzionamento del comando “aflarme)
— Verificare 'efficienza ed il corretto funzionamento del comando “arresto”
—~ Verificare I'efficienza dei freni che devono intervenire contemporaneamernto
alla cessazione della corrente
- Verificare il funzionamento del limitatore di carico
— Verificare il funzionamento del limitatore di momento

Nota: per la corretta esecuzione di queste verifiche & indisoencabile aver semore
a disposizione nel cantiere | carichi di prova con indicato il peso.

f) Funi
— Verificare che le funi siano nelle carrucole e che siane ben awvolte sui

tamburi.

11.3 Istruzioni per l'uso razionale dei comandi

Messa in esercizio

a} Inserire il sezionatore generale posto a monte della linea di alimentozione
della gru

b) Inserire il sezionatore generale delia gru.

N /1/1717] |
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c) inserire il sezionatore posto sul quadro elettrico

d) Disattivere lo “sblocco freno di rotazione”

f) Prendere conoscenza dei meccanismi di conduzione

g) Verificare il corretto funzionamentoc dei vari movimenti a woto prima di eseguire
manovre con carico.
h) Tener presente gli usi non consentiti come descritto a pag 20

Sollevamento dei carichi
— E' fondamentale conoscere il carico da solievare a cui dowd essere sommato queilo

degli accessori.
— L'azionamente del comande "sdlita” o "discesa” ed i relativi cambi di velocitd vanno
eseguiti con gradualitd al fine di non provocare pericolose osciflazioni alla gru.

— I finecorso di salita e discesa sono dispositivi di emergenza e non di servizio per
cui & necessario interrompere | movimenti tenendo presente dello spazio di frenata

per consentire di scalare alla velocitd inferiore fino all’arreste del movimento.
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Per posare un carico, arrestorsi a breve distanza dal piano di posa e procedere
Ll . N " . - ” - Ll . . .

all'appoggio con piccoli impulsi dul comando “disceso”. Appoggiato il carico,

allentare un poco la fune per assicurorsi che lo stesso sia ben stabile.

In caso di sovraccarico i limitatori di coppia o di carico interrompono i movimenti
di "salita” e "lontano”. Dopo lintervento dei suddetti, per poter eseguire il
movimento di "discesa” o di "vicino” occorre dare un impulso al pulsante
“discesa”. Tenere presente che il finecorsa ed i limitatori sono dispositivi di

sicurezza e non di emergenza, non di manovra.

Manovra di traslazione carrellino

- Evitore di fare urtare il carrellino in punta o al piede del braccio: quando il
carrellino urta, il tratto di fune che tira & completamente teso (limite motore)
e l'oltro é completamente allentato. Se cid si ripete sovente la fune si allenta

e il carrellino slitta.

— Lurto in punta al braccio aumenta I'oscillazione del carico appesc e rischia di
. . - 2 - I - -+ - - "
provocare incidenti. Lurto in coda al braccio rischia di far urtare il carico

contro la torre provocando danneggiamenti.

— La regolazione dei finecorsa & descritta nell’apposito capitolo

Manovra di traslazione della gru

— La sicurezza nello spostamento della gru & legata allo stato dei binari.
La nostra esperienza, dovute ol gran numero di macchine in funzione ci porta

a consigliarvi quanto segue:
Per migliorare la sicurezza negli spostamenti é preferibile portare il carico al

piede del braccio, evitare coritromarce ed arresti rapidi.

= |l finecorsa di traslozione & un organc di sicurezza e di emergenza, non un
organo di lavore; arrestare quindi la gru prima di arrivare all’estremita delle

vie di corsa.

Manovra di rotazione

— Lo spazio intorno alla gru deve essere libero in modo da poter effettuare un
giro completo. Durante lg rotazione assicurarsi che ne il carico ne il braccio

girevole siano ostacolati,

~ Non effettuare mai manowre in controcorrente (contraccoipi) in quanto vengono

sollecitati duramente i seguenti organi:
II'motore di rotazione (rischio di bruciatura)
It riduttore di rotazione (rischic di rottura dell’albero di uscita e del relativo

cuscinetto)
La carpenteria della gru
Si provocano inoltre pericolose oscéillazioni del carico.
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[1—4 Passaggio da tiro in 2° a tiro in 4°

Importante
— Rer esigenze di pesi e di cantiere S possibile effettuare il pa:@ delld fune

da\tiro in 2° a tiro in 4
— La mYnovra di passaggic S considerata un montagg;o per ;ur va effettugta da
un grulta specializzato e senza carichi oppesi al bozzeH

— E’ vietato\ durante la manovra, sostare sotto il ra gf' az ne della gru e tanto
meno sotto\il puntc in cui si esegue il passaggio circt\ mety bracXp).

— £’ indispensatNe per la buona riuscita dell’ operazion il gruistdhscelya il punto
che permetta I& migliore visibilit? della scatola I pogha sul caxeellino.

— Per le gru con ald¢zze superiori a 18 m. occo e gho uire visivamemte
'azione, salire in caokina, oppure awvicinarsi ossiblile aH tola labirinto.

Le operazioni per esequiry lo suddetta manovra sdno ¢ se

1) Portare il gancio a sfiordxe ii terreno, &ogliere il fope !'N pricuscinetti e
verificare che | cuscinetti pQsti sull’asta el tirofin 4" sidqo “efficienti (ruotino e
siano perfettamente lubrificag

2) Disinserire il finecorsa di lavord \}43 ésa’ @o sull’asse del tamburo

agende sulle camme.

3) Premere il pulsante ”scu‘ifo rno he bozzeX¥\ si trover? a circa 5 m. dalla
scatola labirinto posta su! e ino.
4) Proseguire la salita con | thima frelox edjusare molta cautela nell’azione

(t?
fino a che ['asta tiro 6 r? ihboc -\- scatola labirinto.
1

mg orta

It percorso che dovr? f;e la tgsta con uscmetff dell’asta tiro in 4" S il seguente:
D\

<</ (_) Scatola labirinto

(fig. 1)-

Asta tirc in 4°

i1-6
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5) Saiire ulteriormente ad impulsi fino a raggiungere il punto A (vedi fig.1).
L'avvenuto contatto si noter? dal bozzello che si metter? in posizione inclingta
(vedi fig.2)

, \V/a e N\ e / &\/7/

- = N
=Tl
[ tola oon

0'@% abirigfto \A
Bezzelio ¢ \
Y /O

ﬂ (ﬁg.%
lq, testa géil’a a\ ar? appoggiata nel
o \sar
ae

6) Premere il pulsante discéga fino o ch
punto B (fig 1). La verificoNyvisiva dell’avwnuto appogg soddisfatta dalla

na Aull’ast una sulla scatola

coincidenza deile due strisceN\rosse diginte
(vedi fig.3). Se ci? non foss&\ acc Mﬁpe ére I'azione fino ad un avvenuto
inserimento. ’
\V/4 s X N7 &% N/
7 4 \Y_/ = N\
! ._{ /A\ \\ ‘\-_\_:\‘_ A

RC7E N
StrisceNgolore 2

4 ‘V' ™~~__Scatola con
rossc

s labirinto
WA

DO
:% ez <L
Un e cofitroll \Wfﬁca dell’inserimento potr? essere esequito\facendo scorrere
a coli il capfellino dNeMea T m. dall’asta.

7) Premeyt il pulsante discesq, agganciare un peso al bozzello e verificke che tutto
sia regolare

8) Rigristinare il finecorsa sadlita e discesa pesto sell’asse del tamburo come\descritto
nefle apposite “regolazioni”.

Importante

Oni volta che si innesta o disinnesta il tiro in 4° occorre verificare la regolazione
limitatore di portato max. in relazione alla portata nominale, come descritto nelle ap—
posite reqgolazioni.
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11-5 Passaggio da tiro in 47 a tiro in 2°
Importante

\Per esigenze di pesi e di cantiere S possibile effettuare il passgggio della fune da
fo in 4% g tiro in 2°

ta do un

specializzato e senza carichi appesi al bozzello.
- E vietdXp, durante la manovra, sostare sotto il raggio i \aZone délia gru e tanto
meno soXo il punto in cui si eseque il passaggio (a gkca Xnet? praccio).

— E' indispensxpile, per la buona riuscita deil’operaziond\che il g ista\s&‘ga it
iere che permetta Ila migliore visibili scgltola Q' o posta

anovra di passaggio S considerata “montaggio” per cu@ ett

sul carrellino.

— Per le gru con aNgzza superiore ¢ 18 mt. oc @er eglig~sgquire visivamente
I'azione, salire in cdpina, oppure avvicinarsi ”%Eossib'e oH@tola labirinto

posta sul carrellino.
Le operazioni per eseguir

la suddetta manovra sdno | seg%
1) Disinserire il finecorsa diNavoro "salr’ta<o&s;esa” st@% e del tamburo

ggendo sulle camme.

scatola labirinto posta sul carkelfmo.
3) Proseguire la salita con la mi iy’ ed umo!ta cautela nell’azione

fino a che il bozzello awr? ingbo sta co arrucola inserita nella scatola
labirinto

It percorso che dovr? fare@ dell’asta tiro in 4" S il sequente:

\ c
S~

ST

i dalul

Scatola Igbirint // l (fig.1)

As&)vm 4o \J l
N

ente ad impulsi fino @ raggiungere il punto C (Medi fig.1).
Woter? dal bozzelio che si metter? in posiXione inclinata

X/? =0 SN/l ~0=> 7

e

Scatola con
labirinto

Bozzeilo
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5) Premere il pulsante discesa fino a che si vedr? ia testa dell’asta con carrucolg

B/ Verificare visivamente che !'asta con carrucola sia dentro al bozzelio.

7) Rremere il pulsante "discesa” e venire con il gancio a terra e ferificare che i
cudginetti siano efficienti (ructino e siano ben lubrificati)

8) Mettsre il coperchio ai cuscinetti per proteggerli dalle inte

9) Ripristingre il finecorsa di solitc e di discesa posto suH’cs del tghburo come
descritto Nelle apposite regolazioni.

Importante

Ogni volta che si i?Zvgesta o disinnesta il tiro in 4° @Te veyificare Ianon’ozr’one

del limitatore di pordgta max in relazione alla postd omirfale, me descritto nelle
apposite regolazioni, 6

-9
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11—4 Messa fuori esercizio della gru

a) Lo gru deve essere messa fuori esercizio nelle seguenti condizioni:

— Alla fine di ogni turno di lavoro

— Durante il turno di lavoro se essa rimane inutilizzata per molto tempo

— Durante i turni di lavoro quando il vento diventa predominante sulla possibilitd
di manivrare i carichi in sicurezza e comunque quando il vento superg |
70 Km /h.

b) Operazioni da compiere per la messa fuori fuori esercizio:

1) traslare la gru sull’apposita piazzola di ancoraggio ed eseguire le operazioni
di bloccaggio tenaglie e di fissaggio tiranti.

2} Portare il bozzello alla massima altezza ed il carrello vicino alla torre.

3) Orientare il braccio nel senso del vento dominante e sbloccare tromite gli
appositi meccanismi il freno di rotazione.

4) Togliere I'alimentazione elettrica alla gru agendo sul sezionatore di linea posto
sul quadro elettrico e successivamente sul sezionatore posto alla base della
gru.
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12

Smontaggio della gru

Le istruzioni di smontaggio della gru sono riservate ai soli montatori
specializzati e appositamente addestrati con conoscenza specifica della
gru 1250 cty. Nel caso vengano utilizzati montatori non direttamente
addestrati dafla FMgru, la stessa declina ogni responsabifita.

Rev 03-00
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12~1 Schema di smontaggio
Le raffigurazioni indicano le sequenze di smontaggio:
m
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12—2 Scelta dell autogru
La scelta dell autogru da impiegare per il montaggio dei componenti dowrd
soddisfare le esigenze di peso e di oltezza come raffrgurato nello schema:
(Le altezze sono comprensive di una imbracatura di circa 4 m.)

7]

% 2400 Kg

6000 Kg
]

I |
T= 4 m.
2= 4 m.
£ £
[Fp]
My <+
V.
on —
- -
] — - i
Ex 2400 Kg 4 | 8500 Kg 5 ] 1520 Kg

>
£ £ .
M " g L
~ <t $ ‘g £
1— L2 m. 3o
2— L4 m. "
— — "0
1] [ 1 | || 11 |
——
6 | 7 ]
2200 K
I 1520 Kg g
l [l
3000 Kg
g ¢ — 1000 Kg
N
0 o
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12—3 Smontaggio

n'2 blocchi

A oS NS\ Y AVAVAVA

]

Togliere la fune di sollevamento. T
Togliere n'4 blocchi del contrappeso.

Imbragare il braccio con una adeguota autogru nella posizione indicata in figura.

123 Rev 03-00
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Pedana di montaqgio

Alzare lentamente il braccio fino a collegare il puntone di montaggio al tirante ausiliario.
Togliere la spina che unisce | due piatti come indicato in figura.

Inserire le spine e le relative
copiglie

Pedgna di montaggio

Sollevare ulteriormente il braccio fino a collegare il secondo puntone di montaggio.
Togliere la spina che unisce | due piatti del tirante principale come indicato in figura.

12—-4 Rev 03-00
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: A VAVAVAVAVAN

isingerire_sping e
copiglie

Riportare il braccio in orizzontdle.

Togliere le spine superiori delle staffe che bloccano il braccio al portaraila.
Ruotare verso il basso le staffe liberando cost il braccio.

Portare il braccio a terra.

Togliere gii ultimi due blocchi di contrappeso

12-5 Rev 03-00
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n'3 bulloni d.3363
ogni montante

N

Imbragare la parte rotante come indicato in figura.
Togliere i bulloni che uniscono il portaralla inferiore alla torre fissa,
Sollevare la parte rotante e portaria a terro.

Togliere | in

i ]t

Soltevando leggermente il secondo tronco di controbraccio togliere le spine che uniscono i
tiranti del controbraccio.
Togliere le pedane e le ringhiere del controbraccio.
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Imbragare fa cuspide nella posizione indicata in figura.
Togliere la spina che unisce il telaio cuspide lato braccio
al portaralla superiore.

Ruotare la cuspide fino a che

j si gppoggia sul controbraccio.
/‘
/ /

Togliere le spine che tengono
in posizione i due tiranti.
Ripiegare | tiranti lungo la
cuspide.

VAN AN
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Togliere la spina che collega il

o

e

puntone della cuspide df telaio
cuspide lato braccio.
Calare la cuspide fino ad ottene—
re l'appoggio sulla parte fissa.

-

Togliere le spine che uniscono
il controbraccio.

Smontare il controbraccio porta—
zavorra

H max

R

[C’la Iniziare lo smontaggio delfa torre

fissa togliendo gli elementi standard
di cui essa & composta.

12-8
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Peso di ogni blocceo
/ 3060 Ky

A | Smontare tutti gii elementi standard
fino all'ultimo elemento (6 m.)

7

LI

Hl
=l
—

hrZ2 bulloni d.4601
ogni montante

[Aj Togliere tutti i blocchi zavorra
dol carro di base.

Togliere la scala di portenza da
terra.

==

12-8
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Q) . .
A | Assembiare il carro e fissare le
troverse corte olla traversa lunga

tramite le apposite spine e copiglie.

-
| !

—

: Tra\)?ersa di_traslazione '
J Carro di base

| E traverse di traslazione.
X Successivamente togliere e due
; i traverse di trasiazione e, dopo aver

. ; sbloccato fe tenaglie togliere dal
binario le 4 boogie di traslozione.
| : Tenaglie

[?‘ Smontare it carro di base dalle

1
Traszrso di_traslazione l
1 1
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13

Manutenzione

Importante

Per richiedere pezzi di ricambio, elementi standard, accessori, documenti, ecc, occorre
sempre specificare:

Tipo di macchina:
Numero di matricola
Anno di costruzione

L'uso di parti di ricambio non originali Fuochi—Milanesi & C. s.a.s comporta ia
cessazione immediata della garanzia e costituisce grave richio e pericolo al perfetto

funzionamento della gru.
La Fuochi-Miignesi & C. s.a.s. non assume pertanto glcuna responsabilitd sia civile

che penale, in merito ad inconvenienti, rotture o danni in cantiere, causati da:

— Installazione di ricambi non originali
~ Installazione di ricambi non previsti per il tipo specifico di macchina
— Modifiche o riparazioni non autorizzote dalla ditta.

Accertarsi che le parti di ricambio provengano esclusivamente dal nostro centro
ricambi di Pontenure, via Emilia Parmense, 11— Piacenza (ITALY)

tel 0523/510446

fax 0523/510365
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13.1— Raccomandazioni generali

Oftre alle verifiche prescritte dalle vigenti disposizioni legislative & necessario procedere

ad interventi di ispezione, controllo e monutenzione. Prima di procedere a qualsiasi
tipo di intervento leggere attentamente le istruzioni specifiche contenute in guesta
pubblicazione.

Fer queste operazioni & indispensabile affidarsi esclusivamente a personale specializzato

e competente.

Attenzione

Prima di effettuare operazioni di manutenzione alla gru occorre munirsi di cintura
di sicurezza e di casco di protezione.

— L'apparecchio déve essere messo fuori esercizio e deve essere esposto un cartello
. n - * . - . . - ”
con la scritta "Gru fuori esercizio per servizio di manutenzione”.

— L'alimentazione elettrica deve essere interrotta saolvo per le operazioni di taratura
e verifica di funzionamento.

— Comportamenti non conformi alle istruzioni possono causare danni a persone o
cose.

— Se durante i controlli e gli interventi si rende necessaria la rimozione di un dispo—
sitivo di sicurezza devono essere adottate tutte le precauzioni necessarie.

— Ultimato lintervento devono essere ripristinate tutte le protezioni e tutti i dispositivi

di sicurezza dovranno essere efficienti,

— Durante le operazioni di ispezione e manutenzione sulla gru occorre assicurarsi
che la rotazione sig bloccata.

— Non eseguire cpere di ispezione e manutenzione in condizioni di vento tali da pro—
vocare la rotazione della gru.

— Non eseguire operazioni di manutenzione in presenza di gelo o comungue con
temperatura inferiore g 0* C.

Rev 03-00
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Interventi di ispezione, controllo, manutenzione e collaudo settimanali

Tipe di contrello

Descrizione

Tipo di intervento
effettuato

Controllo
visivo

Intervento
elettro—
meccanico

Necessita

intervento
intervento
effettuato

1— Controllare gli appoggi e la messa in bolle della
gru.

2— Verificare lo presenza e l'integrita di tutte le
targhe esposte

3— Verificare l'integritd del cavo di alimentazione

4— Verificare i collegamenti della messa o terra

5— Controllare a vista i danneggiamenti alla strutiura

6— Controllare a vista Iintegrita delle giunzioni
spinate

plicle ceicHelPEID

7— Controllare a visto l'integrita delle giunzioni
imbullonate

8— Contollare a vista l'integritd dei dispositivi
antiscarrucolamento

1| /]

9- Controllare g vistc il perfetto avvolgimento
delie funi sui tamburi

10— Controllare o vista lo stoto dei tiranti in fure

11— Controllare o vista o statoc di conservozione
e la quantitd deila zaverra e del contrappeso

8 | (9] @] [o) | [)

/]

12— Controllare I'integritd dei dispositivi anticaduta
(funi di guardia, pedane, ringhiere, parapetti)

13— Controllare la ralla verificande il serraggio dei
bullono e la lubrificazione

14— Controllare il corretto scorrimento del carrello
sul braccio e verificare lo state di conservazione
delle roteile

15— Contraollere lo stato di conservazione delle
carruccle (fondo gole e relativi cuscinetti)

16— Controilare I'integrita di funzionamento del
dispositivo antisgancigmento del gancio

OO0l oo o|o|0i0ooo| ) 0O |[Wseeone
OO0 000Ogooooooolom
OO0 00ogooooog olon
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Interventi di ispezione, controllo, manutenzione e collaudo settimanali

Tipo di controllo

Descrizione

Tipo di intervento

effettuato

| Controllo o EE gg
&> | visivo 5 Mo &5
- o> >

P 0% oo

Intervento o LT = =

Q)\\ﬁ elettro— n =Z<£ £Lo
meccanico ‘___| D [:l

17~Controllare lo stato di conservazione dell'impianto
elettrico:

State di conservazione dell’armadic elettrico
(corrosione}

Efficienze delia guarnizione chiusure quadro

9) (9] [e)

. Stato di conservazione dei componenti interni al
quadro (contatti dei teleruttoriviti allentate,ecc.)

9)

Stato di conservazione dei cavi elettrici
(isolamento, integritd fisica)

£

Stato di conservazione dei motori
(basette siliconate, collegamenti cavi di aliment.)

18—Stato di conservazicne dei riduttori verificando:

Controllo livello olio

Controllo efficienza accoppiamento albero con
tamburo

9| [9) |[)

Controllo coliegamenti dei riduttori aila struttura

@)

Controllo a vista eventuali perdite olio

19—Controllo stato di conservazione fune sollevamento
e collegamento ai suoi copi fissi (presenza e
serraggio morsetti)

20—Controllo stato di conservazione fune carrello e
collegamento ai suoi capi fissi

21—-Controllare a vista lo spessore dei ferodi sui
freni di ogni motore (eventualmente regolare)

22—Controllare lo stcto di conservazione del limita~
tore di carico e del limitatore di momento.
(eventuaimente regolare)

U100 00000 Oogo;od
U Ot 0|00 oo O/g|og o
o000 |gooo iogionol -
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Dopo il servizio ispezione controllo e manutenzione & necessario eseguire prove

e regolazioni fingli:

1) Ripristinare I'alimentazione alla gru.

2) Eseguire ogni movimento controllando la rispondenza dlle indicazioni riportate

sugli organi di comando.

3) Verificare la taratura del limitatore di carico
Verificare la taratura del limitatore di momento
Verificare la regolazione del finecorsa salita
Verificare la regolazione del finecorsa discesa
Verificare la regolazione del finecorsa rotazione
Verificare la regolazione del finecorsa traslazicne

4) Verificare la taratura del freno sollevamento
Verificare la taratura del frenc carrello
Verificare la taratura del freno rotazione
Verificare la taratura del freno traslazione

~

Nota: per la perfetta esecuzione di queste prove & obbligatorio avere sempre a

disposizione in cantiere i carichi di prova con indicati i pesi netti.

13—3  Giunzioni con spine

La corretta condizione di lavoro di perni (spinotti) con la relativa copiglia e gli
eventuali altri organi di unione della gru deve essere controllata valutando ¢ vista

la corretta posizione dei carichi.

&

Corretto Non corretto Corretto

13-4  Giunzioni bullonate
It controllo periodico dello stato delle giunzioni & obbligatorio.

— Freguenza di controllo

Non corretto

a) Il primo controllo delle coppie di serraggio deve awvenire entro e non oltre una

settimana di esercizio.

b) Ogni 4 settimane effettuare il controllo sommario con una chiave al fine di
evedenziare allentamenti notevoli. Se il controlio sommario evedenzia degli

. - g ¥ . . * -

allentament] occorre verificare, con un'adatta chiave dinamometrica che |

bulleni e le viti siano serrati.

13-4
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c) Cormunque ad ogni montaggio della gru occorre lavare i bulloni con nafta,
controllarne lo stato e nel caso sostituirli con bulloneria nuova ed originale
marchiata FM

Tabella indicativa delle coppie di serraggio

Marchio FM

bullone
Rondella HV

Diametro vite in mm. (mm) 12 |14 116 |18 |20 |22 |24 |27 |30 33 36 142 |45 |48

Bullone coppia di

classe 8.8 | sertaggio in kgm | O | & |13 |18 |25 |35 |44 |70 | 94 |130 (160|265 330|400

Bullione coppia di
classe 10.9 | serraggio in kgm | 8 |13 |19 |25 136 |50 {64 100|140 (190 |230|380|470|600

13—5 Funi metalliche
Il controlic dello stato di usura delle funi & obbiigatorio

Frequenza dei controlli:

a) Giornalmente & necessario verificare che la fune si awvolga in modo corretto sul
tamburo e che sia ben lubrificata.

b) Settimanalmente & necessario controlfare lo stato di conservazione della fune e
si dowvrd procedere afla sostituzione quando:
— Il diametro della fune risulta ridotto (anche in un sol punto) del 7% rispetto a
qgueilo nominale

— Lo fune si presenta con schiacciamenti, torsioni, o poegature permanebti.

¢} Trimestrale. La legge attuale stabilisce che almeno ogni 3 mesi vengono verificate
le funi e che i risultati vengano annotati.
Con riferimerito alla norma UNI ISO 4309 la sicurezza di una fune & garantita
dalla corretta valutazione di quanto segue:
— Numero dei fili rotti e loro posizione
— Usura dei fili _.

— Corrosione interna ed esterna.

13-5 Rev 03-00
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Valutazione numero dei fili rotti

Al fine di valutare il numero dei fili rotti di una fune metallica, si devono contare
i fili rotti visibili all’esterno della fune, prendendo naturalmente in considerazione il
tratto di fune pid logorato. Nella tabella seguente & indicato il numero massimoc di
fili rotti che pud essere tollerato in una lungezza pari a 6 o 30 wolte il diametro.
Il conteggio dei fili deve essere fatto in entrambe le lunghezze e si dowd sostitui-

re la fune se le rotture superano il minimo indicato anche in una sola lunghezza.

Diometro |Tipo di fune ! Numerc n* fili rotti
fune fili
(d) 6 x d 30 x d
8 Ad 133 5 10
7 A4 133 5 10
8 A4 133 5 10
10.5 A4 133 5 10
12.5 A4 133 5 e,
14 _ A4 133 5 10
16 A4 133 5 10
18 A4 133
20 A4 133

Valutazione usura dei fili

Per la sostituzione della fune, oltre ai fili rotti bisogna tener presente che I'appiat—
timanto dei fili per usura prelude alla rottura di questi in breve tempo. In presenza
di fune usurata si deve quindi considerare rotto un filo che abbia subito una ridu—

zione del 507% rispetto al filo originale.

Valutazione corrosione esterna

La corrosione esterna produce riduzione del diametro dei fili. Vale percid la regola
dei fili rotti con criterio di maggio prudenza essendo la corrosione pil grave che
Pusura.

Valutazione corrosione interna

La valutazione della corrosione interna richiede molta pratica. Si pud aprire la fune
con dei morsetti agendo con prudenzo nella manovra di detorsione come indicato
in figura.

£’ obbligatorio eseguire questi controlli sulle funi prima di procedere gl montaggio della
gru.
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13—6 Avvertenze per l'uso, la lubrificazione e la messa in opera
delle funi

Uso

Devono essere usate le seguenti precauzioni:

— Usare funi appropriate

~ Non sovraccaricare

— Evitare esercizio a stappi

— Non usare funi ghiacciate

— Controllare che le funi alle estremit? sianc correttamente collegate
— Fare un periodo di rodaggio con carichi ridotti

— Evitare colpi di frusta

— Non awolgere mai sul tamburo pid fune di quanto previsto

Manutenzione

~ Lo fune deve essere lubrificata ad intervalli regolari in funzione deil’ambiente di
lavoro. Prima della lubrificazione deve essere pulita con una spazzola di ferro e
con arig compressa,

— Il lubrificante deve essere spalmato sulla fune con pennello oppure facendola
oassare in bagnao d’olio.

Messa in opera

Y I—
« et
- - o

>

fig. 2 - MGRSETTI {corretta)

_ a

7 S e P e

i\ e
= - -

tig. 3 - MORSETTI (errata)

A 2’ a

fig. 4 - MCRSETTI {errato)

TR
] ©

fig. 3. CAPOCORDA A CUNED

fig. 8 - CAPOCORDA A CUNEO
CON MORSETTO

fig. 7- CAPOCORDA A CUNEQ
DIN 15315

Si é
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13—7 Tiranti in fune
Frequenza di controlio

a) Il controlio dei tiranti in fune deve awvenire primg di ogni montaggio della gru

b) Annualmente se la gru & locdlizzata in ambienti dove la corrosione & piU
accentuata (localitd marine)

Valutazione e metodo di controllo

Le valutazioni necessarie per la sostituzione di un tirante in fune sono le stesse
di quelle relative alle funi con particolari attenzioni a :

— Fenomeni di piegamento, deformazioni permanenti dowute a catiivo immagazzina—
mento della gru smontata ¢ causate durante il trasportc da un cantiere all’altro.

— Corrosione: prima del montaggio & obbligatorio procedere al controllo della cor—
rosione interna ed esterna. La verifica si eseque aprendc la fune con dei morset—
ti (vedi figura) e agendo con prudenza nella manowra di detorsione.

13—-8 Carrucole e dispositivi antiscarrucolamento

a) Ogni settimana & necessario verificare lo stato di conservazione del fondo gola
delle carrucole. Esso deve essere perfettamente liscio e arrotondato e la fune
deve essere libera di ruotare. Nei casi in cui le carrucole si preseritano come
in figura & necessario sostituirle.

Fune

7 =
T )

Sostituire Sastituire Sostituire

_gioco
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b) Ogni 3 mesi, oitre ai controlli del fondo gola & necessario controllare anche il
cuscinetto verificande che esso ruoti liberamente e che non permetta oscillazioni
alla carrucola, nel caso contrario sostituire il cuscinetto.

Verificare anche il corretto posizionamento degli antiscarrucolamenti.

Fune

Corretto

13—9 Ralla

N -

Fune

Intervenire per
. . - L -
ripristinare l'antiscarrucolamento

La ralla & un organo essenziale per la sicurezza e per il buon funzionamento della

.

gru, per cui & necessario eseguire una accurata manutenzione periodica.

a) Bulioni della rallo

b) Lubrificazione al sistema di rotelamento

¢) Dentaturo ralla

Sistema df

lh— A J

rotolamento

Dentatura |

ingrassatori
=

NN

]' Bulioni ralla

vy

Nota: Non & ammessc il fissaggio delle ralla mediante saldatura.
Scno da evitare inoltr tutti | lavori di saidatura neile vicinanze del cuscinetto

perché& il calore prodotto

pud provocare deformazioni.
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13—10 Bulloni della ralla

Il controllo periodico del serraggio dei bulioni di fissaggio & obbligatorio

Fregquenza di controlio

a) I primo controile delle coppie di serraggio deve avvenire entro e non oitre 100
ore di esercizio.

b) Ogni settimana effettuare un controilo sommario con una normale chiave ol fine
di evidenziare alcuni allentamenti notevoll,

c) Effettuare il controllo delle coppie di serraggio ad ogni smontaggio delia macchina
ed almeno ogni 600 ore di esercizio. (Per gru che lavora su di un solo turno di
8 ore, il controllo deve essere eseguito almeno ogni 6 mesi).

Metodo di controllo

Con la frequenza indicata in a) ed in ¢), e tutte le volte che il controllo sommario
evedenzia degli allentamenti, occorre verificare, con un’adatta chiave dinamometrica
che i bulloni o le viti siono serrati con coppia nominale come da tabella.

Il controllo deve essere effettuato a gru bilanciata su almeno il 20% dei bulloni.

Nel caso si rilevasse I'allentamento anche di un solo bullone (o vite) occorre con—
trollare If preserraggio di tutti i bulloni. Per il controlio segnare con una tacca la
posizione del dado rispetto alla vite. Dopo aver dallentato il dado (o la vite) per
circa 1/6 di giro, tenendo ferma la testa della vite, riavvitare il dado con la coppia
prescritta. Lo tocca deve coincidere con il riferimento sulla vite.

Eventuale sostituzione

Se nel caso di una verifica si riscontrasse che la tacca del dado non coincide con

la posizione della vite, occorre procedere alla sostituzione parziale o totale delia
bulloneria. Comunque, ogni 3 anni, occorre sostituire totaimente tutta la bulloneria

di fissaggio della ralla. La sostituzione richiede sempre I'impiego di bulloneria nuova

e di nostra fornitura. Attenzione a non utilizzare viti con trattamento superficiale
(zincate, cadmiate, ecc). Esse presentano rotevole dispersione della coppia di serrag—
gio € notevoli rischi dowti al trattamento.

Serraggio

In caso di sostituzione della bulloneria (o delle viti) o di rimontaggio della ralla &

indispensabile, per il serraggio, un’adatta chiave dinamometrica munita di limitatore

di coppia applicata. La coppia da applicare deve corrispondere ai valori normali

indicati nella tabella

In particolare suggeriamo di:

a) Serrare tutte le viti con una coppia pari a circa il 60%Z della coppia nominale
indicata in tabella. (In caso di sostituzione totale serrare in croce).

b) Ripetere I'operazione serrando la coppia nominale indicata in tabella.

Attenzione

— Le superfici di appoggio devono essere ben pulite

— E’ vietoto l'ingrassaggio di ogni parte costituente la bulloneria
In coso di dubbio consultateci!
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Valori delle coppie di serraggio dei bulloni della ralla

Diametro Bullene classe 10.9 Bullone classe 8.8
filettaturo in Coppia di serraggio Coppia di serraggio
mm. in Kgm. in Kgm.
massima | nominale | minima |massima | nominale | minima
#16 30 27 24 21 18 16
#18 38 32 30 30 27 24
@20 55 50 41 40 37 35
@22 80 70 60 60 50 45
g24 85 85 70 70 64 50
627 144 124 110 100 93 75
830 180 180 150 140 130 120
#33 248 220 190 200 181 160

13—11 Lubrificazione del sistema di rotolamento

Frequenza della lubrificazione

L'operazione di lubrificazione deve essere effettuata ogni mese di esercizio.

Nel cantiere edile che lavora su di un solo turno di lavoro la frequenza deile lubrifi—
cazioni deve essere settimanole. Si raccomandano lubrificazioni pid frequenti in
ambienti tropicali, in luoghi molto umidi, polverosi, impregnati di umiditd e soggetti
a forti sbalzi termici,

Attenzione
Prima e dopo un lungo periodo di inattivitd (gru smontata, cantiere fermo) &
assolutamente necessaria una lubrificazione, in particolare per la pausa invernale.

Metodo di lubrificazione

La lubrificazione si eseque attraverso gli appositi ingrassatori distribuiti sulla fascig
esterna della ralla. £ necessario che il manutentore esegua i‘operazione in posizione
di sicurezza (o su pedana oppure assicurato alla struttura con cintura di sicurezza).
Si raccomanda quindi di lubrificare in modo tale che il grasso esca dai labirinti del
cuscinetto e dalle guarnizioni di tenuta, formando un collare continuo su tutta la
circonferenza.

Tipo di lubrificante
Vedere sull’apposita tabella della lubrificazione di pag. 172
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13—12 Dentatura della ralla

Frequenza delle lubrificazioni

La dentatura della ralla & un ingranaggio scoperto per cui esposto alle intemperie
ed agli attacchi corrosivi ambientali. Una regolare lubrificazione (settimanale) deve
essere eseguita con grassi pregiati di marca ed inalterabili anche al variare dellg
temperatura. (vedere tabella di pag. 172).

Metodo di lubrificazione

Prima di spalmare il grasso lubrificante sulla dentatura & necessario esequire una
accurata pulizia delle superfici al fine di togliere eventuali residui di materiale.

Il Javaggio va eseguito con petrolio, nafta e solventi di grasso con {'uso di un
pennello.

lipo di lubrificazione

Occorre usare lubrificanti privi di acidi, di resina, non igroscopici, resistenti
all invecchiamento e con ampio campo di variazione di tomperatura ammesso.

13—13 Impianto elettrico

Frequenza di controllo

Ogni settimana & necessario eseguire un accurato controfio sulle parti staccate.

a) Armadio elettrico
— La porta del quadro deve essere sempre chiusa sio per motivi di sicurezza
sia per evitare che entri umiditd. Sostituire la guarnizione della porta quando
essa presenta segni di decadimento (dura e fragile).

b) Contatti dei teleruttori
Verificare lo stato dei contatti mantenendoli puliti con tela smerigliata finissima.
Non usare colio o grasso per i contatti.

Importante

Non sostituire i fusibili dell'interruttore di cantiere e tanto meno quelli posti
all’interno dell'armadio elettrico se non con altri che siano corrispondenti.

c) Pulsantiera, manipolatore, comando o levo
Gli orgoni di comando, essendo generalmente mobili, si deterioranc con facilitd
per cui:
~ E' necessario controllare i collegamenti dei singoli fili mantenendone intatto il
serraggio. -
— £’ necessario sostituire immediatamente il cavo elettrico ai primi segni di
decadimento.
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d) Motori elettrici

It motore elettrico & esposto alle intemperie per cui esso va controllato specie

dopo periodi di pioggia o vento von polvere. Ad ogni smontaggio occorre pulire
I motori da incrostazioni con getto di oria secca.

Attenzione

Dopo periodi di inattivitd occorre verificare I'isolamento dei motori ed il buon statc
dei cuscinetti,

e) Controligc dell'isolamento
L'isolamento dell'impianto elettrico deve essere verificato almeno settimanalmente.
La tenuta delle scatole morsettiere & realizzata in gomma; queste guarnizioni si
deteriorano per invecchiomento ed & indispensabile sostituirle quando diventano
dure e fragili.

Attenzione

Non permettere che | cavi elettrici (specie quelli dei comandi) possano essere
immersi:

— In acqua rischiando di ghigcciare
— In cemento rischiando di rimanere legati

13—14 Carrellino — Rotelle carrellino
Frequenza di controllo
a) Il controlio settimanale del carrelfino e delle ruote di scorrimento consiste nel

verificare che, per effetto di cause esterne (urti, tiri non permessi ecc.) si siano
create le condizioni di pericolo qui illustrate per cui occorre intervenire come segue:

Funzionamento del carrello regolare
1— Geometria carrello immutata

2— Gioco contenuto entro i
fimiti descritti
Gi
roco ?_"§ mm 39— Rotella di scorrimento
e non usurata

Geornelria deformata

Consumo del gradino
Ruota

o corn conseguente aumento
inclinata del gioco

Sostituire rotellal

—
A Ruota usurata
con conseguente diminuzione
ey . . del diametro esterno
Sostituire il carrello!
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13—15 Riduttori
Frequenza del controllo

a) Settimanalmente occorre verificare:

— Livello deil’olio ed eventuale rabbocco (per il tipo di olio consultare ia tabella di
lubrificazione di pag 172).

— Controllare f'efficienza_dell'accoppiamento albero—tamburo (se si rivelamo giochi

fra albero e boccola S obbligatorio interrompere il lavoro e sostituire le parti
usurate).

— Controllare che non vi siano perdite di olio (nel caso eseguire un intervento).

b) Prima di ogni montaggio della gru & necessario esequire, oltre ai controlli sopra
indicati, le seguenti verifiche:

— Controllare se si riscontrano giochi eccessivi nella trasmissione interna.
(nel riduttore a vite senza fine un gioco eccessivo significa grande usura).
Oltre a valutare i motivi di un gioco eccessivo & necessario fare revisionare
l'intera trasmissione.

Attenzione

Riscontrare rumori anomali o eccessiva rumorositd durante il funzionamento a wuoto o
a carico significa che il meccanismo non é pid affidabile per cui occorre intervenire
immediatomento con interventi di manutenzione straordinaria (smontaggio, revisione,
ed eventuale sostituzione pezzi)

15—16 Freni (Sollevamento—Carrello—Rotazione— Traslazion e)

Frequenza dei controlli

a) La verifica giornaliera della funzionalitd dei freni & obbligatoria.

b) Ogni settimana oftre alla normale regolazione descritta nell'apposito capitolo
"Regolazioni” & necessario esequire controlli sull'affidabilitd del meccanismo
€ precisamente:

— Verificare lo stato di usura del ferodo del disco freno. (Quando il materiale di

n

riporto & ridotto a meno di 2 mm occorre sostituire tutto il disco).

— Verificare lo stato di usura della guida del disco sull’albero motore.
Se S troppo usurata (oltre 3 decimi di mm di gioco) occorre sostituire il disco

— Verificare 'efficenza delle molle e controllare che le colonnette siano ben
fissate ed integre. (in caso contrario sostituire).

In caso di dubbio sostituire l'intero meccanismo e ripristinare I'efficenza regolando
3 - 3 . - R . alr
come indicato nell’apposito capitole "Regolazioni™.

Importante

La funzionalitd e I'efficienza dei freni & indispensabile ai fini deila sicurezza deile
persone e delle cose,

Non si ammettono disfunzioni dowute o mancanza di manutenzione e regolazione.
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13—17 Limitatori di momento e di carico max

Frequenza dei controlli

a) La cerifica giornaliera delle funzionalitd dei limitatori di carico e momento
& obbligatoria

b) Ogni settimana, oltre alla regolazione descritta negli appositi capitoli, & necessario
eseguire controlli sulla affidabilitd del meccanismo e precisamente:

— Verificare che il perno tastatore sia integro e che la superficie di riscontro sia
piana

— Verificare che I'esposizione alle intemperie non abbia intaccate i contatti.
In caso di dubbio sostituire il microinterruttore e ripristinare 'efficenza del meccanis—

mo regolandolo come .descritto nell’apposito capitolo "Regoiazioni”.

Importante |
Non manomettere queste sicurezze da cui dipendono la sicurezza delle persone e
deile cose.

13—18 Finecorsa (Sollevamento, corrello, rotazione, traslazione)
Frequenza dei controlli
a) La verifica giornaliera della funzionalitd dei finecorsa & obbligatoria

b) Ogni settimana oltre alla normale regolazione descritta nell’apposito capitolo
"Regolazioni” & necessario eseguire controlli sull’affidabilité del meccanismo e

precisamente:
— Verificare che la staffa di trascinamento sia integra, senza giochi.
—~ Verificare che le camme siaono serrate con le apposite viti
— In caso di usurg delle camme, sostituirle immediatamente
— Verificare che ['esposizione alle intemperie non abbia intaccato i contatti

In caso di dubbio sostituire il meccanismo e ripristinare l'efficenza regolandolo come
indicato neil’apposito capitole "Regolazioni”.

Importante
Non manomettere queste sicurezze da cui dipendono la sicurezza delle persone e
delle cose.
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13—19 Lubrificazione

Tipo di controllo

Tipo di lubrificante

Settimanale

Sostituzione

olio BLASIA 320
(AGIP) .

ofio BLASIA 220
(AGIP)

Riduttori

Eventuale

Nei mesi pid caldi
indicativamente da aprile
g oftobre

Nei mesi pid freddi
indicativamente da
ottobre ad aprile

olio idraulico
0SO 68 (Agip)

Centraling idroulica

Controllo ed
eventuale rabbocco

grasso Rocol RD105
(Agip)

Funi

Controlle ed
eventuale
lubrificazione

Pulitura e
reingrassaggio
prima di ogni
montaggio

Ralla con piste
di rotolamento

Controllo ed
eventuale rabbocco

Prima di ogni
montaggio

Cuscinetto Controllo ed Prima di ogni
gancio eventuale rabbocco | montaggio
grasso GRSM Capocorda Controlio ed Prima di ogni
(Agip) girevole eventuale rabbocce | montaggio
Carrucola Controlio ed Prima di ogni
scorrevole eventuale rabbocco montaggio
Ingranaggi scoperti | Controllo ed Prima di ogni
deila rotazione eventuale rabbocco montaggio
Articolozioni Controlio ed Prima di ogni
rticoiazioni eventuale rabbocco | montaggio
Gr MU/EPO Riduttori di
rotazione
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Istruzioni per le riparazioni ordinarie

14—1 Comportamento da tenersi in caso di guasto
dell’impianto elettrico

Considerazioni generali

In caso di guasto all'impianto elettrico si raccomanda di affidare le eventuali opera-—
zioni di primo intervento a personale quadlificato in grado di interpretare lo schema
elettrico di cui fa macching & dotata. | componenti a maggior rischio di guasto
sono quelli siti al di fuori del quadro generale. Spesso l'attuazione di una manovra
avviene tramite l'inserimento di pid contattori (di direzione, di velocitd, di frenc).
Nella fase di ricerco di un guosto & necessario stabilire se questo coinvolge il
circuito di potenza o il circuite di comando, a tale scopo verificare se effettuando if
comando corrispondente alla manowa in esame vengono ad azionarsi tutti i contat—
tori ad essa preposti nel qual caso il guasto va ricercato nel circuito di potenza.
Se invece unc di tali contattori non si inserisce it guasto va ricercato nel circuito
di comando

Per evidenti motivi di sicurezza, prima di operare qualunque intervento sull’impianto
elettrico, togliere tensione alla macchina tramite linterruttore generale di cantiere e
predisporre affinché nessuno possa agccendere lo stesso durante linrtervento.

14—2 Accorginenti specifici di intervento per ogni manovra

14—-2~-1 Marcia
1) Azionando il pulsante di marcia il contattore di linea non si inserisce:

~ verificare la presenza delle 3 fasi sui morsetti R—S—T di aglimentazione delfa
macching; nel caso che una di queste mancasse esagminare il cavo di alimenta—
zione e | dispositivi di protezione di carntiere.

— verificare l'integritd dei fusibili posti a protezione del trasformatore di olimentazio—
ne dei circuito di comando {PRIM e SEC) e nel caso sostituirli.

— verificare l'integrita del trasformatore di alimentazione del circuito di comando
appurando che in presenza di tensione sui morsetti del primario (380 v) non si
ha tensione sui morsetti del secondario (48 v) nel qual caso sostituirlo.

— verificare ['integritd delle bobine del relé e del contattore di linea e nel caso
sostituirle.

— verificare la funzionalitd del dispositive di comando del relativo cave di connessio—
ne con il quadro generale delle eventuaii prolunghe (escludendole) e dei vari
innesti presasping effettuando eventuali sostituzioni del cagso.

2) Azionando il pulsante di marcia il contattore di linea si inserisce ma ricade al
rilascio del comando:

— verificare la funzionalitd de! contatto di autoritenuta del relé di linea e nel caso
sostituirlc

— verificare l'integritd del covo di connessione tra il quadro e il dispositivo di
comando. Nel caso verificare se il cave possiede conduttori di scorta integri
da sostituire al conduttore interrctto altrimenti sostituire il cavo.

14—1
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14—2—-2 Sollevamento

1) Azionando i comandi di salita e di discesa i corrispondenti contattori si inseriscono
ma le manovre non si attuono:

— verificare | fusibili di sollevamento ed eventuaimente sostituirli

— verificare l'integritd degli avvolgimenti del motore e dell'elettromaognete del freno; nef
caso predisporre la sostituzione del motore o del solo freno.

2) Azionando i comandi di salita o di discesa i corrispondenti contattori si inseriscono
ma una delle due manovre non si attua.

— verificare l'integritd dei contatti di potenza del contattore corrispondente alla
manovra fuori servizio.

3) Azionando il comando di discesa il contattore ad essa preposto non si inserisce:
— verificare lintegritd del finecorsa di discesa e nel caso registrario o sostituirlo.

— verificare lintegritd delle bobine del relé e del contattore di discesa (RADI e 6DI)
e nel caso sostituirle.

— verificare la funzionalitd dei vari contatti da cui dipendono le bobine sopra citate
compresi quelli del dispositivo di comando e nel caso sostituire il componente
difettoso.

— verificare I'integritd del cavo di connessione e dei relativi innesti presa—spina tra
il quadrc e il dispositive di comando effettuando la sostituzione del caso.

4) Azionando il comando di salita il contattore ad essa preposto non si inserisce:

— Se l'inconveniente si manifesta dopo un periodo di attivitd particolarmente intenso
attendere 3 o 4 minuti e tentare di nuovo la manovra in quonto il motore &
dotato di un sensore termico che interrompe 'azionamento della salita quando
la temperaturg raggiunge la soglia di intervento, if raffreddamento del motore
consente il ripristinc della manovra senza necessitare di alcunao operazione.

— verificare l'integritd del fine corsa di scalita e nel caso registrarlo o sostituirio

— verificare che il contattore del ventilatore di sollevamento sia inserito, in caso
contrario tentare di riarmare il relé di massima corrente accoppiato con tale
contattore agendo sull’apposito bottencino

— verificare l'integritd e la corretta taratura dei limitatori di carico e di momento;
in caso contrario provvedere alla loro toraturg o sostituzione.

— verificare lintegritd delle bobine del relé e del contattore di salita (RASA e 6SA)
e nel coso sostituirle

— verificare l'integritd del cavo di connessione e dei relativi innesti presa—spina tra
il quadro e il dispositive di comande effettuando le sostituzioni del caso.

5) Non si riesce ad effettuare la seconda velocitd di sollevamento:

— verificare la regolazione e ['efficienza del temporizzatore RMV, nel caso regolario
correttamente o sostituirlo.

6) Non si riesce ad effettuare la terza velocitd di sollevamento:

— verificare la regolazione e !'efficienza del temporizzatore RPV nel caso regolarlo
correttamente o sestituirlo

— verificare il limitatore di carico (primo scatto) e nel caso tararlo nuovamente o
sostituiria
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14—2-3 Carrello

1) Azionando i comandi di lontano o di vicino | corrispondenti contattori si
inseriscono mg le manovre non si attuano:

— verificare | fusibili di carrello e nel caso sostituirli.

— verificare Vintegritd degli avvolgimenti del motore, dell'eletiromagnete del freno
e nel caso predisporre la sostituzione necessaria.

2) Azicnando i comandi di lontano e vicino i corrispondenti contattori si inseriscono
ma una delle due manovre non si attuo

— verificare | contatti di potenza del contattore corrispondente aila manovra fuori
servizio e nel caso sostituirfo

3) Azionando il comando di iontano il contattore ad esso preposto non si inserisce:
— verificare il finecorsa di lontano e nel caso sostituirlo

- verificare I'intégritd e la taratura del fimitatore di momentc e nel caso tararlo
correttamente o sostituirlo.

— verificare I'integritd della bobina del contattore di lontano e nel caso sostituirla

— verificare 'efficienza dei contatti dao cui la bobina del contattore di lontano
dipende, nel caso sostituire il componente difettoso.

— verificare la funzionalitd del dispositivo di comando del relativo cave di connes—
sione con il quadro generale disponendo le sostituzioni necessarie.

4) Azionando il comando di vicino il contattore ad esso preposto non si inserisce:
— verificare il finecorsa di vicino e nel caso sostituiric
— verificare l'integritd della bobina del contattore di vicino e nel caso sostituirla

- verificare 'efficenza dei contattori da cui la bobina del contattere di vicino
dipende, sostituire il componente difettoso.

— verificare lo funzionalitd del dispesitive di comando e del relative cavo di con—
nessione con il quadro generale disponendo le sostituzioni necessarie,

14—2—4 Rotagzione

Le manowvre di rotazione si avvalgono di un blocco elettronico di controllo (CER)
che espleta le seguenti funzioni:

a) Fornisce ad un awvolgimento di cui & dotato il motore una corrente di raollen—
tamento, escludendo o inserendo progressivamento tale corrente si ottiene una
accellerazione o una decellerazione del motare stesso

b) In prima velocitd di rotazione fornisce al motore una alimentazione ridotta
rispetto a quella nominale, ozionando il comando di seconda velecitd essc
provvede all'inserimento (in modo temporizzato) del contattore 6ES che escludendo
la sezione di potenza del CER stesso fornisce la piena alimentazione del motore

¢) Provvede ad evitare contromanovre repentine temporizzando tali operazioni,

14-3 Rev 03-00




SN e FM 1250 cty 177164

d) Prowede ¢ mantenere inserito il contattore del freno di rotazione, dopo una
manovra, per un tempo sufficiente al rallentatore ad arrestare in modo proges—
sivc il braccic.

Per quanto detto, in caso di guasto, verificare subito i fusibili CER e RCR a prote—
zione del CER quindi procedere come seque:

1) Azionando | comandi di sinistra o di destra i corrispondenti contattori si inse—
riscono ma le mancvre non si attuano:

— verificare | fusibili di rotazione e nel caso sostituirli,

— verificare lintegritd degli avvolgimenti dei motori e degli elettromagneti dei freni
e nel caso provvedere alla sostituzione del motore o del freno in avaria.

— verificare la presenza di tensione sui morsetti di ingresso R—S—T del CER
(380 v) e controliare che esso fornisca sui morsetti di uscita U—-V—W una
tensione di almeno 200 V, in caso contrario consultare l'assistenza FM.

2) Azienando i comandi di sinistra o di destra i corrispondenti contattori si
inseriscono ma una delle due manowe non si attua

— verificare i contatti di potenza del contattore corrispondente alla manovra fuori
servizio

3) Azionando il comando di sinistra il contattore ad essa preposto non si inserisce:
~ verificare la funzionalitd del fine corsa di sinistra e nel caso sostituirlo
~ verificare l'integritd della bobina del contattore di sinistra e nel caso sostituirla.

— verificare la funzicnalitd del dispositivo di comando e il relativo cave di connes—
sione al quadro di comando e nel caso sostituire il componente difettoso.

— effettuore un bypass tra i morsetti 5—6 del CER, se cid ripristina la manowrg
sostituire i CER.

4) Azionando il comando di destro il contatiore ad essa preposto non si inserisce
— verificare la funzionalitd del finecorsa di destra e nel caso sostituirlo
— verificare I'integritd della bobina del contattore di destra e nel caso sostituirla.

— verificare la funzionalitd del dispositivo di comando e il relative cavo di connes—
sione al quadro di comando e nel caso sostituire il componente difettoso.

— effettuare un bypass tro i morsetti 3—4 del CER e se cid ripristina la manovra
sostituire il CER.

5) Azionando | comandi di sinistra o di destra il contattore del freno rotazione
(6FR) non si inserisce

— verificare lintegritd della bobina del contattore del freno rotazione e nel caso
sostituirla

— effettuare un bypass tra | morsetti 2—9 del CER se c¢i? consente l'inserimento
del freno rotazione sostituire il CER.

8) Azionando la seconda velocitd di rotazione il contattore 6ES non si inserisce:

~ verificare 'integritd della bobina del contattore 6ES e nel caso sostituirla
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—~ verificare la funzionalité del dispositice di comaondo e del relativo cavo di
connessione con il quadro di comando e nel caso sostituire il componente
difettosc.

— effettuare un bypass tra i morsetti 11-12 del CER se c¢i? consente !'inserimento
del 6ES sostituire il CER

7) Azionando la sinistra o la destra, lo manovra di rotazione & troppo rapida e non
si ottiene, af rilascic dei comandi, una decelerazione progressiva:

— verificare sui morsetti 7—8 del CER la presenza di una tensione di circa 10 V cc
(tale valore stenderd progressivamente a O durante la fase di accellerazione per

risalire progressivemente durante la fase di rallentamento), se tale tensione non
si rivela sostituire il CER.

14—2—-5 Traslazione

1) Azionando i comandi di avanti o indietro i corrispondenti contattori si inseriscono
ma le manovre non si attuano:

— verificare i fusibili della traslazione e nel caso sostituirli

— verificare I'integritd degli avvolgimenti dei motori e gli elettromagneti dei freni,
nel caso predisporre le sostituzioni necessarie.

— verificare la funzionalita del finecorsa di traslazione (inserito nel circuito di
potenza) e nel caso sostituirlo.

2) Azionando i comandi di avanti o di indietro una delle due manovre non si
attua:

— verificare | contatti di potenza del contattore corrispondente alla manowra fuori
servizio e nel caso sostituirlo.

— verificare la funzionalit? del finecorsa di traslazione e nel caso sostituirlo

3) Azionando il comando di avanti il contattore corrispondente non si inserisce:

— verificare ['integrita della bobina del contattore di avanti e nel caso sostituirla

— verificare la funzionalitd del dispositivo di comando, del relativo cavo di con—
nessione con il quadro principale ed il cavo di connessione tra il quadro princi—
pale ed il quadro di traslazione (posto alla base della macching)

4) Azionando il comando di indietro il contattore corrispondente non si inserisce:

— verificare l'integritd della bobina del contattore di indietro e nel caso sostituiria.

— verificare la funzionalitd del dispositive di comando, del relative cavo di connes—

sione con il quadro principale ed il quadreo di traslazione (posto alla base della
macchina). .

Rev 03-00




Jm - FM 1250 cty 179,/184

15

Informazioni sui rischi residui

Rev 03-00




e L e R L, R AR R T

FM 1250 cty 180,184

Informazioni sui rischi residui

L'istallazione e la presenza deila gru in cantiere comporta pericoli non riducibili
totalmente attraverso la progettazione e la tecniche di protezione, quali:

a) Pericoli derivanti da carichi sospesi

E’ interessata I'area sulla quale opera la gru.

— Esporre in posizione ben visibile i carteili "Attenzione ai carichi sospes:

— Curare l'imbracatura dei carichi e non riempire i contenitori oltre i limiti
della capienza.

— Utilizzare I'avvisatore acustico prima di iniziare le manowre che richiedono
'attenzione da parte delle persone presenti suil'area di lavoro

— Rispettare le prescrizioni del presente manuale,

b) Pericoli derivanti da una imperfetta visibilitd della traiettoria di carico

E’ interessata 'area sulla quale opera la gru.

— £ necessario, dl fine di scegliere traiettorie libere da ostacoli e lontane da
aree occupate dalle persone, che i segnali di aggancio, sollevamento, manovra,
posa e sgancio, siano scambiati secondo un codice prestabilito e ben noto a
tutti gli addetti.

¢) Pericoli derivanti dall’abbandono di oggetti sulla gru
— Occorre fare rspez:onare la gru ad intervalli regolari ed apporre un apposito
cartello nelle vicinanze dell’accesso alla gru indicante il divieto di abbandono
di oggetti sulla gru.

d) Pericoli derivanti da elettricitd statica

Interessano le gru installate nelle vicinanze di stazioni di trasmissione.

In guesto caso sulla gru pud manifestarsi un accumulo di elettricitd statica che

non pud essere scaricata attraverso dispositivi elettrici. La conseguenza & che

possono manifestarsi pericoli di scossa elettrica nel momento in cui l'operatore

tocca il gancio o il carico appeso.

L'utente deve prendere le sequenti misure:

- Informare il personale su questo pericolo

— Usare agccessori di sollevamento isolati

- Gli operaton devono usare guanti e scarpe isclanti

-1l gancro e l'eventuale carico sospeso con mezzi non isolanti devono essere
messi a terra dall’operatore prima di essere toccati,

In funzione della potenziale presenza di tali rischi & necessario fissare delle norme
di comportamento e predisporre dei dispesitivi di protezione individuale.
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Addestramento del personale

Il presente capitolo specifica il grado di formazione def personale addetto dlia gru
che si pud suddividere in tre categorie principali:

a) Installatori

¢) Manutentori

c) Operatori di gru

Non si forniscono indicazioni per la formazione degli addetti alla posizione a) e b)

in quanto queste operazioni sono riservate a personale altamente specializzato e
facente parte dei Servizi Autorizzati.

Operatori di gru

— Gli operatori di gru devono avere almeno 18 anni ed essere riconosciuti idone;
dal punto di vista medico (tenere conto dei seguenti aspetti: vistg, udite, mancanza
di vertigini, assenza di disturbi di infermitd mentale, assenza uso droga o alcool,
equilibrio mentale, senso di responsabilitd).

~ Gli operatori devono essere in grado di leggere la lingua con cui sono scritte le
istruzioni e le targhe delle macchine.

~ Gli operatori devono avere una preparazione teorico—pratica ottenuta tramite corsi
organizzati da Enti riconosciuti sulla base delle norme UNI—ISO

~ Ogni operatore deve preventivamente prendere conoscenza del presente manuale.

Importante

Per una approfondita conoscenza della macching ai fini dell’uso corretio della stessqg

é indispensabile utilizzare il presente manuale per l'aggiornamento dello preparazione
degli addetti.
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Smantellamento della gru

— Quando lo stato di usura e di manutenzione dell’apparecchio rivela che non &
pi? possibile il suo mantenimento in esercizio in condizioni di sicurezza &
necessaric procedere alla sua demolizione.

In pratica la valutazione, che dovwrd essere effettuata da un ingegnere esperto,
evidenzig che la gru ha esaurito il numero di cicli di lavoro previsti nelle ipotesi
di progetto. (vedi capitolo "Classificazione dell'apparecchio).

— Lo smantellamente finale dell’apparecchic deve avvenire secondo la norma
vigente in fale data.

E’ necessario tenere presente i seguenti aspetti

a) Se l'apparecchio & registrato presso gli Uffici Pubblici, biscgna denunciare lo
smantellamento e riconsegnare, annullare o distruggere le targhe di identificazione
secondo la prassi vigente in tale data.

b) In attesa dello smantellamento I'apparecchio deve essere conservato adeguatamente
in modo da non costituire pericolo per persone, animali, cose, o fonte di inqui—
namento dell’ambiente.

c) Lo smantellamento deve essere affidato a ditte autorizzate al recupero e aflo
smaltimento del rifiuto.

f) | principali materiali presenti sulla gru sono i seguenti: accigio, ghisa, alluminio,
rame, bronzo, piombo, materie plastiche, gomma per pneumatici, oli minerali,
oli idraulici, e prodotti vernicianti.

Quanto sopra & stato scritto in base a regole ed alle conoscenze note ol momento
della commercializzazione della gru. Al momento dello smantellamento potrebbero
valere altre norme che dovranno essere rispettate dall'utilizzatore anche se contrastanti
con gquanto sopra indicato.
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