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ln data 11lOgDAzO, tramite e.mail, l'aw. Angelo Salvatore Mta, curatore del

fallimento ' (Fallimento n.12l2O2A Tribunale di Marsala), mi ha

comunicato la nomina quale CTU, per effettuare la stima della nave da pesca

", come da autonzzazione del Giudice Delegato del Tribunale Civile Di

Marsala. Ad oggi 05nA12020 non mi sono recato a bordo del motopesca in quanto

attendo la chiamata dell'aw. Angelo Salvatore Mta poiché la nave è stata mantenuta

in esercizio pesca in quanto messa a disposizione alla società  

mediante contratto di locazione con la curatela, quest'ultima mi avrebbe awertito

quando sarebbe rientrata la nave.

La curatela mi comunicò che il rientro sarebbe awenuto b A1fi2f2020 e quindi sarei

salito a bordo lo 0411212020, ma sono stato awertito che l'appuntamento sarebbe

stato posticipato al 1 1 l12l2A2O.

ln data 1111212020, alle ore 09,00, misono recato a bordo della nave da pesca

"  ormeggiata alla banchina del Porto Nuovo di Mazara DelVallo.

La detta nave è un motopesca in acciaio avente Ie seguenticaratteristiche:

Nome attuale (ex , ex .)

L.f.t.

Lpp

B max

D

Stazza Lorda Nazionale

StazaNetta Nazionale

mt 28,35

mt24,1O

mt 6,60

mt 3,2O

T.S.L tonn. 144,19

T.S.N. tonn.61,80
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Stazza Lorda CEE

S,tazz:a Netta CEE

Anno dicostruzione

GT 147

NT4r'.

1982

Cantiere costruttore: cantiere navale A. Bugari a Fano

Numero di costruzione n,38

Motore di propulsione: S.K.L. 6NVD48-2 - anno 1980 -

Potenza motore: l«V 485 pari a CV 660 a 480 ginll'

Numero una elica a pale fisse.

lscritta nelle matricole della C.P di Mazara DelVallo aln.  (alleg. A)

Navigazione Mediterranea (alleg. B)

Armatore: . con sede in   .

Proprietario: Curatela del fallimento 

DESCRIZIONE GENERALE DELLA NAVE

La nave (foto 1) ha prora slanciata e poppa quadra; ha un ponte principale continuo

da prora a poppa; ilponte superiore (ponte di lungo cassero) va dall'estrema prora,

sino al portale usato per la pesc€l a strascico.

DESCRIZIONE PARTICOLAREGGIATA DELLA NAVE

Sotto il ponte principale da prora a poppa (alleg,C), lo scafo è diviso in seivolumi

mediante cinque paratie trasversali:

la prora e la prima delimitano il gavone di prora destinato a cistema per aqlua-

La prima e la seconda delimitano I'alloggio marinai.
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La seconda e la terza delimitano le stive frigorifere, a prora per conservazione del

pesce congelato, a poppa per @nseruazione pesce fresco.

Laterza e la quarta delimitano il locale macchine.

La quarta e la quinta delimitano il deposito reti con annessa la zona agghiaccio

timone.

La quarta e l'estrema poppa delimitano una cistema per acqua.

Le stive frigorifere sono coibentate con poliuretano espanso iniettato in loco e

rivestite con doghe in legno; in esse si acede mediante una boccaporta (foto2) al

gozzo stive (foto3), a poppavia: a sinistra Cè la dispensa fredda (foto4), a dritta c'è la

conservazione del pesce fresco (foto5), a proravia Cè la @nservazione del pese

congelato (foto6).

Sotto le stive cisono due doppifondi destinatia gasolio.

Nel locale macchine:

sulla paratia di prora (foto7) ci sono tutti i componenti dell' impianto frigorifero

(separatore d'olio, condensatore, ricevitore di liquido, scambiatore finale, accessori)

funzionante con gas frigorigeno Freon R22, messo in circolazione da un

compressore frigorifero, il quad ro elettrico principale (foto8);

lungo la murata di sinistra c'è una cassa per olio motore ed in prosecuzione una

cassa gasolio, lungo la murata di dritta (foto9) c'è una cassa per olio idraulico ed in

prosecuzione una mssa a gasolio, le due casse gasolio si estendono fino alla paratia

di poppa del locale macchina; nella nicchia di sinistra (tra la paratia prodiera e la

cassa olio motore) (foto10) ci sono:il condensatore frigorifero, le bombole per I'aria di

awiamento del motore principale; nella nicchia di dritta (tra la paratia prodiera e la

€ssa olio idraulico) (foto 11,12) c'è un motore ausiliario che
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cinghie e frLione un compressore emergenza per aria compressa per awiamento

motore e per servizio nave, una pompa acqua salata emergenza motore, una dinamo

a 24 Ycc, un altematore a 220 Yc.a., una pompa oliodinamica che aziona il motore

del venicello salpancore; a centro Cè il motore principale S.K.L- 6NVD48-2 (foto13)

sviluppante una potenza di 485,0 l(W pari a 660,0 CV a 480 giri/min., a combustione

intema a gasolio, con awiamento ad aria compressa, che alla presa difoza di prora

ha collegate mediante cinghie e frizioni le pompe oliodinamiche che azionano i

motori del venicello salpareti, del salpancore, uf, compressore frigorifero (foto14),

pompe acqua dolce ed acqua salata per il M.P., pompa dissalatore, dinamo-

alternatore (foto1S); dal lato di poppa al volano del detto motore, mediante giunto

elastico, è accoppiato un riduttore-invertitore (foto16) che a sua volta è accoppiato

all'asse portaelica, il riduttore-invertitore trascina anche la pompa acqua sentina;

fissato alla cassa gasolio di destra c'è il produttore di acqua potabile (foto17); fissato

alla cassa gasolio di sinistra Cè il banco (foto18) con i pannelli per gli utensili

destinati ad officina meccanica; addossati alla paratia poppiera (foto16) ci sono: altri

pannelli per utensili, la mola smer§lio da banco, la motopompa acqua sentina di

riserva, la porta (foto19) diaccesso aldeposito reti.

lnoltre c'è la tubazione dell'impianto di sentina completa di valvole e pompe (già

indicate); la tubazione dell'acqua salata di raffreddamento del motore principale e del

motore ausiliario complete divalvole, la tubazione dell'acqua dolce di raffreddamento

del motore principale; la tubazione di raffreddamento per i condensatori dell'impianto

frigorifero completa di valvole e pompe; la tubazione della pompa di riserva dell'olio

lubrificante del motore principale; la tubazione della pompa di riserva dell'acqua

dolce del motore principale; la tubazione della pompa di riserva dell'olio lubrificante
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dell'invertitore-riduttore; la tubazione dell'impianto antincendio (per tutta la nave)

completa di valvole (le pompe sono quelle già indicate); la tubazione dell'impianto

oliodinamico dei venicelli salpancore, salpacavi completa di valvole.

Nel deposito di poppa a destra ed a sinistra ci sono due cuccette molto grandi che

servono per lo stivaggio delle reti di riserva con i componenti per il loro armamento

(foto20); l'agghiaccio timone e,on la macchina a pistone olidinamico che serve ad

azionare iltimone (foto21), un serbatoio strutturale destinato ad acqua potabile.

SUL PONTE PRINCIPALE DA PRORA A POPPA

Mezzo cassero destinato a deposito materiale vario d apozzo catene-

Corridoio di dritta (foto22) con accessi (a partire da poppa) a: ingresso al locale

macchina (foto23), alloggio motoristi con due cuccette ed armadietti (foto24,25),

scala di accesso al ponte superiore (foto24), locale cucina-saletta (foto26) con

lavandino, cucina a quattro fuochi con forno, frigorifero (foto?7) e saletta con un

tavolo e sedili a panca (foto28), nella saletta c'è la discesa per l'alloggio marinai

(foto29) con sei cuccette ed armadietti (foto30), servizio igienico foto(31) completo di

vaso, lavabo, doccia ed accessori.

Conidoio disinistra (foto32) con accessi (a partire da poppa) a: ingresso al locale

macchina (foto32), alloggio nostromo e timoniere con due cuccette ed armadietti

(foto33,34,35), scala di accesso al ponte superiore (foto32), cella per il

congelamento del pescato con piastre frigorifere e grigliato per lo stivaggio delle

cassette del pescato (foto36,37), boccaporta in acciaio inox per accedere al pozo

delle stive (foto2), ingresso saletta (foto38), servizio igienico foto(39) completo di

vaso, lavabo, doccia ed accessori.
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Sul lato sinistro, lungo la murata ci sono ibanchi e la vasca (tutti in acciaio inox) per il

lavaggio e lo scatolamento del pescato (fotoa0).

Verricello salpacavi (foto41), tipo oliodinamico, in acciaio nero, costituito da quattro

tamburi, in cui si awolgono i cavi d'acciaio ed i cavi misti, due campane, una per

lato, che servono per le operazioni di sollevamento della rete; boccaporta di accesso

alla stiva reti in acciaio inox (foto42).

SUL PONTE SUPERIORE DA POPPA A PRORA

Zona poppiera: arco per manovra reti (foto43), zona centrale: battello d'emergenza

con motore fuoribordo (foto44;, ingresso timoneria destro (foto45), consolle timoneria

(foto46,47), sala nautica (foto48), alloggio comandante con cuccetta, armadietti,

scrivania (foto49), servizio igienico foto(50) completo di vaso, lavabo, doccia ed

accessori, ingresso lato sinistro timoneria (fotoS1), frontale timoneria (fotoS2); nella

timoneria e nella sala nautica ci sono le seguenti apparecchiature elettroniche: GPS,

radar, ecoscandaglio, radio, n.2HF.

Zona prodiera con boccaporta di accesso al pozzo catene, verricello salpancore con

involucro protettivo (foto53), albero portafanali (foto54).

I servizi igienici e la cucina sono dotati di acqua fredda e calda.

La nave è dotata di tutte le dotazioni di sicurezza e di navigazione previste dalle

norme Ministeriali e dell'ente tecnico RINA, dal Regolamento di Sicurezza e dalla

Torremolinos inerenti alla navigazione Mediterranea (quali: mezzi di salvataggio,

mezzi di sfuggita, strumenti di navigazione).
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PARTICOLARI

Strutture e rivestimento ponte lato dritto (foto55), strutture e rivestimento ponte lato

sinistro (foto56), strutture e rivestimento ponte zona lavoro a poppa (foto57,58),

struttura Iocale macchine (foto11), strutture stiva reti (foto20).

CONCLUSIONI

La nave anche se costruita nel 1982, è stata sempre manutenzionata per essere

idonea al servizio della pesca considerata l'età; essa si presenta in buono stato per

quanto riguarda gli alloggi ed il locale macchine; per quanto riguarda lo scafo in

acciaio visitando Ie zone in cui le strufture sono visibili all'interno di esso (vedi foto

riportate nel paragrafo PARTICOLARI): corridoi laterali, tetto del locale macchine e

del locale reti esse si presentano in buono stato, il tetto della zona del venicello

salpareti manca di manutenzione, così pure il rivestimento in legno del ponte del

conidoio di sinistra e del ponte della zona di poppa, essi hanno avuto una scadente

manutenzione specialmente quelle che sono le zone più tornentate dall'attività (zona

di poppa e corridoio di sinistra); ho visto le tabelle relative alle misurazioni delle

lamiere del fasciame mediante ultrasuoni, previste periodicamente dal RINA,

effettuate nel 2016 da rifare nel2A21, esse risultano buone tranne alcuni punti nelle

zone più tormentate dall'aftrezzatura da pesca (le murate di poppa e lo specchio di

poppa) come in tufte nave che operano Ia pesca a strascico.

Per quanto riguarda il motore principale esso, essendo del tipo aspirato ed ad

numero di giri basso, è di lunga vita, esistono i pezzi di ricambio e richiede una

manutenzione limitiata.

Ciò premesso concludo con una valutazione

(quattrocentoventicinquemila/00 euro).
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ALLEGATI

A) Estratto di Matricola

B) Dichiarazione RINA aifini della navigabilità

C) Profilo della nave che evidenziail sottoponte.

Mazara Del Vallo 2011212020

ll perito

Urso Antonino

lng. Navale e Meccanico
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i serr.izi"

CAPITANERIA DI PORTO DEL COMPARTIMENTO MARITTIMO DI
MAZARA DEL YALLO

ESTRATTO MATRICOLA
Del..Motopesca denominato ; - Nominativo internazionale:  - Numero di
matricola:   - Tipo: Motopesca; - Specie delle attrezzatwe: da pesca; -nurnero dei ponti
uno; -numero alberi uno; - DIMENSIONI: lungh. m. 28,35 - largh. m- 06,62 - altezzam.42,52; -
STAZZ{ NAZIONALE: lordatonn. 144,19-nettatonn.6l,80; -STAZZA INTERNAZIONALE: CT
147 -NT 44 - Certificato dt stazzalnternazionale n.  rilasciato aMazaradel Vallo il
15.CI2.2}1J:; - Iscritto in queste matricole in data 17.10.2002 per provenieruzdal n"  dei

Registri di Mazara del Vallo; Atto di Nazionalità n"  rilasciato in data 21.3.2012 dalla
Direzione Marittima di Palermo; - Numero U.E.:   -

SCAFO
Materiale di costnrzione acciaio, luogo di costruzione Fano. costruttore cantiere navale "A.
BUGARI*, nell'anno 1982 -dabdi entrata in esercizio 14.11.1982.

APPARATO MOTORE
Numero delle eliche UNA, numero delle macchine UNA, sistema a C.I. Diesel 4T s.e., modello
6NVD48-2, matricola rf  costruito a Magdeburg dalla ditta o'§.K.L." nell'anno 1980,

cilindri n" 6, diametro cilindri 320 mm, corsa stantuffo 480 mrn" giri/min. 428, cavalli asse 660 pari
a 485 KW.-

PROPRIETARI
*     

'i::3*?ff",'fre_I:Y
IPOTECHE NAVALI ED ALTR§ ANNOTA.ZIONI CIRCA LA PROPRIETA'

IPOTECA NA.VéLE N" . L'anno 2000 addì 13 del mese di ottobre alle ore 11"30 è stata

presentata e trascrifta la nota per l'iscrizione di ipoteca dipendente dall'atto di Mutuo Ipotecario
rogato dal notaio   il 29 settembre 2000 in corso di
rcgisttazione A FAVORE DELLA "    

      , E CONTRO LA
SOCIETA': '    ." con sede in   

  , iscritta nel registro delle Imprese presso la C.C.I-A.A. di  al n. 
Tribunale di Marsala, codice fiscale . Col deffo atto la 

  ha concessa alla società in accomandita semplice sotto la ragione

sociale . la quale ha accetfiato, un mutuo dell'importo di
f.500.000-S00# delta quale somma la parte rnutuataria ne ha dato alla Banca stessa quietanza
Il mutuo è regolato dalle norme portate dal contratto, dal Decreto Legislativo l" settembre 1993

Testo unico in materia bancaria e xeditizia, dalle norrne del codice civile e dalle pattuizioni di cui
in appresso- Il detto mutuo verrà rimborsato in anni quindici mediante l'estinzione in cantanti di
numero 6A rute trimestrali posticipale, comprensive di capitale ed interessi scadenti il giorno
veatinove dei mesi di dicembre, marzo, giugno e settembre a decorrere dal 29.12.20AA e fino al
pag.Ot di pag.07

Caratteristiche misurate ai sensi del CE no2930/86

Lunghezza: mt 28,35 Larghezz-a: mt 06,60

Lunghezza p.p: mt 24,10 Anno di entrata in esercizio: 1982
GT: 147 NT: 44 Potenza motore: Kw 485 (Cv 660)

N.B. Il oresente certificaio non psò -essere prodotto agli organi della Pubblica



t RIhIA
DICHIAR,\ZIONE AI FIhI DEL CIIìTIFICATO DI

NAVIGABILTTA

RIN.\ No

rilasciata in onemperanz-a alte disposiziont del Regolanrento per la sicurezza della navigazione : della

vila umarra in mare approvato con DPR 8 noventbre 1991, N. 4i5 (nel seguito richiamato RS) e del

DPR l9 novenrbre 1998, N. 445, D.M. 2l 8 5 agosto 2002 per le sole unità da pesea.

Nome della nar.e

Ex nomi

Iipo di nav'e (l)

Stazza lorda

Porto e numero
d'immatricolazione

Cantiere costrutiore
e luogo di costruzione

Anno di costruzione

Navigazione (3)

Serr izio (3)

Armatore

Decentrata presso

t,Ufficio RINA di {2) PAI,ERITIO

ìITOTONA.VE DA PESCA

144, 19 ton Stazza netta 61,80 ton

IIAZARA DEL VALLO - 

ARTE}TIO BUGARI COSTR. NAV. E MECC. - FANO

1981

MEDITERR-{.NEA

PESCA D'ALTURA

ARMAMENTO  .

Sr DTCHTARA che la nave suddefta dat 0{-05-2016 al 24-0a20t6 nel porto di llAZAR-.t DÉL V.{LL0 è stata

sottoposta, a cura di tecnicidel RNA, ad una
visita periodica con misurazione di spessore

in conforrnità con le disposizioni di cui atl'Art. 5 delia legge 5 giugno 1962, N.616 ed atl'Art.2l del RS.

In base a[['esito della suddetta visiia e degli accerlamenti risultati necessari, si esprime il parere che alla nave

predetta sia rinrovato il Certrficato di lta..,igabiliti per il servizio e la navigazione sopra indicati. con validità:

Rilasciata a: Ì\{,{Z.A,RA DEL VALLO

3t N{ACGIO 202r

it:
ilY]- 1

I -L ltr \
;:.-. -, j

QUESTA DICt{IÀRAZlOl§E è lalidr solÒ ie contiese lf, pagina iedic:nÌ. lr siruizioi. d.lle visitt e qselb cont.ne*te gli sprzi per ls ridimrzioni

( I ) lndicarÈ il tipo di neve in accordo co quanlo slabilito n.ll'ld. I I del Rs
(2) In{ir_are Dirézlone Oenen13 nel caso di na\. non deceilÉta pr6* un Ufficio periferico
(3) tndiÉrd h larigtrzionÈ ad il se*izio d.lli n:ve io accordl em quartLr stahilito ne3li .\nicoli 12 ( conrna I pcr oari dircr:< da nar i dr p:;cr c comm:
zp<rnavidapelca)È lldelRs 

euc.!ìdrchii'zron.ècomporhdr I pigrnt
FomSICNAVI - ll/20{9
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DOC U IUTE NTAZION E FOTOG RAFICA
DEL MP

PER VALUTAZIONE
FALLIMENTO 2O2A
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