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Luogo e data della verifica Cesenatico (RN) – 31/07/2025 

Committente  
 

 
Data incarico 21/07/2025 

Nostro Protocollo 25/REP/0948 

Data della relazione 06/08/2025 

  
Il sottoscritto  

 
 

, su incarico da parte della Dott.ssa Amati Monica come Curatrice di Liquidazione Giudiziale dietro 
autorizzazione del Tribunale di Rimini, effettua l’accertamento al  e redige la 
relativa relazione di perizia, effettuata in fede e senza pregiudizio alcuno. 
 
Dal sopralluogo effettuato, per constatazioni fatte ed informazioni assunte, risulta quanto segue dal presente 
elaborato, redatto in buona fede e coscienza, fatto salvo da tutti i vizi occulti, informazioni omesse allo 
scrivente e/o malafede da parte degli interessati, da modifiche e/o variazioni successive alla perizia. 

 
La presente bozza di relazione di perizia si compone di n° 29 pagine di testo, nr 9 Allegati e 85 fotografie.  
 
Altre 63 fotografie sono conservate in archivio da perito. 
 
La relazione viene firmata con modalità digitale. 
 

 
 

 
Fotografia 1 – Unità oggetto della verifica 
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1) – PREMESSA  
 
1.1) – Note generali 
 
Scopo della verifica – La verifica è stata eseguita per accertare, per quanto possibile, lo stato dell’unità al 
momento dell’ispezione peritale al fine di indicare il suo valore commerciale a scopo di Liquidazione 
Giudiziale. 
Le verifiche allo scafo, apparati, strumentazioni ed accessori hanno il solo scopo di valutazione 
commerciale e non si esprimono pareri tecnici o costruttivi. 
Modalità della verifica – La verifica peritale viene svolta con il solo accertamento visivo 
dell’imbarcazione. Non sono stati richiesti accertamenti strumentali, inoltre non si compiono controlli a 
carattere distruttivo e sono state rimosse quelle sole parti asportabili manualmente.  
La verifica è stata eseguita con unità in acqua all’ormeggio presso il porto pescherecci di Cesenatico (RN). 
Limiti della verifica – Non è stato possibile verificare integralmente le strutture interne poiché non sono 
completamente accessibili a causa di macchinari, apparati, rivestimenti ed altri impedimenti.  
Con unità in acqua non è stato possibile accertare lo stato della carena, del propulsore e dell’asse portaelica, 
della losca del timone e di tutte le altre parti e appendici di carena. 
Inoltre non è stato possibile eseguite prove di navigazione. 
La seguente relazione è il frutto di quanto è stato possibile rilevare nel corso dell’ispezione peritale. Pur 
avendo posto ogni cura negli accertamenti, è possibile che non siano state riscontrate tutte le anomalie 
presenti, le avarie, i malfunzionamenti e difformità esistenti al momento dell’ispezione, questo anche a 
causa degli impedimenti che non hanno consentito una completa ispezione dell’unità. 
Clausola di riservatezza – Le informazioni contenute nel presente report sono di proprietà intellettuale del 
perito. Il documento contiene informazioni confidenziali e private. L’uso della presente relazione è 
consentito al solo scopo per il quale è stata commissionata.  
Utilizzo della relazione – Non sono consentiti utilizzi diversi da quello indicato. Non si risponde in caso 
di impiego non espressamente indicato. Si diffida chiunque dall’utilizzo integrale e/o parziale 
dell’elaborato, delle fotografie e degli allegati senza il consenso scritto del committente e del sottoscritto. 
Non si risponde in caso di utilizzo da parte di terzi non espressamente autorizzati. 
In ogni caso non è consentito servirsene per compravendita dell’unità. 
Proprietà – La presente relazione è di proprietà esclusiva del Committente e del sottoscritto.  
Sicurezza della navigazione – Idoneità – Le condizioni di sicurezza strutturale, l’idoneità alla navigazione 
e il buono stato di tutti gli apparati, attrezzature, dotazioni, pertinenze, macchinari e tutto ciò che costituisce 
l’unità sono certificate dal Certificato di Sicurezza in corso di validità. Resta a carico del Comandante e 
dell’Armatore la garanzia del mantenimento di tali condizioni di sicurezza e idoneità, tramite un costante 
controllo, le manutenzioni e gli interventi necessari. 
Le valutazioni sullo stato dell’unità indicate nella presente relazione sono state riportate al solo scopo di 
avere una indicazione al fine esclusivo di arrivare ad esprimere una sua corretta valutazione commerciale. 
Partecipanti alla verifica – Alle verifiche, con il sottoscritto, sono presenti: 

• Dott.ssa Amati Monica – Curatrice della Liquidazione Giudiziale incaricata dal Tribunale di Rimini 
•   
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1.2) – Legenda 
 
Nel report che segue possono essere riportate le seguenti indicazioni: 
 

NA Dato Non applicabile 

ND Dato Non disponibile 

Anomalie riscontrate Dato evidenziato in grigio 

Consiglio Dato evidenziato in verde 

Raccomandazione Dato evidenziato in azzurro 

Prescrizione Dato evidenziato in rosso 

 
2) – IDENTIFICAZIONE DELL’UNITA’ 
 
L’identificazione avviene tramite confronto tra la sigla ed il numero di immatricolazione e nome applicati 
allo scafo con quanto riportato nella Licenza di Navigazione. I dati risultano conformi. 
 

 
Fotografia 2 – Sigla e numero di iscrizione 

 
3) – PROPRIETA’ DELL’UNITA’ 
 
Secondo quanto annotato nei documenti di bordo consegnati la proprietà dell’unità è della ditta “  
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4) – CARATTERISTICHE PRINCIPALI DELL’UNITA’ 
 
4.1) – Scafo  
 

Nome dell’unità  

Ufficio di Iscrizione Ufficio Circondariale Marittimo di Cesenatico 

Sigla e numero di iscrizione  

Cantiere Costruttore Cantiere Nautico Azzurro – Marotta (AN) 

Anno di costruzione 1986 

Materiale di costruzione Legno 

Lunghezza ft Metri 15,97 

Larghezza ff Metri 4,31 

Stazza Lorda tonn. 9,75 

GT 17 

Velocità massima 10,5 nodi 

Equipaggio 1 comandante/Direttore di macchina – 1 marinaio 

Comando timone A ruota 

Esercizio Pesca costiera ravvicinata 

 
4.2) – Apparato motore principale 
 

Fabbricante Doosan Infracore CO. LTD – Incheon Korea 

Modello L126 

Matricola  

Anno di fabbricazione 2023 

Potenza massima di esercizio KW 110 a 2000 giri/minuto 

Tipo Entrobordo diesel 

Sovralimentato NO 

Consumo orario 222 gr/KW/h 

Ore di moto 4298 

Gruppo riduttore/invertitore Non noto 

Propulsore Elica in linea d’asse  
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5) – DOCUMENTI DI BORDO 
 
5.1) – Certificato di sicurezza 
 

Annotazioni di Sicurezza n.  2023/4808 

Scadenza  10/08/2026 

Attestazione di Idoneità n. 2023/RA/01/00412a 

Ente tecnico RINA 

Data di rilascio 11/08/2023 

Navigazione Entro 20 miglia dalla costa nazionale 

 
5.2) – Documenti statutari 
 

Licenza di Navigazione Nr. 05/2023 del 02/10/2023 

Ruolino Equipaggio  Nr. 12442A serie XVI – Scadenza 01/10/2026 

Certificato di origine Motori Nr. 47067 del 08/02/2023 

Dichiarazione potenza motore Nr. 23BA8-06 – Ente tecnico RINA – Rilasciata il 23/01/23 

Dichiarazione consumo combustibile 2023/RA/01/517-2 – Ente tecnico RINA – Rilascio 02/10/23 

Licenza di Pesca 
 
Attrezzi da pesca 
 
 
 
 
Tipo di pesca 

ITA000010281/2 rilasciata 09/01/2025 
 
Rete a strascico a divergenti – Palangaro fisso o derivante – 
Cogolli e Bertovelli – Incastellate/combinate – Reti da posta 
– Tramagli – Reti da posta circuitanti – Reti gemelle a 
divergenti – Sfogliare – Rapidi  
 
Pesca costiera ravvicinata 

Certificato mezzi di sollevamento Nr. 2023/RA/01/412-1 – Ente tecnico RINA – Rilasciato il 
31/07/2023  

 
5.3) – Documenti apparati radioelettrici 
 

Licenza Radio Elettrica Rilasciata il 26/05/2016 

Scadenza  25/05/2026 

Nominativo Internazionale IFFS 

Codice MMSI 24707 451 0 

Visita di ispezione EPIRB Cesenatico – 25/07/2025 
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6) – DESCRIZIONE GENERALE DELL’UNITA’ 
 
Scafo interamente pontato con interruzioni dovute ai boccaporti di accesso al sottoponte. In coperta a 
proravia c’è la sovrastruttura con la timoneria in cui sono sistemati i comandi di manovra e governo, oltre 
agli apparati elettronici di navigazione. A poppavia della tuga c’è la zona di operazioni di pesca con le 
protezioni laterali in compensato.  
A poppa della tuga c’è la saletta con sedute e tavolo dove si trova anche la cucina con fornello a gas e 
lavello.  
Tramite un boccaporto, posto in coperta lato sinistra a lato della tuga, si scende sottocoperta verso prora 
dove si trovano le cuccette e l’accesso al dritto di prora. Al momento le cuccette sono adibite a deposito di 
materiale e dotazioni. Tramite un passo d’uomo si accede al locale motori. 
Da aperture ai lati della tuga si accede alla zona di prora per la manovra di ormeggio e disormeggio e dove 
ci sono le ghiacciaie per il pescato. 
In coperta, a poppavia della timoneria, c’è il gruppo verricello per la manovra delle cime. Sull’impavesata 
a poppavia c’è il rullo per lo scorrimento della rete da pesca in fase di cala e di recupero con i birilli laterali 
di guida. 
A poppa estrema c’è l’archetto con i rinvii e le pulegge per la manovra dell’attrezzatura da pesca. 
All’estremità della poppa c’è il rullo di passaggio della rete e le guide verticali.  
La zona di recupero della rete e cernita del pescato è rivestita in acciaio inox. 
In coperta nella zona poppiera c’è il boccaporto del locale motore con l’apertura di aerazione ed il passaggio 
del tubo per lo scarico dei gas esausti.  
Sul cielo della timoneria è sistemato l’albero con i fanali di navigazione, le antenne radio e Radar. Sul cielo 
della tuga lato dritto è fissato l’EPIRB e la zattera autogonfiabile di salvataggio al centro a poppavia 
dell’albero. Sul copertino, a poppavia della timoneria, c’è il fumaiolo per lo scarico dei gas esausti del 
motore.  
Il peschereccio è equipaggiato ed armato per la pesca a strascico con divergenti. 
 
7) – ATTREZZATURE – DOTAZIONI – STRUMENTAZIONE  
 
Nel corso della verifica, effettuata con unità galleggiante, vengono accertati, per quanto è possibile e 
verificabile, lo stato dell’imbarcazione con ispezione visiva alle strutture interne, alla zona apparato motore, 
all’impianto elettrico, agli organi di governo, alle dotazioni e strumentazione, ai propulsori ed alle 
sistemazioni interne. 
 
7.1) – Strumentazione di Navigazione 
 
Apparato Marca Modello Anno Prova 
GPS Cartografico JMC Superpilot 2021 OK 
Schermo per GPS  Neovo  -------------- 2021 OK 
Scandaglio Furuno FCV 958 2019 OK 
VHF Icom IC M501 ND OK 
VHF Icom IC-M323G ND OK 
Pilota automatico Hummindird SC110 2019 ND 
Radar Furuno FR7062 ND OK 
Blue Box Blue Fischer -------------- ND ND 
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Fotografia 3 - Timoneria con consolle strumenti Fotografia 4 - Prova strumenti 

 
7.2) – Strumentazione motori  
 
Quadri digitali in consolle timoneria 
Manette comandi motori con possibilità di azionamento dalla consolle timoneria  
Seconda postazione di comando in coperta lato sinistro della timoneria 
La strumentazione è in buono stato e funzionante SI 
La strumentazione è facilmente consultabile  SI 

 

  
Fotografia 5 – Quadro controllo motore Fotografia 6 – Seconda postazione di manovra 

 
7.3) – Dotazioni di sicurezza 
 

Zattera autogonfiabile Eurovinil - 6 persone – Revisione in corso di validità 

Kit segnalazione A norma per il tipo di unità 

EPIRB Ocean Signal – Epirb B1 Pro – Matricola 0300211181Y 

Videosorveglianza Telecamera circuito chiuso in sala motori con monitor in timoneria 

Mezzo di segnalazione sonora – cinture di salvataggio – cassetta medicinali – salvagenti anulare con 
cima galleggiante e con boetta combinata 
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Fotografia 6 – Posizione della zattera 
autogonfiabile 

Fotografia 7 - EPIRB 

 

 
Fotografia 8 – Telecamera per vidoesorveglianza 

 
7.4) – Pompe di esaurimento  
 

Prora Pompa elettrica automatica 

Locale motori Pompa idrica trainata dal motore principale 

Locale motori Pompa idrica per aspirazione prese a mare raffreddamento con 
valvola a tre vie per intercettare l’aspirazione dal mare e aprire 
aspirazione da sentina 
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Fotografia 9 – Pompa di sentina trainata 

 
7.5) – Attrezzature e dotazioni per la pesca 
 

Verricello  4 rulli per cavi e cime – 2 campane per manovra cavi 
Marca e modello non rilevabili 

Salpareti Per raccolta rete da pesca – Marca e modello non rilevabili 

Bigo o archetto A poppa estrema – In acciaio inox 

Rullo  A poppa estrema – in acciaio 

Ghiacciaia per pescato A prora – Con compressore e serpentina per refrigerazione 

Ghiacciaia per pescato A prora – Necessita di ghiaccio per la conservazione del pescato 

Rete da pesca Presente a bordo 1 rete tipo strascico con divergenti 

Divergenti 1 per lato dell’unità – In acciaio 

Sbraccio divergenti Braccetti in acciaio inox per la movimentazione dei divergenti 
all'esterno dello scafo, azionabili idraulicamente con leve di manovra 
posizionate nel verricello. 

Archetti per divergenti 1 per lato dell’unità – In acciaio – In buono stato – Grilli e fissaggi 
in buono stato. 

Cavi In acciaio tra divergenti e calamenti, in buono stato – Pescanti della 
gru in tessile in discreto stato – Cavi di traino della rete in acciaio in 
buono stato 

Lavaggio coperta e pescato Pompa idrica trainata dal motore principale. Presa in coperta lato 
sinistro. Manichetta in gomma. 
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Fotografia 10 – Gruppo verricello Fotografia 11 – Salpareti  

 

  
Fotografia 12 – Bigo o archetto Fotografia 13 – Rivestimento della poppa 

 

 
Fotografia 14 – Refrigerazione della ghiacciaia 
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8) – ISPEZIONE ALLO SCAFO E MACCHINARI 
 
8.1) – Coperta  
 
Materiale di costruzione del piano di calpestio Legno 
Stato della coperta Buono 
Stato delle sovrastrutture Mediocre 
Il ponte di coperta, e i pozzetti, sono dotati di aperture per scarico grandi masse d’acqua SI 
L’attacco coperta/scafo è in ordine e non presenta cedimenti o fessurazioni visibili SI 
Parapetti e corrimano sono presenti ed adeguati SI 
Le attrezzature di coperta sono visivamente adeguate e assicurate allo scafo SI 
I supporti del verricello e del salpareti sono visivamente in buone condizioni SI 
I supporti ed i fissaggi del bigo di poppa sono visivamente in buone condizioni SI 
Le chiusure dei boccaporti di accesso al sottoponte sono visivamente in buone condizioni SI 
La fondazione degli ormeggi è visivamente integra SI  
Le vetrate degli oblò sono in buone condizioni  Discrete 
Sovrastrutture - Il fasciame delle sovrastrutture presenta aree degradate con distacco delle 
stratificazioni e formazione di marciume. Mancanza di manutenzione. 
 

  
Fotografia 15 – Coperta a prora Fotografia 16 – Coperta a prora 
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Fotografia 17 – Strutture della prora Fotografia 18 – Strutture della prora 

 

  
Fotografia 19 – Strutture della coperta Fotografia 20 – Strutture della coperta 

 

  
Fotografia 21 – Strutture della coperta Fotografia 22 – Strutture della coperta 
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Fotografia 23 – Supporto del verricello Fotografia 24 – Supporto del verricello 

 

  
Fotografia 25 – Supporto del salpareti Fotografia 26 – Supporto del salpareti 

                                  

  
Fotografia 27 – Supporto del bigo Fotografia 28 – Supporto del bigo 
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Fotografia 29 - Sovrastruttura Fotografia 30 - Sovrastruttura 

 

 
Fotografia 31 – Copertino del cielo sovrastruttura 

 
8.2) - Scafo 
 
Materiale di costruzione Legno 
Stato delle strutture di rinforzo longitudinali e trasversali sullo scafo e sovrastrutture Discreto 

Stato del dritto di prora Discreto 

Stato delle strutture della poppa Discreto 
Accessibilità e corretto funzionamento delle valvole a scafo e solidità dei relativi ancoraggi SI 
Stato delle strutture del timone Discreto 
Stato dei supporti dell’asse portaelica Buono 
Stato del passascafo dell’asse portaelica Buono 
Stato delle strutture dei basamenti motore Buono  
Stato delle strutture dei basamenti ausiliari Buono  
Ristagni acqua all’ interno delle strutture di rinforzo NO 
Presenza di fori di scarico in ogni possibile zona di ristagno SI 
All’ispezione visiva non sono state rilevate problematiche alle strutture e loro ancoraggi. Si denota una 
carenza di ordinaria manutenzione 
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Fotografia 32 – Strutture interne della prora Fotografia 33 – Strutture interne 

 

  
Fotografia 34 – Strutture interne Fotografia 35 – Strutture interne 

 

  
Fotografia 36 – Strutture interne Fotografia 37 – Strutture interne 
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Fotografia 38 – Strutture interne Fotografia 39 – Strutture interne della poppa 

 

  
Fotografia 40 – Strutture della macchina del timone Fotografia 41 – Valvola a scafo rafffeddamento 

astuccio asse porta elica 
 

  
Fotografia 42 – Valvola aspirazione acqua 
lavaggio 

Fotografia 43 – Valvola a scafo cieca 
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8.3) – Apparato motore principale 
 

Verifica matricola motore SI 
Anno di installazione a bordo 2023 
Stato visivo del motore principale Buono 
Stato visivo dei supporti Buono 
Stato visivo dei collettori di scarico Buono 
Stato visivo impianti di raffreddamento Buono 
Le tubolature per la circolazione acqua di raffreddamento motore sono rinforzate? SI 
Le tubolature per la circolazione acqua di aspirazione sentine sono rinforzate? SI 
Stato visivo dei raccordi, fascette, manicotti Buono 
Le tubolature non metalliche del combustibile hanno marcatura di un Ente Tecnico SI 
Il circuito di raffreddamento motori è munito di filtri acqua facilmente accessibili alla 
manutenzione SI 

Ventilazione del locale motori Naturale 
Stato degli altri macchinari in locale motori Mediocre 
Tipo di aspirazione del motore – Dai documenti ricevuti risulta che a bordo è stato imbarcato un motore 
tipo aspirato. Al momento della verifica sul motore è installato un sistema di sovralimentazione con 
turbina. Questo comporta una difformità tra quanto presenta a bordo e quanto risulta dai documenti di 
bordo. È necessario ripristinare la conformità dei documenti con le caratteristiche del motore. 

 

  
Fotografia 44 – Apparato motore Fotografia 45 – Matricola del motore 
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Fotografia 46 – Supporto apparato motore Fotografia 47 – Supporto apparato motore 

 

  
Fotografia 48 – Supporto apparato motore Fotografia 49 – Supporto apparato motore 

 

  
Fotografia 50 – Valvola a scafo Fotografia 51 – Filtro acqua mare 
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Fotografia 52 – Collettore acqua raffreddamento Fotografia 53 – Collettore gas di scarico 

 

  
Fotografia 54 – Sovralimentazione del motore Fotografia 55 – Sovralimentazione del motore 

 
8.4) – Prove apparato motore 
 
È stata effettuata una prova di avviamento e funzionamento dell’apparato motore di propulsione senza 
inserimento della trasmissione e con unità ormeggiata. 
L’avviamento è stato regolare. 
La prova, svolta su vari regimi di motore, non ha evidenziato fuoriuscita di fumo oltre il normale 
funzionamento. 
La verifica al motore non ha evidenziato perdite di acqua di raffreddamento e di gasolio. 
Non sono state avvertite vibrazioni oltre il normale funzionamento. 
Il pannello comandi in timoneria è risultato funzionante con gli allarmi in perfetto stato e ben udibili, dati 
del motore ben visibili. 
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Fotografia 56 – Prova motore principale Fotografia 57 – Prova motore principale 

 
8.5) - Trasmissione 
 
Rapporto di riduzione (dichiarato dall’Armatore) 1:5 
Stato dei supporti Mediocre 
Stato del giunto di collegamento asse/riduttore Buono 
Stato dell’asse portaelica Buono 
Stato dell’astuccio e del passascafo Buono 
Non è stato possibile accertare la marca e modello del gruppo riduttore/invertitore. Non è stata rilavata la 
targhetta identificativa per determinare il numero seriale. 
 

  
Fotografia 58 – Gruppo riduttore/invertitore Fotografia 59 – Astuccio asse portaelica 
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Fotografia 60 – Giunto riduttore/asse porta elica 

 
8.6) – Depositi del combustibile 
 
Posizione del tappo combustibile Coperta 
Materiale dei depositi combustibile Acciaio 
Nr. Depositi combustibile 4 
Capacità complessiva litri 4.000 
I serbatoi metallici carburante sono a massa SI 
I supporti sono visivamente integri SI 
Il livello visivo è munito di valvole? SI 
Esiste comando a distanza di intercettazione combustibile SI 
Le valvole d’intercettazione del combustibile sono applicate direttamente ai serbatoi SI 
Il circuito combustibile è munito di filtri facilmente accessibili alle manutenzioni  SI 
 

  
Fotografia 61 – Deposito combustibile Fotografia 62 – Deposito combustibile 
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Fotografia 63 – Valvola intercettazione gasolio Fotografia 64 – Valvola intercettazione gasolio 

 
8.7) – Altri macchinari ausiliari 
 

Pompa idraulica per impianto oleodinamico verricelli – Non è stato possibile verificare il tipo e matricola, 
probabilmente è marca Twin Disc. Presenza di ruggine e denota carenza di manutenzione. In stato 
mediocre 
Pompa idrica per lavaggio coperta e antincendio – Non è stato possibile verificare il tipo e matricola. 
Presenza di ruggine e denota carenza di manutenzione. In stato mediocre 
Pompa idrica per aspirazione sentina- Apparentemente di recente installazione. In buono stato 
  

 

  
Fotografia 66 – Presa di forza ausiliari Fotografia 67 – Pompa idrica per lavaggio 

 
8.8) – Impianto elettrico 
 
Stato generale dell’impianto all’esame visivo Buono 
Tensioni di bordo 12 volt c.c. – 24 volt c.c.  
Descrizione delle batterie    4 al piombo  
Potenza delle batterie Non note 
Destinazione Avviamento motori – Servizi di bordo  
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Le batterie sono sistemate all’asciutto, sopra il massimo livello della sentina e ventilate SI 
Sono fissate in maniera adeguatamente solida SI 
Esiste interruttore per disconnettere tutte le batterie  SI 
Esiste la possibilità di connessione in parallelo SI 
L’interruttore è sistemato in posizione facilmente accessibile SI 
Sui quadri è marcata indelebilmente la tensione nominale del sistema SI 
Quadri a corrente continua e alternata sono adeguatamente separati SI 
La prova di funzionamento del quadro principale e/o secondari è soddisfacente SI 
Caricabatterie 2 alternatori su motore principale 
 

  
Fotografia 68 – Gruppo batterie Fotografia  69 – Connettore batterie 

                 

 
Fotografia 70 – Quadro elettrico 
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8.9) – Sistema di governo 
 
Tipo di governo    Motore idraulico con servo-timone 
Stato visivo della macchina del timone Buono 
Prova di funzionamento SI 
Stato visivo dell’impianto idraulico Buono 
                                        

  
Fotografia 71 – Macchina del timone Fotografia 72 – Pompa idraulica timone 
 
8.10) – Protezione antincendio 
 
E’ installato un sistema di estinzione incendio efficace SI 
Stato visivo degli estintori portatili Discreto 
Tipo di estintori portatili 1 CO2 kg. 5 – 2 polvere kg. 6 
Sono in numero previsto dalle Annotazioni di Sicurezza SI 
Data di scadenza estintori a polvere 12/2025 
Data di scadenza estintori a CO2 12/2033 
Sono posizionati in modo tale da essere prontamente utilizzabili NO 
Al momento sono stivati nella zona cuccette sotto coperta. Occorre posizionarli in moto tale da poter 
essere prontamente utilizzabili in caso di incendio. 
Impianto idrico SI 
Posizione della presa antincendio Coperta SN 
Tubo del gas di cucina  In rame 
Posizione della bombola del gas Copertino 
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Fotografia 73 – Estintori  Fotografia 74 – Targhette degli estintori  

 

  
Fotografia 75 – Presa idrica antincendio Fotografia 76 – Manichetta antincendio e lavaggio 

 

  
Fotografia 77 – Posizione della bombola gas cucina Fotografia 78 – Tubo gas di cucina 
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8.11) – Fanali di navigazione e segnalazione – Sicurezza a bordo 
 
I fanali di navigazione installati sono conformi alla COLREG 72  SI 
Funzionamento SI 
Il sistema sonoro di segnalazione è funzionante SI 
Sistemi di segnalazione visiva diurna SI 
Illuminazione ponte coperta SI 
 
8.12) – Opera morta 
 
Stato generale dell’opera morta lato dritto all’esame visivo Buono  
Stato della verniciatura Buono  
Ci sono danni o spaccature nel fasciame? NO 
 

  
Fotografia 79 – Opera morta lato destro Fotografia 80 – Opera morta lato destro 

 

  
Fotografia 82 – Opera morta a prora Fotografia 83 – Opera morta lato sinistro 
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Fotografia 84 – Opera morta lato sinistro Fotografia 85 – Specchio di poppa 

 
9) – VALUTAZIONE CONCLUSIVA 
 
9.1) – Condizioni generali 
Nei limiti di quanto riportato nella presente relazione, con le riserve dovute alla mancata verifica per 
accertare lo stato della carena, l’imbarcazione si può giudicare in DISCRETO stato complessivo di 
conservazione. 
 
9.2) – Valutazione commerciale 
 
Nell’esprimere un parere sulla valutazione commerciale occorre considerare la difformità che è stata 
riscontrata tra lo stato attuale del motore e quanto riportato nei documenti di bordo ricevuti. In particolare 
occorre fare riferimento a quanto riportato nel “Verbale di accertamento della potenza per motore destinato 
alla propulsione di peschereccio battente bandiera italiana” emesso da RINA – ufficio di Bari il 
23/01/2023 – pratica 23BA8-06. Nell’allegato A del verbale è riportata la potenza di KW 110,00 e 
l’indicazione di motore NON sovralimentato. 
La sovralimentazione è stata apportata probabilmente per aumentare la potenza del motore. 
 
Per ripristinare la coerenza tra le attuali caratteristiche del motore e i documenti di bordo è necessario 
procedere in uno dei seguenti percorsi: 

1) – smontare la turbina e riportare il motore alle caratteristiche riportate nei documenti attualmente a 
bordo. Questo comporta: 

a) – alaggio dell’unità, lo smontaggio dell’elica e nuova calibrazione per adattarla alla nuova potenza 
b) – sostituzione della rete da pesca con una idonea alla nuova potenza 
 
In alternativa: 
 

2) – fare effettuare un nuovo accertamento di potenza del motore per l’installazione della turbina. 
Questo comporta: 

a) – incaricare l’Ente Tecnico per l’accertamento di potenza 
b) – dopo il rilascio del nuovo certificato di potenza acquistare sul mercato una unità da pesca munita di 
Licenza di Pesca per una potenza idonea ad integrare la Licenza di Pesca attualmente in uso all’unità. 
Demolizione del peschereccio acquistato per poter unire le due licenze. 
c) – ottenere i nuovi documenti di bordo: Licenza di navigazione, Ruolino equipaggio, Dichiarazione di 
consumo combustibile, ecc. 
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Tali procedure comportano: 
 
Nel caso 1) l’unità avrebbe una potenza limitata e non competitiva per la pesca esercitata 
Nel caso 2) la ricerca di una nuova Licenza di pesca integrativa e relativa unità da avviare alla demolizione 
potrebbe richiedere un tempo indefinibile. Inoltre l’acquisto della nuova Licenza di Pesca e 
l’aggiornamento della documentazione ha un costo che può essere quantificato in € 30.000 – 35.000. 
 
Oltre a quanto sopra, nella valutazione sono stati considerati: 
- l’anno di costruzione dell’imbarcazione 
- la strumentazione installata 
- le dotazioni a bordo 
- lo stato generale dello scafo 
- lo stato delle sistemazioni interne 
- le quotazioni medie nel mercato nautico dell’imbarcazione e di altre unità 
 
Stando alle condizioni rilevate al momento della verifica, il valore di stima dell’imbarcazione può essere 
indicato in 
 

 
€ 130.000,00 

 
 
10) – ALLEGATI 
 

1 Licenza di Navigazione 

2 Ruolino Equipaggio 

3 Annotazioni di sicurezza 

4 Certificato di origine del motore 

5 Dichiarazione di potenza del motore 

6 Dichiarazione di consumo combustibile del motore 

7 Licenza di pesca 

8 Certificato mezzi di sollevamento 

9 Licenza radioelettrica 

 
 


























































