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Ausgabe Nr. 04/2016: Undichte Offilter: Oldruckventil blockiert

Kommt es bei Fahrzeugen mit Olanschraubfiltern (OC) zu
Undichtigkeiten am Filter beziehungsweise zu Olverlust
am Anschraubflansch des Filters, kann dies an einem
blockierten Regelventil der Olpumpe liegen. Zu erkennen
ist das entweder an einer herausgedriickten Dichtung
oder einem aufgebléahten, in manchen Féllen sogar auf-
geplatzten Filtergehduse.

Schuld daran sind in den meisten Fallen Ablagerungen
und verkokte Ruckstande im Motordl, welche durch die
Olpumpe beférdert werden und dort zum sporadischen
Blockieren des Regelventils fihren (siehe Abbildungen 1
und 2).

Abbildung 1: Gedffnete Olpumpe mit integriertem Regelventil

Abbildung 2: Nahaufnahme des blockierten Regelventils
mit deutlichen Fressspuren

Da die Regulierung des Oldrucks so nur noch einge-
schrankt oder gar nicht mehr stattfindet, kann es zu
extremen Druckspitzen von Uber 30 bar kommen —
der Offilter kann diesen enormen Druckanstieg nicht
kompensieren und verformt sich (siehe Abbildung 3).

Abbildung 3: Olfilter im direkten Vergleich — links Normalzustand,

rechts deformiert
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Dartber hinaus kann die Dichtung herausgedrickt
werden oder sich die Endscheibe stark wdlben, sodass
keine ausreichende Anpresskraft der Dichtung an den
Filter mehr gegeben ist. Dies filhrt zu Olverlust direkt
am Anschraubflansch oder auch zum Aufplatzen des
Filters — wobei sich dann die komplette Endscheibe vom
Gehéause 16st (siehe Abbildung 4).

WICHTIG! Bei dem beschriebenen Schadensbild ist ein
Filtertausch allein nicht ausreichend. Der komplette Ol-
kreislauf muss unbedingt geprift und gespdult werden,
um samtliche Ablagerungen zu entfernen. Gegebenen-
falls ist es auch notwendig die Olpumpe (mit integriertem
Regelventil) zu ersetzen.

Abbildung 4: Aufgeplatzter Olfilter
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In vehicles with spin-on (OC) oil filters, leakage from
the filter or oil loss from the filter’s screw-on flange may
occur due to a clogged control valve in the oil pump.
This is visually confirmed when the seal has become
dislodged or the filter housing has expanded, or even
burst in some cases.

This can typically be attributed to deposits and
carbonised residue in the engine oil that are swept
through the oil pump, where they cause sporadic
clogging of the control valve (see Figures 1 and 2).

Figure 1: Opened oil pump with integrated regulating valve

Figure 2: Close-up view of the clogged control valve

with clear seizing marks

Since the oil pressure is no longer adequately regulated
or may even cease to be regulated altogether, extreme
pressure peaks of over 30 bar may occur as a result. The
oil filter is unable to compensate for this tremendous rise
in pressure and deforms (see Figure 3).

Figure 3: Ol filters, side-by-side comparison—left: normal, right:

deformed
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The seal may also become dislodged or the end cap
may bulge significantly, giving rise to insufficient contact
pressure between the seal and the filter. As a result,
oil is lost directly from the screw-on flange or the filter
bursts—in which case the entire end cap detaches from
the housing (see Figure 4).

IMPORTANT! In the damage scenario described above,
it is not enough to replace the filter. Make absolutely
certain that you inspect and flush the entire oil circuit to
remove all deposits. You may also need to replace the
oil pump (with integrated regulating valve).

Figure 4: Burst oll filter
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Edicion n.° 04/2016: Fugas en los filtros de aceite: valvula de presion

de aceite bloqueada

Si en vehiculos con filtros de aceite roscados (OC) se
producen fugas en el filtro o bien una pérdida de aceite
en la brida roscada del mismo, esto se puede deber a
que la valvula reguladora de la bomba de aceite esta
bloqueada. Esta situacion se puede reconocer por una
junta que ha saltado por presion o bien por una carcasa
del filtro hinchada, en muchos casos incluso reventada.

En la mayoria de los casos, los culpables son sedimen-
tos y residuos carbonizados en el aceite del motor que
son transportados a través de la bomba de aceite y pro-
vocan alli un bloqueo esporadico de la valvula reguladora
(véanse las figuras 1y 2).

Figura 1: Bomba de aceite abierta con valvula reguladora integrada

Figura 2: Primer plano de la valvula reguladora bloqueada

con claras marcas de abrasion

Dado que en ese caso la regulacion de la presion del
aceite solo se puede producir de forma limitada o inclu-
S0 deja de producirse en absoluto, se pueden alcanzar
picos de presion de mas de 30 bar, de modo que el filtro
de aceite es incapaz de compensar esta enorme subida
de la presion y se deforma (véase figura 3).

Figura 3: Comparacion directa entre filtros de aceite; a la izquierda, en

estado normal; a la derecha, deformado
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Ademas, puede saltar a presion la junta o abombarse
considerablemente el disco de cierre, de forma que la
junta deja de ejercer fuerza de compresion suficiente en
el filtro. Esto provoca una pérdida de aceite directamente
en la brida roscada o incluso hace reventar el filtro, 1o
que motiva a su vez que se suelte de la carcasa el disco
de cierre completo (véase figura 4).

iIMPORTANTE! En el caso de los danos descritos,
sustituir el filtro no es suficiente por si solo. Es impres-
cindible revisar y enjuagar el circuito de aceite completo
para eliminar todos los sedimentos. Si procede, también
es necesario sustituir la bomba de aceite (con valvula
reguladora integrada).

Figura 4: Filtro de aceite reventado
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Edition n° 4/2016: Filtres a huile non étanches : vanne de régulation

de la pression d’huile bloquée

Les problemes d‘étanchéité du filtre et les fuites d’huile
au niveau de la flasque a visser du filtre sur les véhicules
équipés de filtres a huile a visser (OC) peuvent étre dus
au blocage de la soupape de régulation de la pompe a
huile. La sortie d’un joint sous I'effet de la pression ou
le gonflement, voire I’éclatement dans certains cas, du
carter de filtre en sont les symptémes.

Ces dommages sont généralement dus a des dépbts ou
résidus de calamine dans I’huile moteur qui, entrainés
par la pompe a huile, conduisent au blocage sporadique
de la soupape de régulation (voir figures 1 et 2).

Figure 1 : Pompe a huile ouverte avec soupape de régulation intégrée

Figure 2 : Gros plan de la soupape de regulation bloquée

avec traces de grippage

Le réglage désormais limité voire impossible de la pres-
sion d’huile peut étre a I'origine de pointes de pression
extrémes supérieures a 30 bars - le filtre se déforme (voir
figure 3) du fait de son incapacité a compenser cette
augmentation massive de pression.

Figure 3 : Comparatif de deux filtres a huile : a gauche en état normal,

a droite déformée
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La sortie éventuelle du joint sous I'effet de la pression
ou le bombage important du disque d’extrémité peuvent
diminuer la force d’appui exercée par le joint sur le filtre.
Le résultat est une fuite d’huile au niveau de la flasque
a visser ou I’éclatement du filtre — le disque d’extrémité
complet se détachant ainsi du bottier (voir figure 4).

IMPORTANT ! Dans le scénario de dommages décrit,
le remplacement du filtre est insuffisant. Il est des lors
indispensable de soumettre I'ensemble du circuit d’huile
a un contrdle et a une vidange afin d’éliminer tous les
dépbts. Le remplacement de la pompe a huile (et de la
soupape de régulation intégrée) peut s’avérer nécessaire.

Figure 4 : Filtre a huile éclaté
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‘Ekdoon Ap. 04/2016: Mn oteyava ¢piAtpa Aadloo:

®paypévn BaApida tieong Aadtov

Edv, oe oxnuata pe PRdwtd oidtpa Aadiov (OC),
TIAPOUCIACTOUV SlIAPPOEC OTO PIATPO 1| antwAela Aadlov
otn Pwtn GAdvtla Tou PiATPou, propel va dpdacet N
BaABida puBuIoNG TNG avTAiag Aadlol. AUTEG OL SIAPPOEG
N n anwiela AadloL ¢aivovtal arnd tn eAavTda Tou
ruedeTal IPOG TA EEW 1) amod To TEPIBANUA Tou dIATPoU,
oTav auto €xel SIOYKWBEL 1, 0 OPICUEVEC TIEPUTTWOELC,
€XEl AKOUN KAl OTIACEL.

2 TIC TIEPIOCOTEPEG TIEPITTWOEIC ELBUVOVTAL ETIIKABNOEIG
KAl OTITAVOPAKOTIOINKWEVA  UTTOAEJPOTA OTO AGdL TOU
KIvNTripa, oL peTadEpOvVTAl ard TNV avtAla Aadiol kal
dpaocoouv oropadikda Tn ParBida puBuiong (BA. Eikoveg
1 Kat 2).

Eikéva 1: AvoTr avtAia Aadiou e evowpatwevn BaABida pvbuiong

Eikéva 2: Kovtivr) Agn tne gppayuevne BarBidac pubuionc ue oadr)
{xvn @Bopac

Emedr), €€ autol, n puBuon Tng mieong Tou Aadlov
TIPAYUATOTIOETAl TIEQIOPIOUEVA 1] AKOUN Kal KaBoAoU,
UTTOPE! VA TIPOKANBOUV OKPAIES AIXUES TIECEWCS AVW TWV
30 bar - To ¢iATpo Aadlov e propei va avTioTabuicel
auTtr TNV avgnon TG Tteong Kal rapapopdwveTal (BA.
Ekova 3).

Eixéva 3: ®idtpo Aasdiov og aneubeiac ovykplon - aploTepd: Kavovikr)

Kardotaon, 6ela: mapaoPOWUEVO

www.mahle-aftermarket.com, oghida 1

§ )

rere ORIGINAL



LSRN o
Technical M‘esseﬁzje’r.

Workshop Ir!formatidnf‘,h(jM y

Emiong, n dAdvtla propel va TiecTel mpog Ta €Ew
N O TEPUATIKOC OIOKOC va KUPTWOEL LTIEPPROAIKA, LE
aroTEAECHA VA PN SIacPaACeTal TTAEOV ETIAPKNG SLVALN
nieong g dAavtlag oto diATpo. ETol, TpokaAsital
arnwAela Aadlov arevbeiag otn RBdwTtr GAAvTLa r akopn
KAl OKACIUO TOU PIATPOUL - TIAPAAANAQ, ATTOCULVOEETAL
OAOKANPOC O TEPUATIKOG SioKOG amod To TePPANUa (BA.
Eova 4).

>HMANTIKO! 2e auty tnv ekoéva PAABNg  Tou
epypAdeTal, OV ETIAPKEL JOVO N aAAayr Tou dIATPoL.
[Mp€mel va eleyxbei kal va kabBaploTel OAOKANPO TO
KOKAwpa Aadlov, WOTE va ArmouakpuLVBouv OAeC ot
eTKabnoelg. Evoexetal va xpeldletal Kal avTikataoTaon
™G aviAiagc Aadlol  (Ue  evowpaTwpevn  PBaABida
pLBUIONQ).

Eikéva 4: >kaouevo GiAtpo Aadiov
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Wydanie nr 04/2016: nieszczelny filtr oleju: zablokowany zawor cisnienia oleju

Jesli w pojazdach z wkrecanym filtrem oleju (OC) cieknie
olej z filtra lub z jego kotnierza gwintowanego, przyczyng
moze by¢ zablokowany zawdr regulacyjny pompy
oleju. Mozna to rozpoznac¢ po wypchnigtej uszczelce lub
speczniate], a niekiedy nawet rozerwanej obudowie filtra.

Winne sg temu zazwyczaj osady i zweglone czasteczki w
oleju silnikowym, ktére ttoczone sg przez pompe olejowa
i niekiedy blokuja jej zawor regulacyjny (patrz llustracja 1
i 2).

llustracja 1. Otwarta pompa olejowa z wbudowanym zaworem

regulacyjnym

llustracja 2. Zablokowany zawdr regulacyjny z widocznymi

Sladami zatarcia w zblizeniu

Poniewaz regulacja cisnienia oleju mozliwa jest wow-
Cczas CO nhajwyzej w ograniczonym zakresie, szczytowe
wartosci cisnienia moga przekracza¢ 30 barow — filtr
oleju nie jest w stanie zrekompensowac¢ tak silnego
wzrostu cisnienia i dochodzi do jego deformacji (patrz
llustracja 3).

llustracja 3. Bezposrednie pordwnanie filtrow oleju —

po lewej: stan normalny, po prawej: zdeformowany
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Ponadto moze wtedy zosta¢ wypchnieta uszczelka lub
tarcza oporowa moze silnie sie wygia¢, a w takim wy-
padku uszczelka nie bedzie obciskac filtra dostatecznie
mocno. Skutkuje to wyciekiem oleju bezposrednio przy
kotnierzu gwintowanym lub rozerwaniem filtra, przez co
tarcza oporowa catkowicie odpada od obudowy (patrz
llustracja 4).

WAZNE! W opisanej sytuacji nie pomoze sama wymiana
filtra. Nalezy koniecznie skontrolowac i przeptukacé caty
obieg oleju w celu usuniecia z niego wszelkich osaddw.
Konieczna moze by¢ réwniez wymiana pompy olejowe;
(z wbudowanym zaworem regulacyjnym).

llustracja 4. Rozerwany filtr oleju
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Bbinyck Ne 04/2016: yTeuka macna n3 macnsiHoro ¢punbrpa: 3abnokmposaH

peayKLUMOHHbIA KnanaH

Ecnv B aBTOMOOGUASIX C HaBUHYMBAEMbIMU MaCHAHbIMU
uneTpamn (OC) BO3HNKAET pasrepMeTnsaumnsa punstpa
WK OTMEeYaEeTCsd yTevka Macna Ha donaHue ounstpa, To
MPUYMHON TOMY MOXKET ObITb OTOKNPOBKaPErYIMPYIOLLErO
KnanaHa MacnsaHoro Hacoca. Onpenenntb 3TO MOXXHO
B0 MO BblAABAEHHOW MPOKAaaKe, Moo Mo B3OyTuiO, a
MHOrOa Aaxke paspyLUeHnto Kopryca dunstpa.

BrHOBHMKaMM TOMyY Yallle BCErO SBMAOTCA 3arpAa3HEHNS
N 3aKOKCOBaHHblE OT/IOKEHMA B MOTOPHOM Macne,
KOTOpble MPOXOOAT 4Yepe3d MacCnsHbli Hacoc, mHoraa
ONOKNPYS B HEM PErYIVIPYIOLMIA KianaH (CM. PUCYHKMN
1n2).

PuicyHok 1: PackpbITbivi MAC/ISIHbI HACOC CO BCTPOEHHBIM

DEryIIPYIOLLIIM KIIaraHoM

PuUcyHOK 2: YBEIMHEHHOE N306PaXEHINe PEryIvpyIOLLEro KianaHa

C BUAMBIMY Criggamut NCTuPpaHus

TK. B 9TOM cChny4ae KanaH Perympyet [asfieHue
Macna b HE3HaYMTeNbHO WM He  perynvpyet
ero BoOOLE, B CUCTEME BO3MOXHO 06pasosaHve
SKCTPEMAIBHBIX CKaYKOB AaBfieHns Ha yposHe 30 6ap 1
BbllLEe — MacnsHbIN OUABTP MOMNPOCTY HE B COCTOSIHUM
KOMMEHCUPOBaTb Takoe MUKOBOE AaBfieHne 1 NMO3TOMY
nedopmmnpyeTcst (CM. pUCYHOK 3).

PucyHok 3: HopmasibHbIi MacsiHbIVi ouseTp (cresa) v

1eCbOPMUPOBaHHbIN MaC/IsHBIV GhybTP (CripaBa)
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Kpome TOro, [OaBneHne MOXET CrocObCTBOBATH
BblOaBIVBaHNIO MPOKAAOKN WX CUNbHOMY MPOrUbaHmio
KOHLIEBOIO AMCKa, YTO CBOOUT Ha HET yCunme npuxmnma
MEXOYy MPOKNagkonm W UALTPOM. 3TO MNPUBOAUT
K YyTe4yke Macna HenocpeacTBeHHO Ha  dnaHue
wnn paspywennio  unstpa. B nocnegHem  cnyqae
KOHLIEBOV AVICK MOMHOCTLIO OTAENSETCS OT Kopryca (CM.
PUCYHOK 4).

BAXKHO! Ecnn BO3HMKAET Takoe MOBPEXAEHWE, OOHOM
JMWb 3aMeHbl unbTpa HeoocTaTo4HO. HeobxoamMmo
MPOKOHTPONMPOBaTb W MPOMbITb  BECb  MaCHSHbIN
KOHTYP C LEnbl yaaneHust BCex OTNoXeHun. B pspoe
CclyyYaeB crnemyeT Takke 3aMeHUTb MachsiHbIA HacoC
(C MHTErpMPOBaHHLIM PEryIMPYIOLLMM KanaHOoM).

PucyHOK 4: PaspyLLeHHbIV MacsIsiHbIV GhnbTo
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Vidali yag filtresi (OC) ile donatilmis olan araclarda, filtrede
sizinti ortaya cikarsa veya filtrenin montaj flansinda yag
kacagl gorulirse, bu, yag pompasinin bloke olmus ayar
supabindan kaynaklaniyor olabilir. Bu durum, ya disa
bastinimis contadan ya da filtre gévde muhafazasinda
olusan siskinlikten, hatta bazi durumlarda atmig filtre
gbvde muhafazasindan anlagilabilir.

Bdyle arizalardan, genellikle, yag pompasi tarafindan
aktarilan ve oradaki ayar supabinda ara sira blokaja yol
acan motor yagindaki birikintiler ve kurumlanmis kalintilar
sorumlu olmaktadir (bakiniz resim 1 ve 2).

Resim 1: Acilmis yag pompasi, entegre ayar supabi ile birlikte

Resim 2: Bloke olmusg ayar supabinin yakindan gérdndsd,

belirgin asinma izleri

Buna bagll olarak, yag basincinin dizenlenmesi
kisitlandigindan ve hatta tamamen ortadan kalktigindan,
30 ban gecen asir basing pikleri gértlebilmekte ve yag
filtresi bu muazzam basing artisini dengeleyememekte ve
deforme olmaktadir (bakiniz resim 3).

Resim 3: Yag filtrelerinin direkt kiyaslamasi - Solda: Normal kosullar

altinda, sagda: Deforme olmus
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Buna ek olarak, conta disa dogru bastirimakta veya uc
diskinde siskinlik olusabilmektedir, dyle ki filtre contasinda
artik yeteri kadar bastirma kuvveti mevcut degildir. Bu,
dogrudan montaj flansinda yag kaybina veya filtrenin
patlamasina yol agar, bu durumda tUm uc diski gbvde
muhafazasindan ¢ozullr (bakiniz resim 4).

ONEMLI! Anlatilan tipteki bir hasarda, yalnizca filtreyi
degistirmek yeterli degildir. Mutlaka komple vyag
devridaim sistemini  kontrol etmek, durulamak ve
icerisindeki tUm birikintileri ¢cikarmak gerekmektedir.
Ayrica gerekirse, yag pompasi (entegre ayar supabi
ile birlikte) yenisiyle degistiriimelidir.

Resim 4: Patlamis yag filtresi
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