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1. Sammanfattning

Kollektivtrafikplan 2020 med utblick 2021-2022 &r den attonde i sitt slag som arbetats
fram av Hallandstrafiken pa uppdrag av Region Halland som &r Regional
Kollektivtrafikmyndighet i Halland. Kollektivtrafikplanens syfte ar att beskriva hur
Hallandstrafiken omsatter malen i det Regionala Trafikforsérjningsprogrammet i
verksamheten inom en trearig utblick. Det 6vergripande malet for kollektivtrafiken i
Halland ar att den ska bidra till hog attraktivitet och en hallbar samhallsutveckling.
Huvudstrategin i utvecklingen av kollektivtrafiken ar att koncentrera resurser till strak
dar det finns goda forutsattningar att 6ka resandet. En grundlaggande princip ar att
resbehoven ska styra utvecklingen av kollektivtrafiken.

Utifran overgripande malbild ar Hallandstrafikens vision att vara det béasta resvalet. Ett
prioriterat mal for verksamheten ar att nd en 6kad marknadsandel. Uppféljning av
utfallet gors for en rad olika nyckeltal inom delmalen forbattrad leverans, 6kat resande
och 6kad nojdhet. Sett till utvecklingen under 2018 6kade marknadsandelen markant
och nadde dirmed uppsatt malbild pa 17 procent. Aven resandeutveckling visar pd en
positiv utveckling med en 6kning pa drygt 5 procent. Nar det géller néjdheten ligger
denna oférandrad gentemot tidigare ar och malbilden uppnas darfor inte.

Under 2020 foreslas trafiksatsningar for 3,5 miljoner kronor netto. Bland annat foreslas
en ny stationspendel i Laholm samt 6kade resurser till linje 10 i Falkenberg. En fortsatt
upprustning av kollektivtrafikens infrastruktur genom ombyggnation av hallplatser och
utbyte av viaderskydd &r ocksd prioriterat. Aven inom omradet marknad och
kommunikation laggs ytterligare resurser for att lyfta kinnedomen och kunskapen om
kollektivtrafiken som resalternativ. Inom utblicken 2021-2022 ses ett behov av att
fortsatt méta resandeutvecklingen pa Vastkustbanan men ocksa en utveckling av
stadsbusstrafiken samt dversyn av regionbusstrafikens utbud.



2. Inledning

Hur fungerar kollektivtrafiken i Halland

Enligt den lag om kollektivtrafik som tradde i kraft den 1 januari 2012 ska det i varje lan
finnas en Regional Kollektivtrafikmyndighet. Ett viktigt syfte med lagen ar att skapa
battre samordning mellan kollektivtrafiken och annan samhallsplanering samt att
skapa ett storre politiskt inflytande Over de strategiska beslut som fattas om
kollektivtrafiken. Kollektivtrafikmyndighetens ansvar ar regional kollektivtrafik. Med
regional kollektivtrafik avses kollektivtrafik som &dger rum inom ett lan eller som
stracker sig over flera 1an med huvudsyftet att tillgodose resenarernas behov av resor
avsedda for arbetspendling eller annat vardagsresande.

| lagen finns det krav pa att det i varje lan ska finnas ett Regionalt
Trafikforsorjningsprogram och det finns dven bestammelser om vad ett sadant
program ska innehalla. Programmet ska bland annat omfatta bade en langsiktig,
strategisk del och en mer konkret beskrivning av kollektivtrafikens omfattning pa
kortare sikt. Avvagning ska goras mellan vilken trafik som samhallet ska ta ansvar for
genom trafikplikt och vilken trafik som ska bedrivas pa kommersiell grund. Lagens
intention ar att forenkla for kommersiella aktérer att komma in pa
kollektivtrafikmarknaden vilket kan bidra till ett stérre utbud av kollektivtrafik for
invanarna. | och med kollektivtrafiklagen ar det fritt for kommersiella aktorer att utféra
kollektivtrafik.

| rollen som kollektivtrafikmyndighet har Region Halland det politiska och ekonomiska
ansvaret for den allmdnna kollektivtrafiken i Halland vilket innefattar alla buss- och
tagtrafik samt nartrafik. Bolaget Hallandstrafiken AB ar heldgt av Region Halland och
har som huvuduppgift att skota den operativa planeringen av kollektivtrafiken i lanet.
Via uppdragsavtal har Hallandstrafiken ocksa ansvaret for att upphandla och samordna
fardtjanst i de hallandska kommunerna, samt sjukresor pa uppdrag av Region Halland.
Pa uppdrag av regionen utfors dven bestallningsmottagning for de angivna resorna
forutom fardtjanstresorna i Kungsbacka kommun. Hallandstrafiken utfér pa uppdrag av
kommunerna aven planering och samordning av skolskjutstrafik.

Vad ir Kollektivtrafikplan

Trafikforsorjningsprogrammet satter ramarna for utvecklingen av kollektivtrafiken i
Halland. Utifran de strategiska val och prioriteringar som finns i programmet arbetar
Hallandstrafiken arligen fram en kollektivtrafikplan for de kommande tre aren.
Kollektivtrafikplanens syfte &r att beskriva hur Hallandstrafiken omsatter malen i
trafikforsorjningsprogrammet i verksamheten, exempelvis genom trafikforandringar. |
kollektivtrafikplanen gérs ocksa en uppfdljning pa utvecklingen for ett antal utvalda
nyckeltal framforallt kopplat till marknadsandel, resande och néjdhet. Framtagandet av
kollektivtrafikplanen sker i dialog med kommunerna i lanet. Kollektivtrafikplanen utgor
dven Hallandstrafikens underlag till Region Hallands budgetprocess.



3. Mal for kollektivtrafiken i Halland

Overgripande mal

Det 6vergripande styrdokumentet i Halland ar den Regionala utvecklingsstrategin (RUS)
2005-2020 med visionen ”Halland — basta livsplatsen”. Tillvaxtstrategin for Halland
bygger pa RUS:en med malet att Halland ska vara en mer attraktiv, inkluderande och
konkurrenskraftig region ar 2020 an ar 2014. | Tillvaxtstrategin finns strategiska val och
prioriteringar med koppling till kollektivtrafiken. Enligt Tillvaxtstrategin ska
kollektivtrafiken i Halland bidra till fortsatt regionforstoring saval séderut som norrut.
Kollektivtrafiken spelar ocksa en viktig roll i skapandet av attraktiva stadsmiljoer genom
exempelvis minskat behov av yta for biltrafik och renare Iuft. Kollektivtrafiken har en
avgorande betydelse for att uppna en koldioxidneutral ekonomi och fossiloberoende
transporter. Det finns ett starkt samband mellan kollektivtrafik, infrastruktur samt
samhalls- och bebyggelseplanering. Genom en 6kad samverkan och samplanering kan
dessa omraden starka varandra vilket gynnar en hallbar tillvaxt i Halland.

Under 2016 antogs det nu gallande Regionala Trafikforsorjningsprogrammet for
Halland vilket ar det andra i sin ordning. | trafikférsérjningsprogrammet finns
faststallda mal och principer kring hur kollektivtrafiken ska utvecklas i Halland.
Trafikforsorjningsprogrammet utgar fran prioriteringar och mal i den Regionala
utvecklingsstrategin samt Tillvaxtstrategin. Det 6vergripande malet for kollektivtrafiken
i Halland ar att den ska bidra till hog attraktivitet och en hallbar samhallsutveckling.
Huvudstrategin i utvecklingen av kollektivtrafiken ar att koncentrera resurser till strak
dar det finns goda forutsattningar att 6ka resandet. En grundldaggande princip ar att
resbehoven ska styra utvecklingen av kollektivtrafiken.
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Hallandstrafikens mal

Hallandstrafikens vision ar att vara det "basta resvalet”. Visionen ar starkt kopplat till
de 6vergripande malen och visionen hos Region Halland. Hallandstrafikens prioriterade
mal dr att nd en 6kad marknadsandel, dvs plocka andelar fran biltrafiken. Genom en
Okad kollektivtrafikandel kan stora samhallsvinster uppnas. Delmalen forbattrad
leverans, okat resande och Okad nojdhet &r avgoérande for att nd en o©kad
marknadsandel. Till varje delmal finns mer specifika nyckeltal kopplade.

| kollektivtrafikplanen gors en arlig uppfoljning av malbilden samt I6pande i
Hallandstrafikens manadsrapport. Genom en kontinuerlig maluppfoljning med
tillhérande analys kan lampliga atgarder vidtas for att exempelvis vdnda en negativ
trend. Arbetet med malstyrning och viljan att standigt forbattra verksamheten utgér en
viktig del nar Hallandstrafiken tillsammans med trafikforetagen foljer upp och
utvarderar den dagliga leveransen.

Kollektivtrafiken ska bidra till
hog attraktivitet och en
hallbar samhéllsutveckling

Basta livsplatsen

Hallandstrafikens mdlbild



Mdluppféljning 2018

Arlig uppfdljning av malen finns for marknadsandel, resandeutveckling och néjdhet.
Gillande leverans med fokus pa punktlighet finns i nuldget inget generellt uttalat
maltal da mojligheten att félja upp punktligheten i busstrafiken saknas. Att kunna mata
och folja upp punktligheten i busstrafiken ar dock ett prioriterat omrade som
Hallandstrafiken arbetar aktivt med for att |6sa.

Sett till utvecklingen under 2018 6kade marknadsandelen markant och nadde darmed
uppsatt malbild pd 17 procent. Aven resandeutveckling visar p& en positiv utveckling
med en okning pa drygt 5 procent. Nar det géller noéjdheten ligger denna oférandrad
gentemot tidigare ar och malbilden uppnas darfor inte.

Nyckeltal Mal for Utfall 2018 Trend
nyckeltal 2018 2018/2017
Marknadsandel 17,0% 18,1% A
Resandeutveckling +5,0% +5,1% A
Nojdhet
e Kund 70% 61,7% =
e Allménhet 60% 51,7% =
e Senaste resan 85% 81,2% =

Madl for 2019-2020

| nedan tabell sammanfattas nyckeltalen samt utfallet for 2018 och med tillhérande
malambition 2019-2020. Marknadsandelen férvantas ha en fortsatt positiv trend om
an inte lika stor 6kning som 2018 jamfort 2017. Aven resandet férvédntas fortsatt att
O0ka omkring 5 procent for 2019 respektive 2020. En fortsatt 6kning av marknadsandel
och resandeutveckling kraver dock att tillrackliga resurser avsatts for kollektivtrafikens
utveckling. Sett till nojdheten har trenden under de senaste aren varit oférandrad.
Hallandstrafiken bedriver dock ett successivt forbattringsarbete mot néjdaste kunder i
branschen 2020 vilket innebar att den offensiva malsattningen kvarstar fér 2019 och
2020.

Nyckeltal Utfall 2018 Mal for Mal for
nyckeltal 2019 nyckeltal 2020
Marknadsandel 18,1% 19,0% 19,5%
Resandeutveckling +5,1% +5,0% +5,0%
Nojdhet*
e Kund 61,7% 70,0% 85,0%
o Allmanhet 51,7% 60,0% 80,0%
e Senaste resan 81,2% 85,0% 90,0%




4. Utveckling under 2018

Foljande avsnitt redovisar utvecklingen under de senaste aren for ett antal omraden i
verksamheten. Den allt hogre marknadsandelen och det 6kade resandet har till stor del
mojliggjorts genom de senaste arens trafiksatsningar. Utover trafiksatsningar har ocksa
mer resurser tillforts for upprustning av hallplatser genom bland annat ombyggnad och
utbyte av vaderskydd. Aven marknadsféringen har intensifierats genom exempelvis fler
genomférda prova pa-kampanjer. Nedan visas de storsta trafiksatsningarna de senaste

eNytt stadsbusslinjenat Kungsbacka
eFortatning av regionbusstrak

*Ny Pagatagstrafik Halmstad-Helsingborg
eNytt stadsbusslinjenat Varberg

eUtokad trafik Viskadalsbanan
eUtokad trafik Halmstad stadsbusstrafik

eUtokad trafik HNJ-banan (3-arigt testprojekt)

oEn ny dubbeltur (morgon/eftermiddag) Vasttag Varberg-Géteborg
eUtokad trafik Vasttag Kungbacka-Géteborg (Kungsbackapendeln)
eNytt Resecentrum Halmstad (justerat stadsbusslinjenat)

oTva nya dubbelturer mitt pa dagen Vasttag Varberg-Goteborg

eUtokad trafik Vasttag Kungbacka-Goteborg (Kungsbackapendeln)

oFler helgturer pa HNJ-banan (3-arigt projekt)

oTillatet att stiga pa genom bussens alla dérrar pa linje 10 i Falkenberg med syftet
att korta restiden och férbattra punktligheten.

*En ny dubbeltur (morgon/eftermiddag) Vasttag Varberg-Goteborg ]




Marknadsandel

Marknadsandelen, dvs andelen resor med kollektivtrafik av totalt antal motoriserade
resor, har en fortsatt positiv trend. For 2018 nas en marknadsandel pa 18,1 procent for
Halland. Detta innebar att malet pa 17 procent for 2018 nas med god marginal. En viss
O0kning beddms ha skett pa grund av férandrad matmetod i det branschgemensamma
matverktyget Kollektivtrafikbarometern i vilken marknadsandelen féljs upp.
Motsvarande 6kning finns ocksa for det nationella snittet. Férandringen innebar att
fragorna som beddmer marknadsandelen justerades och framforallt férandrades
metoden for urval av respondenter vilket beddms skapat vissa resultatskillnader
jamfort tidigare metod for Kollektivtrafikbarometern. Tidigare var huvudsaklig metod
for enkaten telefoninterviu men med den omarbetade Kollektivtrafikbarometern
utgors en storre del av webbenkéter. P& nationell niva har det konstaterats att den nya
metoden bland annat fangar fler studerande, kvinnor och vaneresenarer.

Marknadsandel Halland 2010-2018
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Resande

Vid jamforelse 2018 med 2017 6kade resandet med 5,1 procent. Darmed fortsatter
den positiva trenden med en resandetkning pa 6ver 5 procent for tredje aret i rad.
Under 2018 genomfordes 19,6 miljoner resor med buss och tag i Halland. Sett i det
langre perspektivet, dvs 2018 jamfort 2010, ar det framforallt tagtrafiken pa
Vastkustbanan  samt  stadsbusstrafiken som  bidragit till den positiva
resandeutvecklingen.

Resandeutveckling Halland 2010-2018

22 000 000

20 000 000

18 000 000

16 000 000

14 000 000
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Totalt 14 655173 15433667 15716331 15987 604 16 358 606 16 840698 17 780 770 18 679 858 19 629 075
% forandring 5,3% 1,8% 1,7% 2,3% 2,9% 5,6% 5,1% 5,1%



Sett till férdelningen av resor star regionbuss, Oresundstag (Vtag Vbg-Gbg, Ptag Hsd-
Hbg) samt Halmstad stadsbuss for ungefar tre fjdrdedelar av resandet. Aterstdende
fjardedel utgors framst av Vasttag Kungsbacka-Goteborg (Kungsbackapendeln) samt
ovrig stadsbusstrafik. Resandet pa Halmstad-Nassjo jarnvag (HNJ) och Viskadalsbanan
ar forhallandevis litet sett till totalen med 1,7 procent av resorna.

Fordelning avresor 2018

10 048; 0,1%
[ = Regionbusstrafik

341602;1,7%

» Oresundstag inkl. Vtdg Vbg-Gbg/Ptag Hsd-
Hbg

» Stadsbusstrafik Halmstad
» Vasttag Kungsbacka-Goteborg
(Kungsbackapendeln)

» Stadsbusstrafik Vb, Fb, Kb

» Viskadalsbanan/HNJ-banan

» Anropsstyrd linjetrafik/néartrafik
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Tdagtrafik

Vastkustbanan ar stommen i den hallandska kollektivtrafiken med avgérande betydelse
for Hallands utveckling. Trafiken pa Vastkustbanan utgdrs huvudsakligen av
Oresundstdg Goteborg-Halland-Malmé/Képenhamn och Visttdg Kungsbacka-Géteborg
(Kungsbackapendeln). Fran december 2015 finns ocksa Pagatag mellan Halmstad och
Helsingborg som trafikerar under morgon/eftermiddag och forstarker det totala
turutbudet. Vasttagen forstarker utbudet mellan Varberg-Goteborg med totalt fyra
dubbelturer/vardag under morgon/eftermiddag samt dagtid. | redovisning av resandet
pd Viastkustbanan sl&s resandet for Oresundstdg, Pagatag Halmstad-Helsingborg och
Vasttdg Varberg-Goteborg samman da de tre tagsystemen kompletterar varandra
utifran tidtabell och uppehallsbild. Utover Vastkustbanan trafikeras Viskadalsbanan
med Vasttagen Varberg-Boras och Halmstad-Nassjo jarnvag med Krosatagen Halmstad-
Jonkoping/Nassjo.

Oresundstag, Pagatag Halmstad-Helsingborg, Visttag Varberg-Goteborg

Under 2018 genomférdes ca 5 miljoner resor med Oresundstdg, Pagatdg Halmstad-
Helsingborg samt Vasttag Varberg-Goteborg. Jamfort med 2017 6kade resandet med
3,8 procent. Jamfort med 2010 har resandet 6kat med 74,9 procent. Den alltjamt
fortsatta resandedkningen har mojliggjorts genom en utokad trafik, dvs
Pagatagstrafiken (december 2015) samt tillkommande Vasttag Varberg-Goteborg
(2017, 2018, 2019).

Oresundstag, Vasttag Varberg-Goteborg, Pdgatdg Halmstad-Helsingborg
Totalt resande 2010-2018

6 000 000
5500 000
5000 000
4500 000
4 000 000
3 500 000
3 000 000

2 500 000
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Antalresor 2880000 3 090 000 3 880 000 4 220 000 4 428 200 4 565 2134 724 138 4 852 373 5036 061
forandring % 7,3% 25,6% 8,8% 4,9% 3,1% 3,5% 2,7% 3,8%
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| férdelningen antal p&- och avstigande i Oresundst&gssystemet (inraknat Vtag Vbg-
Gbg, Ptag Hsd-Hbg) ar Halmstad och Varberg de klart storsta stationerna med ca 60
procent av resorna. Jamfort med 2017 6kar resandet for samtliga stationer. Storst
procentuell 6kning hade Asa station som 6kade med 21,6 procent jamfort 2017. Ovriga
stationer uppvisar en stabil 6kning.

Oresundstag, Vasttag Varberg-Goteborg, Pagatdg Halmstad-Helsingborg
Pa- och avstigande pervardag 2010-2018

6000
5000 S
4000
3000
‘/.
——
2000 =
/ ——
1000 - —
o o > g d
0
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
=—@=—Kungsbacka 1576 1805 1833 2362 2442 2454 2356 2538 2739
o= Asa 577 749 845 888 978 1189
===\ arberg 2924 3259 3464 4003 4439 4507 4620 4665 4855
Falkenberg =~ 1563 1757 1919 2082 2335 2379 2447 2470 2499
«=@=Halmstad 3214 3192 3908 4298 4535 4661 4932 5016 5213
«=@==aholm 537 447 507 569 552 599 687 712 729
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Andel pastigande i forhallandet nord/sydlig riktning pavisar en tyngdpunkt riktning
norrut, ca 63 procent. For Halmstad, Falkenberg och Varberg ar det ocksa en 6vervikt
norrut med drygt 60 procent. For Kungsbacka och Laholm ar resandefordelningen mer
jamnt fordelad mellan norr och séder. Fran Asa reser ndrmare 90 procent norrut.

Oresundstag 2018 - pastigande riktning vardag (exl. Vtag/Ptag)
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Vasttag Kungsbacka-Goéteborg (Kungsbackapendeln)

Resandet pa Kungsbackapendeln méts fran och med 2017 med kundrédkningssystem.
Kundrakningssystemet innebér att det finns sensorer i varje dorrpar som mater pa- och
avstigande. Det nya sattet att rakna resandet pa Kungsbackapendeln har visat pa ett
stort morkertal jamfort tidigare matmetod dar resandet justerades efter bedomd
stamplingsbendgenhet vilket gav stora variationer. Utifran att nuvarande matmetod
skiljer sig markant fran tidigare utgér 2017 numera basar for fortsatta analyser pa
Kungsbackapendeln. Under 2018 genomférdes ca 2,4 miljoner resor pa
Kungsbackapendeln, en 6kning med 11,7 procent jamfort 2017.

Kungsbackapendeln 2017-2018

2 500 000

2 400 000
2 300 000
2200 000
2 100 000
2 000 000
1900 000
1800 000
2017 2018
Kungsbackapendeln 2184747 2439821
Fordndring totalt % 11,7%
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Viskadalsbanan och Halmstad-Nassjo6 jarnvag

| likhet med Kungsbackapendeln mats resandet pa Viskadalsbanan fran och med 2017
med kundrdkningssystem. Den nya matmetoden innebar en kraftig 6kning av resandet
pa Viskadalsbanan vilket pavisade ett tidigare stort morkertal. Under 2018 uppgick
resandet till drygt 196 000 resor, en 6kning med 0,9 procent jamfort 2017.

Pa Halmstad-Nassjo jarnvag (HNJ) genomfors manuella rdkningar under var och host.
Utifran genomforda rakningar uppgick resandet till drygt 145 000 resor i Halland under
2018, en 6kning med 28,9 procent jamfort 2017. Under 2018 utdkades tagtrafiken pa
HNJ-banan fran 5 dubbelturer per vardag till 7 dubbelturer. Resandeuppféljningen pa
HNJ-banan &ar en viktig del i det nu pagaende tredriga testprojektet med syftet att 6ka
resandet och pa sikt nd en acceptabel kostnadstackning.

Viskadalsbanan och HNJ-banan 2017-2018

250 000
200 000
150 000 /
100 000
50 000
0
2017 2018
Viskadalsbanan 194 591 196 373
HNJ 112 696 145 229
Forandring Viskadalsbanan % 0,9%
Forandring HNJ % 28,9%
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Stadsbusstrafik

Stadsbusstrafik finns i Halmstad, Falkenberg, Varberg och Kungsbacka. Av samtliga
resor i stadsbusstrafiken star Halmstad for ca 70 procent av resorna.
Resandeutvecklingen for stadsbusstrafiken har fortsatt en mycket positiv utveckling.
Fran 2014 och framat har resandet Okat varje ar. Under 2018 genomférdes totalt 6,3
miljoner resor i stadsbusstrafiken, jamfért 2017 6kade resandet med 6,2 procent.

Stadsbusstrafik Halmstad

Stadsbusstrafiken i Halmstad utgdr en viktig del av Hallandstrafikens verksamhet
utifran dess storlek dar den star fér nastan 23 procent av samtliga resor i Halland och
en Overvagande del av resorna i stadsbusstrafiken. Under 2018 genomfordes 4,4
miljoner resor vilket dr en 6kning med 3,6 procent jamfort foregdende ar. De nya
stadsbusshallplatserna pa Laholmsvagen som borjade att trafikeras i december 2017
har skapat battre bytesmojligheter mellan stadsbuss, regionbuss och tag. En successiv
utbyggnad av trafiken har skett under de senaste aren, framforallt med satsning pa
huvudlinjerna dar ocksa resandet 6kar mest. Dartill bedoms inférandet av seniorkort
inom Halmstads kommun haft en viss bidragande faktor till resandedkningen.

Stadsbusstrafik Halmstad 2010-2018
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2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Halmstad 3549393 3854189 3823205 3669354 3772399 3866593 4085357 4250076 4404999

Forandring Halmstad % 8,6% -0,8% -4,0% 2,8% 2,5% 5,7% 4,0% 3,6%
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Stadsbusstrafik Falkenberg, Varberg och Kungsbacka

Stadsbusstrafiken i Falkenberg, Varberg och Kungsbacka har samtliga genomgatt en
renodling av linjenaten med satsning pa huvudlinjer med 6kat turutbud, rakare kérvag
samt passning till tagtrafiken pa Vastkustbanan. Linjenatet i Falkenberg gjordes om
2011 och Varberg samt Kungsbacka under 2015. For samtliga stader har det justerade
linjenatet medfort en positiv resandeutveckling.

| Varberg fortsatter den kraftiga resandedkningen for tredje aret i rad, jamfort 2017
Okar resandet med 24 procent. | Kungsbacka fortsatter ocksa den positiva
resandeutvecklingen (+9,8 procent) om &dn nagot svagare jamfort tidigare ar. |
Falkenberg har resandedkningen avstannat och ligger i princip oférdandrat fran 2016.
Gemensamt for staderna ar att huvudlinjerna star for den stora andelen av resorna
samt resandedkningen.

Stadsbusstrafik Falkenberg, Varberg och Kungsbacka 2010-2018
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2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Varberg 300071 313899 314518 356800 398854 414819 565544 661115 819594
Foérandring Varberg % 4,6% 0,2% 13,4% 11,8% 4,0% 36,3%  16,9% @ 24,0%
e [ alken berg 274022 337997 408035 459165 482670 510901 558496 555572 561734
Forandring Falkenberg % 23,3% 20,7% 12,5% 5,1% 5,8% 9,3% -0,5% 1,1%
e ungsbacka 223007 225891 250348 257909 256325 308119 412157 476706 523390
Foérandring Kungsbacka % 1,3% 10,8% 3,0% -0,6% 20,2% | 33,8%  157% 9,8%
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Regionbusstrafik

Resandet med regionbusstrafiken minskade nir Oresundstagstrafiken tillkom 2009
vilket gav en 6verflytt av resendarer till taget. Fran 2013 har trenden vant och resandet
pekar ater uppat, under 2018 t6kade resandet med 1,7 procent. Resandedkningen
aterfinns till storsta del pa huvudlinjerna medan 6vriga linjer minskar eller ar
oforandrade. Utvecklingen med ett okat resande pa huvudlinjerna ligger i linje med
faststallda principer i trafikforsérjningsprogrammet om att satsa dar forutsattningar for
Okat resande &r storst, dvs i utpekade kollektivtrafikstrak dar huvudlinjerna trafikerar.

Sett till fordelning av resor inom regionbusstrafiken stod Kungsbacka regionbusstrafik

for 39 procent, regionbusstrafik soder for 35 procent (Halmstad, Laholm, Hylte) och
regionbusstrafik norr for 26 procent (Falkenberg, Varberg).

Regionbusstrafik 2010-2018
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2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Regionbuss totalt 4987 006 4935537 4845331 4909 161 5002174 5101011 5370388 5398 380 5491 826
Forandring totalt % -1,0% -1,8% 1,3% 1,9% 2,0% 5,3% 0,5% 1,7%
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Nojdhet

Nojdheten mats med hjalp av Kollektivtrafikbarometern, en branschgemensam
undersékning bland allmdnhet och kunder. Med kunder avses de som aker med
Hallandstrafiken minst ndgon gang/nagra ganger i manaden. Malet for 2018 var att
andelen néjda kunder ska uppga till minst 70 procent och att andelen néjda bland
allmanheten ska uppga till minst 60 procent.

Utfallet for 2018 ar ungefar detsamma som for 2017. Som diagrammet visar ligger
Halland nara det nationella snittet for ndjdhet. Sett till néjdhet med senaste resan ar
denna hogre, utfallet for 2018 var 81,2 procent. Dock ar 6kningen marginell jamfort
2017. Darmed nas inget av malen for 2018 gallande nojdhet. For att lyckas med de
hogt uppsatta malen, nojdast kunder i branschen 2020, krdvs en kraftsamling. Flera
utav de aktiviteter som ar identifierade for att forbattra kundnojdheten ar planerade
att genomfdras under 2020.

Nojdhet kund/allmanhet/senaste resan Halland 2010-2018
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eg=—= N0Ojd kund Halland 61,9% 60,5% 61,7% 65,0% 57,8% 60,5% 64,2% 60,6% 61,7%
eeeeees NGjd kund nationellt snitt 62,9% 58,6% 60,8% 60,6% 61,7% 62,7% 62,4% 58,4% 59,2%
g N5jd allmanhet Halland 45,8% 45,3% 47,0% 46,5% 45,3% 48,2% 51,0% 51,9% 51,7%
------ N&jd allmanhet nationellt snitt 53,2% = 49,7% = 50,9% = 50,5% = 51,5% = 52,1% = 49,0% @ 51,2% = 52,7%
==@== N{jd senaste resan Halland 79,5% 78,7% 78,5% 80,3% 81,3% 83,9% 83,2% 78,9% 81,2%

eeeeee NGjd senaste resan nationelltsnitt  79,2% 78,6% 79,8% 80,1% 80,8% 80,8% 81,3% 76,1% 78,6%
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Miljé

Kollektivtrafiken ar i sig ett hallbart alternativ genom att fler reser tillsammans. Om fler
valjer att stalla bilen hemma och istéllet véaljer hallbara fardmedel sasom gang, cykel
och kollektivtrafik uppnas manga positiva effekter. | vara stadsmiljoer innebar en
minskad bilanvandning bl.a. minskade luftféroreningar, minskat buller och mindre
trangsel. Mer utrymme skapas at manniskan och en i grunden mer attraktiv
stadskdrna. Utover kollektivtrafikens inbyggda positiva effekter arbetar
Hallandstrafiken mot malet om en fossilfri kollektivtrafik senast ar 2020 for att uppna
koldioxidneutralitet enligt malet i trafikforsérjningsprogrammet.

En stor del av resandet i Halland sker med eldrivna tag vilket &r ett koldioxidneutralt
fardmedel da all el i det svenska jarnvagsnatet kommer fran vattenkraft. | busstrafiken
har andelen kilometer med fornyelsebara drivmedel o©kat under 2018. Inom
Hallandstrafikens verksamhet anvadnds tre typer av férnyelsebara drivmedel, RME
(Rapsmetylester), HVO (Hydrerad vegetabilisk olja) och biogas. En succesiv 6kning av
bussar med Euro 6-standard resulterar dessutom i ldgre utsldpp av partiklar och
kvaveoxider jamfort tidigare generationer av Euro-klasser.

Under 2018 har 99,6 procent av Hallandstrafikens busstrafik utforts med férnyelsebara
drivmedel, en uppgang med 3,7 procentenheter jamfért 2017. Inom stadsbusstrafiken
har 100 procent av trafiken utférts med fornyelsebara drivmedel, en 6kning med 5
procentenheter jamfort foregdende ar. Regionbusstrafiken utfordes till 99,4 procent
med fornyelsebara drivmedel, en 6kning med 3,1 procentenheter jamfort 2017.

Den positiva utvecklingen ar kopplad till den trappa som finns i nuvarande trafikavtal
med en successiv stegring av miljokraven. Nya drivmedel sdsom HVO har under kort tid
vunnit mark mot fossil diesel vilket drivit pa utvecklingen snabbt i positiv riktning.
Bristande tillgang pa HVO éar dock en riskfaktor som kan resultera i 6kade kostnader
framover.

Andel korda kilometer med férnybara drivmedel i busstrafiken 2010-2018
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Ovriga aktiviteter

Upphandling av trafik

Busstrafik

|  november 2018 publicerades forfragningsunderlaget for den  stora
trafikupphandlingen av all busstrafik i Halland exklusive Kungsbacka. Under varen 2019
sker anbudsinldamning med tilldelning innan sommaren. Trafikstart for de nya avtalen
arijuni 2020.

| Kungsbacka var det under 2018 trafikstart for avtal gallande skolbusstrafiken efter
tidigare 6verprovning. Ett nytt trafikavtal for regionbusstrafiken i Onsala/Asa/Frillesas
har trafikstart under april 2019. Regionbusstrafik for Ovriga linjer i Kungsbacka
kommun tilldelades under 2018 med trafikstart juni 2019. Aven Kungsbacka
stadsbusstrafik har upphandlats under 2018 med trafikstart juni 2020.

Tagtrafik

En upphandling &r under genomférande fér Oresundstdgstrafiken med trafikstart
december 2020. | det nya avtalet samordnas drift och underhall. Syftet ar att fa en
stabilare leverans och sdkra fordonsbehovet for trafiken. Av den anledningen bygger
ocksa Skanetrafiken en ny underhallsdepa i Karrakra som ar tankt att anvandas bl.a. for
Oresundstagen.

Gallande avtal for Vasttagstrafiken l16per fran december 2015 till december 2024 med
option ytterligare hogst tre ar. Avtalsslut kommer att sammanfalla med det planerade
Oppnandet av Vastlanken.

For Krosatagstrafiken genomférdes under 2017 en upphandling med tankt trafikstart
december 2018. Tilldelningsbeslutet blev dock 6verklagat och efter beslut i rattslig
instans kom beskedet att upphandlingen maste géras om. Under tiden for arbetet med
ny upphandling har trafiken direktupphandlats fran december 2018 och tva ar framat.

Pagatagstrafiken upphandlades under 2017 med trafikstart december 2018 till
december 2026 enligt grundavtal.

Serviceresor

Efter stora leveransproblem med serviceresorna under 2017 upphandlades trafiken pa
nytt och ett nytt trafikavtal startade i juli 2018 med en avtalstid pa fyra ar. | det nya
trafikavtalet ingar numera dven skolskjutsresor for samtliga kommuner i Halland. Med
det nya avtalet igang har leveransen forbattrats framférallt géllande tidhallning vilket
inneburit att antalet forseningsviten och kundarenden minskat.
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Nytt betalsystem

Hallandstrafiken, Kalmar Lanstrafik, Jonkopings Lanstrafik, samt Lanstrafiken
Kronoberg driver ett gemensamt projekt gallande “Framtida betallésningar” med
Samtrafikens arbete som bas. Overordnat allt annat, r att det skall vara kompatibelt
med Skanetrafiken, Blekingetrafiken, Vasttrafik och Ostgotatrafiken, med syftet att
forbattra for vara kunder som reser over lansgranserna. Projektet gar under
arbetsnamnet Lynx. Mobila enheter kommer att vara den viktigaste komponenten i det
nya betalsystemet, bade som forséljnings- och kommunikationskanal. | samband med
trafikstérningar ska kunder genom sin mobila enhet kunna fa relevant och korrekt
trafikinformation pa ett snabbt och enkelt satt. Kunden ska via sin mobila enhet kunna
hantera hela sin resa - fran sok/kép resa, information under resans gang och till
eventuella drenden efter resan.

Under 2018 har arbetet drivits i flera parallella spar som bland annat omfattar
utvecklingen av en ny mobilapplikation, inkop av foérsdljningsautomater, utveckling av
ett nytt CRM-system, upphandling av forsaljningsutrustning samt handhallna enheter.
Ambitionen ar att under hosten 2019 kunna lansera en forsta version utav den nya
applikationen. Full funktionalitet behover vara pa plats i samband med att det gamla
betalsystemet (Cubic) avvecklas sommaren 2020.

Samtidigt som det nya betalsystemet infors sker fordndringar av biljettsortimentet.
Jamfort med dagens biljettsortiment reduceras antalet biljetter, men utan att dra ner
pa mojligheten att koépa biljett efter resbehov. Darutéver fordandras dven villkoren for
biljetterna. Bland annat ges alders- och studentrabatt pa hela sortimentet och alla
biljetter galler i samtlig trafik. Att dven andra zonstrukturen ses som ytterligare en
viktig del i att forenkla resandet med kollektivtrafik. Dagens zonstruktur ar gammal och
matchar inte dagens resande, bade ur ett demografiskt perspektiv men aven ur ett
resendrsperspektiv.

Marknadsféring och kommunikation

Hallandstrafiken nominerades i augusti 2018 till ett av reklambranschens mest
prestigefyllda pris, Publishingpriset. Det var 2017 ars foérarfilm som véackte
nomineringsjuryns uppmarksamhet och man valde ut Forarfilmen som en av fem
nominerade filmer. Syftet med filmen var att lyfta fram bussférarna och férarnas
insatser for en bredare publik. Hallandstrafikens film slutade pa andra plats i kategorin
"Filmer som marknadsfor tjanster”.

| pagaende testprojekt pa HNJ-banan har Hallandstrafiken tillfort 6kade resurser pa
marknadsforing. Detta innefattade bland annat deltagande pa Tagdagarna i Landeryd i
september med specialchartrade Krésatag till och fran Landeryd. En Prova pa-kampanj
har ocksa genomforts pa HNJ-banan som en del i pagaende testprojekt.

En storre Prova pa-kampanj genomfoérdes ocksa i Falkenberg i april. Det var i samband
med att S6derbron var avstangd som utskick gjordes till Vastra Gardet, Herting och
Hjortsberg. Omkring 3000 valde att anvanda erbjudandet. En Prova pa-kampanj har
ocksa genomforts i Halmstad vid det nybyggda omradet Tegelbruket.

Den 9 mars invigdes det forsta helrenoverade Oresundstaget pa Varbergs station.
Sammanlagt ska 111 Oresundstag renoveras och inom fem ar ska alla Oresundstag
vara uppfraschade.

| december flyttade kundservicebutiken i centrala Halmstad fran sitt davarande lage pa
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Hantverksgatan till Gallerian vid Stora Torg. Syftet med flytten ar att skapa en battre
tillganglighet till butiken.

Forsdljning

Sett till forsdljning mellan olika biljetter och forsaljningkanaler konstateras att
mobilappen tar en allt stérre andel av enkelbiljettsforsaljningen. | jamforelse med 2017
Okade forsaljningen i mobilappen med 135 procent. Av de totala biljettintakterna
under 2018, stor foérsaljningen i mobilappen for omkring 8 procent.

Forséljningen av Sommarkortet sjonk for forsta gangen sedan starten 2011. Totalt
saldes ca 10 500 Sommarkort under 2018, vilket &r en minskning med 21 procent
jamfort med 2017. Regeringsreformen Sommarlovskortet, fri kollektivtrafik for alla
skolungdomar upp till andra klass i gymnasiet, paverkade forsaljningen av
Sommarkortet. Cirka 16 000 Sommarlovskort delades ut till hallandska skolungdomar.

Foretagsforsaljningen som till storsta del bestar av Foretag Flex-kortet (enkelresor som
faktureras i efterskott) samt arskort som ger den anstillde mojligheten att via sin
arbetsgivare gora nettoloneavdrag, fortsatte att 6ka daven under 2018. | jamforelse
med 2018 har forsdljningen av Foretag Flexkort Okat med cirka 17 procent.
Forsaljningen av Arskort ligger kvar pad ungefir samma nivad som under 2017, med en
marginell minskning.
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Infrastruktur

Ett kontinuerligt forbattringsarbete pagar géllande upprustningen av hallplatser runt
om i ldnet. Det aterstar dock mycket arbete for att nd en acceptabel och jamn
standard. Ansvaret for delar av infrastrukturen for kollektivtrafiken i Halland overgick i
samband med den nya kollektivtrafiklagen till Hallandstrafiken som i sin tur har tecknat
avtal med samtliga kommuner i Halland om ansvarsférdelningen nar det galler drift,
underhall samt om- och nybyggnad av hallplatser. Principen ar att kommunerna och
Trafikverket ansvarar for markarbeten och Hallandstrafiken ansvarar for
resenarsservice, dvs den utrustning som finns ovan mark. For att underlatta detta
arbete har Hallandtrafiken tagit fram en Hallplatshandbok dar allt férklaras mer
utforligt vem som gor vad, hur hallplatser ska se ut m.m.

Under 2018 har fokus fortsatt legat pa upprustning av hallplatser samt utbyte av
vaderskydd pa det saval statliga, kommunala och enskilda vagnatet. Nedanstaende
tabell visar antalet genomforda projekt gallande ombyggnad av plattformar och utbyte
av vaderskydd. Dartill har ett antal storre projekt genomférts under aret inom
infrastrukturomradet, framforallt den nya bussterminalen i Varberg och det nya
stationshuset pa Hede station.

Storre arbeten (ombyggnad plattformar och/eller vaderskydd) med
hallplatser under 2018
Kungsbacka Varberg

Falkenberg Hylte Halmstad Laholm

Statligt vagnét
Kommunalt/enskilt

vagnat
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Ny bussterminal i Varberg

| Varberg flyttades bussterminalen i samband med tidtabellsskiftet i december. Den
nya bussterminalen ligger pa andra sidan Vastra Vallgatan och den ska ligga dar under
hela byggnationen av Varbergstunneln fram tills ett nytt resecentrum finns pa plats.
Terminalen har tio hallplatslagen och ar fullt tillgdnglighetsanpassad enligt dagens
normer. Inne pa terminalen finns vaderskydd, cykelstdll samt informationstavlor for
resendrerna.
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Nytt stationshus pa Hede station

Vid Hede station i Kungsbacka fardigstalldes under aret ett nytt stationshus.
Stationshuset ar byggt i tva plan for att tillgodose bra vantmojligheter for bade tag- och
bussresendrer. Det Ovre planet ligger i direkt anslutning till plattformen och vid
markplanet har man en god uppsikt 6ver angdrande busstrafik. | stationshuset finns
kiosk med forsaljning av biljetter. Huset innehaller ocksa personalutrymme for
trafikforetagens personal.
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5. Kommande aktiviteter 2020-2022

Trafikforandringar 2020

| detta avsnitt ges en beskrivning av forslag till trafikforandringar for tidtabellsaret
2020. Trafikobjekten som féreslas finns beskrivna i nedanstdende tabell samt med
utforligare beskrivning senare i detta avsnitt. Féreslagna trafiksatsningar ger en 6kad
kostnad med 3,5 miljoner kronor (netto).

Objekt Beskrivning

Stationspendel Laholm Ny stationspendel i Laholm med koppling till/fran samtliga
tag. Reducering av linje 320 och kompletterat utbud pa
linje 324.

Linje 10 Falkenberg Okade resurser till linje 10 i Falkenberg i syfte att
forbattra tidhallningen och passningen till taget vid
Falkenbergs station.

Linje 555 Falkenberg- Linje 555 mellan Falkenberg och Ullared med fortsattning

Ullared-(Alvsered) mot Alvsered pa vissa turer bryts i Ullared med syftet att
forbattra tidhallningen samt tydliggéra linjeupplagg.

Linje 731 och 734 Linje 731 och 734 som trafikerar Onsalahalvon ar idag

Alskogsbricka i Onsala sammankopplade och genomgaende via Alskogsbricka.
Genom att bryta linjerna i Alskogsbracka kan tidh&liningen
och passningen till tdgen i Kungsbacka forbattras.

Linje 10 och 50, Linje 50 slutar att trafikera inom omrade Nyatorp. Linje 10

Halmstad och 50 far darmed samma korvagar vilket ger ett rakare
och tydligare linjeupplagg i straket Vallas-Centrum.

Férlangda oppettider Gekas i Ullared forlanger 6ppettiderna under hésten 2019

Gekas, Ullared vilket innebar att trafiken pa linje 555, 556 och 651
behover utdkas for att mojiggora resmojlighet for Gekas-
personal.

Ersattningstrafik Okat behov av ersattningstrafik nar tagtrafiken periodvis

Vastkustbanan stalls in pa grund av utbyggnaden av kapaciteten pa
Vastkustbanan.

Vasttag Kungsbacka- Utdkad trafik under morgon- och eftermiddag pa saval

Goteborg vardag och helg vilket ger en forlangds kvarts- respektive

(Kungsbackapendeln) halvtimmestrafik.
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Stationspendel Laholm

Bakgrund

Nar delar av Vastkustbanan byggdes ut till dubbelspar i mitten av 1990-talet flyttades
tagstationen i Laholm ut till dess nuvarande lage, ca 3km vasterut fran centrala Laholm.
En stationspendel inrattades i samband med stationsflytten fér att kompensera
avstandet till det externa stationsldget. Linjen lades ned i borjan av 2000-talet pa grund
av lagt resande. For att behéalla resmojlighet till/fran tagstationen infordes
anropsstyrda turer mellan busstationen och tagstationen, som ytterligare
kompletterades med linje 225 (Laholm-Mellbystrand-Bastad station). Under 2008
forlangdes linje 324 (Halmstad-Veinge-Laholm) till tagstationen och 2012 férlangdes
dven snabbussalternativet linje 320 (Halmstad-Laholm). Utvecklingen i Laholm har
under de senare aren tagit fart med en befolkningstillvaxt i Laholms tatort och langs
kusten Mellbystrand/Skummeslév. Tack vare Hallandsdstunneln har Laholm
restidsmassigt ndrmat sig norra Skane vid resa med tag. | samband med att tunneln
Oppnades i december 2015 tillkom dven Pagatag Halmstad-Helsingborg vilket skapar
halvtimmestrafik i pendlingslage. Sammantaget innebar det att pendlingsmojligheterna
framforallt till/fran Laholm och séderut forbattrats avsevart.

Utifran de nya forutsdttningarna har antalet pendlare till och fran Laholms tatort
successivt dkat. For de som reser med tag finns busskoppling till/frdn centrum med
linje 320/324 som startar och slutar dar. Utdver 320/324 som angor vid vandplanen
trafikerar linje 225 uppe pa bron vilket ocksa ar ett alternativ. Sammantaget skapar
dessa tre linjer en busskoppling till flertalet tagavgangar dock inte alla. De stérsta
bristerna i busstrafikforsorjningen av tagstationen ar att bytestiden mellan tag och
buss kan variera kraftigt beroende pa vilken tagavgang det giller. Dessutom ar
uppdraget utspritt pa tre olika linjer med tva olika angoéringsplatser, antingen uppe pa
bron eller nere vid vandplatsen, vilket skapar otydlighet. En annan brist ar att linje
320/324 mot Halmstad kan drabbas av forseningar langs strackan vilket gor att en
eventuell taganslutning brister. Sammanfattningsvis innebér det att trots att busstrafik
finns till/fran stationen i relativt hég utstrackning ar trafiken daligt anpassad utifran
tagresendrens resbehov och utgor darfor inget tillforlitligt alternativ.

Syfte

Utifran den problembild som finns idag med busstrafiken till/fran tagstationen i Laholm
foreslar Hallandstrafiken att en ny busslinje inférs med uppdrag som stationspendel att
koppla samman Laholms tatort med tagstationen. Den nya stationspendeln skapar helt
nya mojligheter att pendla med tag till och fran Laholm bade norrut och séderut. Med
en anpassad stationspendel till taget kan en konkurrenskraftig restid uppnas i flera
relationer i kombination med en val utbyggd tagtrafik. Med en dedikerad busspassning
kan resendrerna lita pa att det till varje tag finns en buss till och fran. Detta skapar goda
forutsattningar att fa fler att valja taget da det skapas ett tydligt och enkelt upplagg.

Trafikforandring

Hallandstrafiken foreslar en ny stationspendel i Laholm med koppling till/fran samtliga
tag vid Laholms tagstation alla dagar i veckan. Som en del i forslaget far linje 320 och
324 busstationen i Laholm som start- och sluthallplats. Samtidigt reduceras turutbudet
pa linje 320 och linje 324 foreslas fa ett dkat turutbud.

| busstrafiken Halmstad-Laholm férbattras turutbudet pa linje 324 genom en utbyggd
halvtimmestrafik, fran dagens 20 dubbelturer till ca 27 dubbelturer/vardag. Linje 320
som trafikerar som snabbuss i straket kommer att fa ett reducerat turtutbud fran
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dagens intervall med 20-30 minuters-trafik till timmestrafik. Forandringen pa linje 320
gors utifran att tagalternativet Halmstad-Laholm starks vilket minskar betydelsen av
linje 320 vars funktion ar att erbjuda en snabb och direkt forbindelse mellan Halmstad-
Laholm. Fortsatt kommer det att finnas ett val utbyggt utbud av busstrafik med nastan
40 dubbelturer/vardag att valja pa (320,324). Utbudet kan jamféras med straket
Halmstad-Hyltebruk som har drygt 30 dubbelturer med linje 400, 401 och 410. For
mellanliggande orter sdsom Veinge, Genevad och Tronninge, dar inte linje 320 stannar,
forbattras utbudet da linje 324 far fler turer vilket ar en positiv aspekt med forslaget.

Sett till restid kommer linje 320 och alternativet tdg/stationspendel att vara likvardig,
dvs omkring 30 minuter (stracka Halmstad Resecentrum-Laholms busstation). Vissa av
dagens befintliga resenédrer pa linje 320 kommer sannolikt uppfatta forandringen som
negativ da ett byte behdver géras. Denna forsamring bedoms dock 6vervagas av den
potential stationspendeln skapar for ett oOkat resande, framforallt soderut. For
resendrer som inte vill byta kommer det tillsvidare finnas ett visst turtutbud kvar pa
linje 320. Dartill finns ett bra turtutbud pa linje 324 med en nagot langre restid (ca 45
minuter). Ytterligare konsekvenser av forslaget ar att resendrer som idag reser med
linje 320/324 vid nagon av hallplatserna mellan tagstationen och busstationen i Laholm
och som ska vidare mot Halmstad eller mellanliggande orter kommer att behéva byta
for att ta sig vidare. Byte kan antingen ske mot tdg med stationspendeln for resa mot
Halmstad alternativt vid busstationen dar linje 320/324 trafikerar om malpunkten ar
nagon av de mellanliggande orterna.

/ ¢ ' Busstationen
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Linje 10 Falkenberg

Bakgrund

Linje 10 i Falkenberg ar den busslinje som kopplar samman Falkenbergs externa
tagstation med Falkenbergs centrum. Linjen har stor betydelse for Falkenbergs
utveckling dd@ manga resenarer dagligen anvander den till arbete/studier bade till/fran
Falkenberg. Linje 10 star for omkring halften av alla resor i Falkenbergs stadsbusstrafik.
Det ar av hog prioritet att linjen ar tillforlitlig i passningen till tdget. Under senare ar har
linjen fatt allt storre problem med tidhallning. Problemet har sin grund i flera orsaker
daribland storre resenarsfléden, langsamma biljettkop och okade
framkomlighetsproblem pa grund av mer biltrafik. Framforallt pa eftermiddagen
resulterar detta i att bussanslutningar till taget riskerar att missas pa grund av att
bussen inte hinner fram i tid. Aven i det omvianda perspektivet nar ett tag ar sent kan
konsekvensen bli att vantande buss vid tagstationen maste avga sent. Detta resulterar i
sen vandning vid Falkenbergs bussterminal och risk for missad taganslutning.
Sammantaget skapar dagens situation en osdkerhet bland resenarer vilket i slutdndan
minskar kollektivtrafikens konkurrenskraft.

Syfte

Syftet med férandringen &r att sdkerstdlla passningen till/fran tag pa linje 10 i
Falkenberg. Det ar av stor betydelse att resendrer kan lita pa linjens koppling till/fran
taget for att fortsatt utgora ett attraktivt och tillforlitligt alternativ.

Trafikforandring

For att forbattra forutsattningarna for linje 10 foreslas att ett extra fordon sétts in pa
linje 10 vilket skapar storre tidsutrymme for passning till och fran tag. Sedan december
2018 tillats pastigning i samtliga dorrar som en del i att forbattra tidhallningen.
Problematik aterstar dock kring en allt mer besvarlig trafiksituation med o©kade
framkomlighetsproblem. Géllande denna aspekt krdvs 6kad prioritering i gaturummet
for att sdkra kopplingen till taget pa saval kort och lang sikt.
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Linje 555 Falkenberg-Ullared-Alvsered

Bakgrund

Linje 555 trafikerar i det utpekade kollektivtrafikstraket mellan Falkenberg-Ullared med
huvudsaklig linjestrdackning ldangs lansvdg 154. Merparten av turerna gar mellan
Falkenberg och Ullared men vissa fortsitter med forldngning till Alvsered. Detta gor
linje 555 till en av de langsta i Halland. Ett problem med langa linjer &r att de i hogre
grad blir storningskdnsliga. Om nagot hander langs vagen riskerar forseningen att
fortplantas vilket dven kan drabba vandande tur. Lansvag 154 ar under vissa perioder
och tider hart trafikerad med bestkare och leveranser till Gekas vilket ocksa bidrar till
storningskansligheten for linje 555. Merparten av resendrerna pa linjen reser langs
strackan Falkenberg-Ullared.

Syfte

Syftet med férandringen ar minska linjens storningskanslighet men ocksa att tydliggora
linjeupplagget genom att minska antalet avvikande turer med olika kérstrackor. Genom
att bryta linje 555 i Ullared blir det ocksa enklare att anpassa utbudet till start- och
sluttider pa Gekas samt pa sikt utoka trafikutbudet pa strackan Falkenberg-Ullared

Trafikforandring

For att tydliggora upplagget for linje 555 och forbattra tidhallningen foreslas att linjens
samtliga turer helt 6vergar till att trafikera Falkenberg-Ullared utan fortsattning till
Alvsered. Samma resméjlighet kommer att kvarstd mellan Ullared och Alvsered genom
ny linje 560 mellan Alvsered-Ullared samt med dagens linje 362 Svenljunga-Ullared.
Bytesmojlighet ska moijliggéras i Ullared vidare mot Falkenberg. P3 sikt, tillsammans
med Vasttrafik, ar det majligt att inféra fler turer Svenljunga-Ullared utan byte.

Alvsered

Ullared\

Falkenberg =~

31



Linje 731 och 734, Alskogsbrdcka i Onsala

Bakgrund

Trafiken pa Onsalahalvon utgdrs framférallt av linje 731 (Kungsbacka-Onsala-
Alskogsbricka) och linje 734 (Kungsbacka-Vallda-Alskogsbricka). Linjerna &r i nuliget
sammankopplade och skiftar linjenummer vid Alskogsbricka. Detta mojliggdr
genomgadende resor mellan Vallda och Onsala. En nackdel med dagens upplagg ar
linjerna blir langa da de ar genomgaende vilket leder till hogre storningskanslighet.
Detta blir manga ganger ett problem da det under morgon och eftermiddag &r stora
trafikfloden framforallt pa Onsalavdgen mellan Onsala och E6. Om kértiderna inte
haller riskeras linjernas passning till och fran Kungsbackapendeln. Resbehovet for
genomgéende resor via Alskogsbricka bedéms som lagt.

Syfte

Syftet med forandringen ar att tydliggora linjeupplagget och gora linjerna mindre
storningskansliga. Genom att forbattra tidhallningen kan bytestiden till och fran
Kungsbackapendeln sdkerstéllas och optimeras.

Trafikforandring

For att forbattra tidhallningen for linjerna, renodla linjeupplagget samt forbattra
bytestiden mot Kungsbackapendeln foéreslas att linje 731 och 734 bryts vid
Alskogsbricka vilket innebir att méjligheten till direkta genomgaende resor forsvinner.
Dock kvarstar bytesméjlighet for resenirer som vill 8ka genomgéende Alskogsbricka.
Med mer tidsutrymme i linjeupplagget mojliggors dessutom okat turutbud till Gottskar.

Kungsbacka

Alskogsbracka
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Linje 10 och 50, Halmstad

Bakgrund

Linje 10 (Vallas-Centrum-Gullbrandstorp) och linje 50 (Vallas-Centrum-Stenhuggeriet)
samkors idag pa strackan Vallas-Centrum och skapar tillsammans ett val utbyggt
turutbud pa strackan med som mest en avgang var 10:e minut. Den enda skillnaden pa
linjestrackningen for strackan Vallas-Centrum &r att linje 50 trafikerar inom omradet
Nyatorp via hallplatserna Frogatan och Nyatorp. Linje 10 trafikerar pa Enslévsvagen vid
hallplats Malcusgatan. Den avvikande korvagen inom Nyatorp innebar en forlangd
restid for resenarer till/fran Vallds. Dartill &r det mycket smalt att trafikera med buss
inom Nyatorp.

Syfte
Syftet med trafikférandringen ar tydliggora linjeuppldgget genom att linje 10 och 50 far
samma korvag samt att minska restiden for genomgaende resenérer Vallas-Centrum.

Trafikforandring

Foreslagen trafikfordndring innebar att linje 50 flyttas ut till hallplats Malcusgatan
vilket far till konsekvens att hallplats Frogatan och Nyatorp blir utan trafik. Som
kartbilden nedan visar understiger avstandet 400 meter till hallplats Malcusgatan vilket
enligt trafikforsorjningsprogrammet anses som ett acceptabelt gangavstand i
stadsbusstrafik. De tva hallplatserna i Nyatorp har tillsammans i snitt ca 40 pastigande
per vardag. Foreslagen justering ger en restidsvinst pa ungefdr 3 minuter strackan
Vallas-Centrum.
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Férlingda éppettider Gekds, Ullared

Bakgrund

Regionbusstrafiken i straken Varberg-Ullared samt Falkenberg-Ullared har ett tydligt
uppdrag att tillgodose arbetspendling till och fran Ullared med anpassning till start- och
sluttider for personalen pa Gekas. Gekas kommer med start hosten 2019 att forlanga
Oppettiderna torsdag-16rdag till kl. 22.

Syfte

Regionbusslinjerna 555, 556 och 651 har ett uttalat uppdrag att tillse behovet av
arbetspendling till och fran Ullared med fokus pa Gekas. Busstrafiken maste darmed
folja utvecklingen och anpassas utifran justerade 6ppettider pa Gekas.

Trafikforandring

En anpassning av turutbudet foreslas for linjerna 555, 556 och 651 med anpasshing
efter Gekas forandrade 6ppettider. Totalt behover tre nya turer tillforas for att mota
resbehovet fran Gekas.

Ersdttningstrafik Vistkustbanan

Bakgrund

Utbyggnaden av Vastkustbanan har en avgdrande betydelse for utvecklingen av
Vistkuststraket och inte minst for Halland. Okad kapacitet pd Vastkustbanan skapar
utrymme for mer tagtrafik, minskad stérningskanslighet och sédnkta restider. Under
kommande ar genomfors stora utbyggnadsprojekt av Vastkustbanan framforallt
utbyggnad av dubbelspar genom Varberg i form av Varbergstunneln (2019-2024),
utbyggnad av dubbelspdr Angelholm-Maria (2021-2023), utbyggnad av fyrspar Lund-
Arlov (2017-2024) samt Vastlanken i Goteborg (2017-2026). Under byggtiden av ovan
namnda projekt kommer tagtrafiken att stundtals behova stéllas in och ersattas med
buss pa vissa strackor.

Syfte

Syftet med objektet ar att ta hojd for ett Okat behov av ersattningstrafik pa
Vastkustbanan som en konsekvens av de stora utbyggnadsprojekt som genomfors
kommande ar.

Trafikforandring
Det finns i nulaget inga konkreta trafikforandringar att férmedla. Lopande avstamning
pagar mellan  Hallandstrafiken, lanstrafikbolag i grannlanen, anlitade

tagtrafikoperatorer och Trafikverket for att hitta de basta I6sningarna vid de tillfallen
tagtrafiken maste ersattas med buss.
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Visttdg Kungsbacka-Goteborg (Kungsbackapendeln)

Bakgrund

Kungsbackapendeln ar av avgorande betydelse for utbytet mellan Kungsbacka och
Goteborg samt mellanliggande orter. Resandet har en positiv utveckling och en
succesiv utveckling av turutbudet har skett under de senaste aren for att méta upp mot
ett 0kat resbehov.

Syfte
Syftet med trafikforandringen ar att erbjuda fler resmojligheter mellan Kungsbacka och
Goteborg, saval under vardag och helg.

Trafikforandring

Nya avgangar foreslas fran Kungsbacka:
e Ny avgang kl. 09.34 Mandag-Fredag
o Ny avgangkl. 14.04 Mandag-Fredag
e Ny avgangkl. 08.19 Lordag
e Ny avgangkl. 09.19 Séndag

Nya avgangar under vardagar fran Kungsbacka ger en sammanhallen kvartstrafik fran
Kungsbacka under tiderna kl. 05.19-09.49 samt kl. 13.49-18.49. Under l6rdagar innebar
ny avgang utokad halvtimmestrafik pd morgonen med start kl. 07.49. P& sondagar
innebar foreslagen avgang forlangd halvtimmestrafik med start kl. 08.49.

Nya avgangar foreslas fran Géteborg:
e Ny avgang kl. 09.30 Mandag-Fredag
e Ny avgang kl. 14.00 Mandag-Fredag
e Ny avgang kl. 07.45 Lordag
e Ny avgangkl. 08.45 Sondag

Nya avgangar fran Goteborg under vardagar ger en sammanhallen kvartstrafik kl.
05.45-09.45 samt mellan kl. 13.45-18.45. Under l6rdagar ger foreslagen avgang
forlangd halvtimmestrafik med start kl. 07.15. P3 sondagar innebar foreslagen avgang
halvtimmestrafik fran kl. 08.15.
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Trafikforandringar 2021-2022

| foljande avsnitt ges en beskrivning av forslag till trafikférandringar inom
kollektivtrafikplanens utblick 2021-2022. For att fortsatt kunna utveckla
kollektivtrafiken i Halland finns atgarder utpekade till en totalkostnad pa cirka 20
miljoner kronor (netto) fordelat pa hela perioden.

Fler och langre tag langs Vastkustbanan

Inom utblicken ser Hallandstrafiken ett fortsatt behov av att utveckla tagtrafiken pa
Véastkustbanan. Framforallt pd strackan Varberg-Goteborg men ocksa till viss del
soderut i takt med ett 6kat resande. Fler resmojligheter kan innebéara saval att kora fler
avgangar, dvs fortata trafiken eller att sdkerstélla att befintliga avgangar trafikerar med
ratt fordonsstorlek.

Halmstads och Kungsbacka stadsbusstrafik — justerat linjenat och turutbud
Hallandstrafiken ser behov av en fortsatt utveckling av stadsbusstrafiken i framforallt
Halmstad och Kungsbacka. Ett gemensamt utredningsarbete pdgar med respektive
kommun kring utvecklingen av stadsbusstrafiken utifran hur staden kommer att vaxa.
En forutsattning for att kunna utveckla och skapa en mer attraktiv stadsbusstrafik ar att
kunna sakerstalla framkomligheten pa gator och vagar.

Regionbusstrafik — 6versyn av linjenat och turutbud

Regionbusstrafiken ar till stor del utformad utifran behovet att tillse arbets- och
studiependling under vardagar. Ovriga tider, framférallt dagtid, kvallar och helger finns
stora variationer mellan olika linjer och omraden géllande turutbud. Hallandstrafiken
kommer darfor att inleda ett arbete med kartlaggning kring turutbud med analys kring
hur val det moter resbehovet. Resultatet av kartlaggningen kan medféra en justering
av turutbudet, saval genom minskning, omférdelning eller utékningar.

Lagfrekvent resande

| arbetet med kollektivtrafikplan och i analysen av trafiken ingar en kontinuerlig
uppféljning och 6versyn av lagfrekvent resande. Som grund i detta arbete finns i
trafikforsorjningsprogrammets riktlinjer for lagfrekvent resande och principen att
koncentrera tillgangliga resurser till utpekade kollektivtrafikstrak dar forutsattningarna
for 6kat resande ar storst.

Ersattningstrafik Vastkustbanan

Kommande ar inom utblicken fortsatter utbyggnaden av Vastkustbanan vilket dven
berér ndrmaste aret 2020. Av denna anledning behover det fortsatt att tas hojd for
ersattningstrafik nar tagtrafiken under tillfalliga perioder blir installd. Det &r av stor vikt
att kunna sakerstalla en fungerande ersattningstrafik som moter upp mot resenarernas
krav och férvantningar.

Oversyn Regionalt Trafikforsorjningsprogram

En Oversyn av det Regionala Trafikforsorjningsprogrammet har paborjats. Enligt
uppskattad tidsplan kommer ett reviderat trafikforsérjningsprogram att beslutas under
2020. En viktig del i arbetet med trafikforsérjningsprogrammet ar framtida trafikering
av Halmstad-Nassjo jarnvag, Markarydsbanan och Viskadalsbanan.
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Ovriga aktiviteter

Nytt betalsystem

Implementeringen av det nya betalsystemet kommer att ske under hoésten 2019. Det
gamla betalsystemet (Cubic) kommer att avvecklas och férsvinner fran sommaren
2020. Tillsammans med ett reviderat biljettsortiment och en pa sikt ny zonstruktur
forvantas enkelheten och tydligheten att 6ka for vara befintliga och potentiella kunder.
| det nya betalsystemet ar ambitionen att fler kunder ska anvanda sin mobila enhet for
att soka och képa resa, men ocksa for att fa anpassad trafikinformation om resan. Inom
utblicken behover fortsatt fokus ligga pa att vidareutveckla och kommunicera de nya
forutsattningarna kring att resa med kollektivtrafiken. Inte minst genom att synliggora
och marknadsféra mobilen med dess fordelar.

Marknad och kommunikation

Marknadsféringen och kommunikationen for 2019 och framat ska bidra till att na
Hallandstrafikens overgripande mal gallande nojda kunder, 6kat resande och oOkad
marknadsandel. Overlag ska kommunikationen lyfta férdelarna med att resa kollektivt
utifran enkelhet, bekvamlighet och snabbhet.

Inom utblicken kommer stort fokus att laggas pa det nya betalsystemet och det nya
biljettsortimentet. D& ambitionen &r att fler kunder ska anvanda sina mobila enheter i
det nya betalsystemet for att soka och kopa resa behdver denna mojlighet
kommuniceras och lyftas fram.

Som tidigare ar kommer Sommarkortet fortsatt att marknadsféras. Med Sommarkortet
kan nya resenarer lockas att testa pa att resa med kollektivtrafiken och férhoppningsvis
fortsatta efter sommaren. Sommarkortskampanjen nar dven ut till befintliga kunder
och ger en positiv varumarkesbyggande paverkan.

Ett omrade som visat sig ha bra effekt ar Prova pa-kampanjer och detta ar fortsatt ett
fokusomrade for Hallandstrafiken. Prova pa-kampanjerna vander sig framforallt till de
som inte reser med Hallandstrafiken idag. Med erbjudandet om fria resor dr malet att
fa fler att upptacka fordelarna med att resa kollektivt och valja kollektivtrafiken framfor
bilen. Prova pa-kampanjerna har darmed en direkt paverkan pa det prioriterade malet
om o6kad marknadsandel och ett 6kat resande.

En identifierad framgangsfaktor for att nda malet om néjda kunder ar ocksa att forbattra
och starka samverkan med anlitade trafikforetag, inte minst genom att na ut till
forarna som ar Hallandstrafikens ansikte utat.

Infrastruktur

For att locka nya resendrer till kollektivtrafiken och na de oOvergripande malen &r
infrastrukturen for kollektivtrafiken en viktig framgangsfaktor. Att hallplatser och
stationer har bra vantytor, vaderskydd, belysning och &r val underhallna ar avgérande
for att kollektivtrafiken ska uppfattas som attraktiv och ett alternativ till bilen.
Vélskotta och trygga hallplatser marknadsfér kollektivtrafiken pa ett bra satt och
bygger upp samt starker varumarket for nya potentiella resendrer. De hojer kvaliteten
pa kollektivtrafiken vilket ar avgérande for ett 6kat resande.

| den Regionala Infrastrukturplanen 2018-2029 finns avsatta medel fér en fortsatt
upprustning av hallplatser i Halland. Saval pa statligt vdgndt men ocksa genom
maijlighet till medfinansiering pa kommunalt vagnat. Hallandstrafikens ser ett fortsatt
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behov av att avsatta tillrdckliga resurser med fokus pa drift och underhall samt utbyte
av vaderskydd och hallplatsutrustning.

Enligt trafikforsorjningsprogrammet finns mal om att utveckla bytespunkter med
utdkad resenarsservice i tatorter langs kollektivtrafikstraken. Den forsta bytespunkten
med utékad resenidrsservice kommer att tas i bruk under 2019 i Tvaaker. Aven i
Getinge kommer det att byggas en sadan typ av bytespunkt under aret.
Hallandstrafiken ar positiva till en fortsatt utbyggnad av denna typ av bytespunkt.

Taxor

| angivna riktlinjer for taxor i trafikforsoérjningsprogrammet fastslas att det ska vara
enkelt, hela-resan perspektivet ska rada och upphandlad/kommersiell trafik ska
fungera bra ihop. Over en ldngre tidsperiod ska intdkterna frdn resenidrerna 6verstiga
60 procent av kostnaderna baserat pa det totala utbudet i Halland. |
trafikforsérjningsprogrammet framgar att Hallandstrafikens styrelse har mandat att
besluta om taxenivaerna inom ramen fér de principer som regionfullmaktige faststallt.
Taxenivan ska kunna anvandas som ett verktyg i arbetet med kollektivtrafikens
utveckling. Eventuell justering av taxor beslutas forst efter att Regionfullmaktige
faststallt budget for 2019.
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6. Ekonomi

| kollektivtrafikplanen beskrivs forslag pa trafiksatsningar for aren 2020-2022. Under
2020 foreslas trafiksatsningar pa 3,5 miljoner kronor netto, dvs trafikens totala
kostnader inklusive biljettintdkter. Inom utblicken 2021-2022 foreslas trafiksatsningar
pa omkring 20 miljoner kronor netto fordelat pa hela perioden. Utéver forslag till
trafiksatsningar arbetar Hallandstrafiken kontinuerligt med oversyn av trafikutbudet
for att sdkerstélla att befintliga resurser anvands pa basta satt. En genomgang och
analys av lagfrekvent resande kommer fortsatt att utgdra en viktig del i detta arbete.

Inom kollektivtrafikplanens utblick finns en rad osdkerhetsfaktorer som kan paverka
Hallandstrafikens ekonomiska situation. All busstrafik i Halland (exl. Kungsbacka) samt
Oresundstagstrafiken upphandlas i nuliget med trafikstart under 2020. |
storleksordning utgdér den har trafiken 80 procent av den totala kostnaden for den
allménna kollektivtrafiken i Halland. Vad dessa tva upphandlingar kommer att f& for
ekonomiska konsekvenser for Hallandstrafiken ar annu okant.

Utvecklingen for index har under de senaste aren varit en starkt bidragande orsak till
den 6kade kostnadsutvecklingen for Hallandstrafiken. En osakerhet rader fortsatt kring
indexutvecklingen. Inom Hallandstrafikens verksamhet utgor trafikforetagens personal
och drivmedelskostnader stora kostnadsposter vilket innebar att &ven sma
fordandringar i index ger stor paverkan pa resultatet.
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7. Sarskild kollektivtrafik

Sarskild kollektivtrafik ar kollektivtrafik som tillhandahalls kunder efter nagon form av
myndighetsbeslut eller reglemente. Hallandstrafiken skoter pa uppdrag av de
hallandska kommunerna och Region Halland samverkan och utveckling av fardtjanst,
sjukresor och skolskjuts. Uppdraget innebar i stort att upphandla, planera och hantera
avtal och affar samt driftrelaterade fragor med kontrakterade Trafikféretag och
intressenter.

Skolskjuts

Enligt skollagen (2010:800) ar Sveriges kommuner skyldiga att anordna kostnadsfri
skolskjuts for grundskoleelever till den skola kommunen placerar eleven. Mdjlighet till
skolskjuts finns dven om eleven viljer annan skola, saval offentlig som privat, om detta
kan ske utan ekonomiska eller organisatoriska svarigheter for kommunen. Rétten till
skolskjuts beddoms utifran fardvagens langd, trafikforhallanden, funktionsnedsattning
hos elev eller nagon annan sarskild omstandighet. Alla dessa férutsattningar ska provas
individuellt. Myndighetsutovningen, dvs beslut om vem som har ratt till skolskjuts och
hur, far inte 6verlatas till ndgon annan organisation. | kollektivtrafiklagen finns dock
stod for kommunen att overlata upphandling och samordning till den regionala
kollektivtrafikmyndigheten.

| Halland upphandlar och samordnar Hallandstrafiken skolskjutstrafiken i samtliga
kommuner. Genom samordning av kompetens och resurser ar Hallandstrafikens mal
att kunna utforma en sa kostnadseffektiv skoltrafik som mojligt. Framforallt genom att
hitta synergier mellan linje- och skolskjutstrafik. Hallandstrafiken planerar for de stérre
skolbussfordonen (8-60 platser) och fran juli 2018 dven de mindre taxifordonen med
(4-8 platser). De mindre taxifordonen anvands framforallt till sdrskola och elever med
vaxelvist boende.
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Antalet skolskjutsberattigade elever under 2018 uppgick till 7268, en 6kning pa ca 9
procent. Nedan diagram visar antalet skolskjutsberattigade elever per kommun samt
fordelning kring vilka som reser i upphandlad skoltrafik eller i linjetrafik. Falkenberg
och Varberg har en hogre andel elever som reser i linjetrafiken jamfort med
kommunerna i séder. Den storsta forklaringen till detta ar att kollektivtrafikstraken till
stor del sammanfaller med skolornas placering vilket gor det mojligt att planera fler
elever i linjetrafiken. Flest antal skolskjutselever finns i Varberg féljt av Halmstad och
Falkenberg.

Antal skolskjutselever, fordelning upphandlad/linjetrafik - Ldsar 18/19

2500
2000
1500
1000
500
0
Laholm Halmstad Hylte Falkenberg Varberg
B Antal skolskjutselever, upphandlad trafik B Antal skolskjutselever, linjetrafik
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Serviceresor

Serviceresor kan delas upp i tva delar, en allman del och en sarskild del. Den allménna
delen ar oppen for alla och omfattar nartrafik samt anropsstyrd linjetrafik. Den
sarskilda delen omfattar fardtjanst och sjukresor och ar 6ppen for kunder forst efter att
ett beslut fattats om kundens réattighet till trafikslaget. Gemensamt for samtliga resor
ar att dessa samplaneras med Ovrig anropsstyrd trafik for att uppnd den mest
kostnadseffektiva resan.

Efter stora leveransproblem med serviceresorna under 2017 togs beslutet att
upphandla trafiken pa nytt. Ett nytt trafikavtal for serviceresor tradde i kraft 1 juli 2018
med en avtalstid pa fyra ar. | det nya trafikavtalet ingdr numera dven skolskjutsresor
for samtliga kommuner i Halland. Med det nya avtalet igang har leveransen forbattrats
framforallt géllande tidhallning vilket inneburit att antalet forseningsviten och
kundarenden minskat. Fran 1 januari 2018 &r Hallandstrafiken anslutna till ANBARO,
Svensk Kollektivtrafiks branschgemensamma verktyg for att mata kvalitet och
kundndjdhet inom segmentet serviceresor. ANBARO visar att omkring 9 av 10 ar ndjda
med sin resa.

Sett till resande Okade resandet fran 2017 till 2018 med cirka 3 procent och totalt
genomfoérdes cirka 600 000 serviceresor for uppdraget sjukresor och fardtjanst. Om
uppdraget for skolresor dven i Laholm, Hylte, Halmstad, Varberg och Falkenberg
adderas sa landar resandedkningen pa ca 11 procent. En vanlig vardag utfors 3 400
serviceresor i Halland. Inom omradet fardtjanst och sjukresor agerar Hallandstrafiken
ocksa Bestéllningscentral. Under 2018 besvarade och hanterades drygt 488 000 samtal.

Antal resor  Rullande 12 antal

Antal resor samt rullande 12 per manad

80000 800 000
70000 700 000
60000 - — 600 000
50000 500 000
40000 400 000
30000 300 000
20000 200000
10000 100 000
0 " . " " 0
dec jan feb mar apr maj jun jul aug sep okt nov dec
2017 2018
. Antal resor 51109 | 53867 51072 58024 52860 57491 49068 38091 55652 64002 72681 70902 58554

=@==Rullande 12 antal 619 547 623 154 624 172 622 463 625 704 627 361 627 195 629 389 636 373 646 258 661 564 674 819 682 264

Datum (&) ~ Datum (ménad) ~ + -
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Bilaga 2: Infrastruktur 2018

Brunnsakersskolan, Halmstads kommun

Fore

i

Efter (ombyggnation av hdllplats)
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Harplinge, Halmstads kommun

Utbyte av véderskydd
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Skogaby, Laholms kommun

Fore

LAHOLMS KOMMUN

a
&
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Odlarevagen, Falkenbergs kommun

Fore
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Prastliden, Falkenbergs kommun

Fore

Efter (ombyggnation av hdllplats)
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Atran, Falkenbergs kommun

Fore
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Smalandsgatan, Varbergs kommun

Fore

Efter (utbyte av vddersky
SR TR
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Pilgatan, Varbergs kommun

Fore

Efter (ny hdllplats)

53



Prastakullen, Varbergs kommun

Fore

Efter (ombyggnation av hdllplats)
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Begoniastigen, Varbergs kommun

Fore
B

Efter (ombyggnation av hdllplats)
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Hallandstrafiken

Ett bolag inom Region Halland




Hallandstrafiken

Ett bolag inom Region Halland




Samradsredovisning Kollektivtrafikplan
2020 med utblick 2021-2022

Hallandstrafikens styrelse beslutade 2019-03-29 att 6versanda Kollektivtrafikplan 2020 med utblick
2021-2022 pa remiss till de hallandska kommunerna. Remisstiden strackte sig fram till 2019-05-31
och samtliga kommuner har inkommit med svar.

Samradsredovisningen redovisar inkomna remissvar uppdelade per kommun. Remissvaren efterfoljs
med kommentar av Hallandstrafiken i kursivt.



Kungsbacka kommun

Vi ser en fortsatt positiv resandeutveckling for Halland och att marknadsandelen nadde sitt uppsatta
mal pa 17 procent for 2018. Det finns manga faktorer som pekar pa att resandet och
marknadsandelen kommer att fortsatta 6ka for Halland. Vi har en stark tillvaxt i var kommun
tillsammans med flera kommuner i Halland. Med den trangselproblematik som 6kar till och fran
storre stader kommer taget att vara det mest konkurrenskraftiga fardmedlet da det inte fastnar i
koer samt att manga borjar sin arbetsdag med att arbeta pa taget.

Kommentar: Hallandstrafiken noterar synpunkten och instéimmer med Kungsbacka kommun kring
vikten av att sdkerstdlla kollektivtrafikens framkomlighet.

Vi kan nojt se att det foreslas utokad trafik for Kungsbackapendeln samt forbattringar av linje 731
och 734 fran Alskogsbricka i Onsala for att passa pendeltdgen battre under 2020. Vi ser dven med
forhoppning till det foreslagna gemensamma utredningsarbete under 2021-2022 som foreslas for
Kungsbackas stadsbusstrafik eftersom var stad vaxer och nya behov uppstar. Positivt ar ocksa det
fortsatta arbete for fler och langre tag pa Vastkustbanan och da framst strackan Varberg-Goteborg
som mojliggor fler stopp till och fran Asa station.

Kommentar: Hallandstrafiken noterar synpunkten.

Den nya zonstrukturen inom Hallandstrafikens trafikeringsomrade beror inte Kungsbacka kommun
eftersom vi anvander Vasttrafiks zonstruktur. Men med det sagt sa ar vi anda positiva till forslaget
som forbattrar kollektivtrafiken genom forenkling och battre tillganglighet.

Kommentar: Hallandstrafiken noterar synpunkten.



Varbergs kommun

Utdrag fran Kommunstyrelsens protokoll (2019-05-28). Beslutspunkter i svar pa remiss
"Kollektivtrafikplan 2020 med utblick 2021-2022 samt forslag till ny zonindelning”.

Kommunstyrelsen beslutar

1. godkidnna yttrande daterat 22 maj 2019 som svar pa remiss Kollektivtrafikplan 2020 med
utblick 2021-2022 samt forslag till ny zonindelning

2. ge kommunstyrelsens forvaltning i uppdrag att utreda forutsattningarna for inrattandet av
en flexlinje som komplement till ordinarie linjebusstrafik och ersattning av nuvarande
anropsstyrda trafik pa landsbygden i Varberg. Med flexlinje avses en linje som kan kora
mellan ordinarie hallplatser oberoende av linje

3. ge kommunstyrelsens forvaltning i uppdrag att utreda forutsattningarna for en anpassning av
tidsgréanserna for seniorkorten for att ge invanarna likvardiga majligheter att utnyttja korten

4. att det sakerstalls att Hastens fritidsomrade, med flera olika idrotts- och
friskvardsanlaggningar, tillgodoses med bra kollektivtrafik som startar i samband med att nya
simhallen invigs.

Hallandstrafiken noterar inledningsvis i sammantrédesprotokollet frén kommunstyrelsen
beslutspunkterna 2, 3 och 4. Hallandstrafiken konstaterar att samtliga punkter ligger inom uppdraget
fér Hallandstrafikens verksamhet vilket férutsdtter samverkan och dialog mellan Hallandstrafiken och
Varbergs kommun.

Hallandstrafikens forslag till kollektivtrafikplan innehaller ganska fa satsningar i Varbergs kommun
under 2020. Kommunen ser emellertid positivt pa satsningarna pa tagtrafiken och regionbussar som
aviseras langre fram i perioden. Varbergs kommun menar att kollektivtrafiken ar viktig for
kommunens fortsatta utveckling och menar att satsningarna pa de féreslagna utékningarna i
tagtrafiken bor genomfoéras sa tidigt som majligt under planperioden.

Kommentar: Hallandstrafiken noterar synpunkten.

Varbergs kommun ar positiv till att det tas hojd for ersattningstrafik pa Vastkustbanan i samband
med utbyggnaden av bland annat Vastlanken och Varbergstunneln. Det ar viktigt att storningarna i
samband utbyggnaden blir s sma som majligt.

Kommentar: Hallandstrafiken noterar synpunkten.



Den positiva resandeutvecklingen i norra Halland mot Goteborg med tyngdpunkt fran Varberg och
norrut har med aren skapat 6kad trangsel ombord pa tagen. Varbergs kommun ar positiva till de
planerade utékningen av tagavgangar pa Vastkustbanan for att moéta ett 6kat resbehov langre fram i
perioden. Det viktiga ar att Hallandstrafiken far mojlighet att genomféra atgarderna sa snart som
moijligt. Det ar av storsta vikt att 6ka mojligheterna for resendrer att pendla inom en allt storre
arbetsmarknadsregion. Férutom fortsatt arbetet med att skapa fler tdgavgangar ar det lika viktigt att
upplevelsen av tagresan ar positiv, vilket innebar att tagen moéter resenarens behov av exempelvis
maijligheter till saker uppkoppling under resan, sittmajligheter for samtliga pastigande samt att
ovriga utrymmen ar rena och funktionsdugliga.

Kommentar: Vdstkustbanan dr av stor betydelse for Hallands utveckling och det 6kade tdgresandet
har bland annat méjliggjorts genom en utbyggd trafik med Visttag Varberg-Géteborg
(totalt 4dt/vardag). | december 2020 startar ett nytt trafikavtal fér
Oresundstdgtrafiken i vilket drift och underhdll samordnas. En ny underhdllsdepd i
Kérrékra, Héssleholm, kommer samtidigt att tas i drift. Samtliga Oresundstdg kommer
ocksa att totalrenoveras vilket férvdntas vara klart 2022, ddrtill sker en nyinstallation
av wifi pd samtliga tdg vilket beréknas vara klart under 2020. Hallandstrafikens
férhoppning dr ovanstdende férédndringar ska bidra till en sammantaget forbdttrad
kundupplevelse.

Varbergs kommun ser positivt pa att regionbusslinje 651 Varberg-Ullared utvecklas med avgangar
som matchar de forandrade arbetstiderna pa GeKas. Det skapar méjlighet for fler att arbetspendla
samt att den avlastar vag 153 med biltrafik. Det ar emellertid dven viktigt att buss 651 fungerar som
forbindelse till och fran Varberg for boende langs vdag 153 i bla Rolfstorp och Gédestad. Busstiderna
maste vara utformade sa att de passar tagen vid Varbergs station.

Kommentar: Foér de sa kallade Ullaredsstraken har busstrafiken som huvudsakligt uppdrag att passa
start- och sluttider for Gekds vilket ocksa dr faststdllt enligt
Trafikforsérjningsprogrammet. Eventuella tdganslutningar i Varberg ér ddrmed av
ldgre prioritet. Utifrdn ovanstdende férutsdttningar strdvar Hallandstrafiken efter att
uppnd bdsta méjliga trafikeringsldsning fér samtliga resbehov.



Nagon ytterligare satsning fér Varbergs kommun kopplat till regionbussarna finns inte med i
Kollektivtrafikplan 2020, men kommunen stéller sig positiv till de aviserade fortsatta satsningarna pa
regionsbusstrafiken under 2021 - 2022. Varbergs kommun vill att Hallandstrafiken ser 6ver
mojligheterna att skapa turer till nordostra delarna av kommunen, bland annat Kungsater.
Kommunen vill ocksa att bussarna pa linjen Varberg-Veddige kvaéllstid trafikerar Trénninge och
mindre orter i ndrheten som Tofta och Lindberg, fér att mojliggora for fler att aka kollektivt sent pa
kvallen. Vidare efterlyser Varbergs kommun ett utvecklingstank kring kollektivtrafikforsérjning av
orter som ligger nara Varbergs tatort, men idag helt trafikforsorjs av regionbusstrafiken. Varbergs
utveckling och ett behov av att fa fler att vélja kollektivtrafik — inte minst fér kopplingen till
Vastkustbanan — stéller nya krav pa en tatare och snabbare trafik fran orter som Tvaaker och
Tangaberg. Detta kan dven galla omraden som idag ligger i ytterkant pa stadsbusstrafiken sa som de
planerade omradena i sédra Traslovslage/Gamla Kopstad.

Kommentar: Hallandstrafiken har som ambition, vilket beskrivs i Kollektivtrafikplanens utblick, att
analysera regionbusstrafikens utformning framférallt kopplat till turutbud. Denna
analys kommer att omfatta sdvdl de nordéstra delarna av kommunen samt stréket
Varberg-Veddige.

Gdllande busstrafiken fran stadens ytterkanter in mot centrala Varberg ser
Hallandstrafiken framférallt en fortsatt utveckling av befintlig regionbusstrafik. En
viktig aspekt i sammanhanget dr att férbdttra framkomligheten i de centrala delarna
av staden ddr medelhastigheten ofta dr Idg. God framkomlighet dr en férutsdttning for
att kunna 6ka turutbudet. Fér exempelvis straket Varberg-Tvdadker ser Hallandstrafiken
ett behov av ny hdllplats pa Véstkustvdgen med koppling till sjukhuset varit en typ av
atgdrd som snabbat upp busstrafiken avsevdrt och ddrmed 6kat dess konkurrenskraft
jédmfért val av bil.

Varberg ar en vaxande kommun med 6kande befolkning och darmed ocksa 6kat behov av
transporter. For att behalla och locka nya resenarer ar infrastrukturen en viktig framgangsfaktor. Att
hallplatserna i hela kommunen har vaderskydd, belysning och ar val underhallna signalerar att
resendrerna ar viktiga. Varberg anser att arbetet behdver intensifieras for att fa utvaxling pa de
medel som finns under planperioden. Varbergs kommun deltar garna i arbetet med att prioritera
vilka hallplatser pa statligt vagnat som behover atgardas. Det dr angeldget att detta arbete far
prioritet under de kommande aren. Varbergs kommun ser ocksa att det &r av stor vikt att sdkerheten
och tillgdngligheten vid samtliga busshallplatser ar god. Trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter
bor prioriteras.

Kommentar: Ett kontinuerligt férbdttringsarbete pagar gdllande upprustningen av hdllplatser runt
om i ldnet. Att hdllplatser och stationer har bra véntytor, vdderskydd, belysning och dr
vdl underhdllna dr avgérande fér att kollektivtrafiken ska uppfattas som attraktiv och
ett alternativ till bilen. Hallandstrafiken anser att det dr positivt med en kontinuerlig
dialog med kommunen bland annat gdllande prioritering av hdllplatser. Under det
senaste dret har ombyggnadstakten pd det statliga vigndtet ékat. Under 2018 gjordes
9 hallplatser om pa statligt vdgndt i Varbergs kommun, att jdmféra med 1 héllplats
under 2017.



| Trafikforsorjningsprogrammet finns mal om att det ska finnas en storre bytespunkt med utdkad
resendrsservice per tatort i kollektivtrafikstraken ar 2025. En sadan hallplats kan byggas nar
kommunen tar initiativ. Varberg har tagit initiativ till att sddan hallplats fardigstalls i Tvaaker under
2019, fran Varbergs kommun finns forslag att ett liknande projekt genomfors i Veddige under
planperioden. Genom att anvdanda medel fran flera olika aktorer skapas mojligheter att géra nagot
valdigt bra for vara serviceorter.

Kommentar: Hallandstrafiken noterar synpunkten och haller med om att ombyggnationen i Tvddker
blev mycket lyckad och ett bra exempel pa bytespunkt med utékad resendrsservice.
Hallandstrafiken dr gdrna involverade pad samma sétt gdllande en liknande bytespunkt
i Veddige.

Varbergs kommun ser positivt pa framtagandet av nytt betalsystem. Att fa ett system som mer
kompatibelt med grannlanen kommer att ytterligare underlatta for de som pendlar 6ver lansgrans till
t.ex. Goteborg eller Boras. Losningar dar mobila enheter anvands som viktigaste komponent kommer
att underlatta for de flesta resenéarer. Det ar emellertid viktigt att sdkra sa att alla resenarer kan
anvanda det nya systemet och att det fortfarande finns mojlighet att hantera biljetter dven utan
mobil plattform.

Kommentar: Det nya biljett- och betalsystemet kommer ocksa att erbjuda en l6sning som inte Gr
baserad pG mobil plattform.

Varbergs kommun anser att Hallandstrafiken behover vara aterhallsam med hojning av
biljettpriserna sa att inte resandeutvecklingen vander at fel hall. For att fa acceptans for ytterligare
hdjning av biljettpriset maste resendren uppleva en tydlig forbattring av exempelvis 6kad komfort,
ytterligare utokad tidtabell eller andra atgarder som resenaren upplever som positiv.

Kommentar: Priset dr en av flera faktorer som pdverkar bendgenheten att resa med kollektivtrafik
ddribland restid, punktlighet, turtidthet m.m. Regionfullmdéktige faststdller i
Trafikférsérjiningsprogrammet 6vergripande principer fér utformning av taxor, biljetter
och andra reseprodukter. Hallandstrafikens styrelse har mandat att besluta om
taxenivderna inom ramen for de principer som regionfullmdktige faststéllt. Taxenivan
ska kunna anvdndas som ett aktivt verktyg i arbetet med kollektivtrafikens utveckling.
Héjning av taxor féregds av noggranna 6vervdganden, att kontinuerligt héja
biljettpriser dr inte godtagbart i det IGnga perspektivet.



| upphandlingsarbetet av busstrafiken med trafikstart 2020 har stort fokus att legat pa att uppna nya
integreringsmojligheter mellan linje- och skolskjutstrafik. | utpekade kollektivtrafikstrak kan
skolskjutstrafiken bli en viktig kugge for att skapa tillgang till kollektivtrafik utanfor straken. Varbergs
kommun ser positivt pd arbetet med att hitta nya trygga integreringsmojligheter och mer flexibilitet
vad galler kopplingar mellan linjetrafik och skolturer.

Kommentar: Hallandstrafiken noterar synpunkten.



Falkenbergs kommun

Det viktigaste for Falkenbergs kommun ar att resandet med kollektivtrafik kraftigt 6kar. Vi ser med
oro pa att Hallandstrafiken i planen tyvéarr verkar sakna tydliga ambitioner for ett 6kat
kollektivresande i var kommun. Det ar positivt med ett 6kat resande i Halland som helhet men vi ber
er att arbeta mer dedikerat dven i centrala Halland.

Kommentar: Hallandstrafiken noterar synpunkten. Hallandstrafiken har tydliga ambitioner om ett
6kat resande i Iénet inkluderat centrala Halland, ddr utveckling sker enligt principer
faststdllda i Regionalt Trafikférsériningsprogram. Den évergripande strategin fér
utveckling av kollektivtrafiken i Halland dr; koncentration till strék ddr férutsdttningar
fér 6kat resande ér goda. Samtidigt kompletteras detta med grundlédggande
resmdjligheter for hela Idnet fér att stédja en socialt hallbar utveckling.

Falkenbergs kommuns ambition inom hallbarhetsomradet &r hog och vi siktar i var 6vergripande
politiska viljeinriktning pa att bli klimatpositiva pa sikt. Ska det lyckas maste en mycket stérre andel
vélja buss och tag for alla typer av resor. Vi ser darfor garna mer nytankande i er marknadsforing och
att ni verkligen tar kampen med bilen som transportmedel. Hur arbetar ni tex. med arbetsgivarna
och fackférbunden for att fa fler att dka buss till de stora arbetsplatserna? Hur ser era samarbeten
med beséksnaringen ut? Ar det inte dags att se ert uppdrag vidare dn enbart arbetsresor? Hur
arbetar ni med riktade kampanjer mot malgruppen?

Kommentar: Hallandstrafiken noterar synpunkten. Hallandstrafiken arbetar aktivt med
marknadsféringen och synliggérandet av kollektivtrafiken som resalternativ. Enligt
Trafikférsérjningsprogrammet dr Hallandstrafikens primdra uppdrag att tillgodose
behovet av arbets- och studiependling.

Priset ar det viktigaste konkurrensmedlet och styrelsen i Hallandstrafiken uppmanas att se till sig
sjalva och fundera pa om det verkligen ar rimligt att betala 65 kronor for en enkelbiljett fran Varberg
till Falkenberg och 100 kr fran Halmstad till Falkenberg? Nu ska dessutom priset pa strackan
Falkenberg-Varberg hojas ytterligare vilket kommer férsamra er konkurrenskraft annu mer. Vill
Hallandstrafiken 6ka sin marknadsandel och gora skillnad i klimatarbetet eller inte?

Kommentar: Priset dr en av flera faktorer som pdverkar bendgenheten att resa med kollektivtrafik
ddribland restid, punktlighet, turtidthet m.m. Regionfullmdéktige faststdller i
Trafikférsériningsprogrammet 6vergripande principer fér utformning av taxor, biljetter
och andra reseprodukter. Hallandstrafikens styrelse har mandat att besluta om
taxenivderna inom ramen fér de principer som regionfullmdktige faststdllt. Taxenivan
ska kunna anvdndas som ett aktivt verktyg i arbetet med kollektivtrafikens utveckling.
Héjning av taxor féregds av noggranna 6vervdganden, att kontinuerligt héja
biljettpriser dr inte godtagbart i det IGnga perspektivet.



Hallandstrafiken foéreslar att anpassa turutbudet fér att mota upp Gekas 6ppettider. Totalt kommer
Hallandstrafiken att utoka turutbudet i straken Varberg-Ullared samt Falkenberg-Ullared med tre nya
turer. Falkenbergs kommun staller sig positivt till Hallandstrafikens satsning for att anpassa
turutbudet till Gekas 6ppettider. Ullared ar norra Europas storsta beséksmal och &r utpekad som
centralort i var OP och det &r viktigt med goda kommunikationer dit frdn kusten och
grannkommunerna. Darfor foreslar vi att Hallandstrafiken dven tar en dialog med Vasttrafik om en
satsning pa en ny linje Ullared- Alvsered-Svenljunga. Detta strdk har potential fér arbetspendling och
skulle sdkert ocksa locka en del andra resenérer som vill beséka allt som finns i Ullared. Alvsered har
haft en stor inflyttning de senaste aren och dar finns nu en framtidstro och det ar darfor helt
vasentligt att turtatheten dit inte forsamras.

Kommentar: Enligt beskrivet objekt i Kollektivtrafikplan 2020 féreslds linje 555 (Falkenberg-Ullared-
Alvsered) att helt 6vergad till att trafikera Falkenberg-Ullared utan fortsdttning till
Alvsered. Ny linje 560 (Ullared-Alvsered) kommer att erbjuda samma antal turer som i
dagens trafikeringsuppldgg. | Ullared ska bytesmdéjlighet méjliggéras vidare mot
Falkenberg. En succesiv utbyggnad av trafiken dr méjlig genom férléingning av
befintliga turer Svenljunga-Alvsered vidare mot Ullared vilket férutsétter samsyn med
Vdsttrafik. Hallandstrafiken tar med sig frdgan i det fortsatta planeringsarbetet.

Falkenbergs kommun saknar kollektivtrafikférbindelse med kommunerna Osterut. Restiderna till
Hylte, Gislaved och Varnamo kommuner ar oférsvarbart langa. En koppling mellan Falkenberg och
Torup/Hylte skulle minska den restiden betydligt. Tex. kan linje 517 forlangas sa att den trafikerar
Torup/Hylte istallet for Arstad som slutpunkt. Det skulle kraftigt forbattra utbudet pa bade
arbetsmarknaden och i gymnasievalet om en sadan busslinje skulle bli verklighet. Vi ber er darfor att
arbeta viljeinriktat istallet for prognosinriktat i den fragan och gora nya analyser av kundunderlaget
med mojlighet att pendla for studier, arbetsmarknadsatgdrder och arbete. Restiden ar likvardig med
Hylte-Halmstad och den linjen har en mycket hog tathet.

Kommentar: Enligt tétortspendling fran SCB (2016) uppgick pendlingen mellan Falkenberg och
Torup/Hyltebruk till 41 personer i bdgge riktningar. Med en normal marknadsandel pd
15% innebdr det 6 potentiella pendlare med buss. Under férutsdttning att nd en sddan
marknadsandel, bedémer Hallandstrafiken att bussalternativet mdste ha ett turutbud
om minst 8 dubbelturer per vardag, vilket innebdr timmestrafik under
morgon/eftermiddag. Detta innebdr ett snittresande pa 0,8 resendrer per tur.
Busstrafiken ska ddrtill passa savdl start- och sluttider fér arbete och studier i bade
Falkenberg och Hyltebruk samt om mdjligt tagtider pa Vidstkustbanan fér byte.

Hallandstrafikens bedémning dr att resandeunderlaget i relationen dr for litet utifran
mdl om kostnadstdckning enligt Trafikforsériningsprogrammets riktlinjer.
Hallandstrafiken har ddrmed inte fér avsikt att bedriva kollektivtrafik pa strdckan
Falkenberg-Torup-Hyltebruk.



Omradet vid Kanslistvagen i Falkenberg har fatt och kommer fa manga nya arbetsplatser och rymmer
dessutom kommunens arbetsmarknadsavdelning och férsorjningsstddsenheten. Det ska dessutom
byggas en ny cirkulationsplats fran Kanslistvagen till vag 767 vilket underlattar busslinje.
Bostadsomradet Stafsinge ar nu pa vag att byggas ut och det fordrar dven det en forbattrad
kollektivtrafik. Det ar angeldget att Hallandstrafiken boérjar planera for att kollektivtrafikforsorja
denna del av staden redan nu.

Kommentar: Hallandstrafiken anser att féretagsomrddet kring Kanslistvdgen ligger inom
upptagningsomrddet fér tdgstationen samt genom linje 10 (stationspendel) och
regionbusstrafik som trafikerar Varbergsvégen. Gdllande tillkommande
bostadsomrdde i Stafsinge ser Hallandstrafiken behovet av dialog med Falkenbergs
kommun kring en eventuell férldngning av busstrafiken.

Den foreslagna satsningen pa linje 10 4r mycket bra och viktig for att 6ka robustheten i
stadslinjenatet. Vi ser dven andra behov av fordandringar av kollektivtrafiken i stadsomradet. Straket
fran Skreas Ostra del langs med Skreavagen bort till Industriomradet Agard med bade Carlsberg och
Arla liksom vardcentralen Huslakarna bor inga i stadslinjenatet. Linje 1 kan kanske ledas vidare fran
Skrea IP? Smedjeholm med alla sina arbetsplatser bor trafikeras av busslinje 7 genom omradet.
Avstandet upplevs av arbetarna som for langt ut till vag 767. Skrea strand/ Hotell Strandbaden ar
viktiga malpunkter i staden och behover kollektivtrafikforsorjas med en koppling till
jarnvagsstationen. Detta galler sarskilt under sommaren. Nar det galler stadslinjenatet i Falkenberg
finns det som skrivet manga 6nskemal och vi ser garna en 6versyn av natet under 2019 med malet
att 6ka marknadsandelen ordentligt och att fa fler linjer att passera jarnvagsstationen.

Kommentar: For stréickan Iéngs Skreavdgen ser Hallandstrafiken fortsatt att det ér regionbusslinje
351 (Halmstad-Falkenberg) som trafikférsérjer strickan. Linje 351 har ett
férhdllandevis bra utbud med som mest halvtimmestrafik under vardagar.
Hallandstrafiken anser att en férldngning av stadsbusslinje 1 (centrum-Skrea) inte dr
onskvdrd da restiden blir mycket Iang fér resendrer Iings Skreavéigen som ska mot
centrum.

Gdllande linje 7 (centrum-Glommen) hdller Hallandstrafiken med om att en trafikering
inom Smedjeholm ér énskvdrd och attraktiv. Vid tidigare kommundialoger med
Falkenbergs kommun har det framkommit att framkomligheten fér busstrafiken kan bli
ett problem hdrlett till jarnvégsévergdangen vid Kvekatorpsvigen. Anledningen dr att
fdlltiderna fér bommarna kan bli Idnga vid godsrangering. Hallandstrafiken stdller sig
dock positiva till ett fortsatt arbete med kommunen fér att pa sikt kunna trafikera
inom Smedjeholm.

Fér resa mellan Skrea strand och stationen hénvisar Hallandstrafiken till stationspendel
linje 10 och vidare byte till linje 1 mot Skrea station alternativt regionbusstrafik som
trafikerar léings Strandvdgen. Ytterligare alternativ dr linje 2 mot Kattegattcenter.



Framtida utokade turer pa vastkustbanan (Hallandspendel) bor i framtiden trafikera hela strackan
Halmstad-Goteborg. Principen om ett tagstopp per kommun ska aterupprattas. Extra tagstopp pa
Vastkustbanan aventyrar restiden till Falkenberg, Halmstad, Hylte, Laholm fran Goteborg.
Falkenbergs kommun avstyrker darfor pa alla satt ett nytt stationslage i Varobacka och motsatter sig

fler stopp i Asa.

Kommentar: Hallandstrafiken ser robusthet och punktlighet som ett mycket prioriterat omrade fér
att skapa en attraktiv kollektivtrafik och i synnerhet tagtrafik. Ingdngsvdrdet dr att
restiden ska véirnas och att inga foérdndringar ska bidra till férsémringar i befintligt
Oresundstdgssystem pd Viéstkustbanan.



Halmstad kommun

Kollektivtrafiken &r en viktig del i kommunens transportsystem, inte minst da invanarantalet stadigt
Okar. Fran 2017 till 2018 6kade kommunens befolkningen med drygt 1 500 personer och for ar 2018
landade kommunen pa 101 750 invanare. Det finns inget som tyder pa att befolkningsékningen ska
avstanna, snararare tvartom da det byggs manga nya bostader i kommunen. Att befolkningen 6kar ar
positivt, men det skapar samtidigt utmaningar inom flera omraden, inte minst for transportsystemet.
Om kommunen fortsatt ska ha en hog exploateringstakt behovs bland annat utdkad kollektivtrafik for
att kapaciteten i vagnatet ska racka till. Kollektivtrafiken ar ett av de verktyg som kan anvandas for
att stimulera en hallbar tillvaxt i kommunen. | kommunen pagar mycket langsiktig planering, bland
annat uppdatering av Handlingsprogram fér Hallbara transporter och kommunens Oversiktsplan
samt att en Centrumutvecklingsplan ska arbetas fram. Kollektivtrafiken ar en viktig bit har och for att
detta ska bli bra sa behéver vi ga i takt.

Kommentar: Hallandstrafiken noterar synpunkten och delar bilden av kollektivtrafikens betydelse
fér en hdllbar tillvixt samt vikten av samverkan.

Att vastkustbanan fungerar ar en forutsattning for kommunens attraktivitet och darfor ar det
gladjande att det nu planeras for den tredje etappen av Halmstads resecentrum. Det pagar i
dagslaget en AVS for jarnvagssystemet i Halmstad och redan nu konstateras att det finns
kapacitetsbrister dven nar tredje etappen ar fardigstalld. For att kommunen ska fortsatta utvecklas
behovs en fungerande jarnvagsanlaggning med kapacitet for saval foretagens godstransporter som
privatpersoners resor.

Kommentar: Hallandstrafiken noterar synpunkten.

Jarnvagsinvesteringar ar oftast kostsamma och behéver darfor vara langsiktiga. Det kdnns darfor
extra viktigt att pavisa ett mer langsiktigt tank kring jarnvagsinvesteringarna sa att ovrig
samhallsutveckling ska kunna ga i takt. Jarnvagsinvesteringar bor inga i ett helhetstdank och vid
nyetablering av stationer behéver kommunen kunna méta upp med bostdader och andra
investeringar for att samhallsnyttan ska bli sa stor som majligt. Nyttan hade dven kunnat 6ka med
t.ex. nya motesspar om dessa hade samlokaliserats med nya stationer. For just tagtrafiken ar det
svart att ha tre-ariga planeringscykler (som kollektivtrafikplanen innebar). Om kommunen ska kunna
mota upp med bostader kravs langsiktighet.

Kommentar: Trafikférs6rjiningsprogrammet séitter ramarna fér utvecklingen av kollektivtrafiken i
Halland. Utifran strategiska val och prioriteringar enligt trafikférsériningsprogrammet
arbetar Hallandstrafiken arligen fram en kollektivtrafikplan fér de kommande tre dren.
Genom kontinuerlig dialog mellan Region Halland/Hallandstrafiken och kommunerna
méjliggérs samverkan och samplanering med férankring i styrande dokument.



Kommunen ser en utveckling i kommunens norra delar och genom en fordjupad éversiktsplan tas har
ett helhetsgrepp med tankbar stationsetablering bortom 2030 samt utveckling av kommunens norra
kuststracka med fokus pa orterna; Haverdal, Harplinge, Steninge, Getinge samt Kvibille. | nu gallande
trafikforsorjningsprogram beskrivs att ett tredje regionaltagsystem ska inféras pa Vastkustbanan och
detta ska forlangas till Halmstad nar resbehov finns. Detta ar en planeringsforutsattning och
utgangspunkt for den fordjupade 6versiktsplanen i Norra Halmstad.

Kommentar: Hallandstrafiken noterar synpunkten och hénvisar till Trafikférsérjningsprogrammet
och dess kommande revidering.

Kommunen stéller sig fragande till var objektet som beskrivs i Kollektivtrafikplan 2019-2021 har tagit
vagen och anser att detta bor arbetas in i planen igen: Komplettering av helgtrafiken pd Oresundstag
i syfte att skapa en mer attraktiv tidtabell. | nuvarande tidtabell finns manga variationer vilket skapar
en otydlighet gentemot resenir. Under helg har Oresundstaget timmestrafik som grund, d.v.s. en
gang i timmen gar det ett tdg genomgaende Goteborg-Malmd/ Képenhamn i bada riktningar.
Variationer finns dock under framforallt morgon och kvall dar vissa av avgangarna trafikerar
delstrackor men ocksa dar det finns skillnader mellan l16rdag och sondag.

Kommentar: Objektet lyftes ut fran kollektivtrafikplanen da det inte fanns samsyn med
grannregioner vilket objektet forutsdtter. Hallandstrafiken ser fortsatt ett behov av
6versyn av helgtrafiken och har fér avsikt att ompréva objektet inom arbetet med
ndstkommande Kollektivtrafikplan 2021.

Markarydsbanan som enligt Region Halland ska borja trafikeras med persontagstrafik avsedd for
arbetspendling senast december 2023, men banan omnamns inte i detta dokument mer an att den
ska inga i 6versynen av Regionalt Trafikforsoérjningsprogram for Halland. Kommunen férutsatter att
artalet fér inférande av persontagstrafiken fortsatt galler.

Kommentar: Kollektivtrafikplanens utblick stréicker sig fram till 2022. Hallandstrafiken féljer
tidsplanen fér persontdgstrafik pa Markarydsbanan enligt inriktningen i
avsiktsférklaring.

Det ar positivt att resandet pa Halmstad-Nassjo jarnvag 6kar men det vacks fragor nar en laser att det
pa saval pa Viskadalsbanan som pa Kungsbackapendeln identifierats ett stort morkertal i
resandestatistiken nar automatiska kundrakningssystem inférdes. Finns samma morkertal i
statistiken fér HNJ-banan och borde denna i sa fall réknas upp utifran erfarenheter fér de andra
tagsystemen? Aven hir ndmns att banan ska ingd i 6versynen av Trafikférsérjningsprogrammet och
kommunen férutsatter har att bli involverade i ett tidigt skede om storre foréandringar planeras.

Kommentar: P& HNJ-banan genomférs sedan 2017 dterkommande manuella resanderékningar
vilket innebdr att resandesiffrorna fér HNJ-banan dr kvalitetssdkrade. Framtida
trafikering av HNJ-banan kommer att vara en del av éversynen i



Trafikfoérsérjningsprogrammet och dialog med kommuner kommer att ske inom
arbetet for Trafikférsorjningsprogrammet.

Hallandstrafiken ndamner enbart ett objekt for stadsbusstrafiken i Halmstad for aret 2020 och detta
innebar forandrad linjestrackning for linje 10/50 till/fran Vallas med indragning av tva hallplatser.
Dialog har skett pa tjanstemannaniva i amnet och kommunen vidhaller det som redan har sagts: att
trafikera Vallas med en enhetlig linjestrackning kadnns fullt rimlig och en sadan bdj pa linjen som det
innebar att trafikera hallplats pa Blasbackegatan bor undvikas for en av stadsbusstrafikens viktigaste
linjer. Dock ser kommunen att det blir Iangt till ndrmsta hallplats for boende i Nyatorps norra delar
och dven for de 400 nya bostdaderna som nu byggs i anslutning till jirnvagen och Linnégatan. Ja, det
ar 400 meter till hallplats Malcusgatan men at andra hallet bildas en vit flack som inte tacks med
kollektivtrafik. Kommunen har framhallit i dialogen att detta omrade behdver kollektivtrafikférsorjas
men inte med busslinjen till/fran Vallas utan férslagsvis med en linje som kanske har mer karaktar av
servicelinje. Hur ser Hallandstrafiken pa detta? Detta ar nagot som ocksa borde framga i
kollektivtrafikplanen. Kommunen ser garna att ett helhetsgrepp tas for linje 10 och 50 men detta ar
kanske nagot som kan inga i det gemensamma utredningsarbetet inom utblickens ar?

Kommentar: Hallandstrafiken har for avsikt att genomféra ovanstdende justering av kérvéigen pa
linje 50 prelimindrt frdn tidtabellsskiftet i december 2019. Hallandstrafiken tar med sig
fradgan om eventuell kollektivtrafikférsérjning av beskrivet omrade vilket kan
inkluderas i ett storre utredningsarbete kring Halmstads stadsbusstrafik.

Det har byggts manga nya bostader och det finns fortsatta planer for exploatering av stadsdelen
Soéder i Halmstad. Kommunen kommer under aret att investera i vandslinga och hallplatser for
bussen for att fa bort slingkérningen i omradet men en 6kning av turutbudet har uteblivit.
Kulturhuset Najaden, med 400-500 engagerade i kulturskolan efter skoltid och ett flertal
kvallskonserter/aktiviteter varje vecka, ar ytterligare en malpunkt i omradet som tillsammans med
det 6kade antalet invanare i stadsdelen motiverar ett storre utbud av kollektivtrafik. Det finns redan
idag behov av fler turer till omradet och kollektivtrafikplan 2020 bor kompletteras med detta.

Kommentar: Hallandstrafiken dr vil medvetna om att resbehovet har féréndrats i S6der kopplat till
Kulturskolan och nybyggda bostdder. Hallandstrafiken har ocksa utékat trafiken i
samband med starten fér Kulturskolan och har sedan dess féljt resandeutvecklingen.
Hallandstrafiken ser att en utbyggnad av trafiken pa Séder skulle kunna vara aktuell
och tar med sig fragan i det fortsatta planeringsarbetet.



Kommunen vill ge en eloge till Hallandstrafiken for flexibiliteten i att forse Kristinehedsgymnasiet
med kollektivtrafik. Kattegatts fordonsgymnasium med ca 180 elever flyttar hit med terminsstart i
augusti 2019. En ytterligare etapp for detta gymnasium ar planerat tidigast 2022 och tanken &r da att
byggskolan pa soder flyttar hit med ytterligare ca 360 elever. Byggskolan ligger idag pa Séder och pa
denna plats ska det istéllet byggas bostader.

Kommentar: Hallandstrafiken noterar synpunkten.

En 6versyn av kollektivtrafiken till Sannarpsgymnasiet skulle behdvas sa att denna ar dimensionerad
till elevantalet i omradet. Klaraskolan, en skola for ak 6-9 6ppnade upp for elever i augusti 2018 med
540 elevplatser och detta paverkar ocksa linje 70.

Kommentar: Hallandstrafiken anser att omrddet kring Sannarpsgymnasiet har ett vdl utbyggt
turutbud ddr linje 70 (Sofieberg-centrum-Sannarp) som grund trafikerar med
halvtimmestrafik. Linje 303 (Resecentrum-Sannarp) kompletterar med ytterligare turer
under morgon och eftermiddag. Hallandstrafiken féljer resbehovet kontinuerligt och
utékar trafiken efter behov.

| 6vrigt ser kommunen det som positivt att Hallandstrafiken namner att utredningsarbete ska
paborjas for Halmstads stadsbusstrafik. Kommunen ser har att Hallandstrafikens aktiva roll &r en
ytterst viktig forutsattning for att detta arbete ska bli bra och f& genomslagskraft. Aven detta arbete
behdver en langre planeringshorisont an tre ar och det behover besta av manga delar, dar
framkomlighet i gatunatet ar en del, turutbud, prissattning, marknadsforing, fordonstyp och koppling
till 6vrig samhallsutveckling ar andra delar.

Kommentar: Hallandstrafiken ser positivt pa det gemensamma utredningsarbetet fér Halmstads
stadsbusstrafik och anser att det finns en stor potential att 6ka resandet i
stadsbusstrafiken. TrafikférsGrjiningsprogrammet séitter ramarna fér utvecklingen av
kollektivtrafiken i Halland. Utifran strategiska val och prioriteringar enligt
trafikférsériningsprogrammet arbetar Hallandstrafiken drligen fram en
kollektivtrafikplan fér de kommande tre aren. Genom kontinuerlig dialog mellan
Region Halland/Hallandstrafiken och Halmstads kommun méjliggérs samverkan och
samplanering med férankring i styrande dokument vilket borde géra
planeringshorisonten hanterbar.

Det dar mycket positivt att ett gemensamt arbete har startats for en mer langsiktig inriktning av
busslinjerna som trafikerar inom det geografiska omrade som den férdjupade Oversiktsplanen i Norra
Halmstad tacker in. | avvaktan pa en stationsetablering i omradet kommer stor vikt att ldggas pa
regionbussarna i omradet for att mojliggora utveckling av attraktiva boendemiljéer pa landsbygden.

Kommentar: Hallandstrafiken noterar synpunkten.



Overlag finns det méjlighet att utveckla regionbussarna i kommunen. Det &r positivt att
Hallandstrafiken har arbetat med linjen till Hyltebruk och nu dven med busstrafiken till Laholm.
Tidhallning och taktfasthet i turutbudet &r tva viktiga parametrar att arbeta med har. Halmstads
kommun har inget att invanda mot férandringen av linje 320 mer an att betona vikten av
kommunikationsinsatser i samband med genomforandet.

Kommentar: Hallandstrafiken noterar synpunkten.

Sedan ett tag tillbaka trafikerar regionbusslinjerna sdderifran hallplats Slottsparken pa Slottsgatan
innan dessa tar ett varv i rondellen for att sedan kora tillbaka till regionbussterminalen. Kommunen
stéller fragan kring vilken langsiktighet Hallandstrafiken har i denna linjestrackning? Kommunen
efterfragar ett arbete med forslag pa atgarder som det gemensamt kan tas stallning utifran och som
kanske kan motivera ett aterférande av ursprunglig linjestrackning. Vilka atgarder kan vi gora for att
Oka trygghet for bytet mellan stadsbuss och regionbuss utmed Laholmsvagen? Att inféra atgarder
samordnat som t.ex. tillfallig byggnad vid resecentrum, utokad trafik med linje 324, ny zonindelning,
nya bussar, hallplatsatgarder utmed Laholmsvagen, kommunikationsinsatser hade kunnat motivera
att aterga till tidigare linjeforing. Vi behover ett gemensamt beslutsunderlag att diskutera och utga
ifran.

Kommentar: Hallandstrafiken stdller sig positiv till fortsatt utredningsarbete utifran kommunens
onskemdl om att Gterga till ursprunglig strédckning. Hallandstrafiken anser att den
viktigaste aspekten dr att omhdnderta trygghetsperspektivet vid Resecentrum fram till
dess att etapp 3 dr genomférd och en resecentrumbyggnad finns pa plats. En sadan
16sning skulle kunna innebdra ndgon variant av provisorisk védnthall.

| kollektivtrafikplanen beskrivs att nytt betalsystem ska inféras och en fraga som vécks ar hur den
nationella satsningen enligt den 73 punkter langa 6verenskommelsen mellan samarbetskoalitionen S,
C, L och MP pa nationell niva, sammanfaller med detta. Borde inte dven detta beskrivas har?

Kommentar: Hallandstrafiken noterar synpunkten. Det nya biljett- och betalsystemet vilar pa den
nationella och gemensamma standarden, Bobcat, vilket méjliggér grénséverskridande
resor. Hallandstrafiken féljer utvecklingen pa nationell niva inom projektet for nytt
biljett- och betalsystem.

Det ar positivt att Hallandstrafikens arbete med marknadsféring och kommunikation lyfts in i
Kollektivtrafikplanen. Bra ocksa att prova pa-kampanjer ses som en viktig del i detta och en tanke
hade kunnat vara att lagga fokus pa nyinflyttade med bra kollektivtrafikforbindelser. Fyllinge fjarde
kvadranten och Ranagard ar exempel pa omraden som hade kunnat ges extra fokus har.

Kommentar: Hallandstrafiken noterar synpunkten.



Hallandstrafiken ska till sommaren 2019 infoéra ett ungdomssommarkort och detta ser kommunen
som nagot mycket positivt, men detta lyfts inte i kollektivtrafikplanen.

Kommentar: Hallandstrafiken noterar synpunkten.

Hallandstrafiken namner inom utblickens ar att ett arbete med lagfrekvent resande ingar i en
kontinuerlig 6versyn kollektivtrafiken och kommunen funderar pa hur och nar eventuella
forandringar kommer kommunen till tillkdnna.

Kommentar: Eventuella atgdrder inom lagfrekvent resande genomférs inom arbetet for
kollektivtrafikplan vilket innebdr avstdmning pG kommundialoger och i samradsskedet

fér kollektivtrafikplanen.



Hylte kommun

Kommunen instammer i att vastkustbanan har stor betydelse for utvecklingen av Halland (s. 11). Med
anledning av kollektivtrafikens 6vergripande mal (s. 4) som sager att kollektivtrafiken i Halland ska
bidra till en fortsatt regionforstoring, vill dock kommunen poangtera vikten av att dven inlandet har
god tillgang till vastkustbanan. Hylte kommun har idag goda busskommunikationer mot Halmstad,
men vill dven lyfta vikten av att infora bussforbindelser mellan Hylte och Falkenberg, for att ge
atkomst till vastkustbanan norrut.

Kommentar: Enligt tétortspendling fran SCB (2016) uppgick pendlingen mellan Falkenberg och
Torup/Hyltebruk till 41 personer i bdgge riktningar. Med en normal marknadsandel pé
15% innebdr det 6 potentiella pendlare med buss. Under férutsdttning att nd en sGdan
marknadsandel, bedémer Hallandstrafiken att bussalternativet mdste ha ett turutbud
om minst 8 dubbelturer per vardag, vilket innebdr timmestrafik under
morgon/eftermiddag. Detta innebdir ett snittresande pa 0,8 resencdirer per tur.
Busstrafiken ska ddrtill passa savdl start- och sluttider for arbete och studier i bdde
Falkenberg och Hyltebruk samt om méjligt tagtider pa Vidstkustbanan fér byte.

Hallandstrafikens bedémning dr att resandeunderlaget i relationen dr fér litet utifrén
mdl om kostnadstdckning enligt Trafikforsériningsprogrammets riktlinjer.
Hallandstrafiken har ddrmed inte for avsikt att bedriva kollektivtrafik pd strédckan
Falkenberg-Torup-Hyltebruk.

Kommunen instammer i att det ar viktigt att ett nytt betalsystem ar kompatibelt med andra regionala
kollektivtrafikmyndigheters system, for att underlatta fér resande 6ver lansgranserna (s. 22).

Kommentar: Det nya biljett- och betalsystemet kommer likt idag vara kompatibelt med grannlénen
inom samarbetet fér Sydtaxan i vilket de sex sydsvenska Iéinen ingdr.

Med anledning av den 6versyn av regionbusstrafiken som planeras ske under 2021-2022 (s. 36), ser
kommunen ett behov av en dversyn av linje 431 mellan Hyltebruk och Unnaryd, framférallt for att
anpassa tidtabellerna till skiftarbetstider. Det finns idag en relativt stor arbetspendling fran Hyltebruk
till industrierna i Unnaryd (106 personer 2015). Det ar dock manga som arbetar skift och slutar sent
pa kvallen, da bussen slutat ga. Ett inférande av kvallsturer mellan Unnaryd och Hyltebruk,
anpassade tidtabeller, kampanjer m.m., bedéms kunna 6ka busstrafikens marknadsandel i omradet
fran dagens ca 4 % av arbetspendlingen. Det behdver dven finnas helgsturer anpassade efter
arbetspendlingen, da flera av industrierna i Unnaryd &r aktiva aven under helgerna.

Kommentar: Hallandstrafiken tar med sig synpunkten kring linje 431 i 6versynen av
regionbusstrafiken i stort. Busstrafiken till och frén Unnaryd behéver ocksd méjliggéra
bussbyte i Hyltebruk (till/frdn Halmstad) samt i méjligaste madn arbetstider i Hyltebruk
utéver industriernas start- och sluttider i Unnaryd.



Hylte kommun ar en del av framst tva arbetsmarknader. Dels vasterut mot Hallands kustkommuner.
Men &ven inat landet mot GGVV-regionen. Med anledning av den planerade uppféljningen och
oversynen av lagfrekvent resande (s. 36) vill kommunen darfor lyfta betydelsen av busslinjen mellan
Hylte och Gislaved. Kommunen dr medveten om att busslinjen idag har lagt resande. Kommunen vill
dock lyfta att pendlingen ar stor mellan Hylte och Gislaveds kommuner (under 2016 arbetspendlade
cirka 723 personer mellan Gislaved och Hylte kommuner varje dag). Enligt var 6versiktliga bedéomning
har buss 432 endast ca 1 % marknadsandel av arbetspendlingen idag. En éversyn av linjen
(tidtabeller, utbud, betalsystem, kampanjer) bor darfér ha potential att 6ka marknadsandelarna och
gora linjen mer barkraftig. Hylte kommun behdéver goda forbindelser mot Smaland, inte bara pa
grund av arbetspendlingen, men dven for att det ska ga att resa vidare mot exempelvis Jonkoping,
Kalmar och Stockholm.

Kommentar: Linje 432 (Hyltebruk-Smdlandsstenar-Gislaved) har under flera dér haft ett minskat
resande. Det minskade resandet kan framférallt férklaras utifran en minskad
gymnasiependling till Gislaved. Som ett led i det minskade resandet reducerades
turutbudet i december 2017 utifrdn principer fér Idgfrekvent resande. Dagens trafik
utgors av ca 5 dubbelturer per vardag och resandet per mdnad uppgar till drygt 500
resor.

Kommunpendlingen Hylte-Gislaved uppgdr till ca 700 personer (bdda riktningar). En
férsvarande omsténdighet utifran perspektivet att fa fler att vdlja kollektivtrafiken dr
att ca hdlften av de som pendlar mellan kommunerna bor utanfér tétorter. Detta
innebdr att manga behéver ta sig med exempelvis bil fér att sedan byta till buss vilket
innebdr att restiden blir Idng. Mdnga viljer da att ta bilen hela stréickan mellan boende
och arbete. Hallandstrafiken tar med sig synpunkten om férbdttrad trafik i det
fortsatta planeringsarbetet.

Hylte kommun ar positiv till Hallandstrafikens satsning pa att fortsatt bygga nya bytespunkter (s. 38).

Kommentar: Hallandstrafiken noterar synpunkten.

HNJ-banan ar viktig for Hylte kommuns koppling mot vastkustbanan, samt Jonkopings lan och 6vriga
delar av Ostra Sverige och stockholmsregionen. Kommunen noterar att taglinje 86 krosatag
Halmstad-Jonkoping/Nassjo har fler resor per dubbeltur dn vad exempelvis taglinje 67 vasttag
Varberg-Boras har (s. 45).

Kommentar: Hallandstrafiken noterar synpunkten och hdnvisar till pdgdende testprojekt fér HNJ-
banan med det 6vergripande syftet att 6ka resandet.



Laholms kommun

Inférandet av stationspendeln under 2020 kommer att 6ka forutsattningarna for kollektivt resande i
och med en forbattrad palitlighet for bussturer till och fran Laholms jarnvagsstation. Detta kommer
forbattra mojligheten for bland annat arbets- och studiependling till andra stader i Halland och
Skane.

Kommentar: Hallandstrafiken noterar synpunkten.

| Laholm &r turutbudet till stérsta del anpassat for arbets- och studiependling och turutbudet under
ovriga tider ar begransat. Hallandstrafiken kommer med utblick 2021-2022 att inleda ett arbete med
kartlaggning och 6versyn av regionbusstrafikens linjenat och turutbud med analys kring hur val det
moter resbehovet. | Laholms kommun finns ett behov av en 6versyn av turutbudet for att kunna
forbattra kollektivtrafikanvandandet. Laholm ar idag en kommun dar bilen ar det primara fardmedlet
och en utdkning av turer skulle kunna bidra till en minskning av bilberoendet. Denna analys kan dock
kommat att medfora justeringar av turutbudet, bade minskning och 6kning. En minskning av
turutbudet i Laholms kommun skulle kunna paverka kollektivtrafikanvandandet negativt och gora det
svarare att fa fler pa landsbygden att anvdnda kollektivtrafiken. Detta maste tas i beaktande for att fa
mojligheterna att utveckla landsbygdstrafiken i Laholm.

Kommentar: Hallandstrafiken noterar synpunkten.

Laholms kommun star infor stora forandringar som kommer att paverka kollektivtrafikresandet bade
inom kommunen och till andra kommuner. Den nya stationspendeln kommer starka mojligheten for
taganviandandet langs med Vastkustbanan. Markarydsbanan kommer att innebara nya
jarnvagsstationer i orterna Veinge och Knared. | och med tre jarnvagsstationer i kommunen kan
resvanorna i hela kommunen komma att paverkas och nya behov av kollektivtrafik till och fran
Laholm, Veinge och Knared uppkomma. Laholms kommun skulle gdrna se en undersdkning av
konsekvenser och framtida behov for kollektivtrafiken for att kunna planera utifran de nya
forutsattningarna som tre jarnvagsstationer for med sig.

Kommentar: Hallandstrafiken dr delaktiga i arbetet med planeringen av tagtrafik pd
Markarydsbanan i vilket framtida trafikeringsuppldgg fér busstrafiken ingdr som en
viktig planeringsférutsdttning. Hallandstrafiken ser behov av en kontinuerlig dialog
med Laholms kommun i frdgan.






Hallandstrafiken

Ett bolag inom Region Halland
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