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Forord

Hallandstrafiken — basta resvalet

Kollektivtrafikplan 2017 redovisar maluppfylinad for kollektivtrafiken samt forslag pa hur
trafiken ska férdandras under period 2017-2019.

Halland véaxer sa det knakar! Under 2015 6kade befolkningen med 4119 personer, omraknat
motsvarar det tva fullsatta bussar i veckan med nya hallanningar. Forklaringen till detta ar att
Halland ar en region som befinner sig mitt i en stark tillvaxtregion med Goteborg i norr och
Skane i séder. Halland erbjuder dessutom attraktiva moétesplatser, boende- och livsmiljéer. En
annan del av forklaringen ar ocksa att manga ménniskor fran utlandet har kommit till Sverige i
flykt fran krig och konflikter. Oavsett stéller en 6kad befolkning stérre krav pa en fungerande
kollektivtrafik.

Samhallsutvecklingen gar mot att fler manniskor reser langre fran boende till arbete och
utbildning. Foretag letar langre bort efter ratt kompetens. En val utbyggd och snabb
kollektivtrafik bidrar till att de geografiska avstanden krymper vilket binder samman de
hallandska kommunerna och Halland med grannregionerna. Ett bevis pa kollektivtrafikens
betydelse for Hallands tillvaxt ar att fler vdljer att resa med oss. Under 2015 6kade resandet
med 3 procent jamfort foregaende ar, hela 16,9 miljoner resor gjordes med Hallandstrafiken
under aret.

| december 6ppnade Hallandsatunneln vilket skapar battre forutsattningar for pendling mellan
sédra Halland och norra Skane genom sankt restid och 6kad kapacitet. Samtidigt forlangdes
Pagatagen fran Helsingborg upp till Halmstad vilket skapar halvtimmestrafik i rusningstid.
Tunneln ar ett viktigt steg i att sudda ut den mentala barridar som historiskt sett funnits mellan
Halland och Skane. Att exempelvis bo i Halmstad och arbeta i Helsingborg ar nu fullt mgjligt
genom en restid under timmen. Under 2015 har Varberg och Kungsbacka fatt nya
stadsbusslinjenat. Linjenaten bestar av huvud- och ovriga linjer dar huvudlinjerna har rak och
snabb korvdg med ett tatt turutbud samt koppling mot tag. Resandeutvecklingen ser mycket
positiv ut, vid jamforelse av resandet i januari 2016 mot foregdende ar 6kade Varberg med 30
procent och Kungsbacka med 41 procent.

Hallandstrafiken har under 2015 pabdrjat satsning med sa kallade komfortbussar. En busstyp
med hogre standard med tillhérande mervarden i form av internet ombord, toalett samt hogre
akkomfort. Kunderna har aterkopplat med positiv respons framst av anledning att tiden pa
bussen kan nyttjas till arbete, vila eller socialt umgange. Test kommer att utdkas under 2016
med avsikt att faktabaserat utvardera fordonstyp infér kommande upphandling av busstrafiken
i lanet.

Hallandstrafiken ser fram emot en spannande framtid med ett vdxande Halland dar fler
hallanningar upptacker férdelarna med att resa tillsammans

Daniel Modiggard, planeringschef



Sammanfattning

Kollektivtrafikplan 2017 &r den femte i sitt slag som arbetats fram av Hallandstrafiken pa
uppdrag av den Regionala Kollektivtrafikmyndigheten i Halland. Planen beskriver férslag pa
trafikférandringar for det kommande aret, d.v.s. 2017 med utblick mot 2018-2019 dar en mer
dvergripande beskrivning ges. Aven 6vriga aktiviteter inom bland annat kommunikation och
marknad beskrivs ndrmare.

Kollektivtrafiken ar ett verktyg for att uppna Region Hallands mal och visioner som finns
faststdllda i den Regionala utvecklingsstrategin och Tillvaxtstrategin. Utifran detta finns ett
Regionalt Trafikforsorjningsprogram framtaget dar bland annat trafikeringsprinciper finns
beskrivna. Det 6vergripande malet for Hallandstrafikens verksamhet ar att:

”"Resandet med kollektivtrafik ska 6ka och vara attraktivt”

Utifran det 6vergripande malet finns tre delmal formulerade som arligen gérs uppfoljning pa i
Kollektivtrafikplanen. Malen for 2016 &r foljande:

e  Resandet med kollektivtrafik ska 6ka med minst 5 procent.

e Andelen néjda kunder ska 6ka till minst 72 procent och andelen néjda invanare ska 6ka
till minst 53 procent.

o Kollektivtrafikens marknadsandel ska oka till minst 14 procent.

Antalet resor 6kade med 3 procent under 2015 jamfért med foregdende ar vilket innebar att
malet pa 5 procent i resandedkning inte naddes. Totalt genomfordes 16,9 miljoner resor med
Hallandstrafiken. Flest antal resor skedde med regionbusstrafiken och stadsbusstrafiken, féljt
av Oresundstdg. Andelen néjda kunder var 68 procent och andelen néjda invanare var 52
procent. Detta innebar att malen fér 2015 angaende nojdhet inte uppnaddes. Hallandstrafikens
marknadsandel var 13 procent, vilket innebéar att malet pa 14 procent inte naddes.

Foreslagna trafikforandringar i Kollektivtrafikplanen utgar fran fastslagna principer i det
Regionala Trafikforsorjningsprogrammet. Huvudprincipen ar att kollektivtrafiken ska byggas ut
dar potentialen for 6kat resande ar storst. Trafikforandringarna innebar en kostnadsutokning
med 9,2 miljoner kronor.



Viktiga handelser under 2015

e  Nytt stadsbusslinjenat i Kungsbacka fran juni — mycket positiv resandeutveckling som
fortsatt haller i sig.

e  Fran juli borjade en komfortbuss utrustad med bland annat WiFi och toalett att
trafikera snabbturerna pa linje 400 mellan Halmstad och Hyltebruk — bussen har fran
forsta dag varit mycket uppskattad av Hallandstrafikens resenarer. Komfortbussar har
4ven inforts pa linje 777 mellan Asa och Varberg.

e | julisanktes alder for seniorkort i Halmstads kommun fran 75 till 70 ar — gratis resande
for personer 6ver 70 ar mitt pa dagen under vardag och hela dagen under helg.

e Ny avdelning fran hosten 2015, den sa kallade informationsenheten, vars syfte ar att
ge béttre trafikinformation till Hallandstrafikens resenarer.

e Period 20/60 testas under hdsten i Halmstads kommun. Ett bra val for resendrer som
inte reser varje dag. Planeras att inféras 6vriga kommuner under 2016.

e Hallandsastunneln invigs i december 2015 — Pagatag fran Helsingborg borjar trafikera
till Halmstad via Bastad och Laholm med totalt 7 dubbelturer pa vardagar i
pendlingslage vilket innebdr halvtimmestrafik sdéderut mellan Halmstad och
Helsingborg.

e Nytt stadsbusslinjenat i Varberg i december — resandet okar, +30% i januari jamfort
foregaende ar.

e |slutet avdecember nas 500 000 resor/arligen i Falkenbergs stadsbusstrafik.




Bakgrund

Fran den 1 januari 2012 tradde nuvarande kollektivtrafiklag i kraft. Lagen innebar att de tidigare
trafikhuvudménnen ersattes av Regionala Kollektivtrafikmyndigheter. De regionala
kollektivtrafikmyndigheterna har det strategiska ansvaret for kollektivtrafiken och ar alagda att
uppratthalla ett Regionalt Trafikférsérjningsprogram. Vidare beslutar den regionala
kollektivtrafikmyndigheten om allman trafikplikt, d.v.s. vilken trafik som ska upphandlas. Lagen
innebar ocksa att det ar fritt for trafikforetag att etablera kommersiell trafik var som helst i
landet.

For Hallands del innebar den nya lagstiftningen att en Regional Kollektivtrafikmyndighet (RKM)
bildades hos Region Halland. Dessutom férandrades Hallandstrafikens dgarstuktur i juli 2011 da
Region Halland blev ensam &gare till Hallandstrafiken AB. Hallandstrafiken som bolag star for
detaljplaneringen och det operativa arbetet med kollektivtrafiken i Hallands ldn utifran de
riktlinjer som finns angivna i det regionala Trafikforsorjningsprogrammet. Kollektivtrafikplan
2017 ar den femte i sitt slag och upprattas arligen av Hallandstrafiken. Planen beskriver
planerade trafikférandringar inom den allmanna kollektivtrafiken for det kommande trafikaret
med utblick ndstkommande tva ar.

Styrande dokument

Det hogst styrande dokumentet for det regionala utvecklingsarbetet i Halland ar den Regionala
Utvecklingsstrategin 2005-2020 med visionen ”Halland — basta livsplatsen”. Visionen innebar
att Halland ska vara den bésta platsen att bo, leva och vara verksam inom.

Under 2014 antogs Tillvaxtstrategin som bygger pa den Regionala Utvecklingsstrategin med
inriktning pa de tillvaxtskapande faktorerna. Malet for Tillvaxtstrategin ar att Halland ska vara
en mer attraktiv, inkluderande och konkurrenskraftig region ar 2020 an ar 2014. Fér att Halland
ska uppna malet kravs det att fler manniskor valjer att flytta till och bosatta sig i Halland.
Hallanningarna ska ha ett hogt deltagande pa arbetsmarknaden och det ska finnas goda
forutsattningar att etablera och utveckla féretag. Hallands
ekonomiska tillvaxt ska vara hallbar med hansyn till sociala och
miljomassiga faktorer.

Utifran den Regionala Utvecklingsstrategin och Tillvaxtstrategin -
fattar regionfullméktige varje ar beslut om de ekonomiska / "
ramarna fér Region Hallands verksamhet i dokumentet Mal och A

budget. Foéreslagna trafikforandringar som redovisas i wl, _
Kollektivtrafikplanen ar framtagna med grund i den ekonomiska g;" i

ram som satts i Mal och budget. \_7

2012 antogs det forsta Regionala Trafikférsorjningsprogrammet i
Halland, ”"Regionalt Trafikforsorjningsprogram — kollektivtrafik for :
en hallbar utveckling”. Trafikforsorjningsprogrammet ska bidra —— e,

till visionen ”Halland — basta livsplatsen” som aterfinns i den (A —

regionala utvecklingsstrategin. | Trafikforsorjningsprogrammet
finns faststallda mal och trafikeringsprinciper och det &r utifran |
dessa Hallandstrafiken planerar kollektivtrafiken i lanet. Ett

-

reviderat Regionalt Trafikforsorjningsprogram for perioden 2016-

2019 med utblick mot 2035 antas av regionfullmaktige i april 2016. Bild 1: Kollektivtrafikplan i ett sammahang



Malstyrning

Hallandstrafiken utvecklar sin verksamhet utifran de mal och strategier som framgar av
Regionalt Trafikforsorjningsprogram. Hallandstrafiken mater kontinuerligt utfall av valda
omraden jamfort med faststallda mal. | de fall nyckeltal utvecklas negativt stiller det krav pa
analys foljt av justerande atgarder. Arbetet med malstyrning och viljan att sténdigt forbattra
verksamheten ar en viktig del ndr Hallandstrafiken tillsammans med anlitade operatérer foljer
upp och utvarderar den dagliga leveransen.
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Bild 2: Hallandstrafikens processkarta

Huvudprocesserna i den kontinuerliga verksamhetsutvecklingen illustreras med hjalp av bilden
ovan. Nulagesbilden (langst till vanster) kdnnetecknas av ett antal kunder med varierande
nojdhet till Hallandstrafikens verksamhet. Langst till hoger dr 6nskad malbild med fler och
nojdare kunder. Forsta steget ar att identifiera resbehovet. Utifran kdinnedom om resbehovet
kan forbattringsatgarder i form av trafikférandringar planeras, d.v.s. skapa tidtabell. Vald
trafiklosning maste sedan marknadsféras och paketeras pa ett tydligt satt for att nd kunden.
Sedan foéljer kontinuerlig uppféljning och kontroll av leverans for att garantera god kvalitet samt
identifiera forbattringsmaojligheter. Arbetsprocessen kring verksamhetsutvecklingen ar cyklisk
och avslutas aldrig, resbehoven kan férdandras vilket kraver anpassning av trafik.

Hallandstrafiken har under en tid arbetat med framtagande av manadsrapport med syfte att
mata verksamhetens utfall mot faststallda mal vilket utgor ett viktigt led i Hallandstrafikens
interna malstyrningsarbete. Fran 2016 kommer rapporten att manadsvis utkomma.



Mal for kollektivtrafiken

Kollektivtrafiken bidrar till de 6vergripande malen for Hallands utveckling och ar ett av manga
medel for att uppna visionen “Halland — basta livsplatsen”. Kollektivtrafiken bidrar till att vidga
Hallands arbets- och studiemarknad genom att skapa goda pendlingsméjligheter i framforallt
nord-sydlig riktning gentemot Goteborgsomradet och Skane. Vidgade arbets- och
studiemarknader 6kar ocksa foretagens majlighet till kompetensférsérjning genom ett storre
upptagningsomrade av arbetskraft. Kollektivtrafiken kan ocksa ses som ett medel for att skapa
attraktiva boendemiljéer, saval i stad som tatortsnara landsbygd. Kollektivtrafiken bidrar till
minskad trangsel och sdkrare trafikmiljo genom minskad anvandning av bil. | strdvan mot en
koldioxidneutral ekonomi med fossiloberoende transporter har kollektivtrafiken en viktig
funktion att fylla som alternativ till bilen.

Det 6vergripande malet for Hallandstrafikens verksamhet ar:
”"Resandet med kollektivtrafik ska 6ka och vara attraktivt”

For att uppna malet om ett 6kat resande samt hojd attraktivitet for kollektivtrafiken tillampas
huvudprincipen att koncentrera kollektivtrafiken till utpekade kollektivtrafikstrak dar
forutsattningarna for 6kat resande ar goda. Med andra ord dar resurserna gér mest nytta for
flest invanare. Utifran det 6vergripande malet har tre delmal formulerats som arligen f6ljs upp i
Kollektivtrafikplanen. Nedan redovisas malen fér 2016.

e Resandet med kollektivtrafik ska 6ka med minst 5 procent.

e Andelen néjda kunder ska 6ka till minst 72 procent och andelen ndjda invanare ska dka
till minst 53 procent.

o Kollektivtrafikens marknadsandel ska oka till minst 14 procent.

Maluppfodljning 2015

| nedanstaende tabell finns malen fér 2015 angivna samt maluppfyllelse. Tabellen ger en
sammanfattande bild huruvida Hallandstrafiken uppnatt sina uppsatta mal. | kommande avsnitt
”"Nuldgesanalys” sker en mer detaljerad beskrivning av maltalen.

Maluppfyllelse Trend
2015 2015/2014

Resandet med
kollektivtrafik ska 6ka +3% Inte uppfyllt /

med minst 5%
Andelen néjda kunder
ska o6ka till minst 72%

Andelen néjda invanare

52% Inte uppfyllt
ska oka till minst 53% ° AR /
Kollektivtrafikens

marknadsandel ska 6ka 13,0% Inte uppfyllt —_—
till minst 14%

Mal 2015 Utfall 2015

68% Inte uppfyllt |——>

Tabell 1: Maluppféljning 2015



Nuldgesanalys

| Kollektivtrafikplanen redovisas arligen utfall av ett antal identifierade nyckeltal inom
omradena resandeutveckling, kundndjdhet/marknadsandel, miljo och infrastruktur. | féljande
avsnitt sker en redovisning av utfallet for 2015.

Resandeutveckling

Hallandstrafiken hade som mal att 6ka resandet med minst 5 procent 2015 jamfért med
foregdende ar. Detta mal uppfylldes inte under 2015, resandet 6kade med 3 procent jamfort
2014. Totala antalet resor under 2015 i Halland uppgick till 16,9 miljoner.

Resandeutveckling Halland 2006-2015
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Figur 1: Resandeutveckling Halland 2006-2015

Sett till fordelning av totala antalet resor efter trafikslag, ar stadsbusstrafiken (30 procent) och
regionbusstrafiken (30 procent) stérst. Darefter féljer Oresundstdg med 27 procent.
Kungsbackapendeln star for 12 procent av resorna. Resandet pa de fore detta lansjarnvagarna,
d.v.s. Viskadalsbanan och Halmstad-Nassjo jarnvag, star gemensamt for drygt 1 procent av alla
resor (inkl. upprakning av oOvriga fardbevis). Pagatagen som tillkom vid tidtabellskiftet i
december trafikerade endast under ett fatal dagar. Uppfoljning av resandet kommer att ske
under varen nar fler resanderdkningar genomférts. Den allmédnna anropsstyrda trafiken ar av
marginell betydelse jamfort andra trafikslag och omfattas enbart av anropsstyrd linjetrafik samt
nartrafik. Ovrig sarskild kollektivtrafik, d.v.s. fardtjanst-, sjuk- och skolskjutsresor hade ca 2,8
miljoner resor under 2015.
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Fordelning av resande per trafikslag - 2015
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Figur 2: Férdelning av resande per trafikslag 2015

Skolkortsanvdandningen visar antalet registrerade skolresor i regionbuss- och stadsbusstrafiken
(exl. Kungsbacka) samt lanstag. Skolkortsanvandingen varierar fran ar till ar beroende pa

arskullarnas storlek men har sedan en tid tillbaka legat kring 1,3 milj resor/12man, d.v.s.
omkring 18 procent av totala antalet resor.
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9000000
8000000
7000000
6000000
5000000
4000000
3000000
2000000
1000000
o AL EEAELLELA LA ERRRASLAARERARRARA LA AAERLAREDL DA ARARLARLCL DA RAELERAARERRRAMLRRABAARRARALADAAMELL
£5528888393333932¢333332%
FECERE 28 ECE R IET Y
8855588888392 dI g2 gay
55250229 g€¥cass52a08 23 g%
- © v © £ = © u o
W Andra fardbevis  m Skolkort

Figur 3: Skolkortsanvandning 2006-2015
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Tagtrafik

| Halland bedrivs tagtrafik inom  tagtrafiksystemen  Oresundstdg, Visttdgen
(Kungsbackapendeln, Viskadalsbanan), Krosatag (HNJ) och Pagatag (Halmstad-Helsingborg).

Oresundstag

Oresundstdg ar ett gemensamt tagtrafiksystem i Sydsverige och Danmark. Bakom
Oresundstdgen stdr férutom Hallandstrafiken &ven Blekingetrafiken, Sk&netrafiken,
Lanstrafiken Kronoberg, Kalmar Lanstrafik, Vasttrafik och DSB. Trafiken bedrivs av Transdev AB
(f.d. Veolia Transport AB) vars avtal stracker sig fram till december 2018 (trafikstart december
2014).

Varje &r genomférs dterkommande resanderdkningar i Oresundstagssystemet. Rakningar sker
vid tre tillfallen utspritt over var, sommar och host. Med utgangspunkt fran rdkningen pa
hosten har arsvarden berdknats. Rakningarna gérs manuellt och varje avgang &r raknad
dagligen i en vecka. Vid varje station rdknas antalet pa- och avstigande. Vid stora
resenarsfléden pa storre stationer kan det vara svart att fa en korrekt notering av samtliga pa-
och avstigande vilket ar viktigt att ta i beaktande vid analys av den manuella resanderdkningen.

Utifran resanderakning fér 2015 som Oresundstag arligen sammanstiller 6kade resandet i hela
Oresundstagssystemet med 4 procent under 2015. Fér Hallands del 6kade resandet med 3,1
procent jamfort foregaende ar. Totalt genomfordes ca 4,6 miljoner resor under 2015. Sedan
trafikstart 2009 har Oresundst&gsresandet 6kat med 128 procent i Halland.

Oresundstag, totalt resande Halland
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Figur 4: Oresundstag, totalt resande Halland

Asa station som invigdes december 2013 har bidragit starkt till den fortsatt positiva
resandeutvecklingen i Halland och har sedan start haft fler resenarer dn Laholm.

Sl:s  aterintrdde pa Vastkustbanan fran och med december 2013 har paverkat

resandeutvecklingen med Oresundstdgen negativt. SJ trafikerar strickan Goteborg — Malmé

med uppehall i Halmstad, Helsingborg och Lund med sju dubbelturer under vardagar och sex

dubbelturer pa helger. Till viss del har langvaga resendrer som tidigare akte med

Oresundstagen valt att dka med SJ istdllet. Ddrmed har det skett en minskning av langviga
12



resendrer p3 Oresundstdgen vilket p&verkar resandeutvecklingen och intikterna i Halland
negativt.

| Halland har Halmstad flest antal pa- och avstigande per vardag (4661) foljt av Varberg (4507).
Darefter foljer Kungsbacka och Falkenberg dar antalet ligger omkring 2400. Som tidigare
namnts uppvisar Asa station en god utveckling med ca 850 pa- och avstigande per vardag vilket
ar en 6kning med ca 13 procent jamfort foregaende ar.

Oresundstag, pa- och avstigande/vardag
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Figur 5: Oresundstag, p3- och avstigande/vardag

Nedan diagram visar antal pastigande och riktning, d.v.s. nord/syd, for varje station i Halland.
For samtliga stationer ar det genomgaende monstret att flest pastigande ska norrut, 62
procent. Mest tydligt dr det i Asa dar hela 92 procent stiger pa norrgdende tag. | Halmstad,
Varberg och Falkenberg ar det omkring tva tredjedelar av de pastigande som reser norrut. For
Kungsbacka och Laholm &ar fordelningen relativt jamn mellan norr- och sydgaende riktning.
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Figur 6: Oresundstag, pastigande riktning — vardagar 2015

P& Oresundstagen gors kvalitetsmatningar varje var och hést. Kvalitetsmatningen genomférs
genom att resenarer far besvara enkater med fragor om bland annat punktlighet, tagpersonal,
fordon, information, ersattningstrafik etc. Vid varje tillfalle underséks 100 turer och omkring
7000 enkiter besvaras. | hela Oresundstagssystemet brukar det ske en viss férsamring i upplevd
kvalitet mellan var- och héstméatningarna vilket det gor dven detta ar. Bosatta i Halland som
reser med Oresundstdg ger ett hogre betyg pd upplevd kvalitet &n genomsnittet, endast
Blekinge och Vastra Gotaland far ett hogre betyg.

Kungsbackapendeln

Kungsbackapendeln trafikerar strackan Kungsbacka — Géteborg inom samarbetet Vasttagen. SJ
Gotalandstag bedriver trafiken och avtalet stracker sig fram till december 2024 (trafikstart
december 2015). Hallandstrafiken och Vasttrafik delar ansvaret for Kungsbackapendeln och
Hallands del av Kungsbackapendeln baseras pa overenskomna fordelningsmallar. Sedan 2008
raknas 47,5 procent av resandet pa Kungsbackapendeln till Halland.

Fran 2013 har det skett en viss overflyttning av resendrer fran Kungsbackapendeln till
Oresundstagen vilket drar ned resandet p& Kungsbackapendeln. Under 2015 genomférdes ca 4
miljoner resor varav Hallands andel ar 1,9 miljoner resor.
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Kungsbackapendeln 2006-2015
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Figur 7: Kungsbackapendeln 2006-2015

Pa grund av justering av stamplingsbendgenheten blir resandeutvecklingen for
Kungsbackapendeln ryckvis. Stamplingsbendgenheten tas fram genom att Vasttrafik gor
matningar pa hur manga resenéarer som registrerar sina kort pa tagen. Utifran dessa matningar
gors sedan en procentuell justering av statistiken fran biljettmaskinerna vilket innebéar att om
benagenheten att stdmpla biljetter sjunkit raknas resandestatistiken i motsvarande grad upp.
Med start fran 2016 finns det automatisk passagerarrdkning pad tag som trafikerar
Kungsbackapendeln. Med hjdlp av den automatiska passargerarrdkningen kommer
Hallandstrafiken och Vasttrafik att kunna bilda sig en béattre uppfattning om resandet pa
Kungsbackapendeln med bakgrund i de osdkerhetsfaktorer som finns idag.

Viasttagen pa Viskadalsbanan

Viskadalsbanan gar mellan Varberg och Boras och trafikeras med persontdg inom samarbetet
Vasttagen. Hallandstrafiken och Vasttrafik har ett delat ansvar for tagtrafiken pa banan.
Trafiken pa Viskadalsbanan koérs av SJ Gotalandstag och ingar i samma avtal som
Kungsbackapendeln.

Resandet pa Viskadalsbanan med Hallandstrafikens fardbevis minskade under 2015 med ca 7
procent jamfort 2014. Antalet resor for 2015 var ca 77 000. Denna siffra upprdknat med
Vasttrafiks fardbevis samt fardbevis fran andra forsaljningskanaler som Linkon ger ett arligt
resande i Halland omkring 110 000.

Krdsatagen pa Halmstad-Nassj6 jarnvag

Persontagstrafiken mellan Halmstad och Jonkoping/Nassjo ingar i samarbetet Krdsatagen i
vilket Hallandstrafiken, Jonkopings lanstrafik, Lanstrafiken Kronoberg, Blekingetrafiken,
Skanetrafiken och Kalmar lanstrafik ingar. Operator for trafiken ar Transdev AB (f.d. Veolia
Transport AB) som utfor trafiken i hela Krosatagssystemet. Trafiken kommer att upphandlas
under 2017 med trafikstart december 2018.

Det langvaga resandet och anslutningarna i N&ssjo mot Stockholm prioriteras vid
tidtabellsplanering aven om banan ocksa har betydelse for lokalt resande. Tagens ankomsttider
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har justerats och anpassats till Oresundstagens avgdngar i Halmstad vilket underlittat fér
resendrer som ska vidare pa Vastkustbanan. Antalet registrerade resor med Hallandstrafikens
fardbevis pa HNJ-banan ar lagre jamfort med Viskadalsbanan. Under 2015 genomférdes drygt
63 000 resor vilket ar i princip oférandrat jamfort aret innan. Vid upprakning med 6vriga
fardbevis, d.v.s. JLT:s och 6vriga forsdljningskanaler som Linkon, berdknas antalet arliga resor
till 87 000 i Halland.

Pagatag

| december 2015 forlingdes Pagatdgslinjen Helsingborg-Angelholm upp till Halmstad med 7
dubbelturer vilket skapar halvtimmestrafik i pendlingsldge pa vardagar. Eftersom trafikeringen
enbart utférdes under slutet av december blev resandet saledes litet for helaret, knappt 4000
resor. Under varen 2016 kommer resanderdkningar att genomforas for att ge en forsta
indikation pa resandeutvecklingen.
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Regionbusstrafik

Regionbusstrafiken delas in efter huvudlinjer och 6vriga linjer. Huvudlinjerna trafikerar i
utpekade kollektivtrafikstrak och mojliggor arbetspendling i stor utstrackning och ansluter i
méjligaste man till stationer ldngs Vastkustbanan for byte till Oresundstag. Ovriga linjer, d.v.s.
de som inte raknas till huvudstraken, har ibland ett annat syfte som att till exempel tillgodose
service- och skolresor. Huvudlinjerna utgérs i dagslaget av linjerna 316, 320/324, 350/351, 400,
555/556, 651, 652, 615/777/732, 730/731, 720 samt Hallands del av BIa Express. Det
reviderade Trafikférsérjningsprogrammet som antas under varen 2016 innebar i vissa fall
andringar i klassificering av kollektivtrafikstrak, vilket kan inneb&ra att omvardering sker av
indelning gallande huvud- och Ovriga linjer.

Resandet med regionbusslinjerna visade fran toppnotering 2008 fram till 2013 en negativ
utveckling. Denna utveckling berodde framst pa en overflyttning av resendrerer fran
regionbusslinjer till Oresundstdg nar dessa bérjade trafikera 2009. Sedan sommaren 2010 &r
biljettpriset detsamma for buss och tag, d.v.s. priset baseras pa strackan istallet for som tidigare
pa trafikslag, buss eller tag. Fran 2013 har en viss resandedkning skett och 2015 6kade resandet
med 1,9 procent jamfért med féregaende ar. Resandedkningen for huvudlinjerna var 2,6
procent och pa ovriga linjer ofdrdndrat. Att huvudlinjerna 6kar och 6vriga linjer
minskar/oférédndrade ligger i linje med faststallda principer om att satsa dar férutsattningar for
Okat resande ar storst, d.v.s. i de utpekade kollektivtrafikstraken dar huvudlinjerna trafikerar.

Regionbusstrafik Halland 2006-2015
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Figur 8: Regionbusstrafik Halland 2006-2015
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Stadsbusstrafik

Stadsbusstrafik finns i Halmstad, Falkenberg, Varberg och Kungsbacka. Diagrammet nedan
pavisar tydligt skillnaden i antalet resor for de olika stadsbussystemen i Halland. Klart storst ar
Halmstad foljt av Falkenberg, Varberg och Kungsbacka. Under 2015 6kade resandet med 3,9
procent stallt mot féregaende ar. Detta ar andra aret i foljd som resandet 6kar vilket indikerar
ett trendbrott mot den resandeminskning som skedde mellan 2012 och 2013 pa grund av svag
utveckling i Halmstad stadsbusstrafik. Stadsbusstrafiken i Halland &r i mojligaste man anpassad
till tagtrafiken pa Vastkustbanan. Stadsbussarna har 6kat i betydelse da dessa resor utgér en
viktig lank till och fran tagstationen for resendrer som reser med persontagstrafiken pa
Vastkustbanan.

Stadsbusstrafik i Halland 2006-2015
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Figur 9: Stadsbusstrafik i Halland 2006-2015

Halmstad

Halmstad ar det klart dominerande stadsbussystemet i Halland bade sett till antal resor och
produktionskilometer. | Hallandstrafikens totala resandestatistik utgér Halmstad stadsbusstrafik
ca 23 procent av resorna. For 2015 registrerades ca 3,9 miljoner resor i stadsbusstrafiken.
Under 2015 har resandet 6kat jamfort 2014 med 2,5 procent. Resandet har darmed aterhamtat
sig fran minskningen mellan 2012/2013 och &r nu pa samma niva som f6ér 2011.

Storst 6kning har skett pa linje 30 (Eurostop-Tylésand), framférallt fran hésten da 10-min trafik
infordes. Linjen 6kade med 17 procent under andra halvaret. Linje 20 (Fyllinge-Sjukhuset) fick
andrad korvag i samband med att hallplats Fyllebro togs i drift i augusti vilket ger en snabbare
resa for Fyllingebor. | takt med att fler upptacker linje 20 andrade linjestrackning lar resandet
dka dven har. Aven linje 40 (Brogard-Flygstaden) har utvecklats positivt med 10 procent fler
resor jamfort aret innan. Under sommaren 2016 utbkas turutbudet pa linje 20/30 och linje
10/50 till Vallas till kvartstrafik for att mota ett dkat resande.

En del av forklaringen till tidigare ars minskat resande i Halmstad stadsbusstrafik &r
framkomlighetsproblem vilket innebar sankt medelhastighet och ddrmed foérsamrad
konkurrenskraft for kollektivtrafiken. Att skapa god framkomlighet foér kollektivtrafiken i
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Halmstad &r av yttersta vikt och ar en av de stora utmaningarna for att kunna 6ka resandet.
Detta kraver fortsatt gott samspel och tdt dialog mellan Hallandstrafiken och ansvarig
vaghallare, Halmstad kommun. Fran och med augusti 2016 pabérjas byggnationen av
Resecentrum etapp 2 som berdknas vara klart juni 2017. Under byggtiden kommer det att vara
stora framkomlighetsproblem vid Laholmsvagen/Enslovsvdagen vilket o©kar vikten av
framkomlighetsatgarder. | samband med fardigstdllande av Resecentrum etapp 2 kommer
stadsbusslinjenatet i Halmstad att justeras. Arbetet med ett justerat linjendt kommer att
fortlépa under den ndrmsta tiden i dialog med Halmstad kommun. Mer om detta i avsnitt
"Trafikférandringar 2017”.

Falkenberg, Varberg och Kungsbacka

Stadsbusstrafiken i resterande hallandska stader ligger i spannet 300 000 — 500 000 resor
arligen. Storst ar Falkenberg foljt av Varberg och Kungsbacka.

Stadsbusstrafik i Falkenberg, Varberg och
Kungsbacka 2006-2015

500000 -

400 000 j
300000 | — » Falkenberg

/\_/_/ _Varberg
200 000 -~

e Kungsbacka

100 000

0 T T T T T T T T T 1
20062007 2008 200920102011 201220132014 2015

Figur 10: Stadsbusstrafik i Falkenberg, Varberg och Kungsbacka 2006-2015

Falkenberg har under flera ar uppvisat en mycket positiv utveckling sett till resandet. En
bidragande orsak till detta ar Falkenberg station som invigdes 2008, drygt 2 kilometer nordost
om stadens centrum. Pa grund av det perifera laget inrattades i samband med trafikstart den sa
kallade ”stationspendeln”, linje 10. Linje 10 ansluter till varje Oresundstdg och fungerar ddrmed
som en forlangning av taget. Linje 10 star for omkring 50 procent av resandet i Falkenbergs
stadsbusstrafik. Bortsett linje 10 bidrar ocksa det nya stadsbusslinjenatet fran 2011 med tva
huvudlinjer, linje 1 och 7, starkt till resandeutvecklingen. Med ett tatt turutbud 6ver hela dagen
samt koppling mot linje 10 for vidare resa med taget erbjuder dagens linjendt goda majligheter
for arbets- och studiependling. Ovriga linjer utgérs till exempel av industriturer eller trafik
avsedd for serviceresor. Jamfért med foregaende ar okade resandet med 5,8 procent och
nadde for forsta gdngen 6ver 500 000 resor/arligen.

Resandet med stadsbusstrafiken i Varberg har under ett flertal ar legat pa en relativt jamn och
Iag niva. Fran 2014 borjade resandet att 6ka vilket kan tillskrivas inférandet av linje 10 mellan
stationen och sjukhuset fran december 2013. Fran december 2015 finns det ett nytt
stadsbusslinjenat med tva genomgaende huvudlinjer samt tre 6vriga linjer. Huvudlinjerna, linje
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1 (Borgasgard-Traslovslage) och linje 2 (Trénninge-Erlandsgard) trafikeras med kvartstrafik
under hogtrafik. | och med detta utgick linje 10 som ersattes av linje 2. Under 2015 d6kade
resandet med 4 procent jamfort féregaende ar. Totalt genomférdes ca 410 000 resor. Resandet
for januari 2016 visar pa en 30 procentig 6kning jamfort motsvarande period 2015.

| likhet med Varberg har Kungsbacka stadsbusstrafik haft ett lagt men jamnt resande under
flera ar. Fran juni 2015 introducerades ett nytt stadsbusslinjendt med tvd genomgdende
huvudlinjer och tva 6vriga linjer. Huvudlinjerna, linje 1 (Hede station-Fors) och linje 2 (Hede
station-Kolla) har som mest halvtimmestrafik under hégtrafik. Resandeutvecklingen har varit
mycket positiv fran trafikstart och fortsatter vara sa. Under 2015 6kade resandet med ca 20
procent jamfort foregaende ar. Totala antalet resor var 308 000. Vid jamforelse januari 2016
med foregaende januari 6kade resandet med 41 procent.
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Nojdkundindex och marknadsandel

Hallandstrafiken arbetar standigt med att utveckla och forbattra verksamheten. Genom att
satta upp mal for kundndjdhet och marknadsandel kan Hallandstrafiken folja utvecklingen ar
for ar. | Kollektivtrafikplanen satts varje ar mal angaende ovanstdende punkter. Malen fér 2015
var att andelen néjda kunder (resenarer) skulle 6ka till minst 72 procent och att andelen néjda
invanare skulle 6ka till minst 53 procent. Kollektivtrafikens marknadsandel skulle 6ka till 14
procent. Malen méats med hjidlp av statistik fran Kollektivtrafikbarometern vilket ar ett
branschgemensamt verktyg for kvalitets- och attitydundersdkningar.

Diagrammet nedan visar andelen néjda resendrer och invanare. Eftersom de tillfragade svarar
pa fragor som beror Hallandstrafikens varumarke snarare &an kollektivtrafiken i Halland
redovisas ndjdheten bdde med och utan Kungsbacka dar trafiken skots av Vasttrafik pa uppdrag
av Hallandstrafiken. No6jdheten ar lagre for hela Halland, d.v.s. nar Kungsbacka ar inkluderat.
Vid jamforelse med uppsatta mal anvands utfallet dar Kungsbacka ar exkluderat. Andelen nojda
resenarer hos Hallandstrafiken var 68 procent 2015, vilket ar en uppgang med 3
procentenheter jamfort foregaende ar, dock nas inte malet pa 72 procent. Nar det galler
nojdheten hos invanarna i Halland uppnas inte heller hdar malet pa 53 procent. Nojdheten for
2015 var 52 procent vilket ar en uppgang med 1 procentenhet. Marknadsandelen fér 2015 var
13 procent vilket innebar att malet pa 14 procent inte nas. Dock ar det en uppgang med 0,5
procentenheter jamfort 2014.

Hur néjd ar du 6verlag med Hallandstrafiken/Vasttrafik?
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Figur 11: Hur ndjd &r du 6verlag med Hallandstrafiken/Vasttrafik
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Miljo

Uppféljning av gallande miljokrav ar en viktig del i Hallandstrafikens verksamhet. | samband
med att de nya trafikavtalen boérjade gélla vid halvarsskiftet 2010 skarptes Hallandstrafikens
miljokrav. Hallandstrafiken baserar sin miljouppféljning pa statistik hamtad fran miljo- och
fordonsdatabasen FRIDA. Syftet med FRIDA &r att lagra, sammanstélla, visa och félja upp
information kring fordon och trafik. Viktigt att notera ar att Kungsbacka ingar i Vasttrafiks FRIDA
och ddrmed inte i statistiken som redovisas i denna sammanstdllning. Dessutom redovisas
endast busstrafik. En stor del av resandet i Halland sker med eldrivna tag vilket ar ett
koldioxidneutralt fardmedel under forutsattning att elen ar producerad av férnybara
energikallor.

Under 2015 har andelen koérda kilometer med férnyelsebara drivmedel &kat. Inom
Hallandstrafikens verksamhet anvédnds tva typer av férnyelsebara drivmedel, biodiesel (RME)
och biogas. Totalt har 76 procent av Hallandstrafikens trafik utforts med férnyelsebara
drivmedel under 2015, en uppgang med 4 procentenheter jamfort 2014. Gallande
stadsbusstrafiken har 72 procent av trafiken utférts med fornyelsebara drivmedel, en 6kning
med 3 procentenheter jamfort foregaende ar. Regionbusstrafiken utférdes till 78 procent med
fornyelsebara drivmedel, en 6kning med 5 procentenheter jamfort 2014.

Vid jamforelse 2015 med 2006 har nettoutsldppet av koldioxid inom busstrafiken minskat med
32 procent vilket nedan diagram visar. Under 2015 har koldioxidutsldppen minskat med 4
procent stallt mot féregaende ar.
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Infrastruktur

Infrastruktur spelar en viktig roll i skapandet av en attraktiv kollektivtrafik. For till exempel
busstrafiken krdavs god framkomlighet pa vagar foér att uppna en kort restid som ar
konkurrenskraftig gentemot bilens. Aven hallplatser och ytorna omkring dessa &r viktiga d& de
utgor en del i kollektivtrafikresan.

For att skapa en positiv upplevelse for befintliga och presumtiva resendrer, genomférde
Hallandstrafiken i slutet pa 2015 for forsta gangen en upphandling av hallplatsunderhall som
har till syfte att 6ka hallplatsernas trevnad, renhallning och trygghet. Upphandlingen vanns av
Primar Fastighetsforvaltning, som har sitt sate i Goteborg och avtalstiden dr mellan 1 februari
2016 — 30 juni 2020. Priméar har dven verksamhet hos Vasttrafik och Skanetrafiken géllande
hallplatsunderhall.

Avtalet ar uppdelat i tvda omraden; sodra Halland (Varberg och Falkenbergs kommuner) och
norra Halland (Halmstad, Hylte och Laholms kommuner). Avtalet &r darutéver dven indelat i tva
arbetsomraden; stidd och reparation. | stiddelen ingar t.ex. att stdda upp glaskross och
klottersanera inom 24 timmar, pd sarskilt utvalda hallplatser stadning och putsning av
vaderskydd varannan vecka och att atminstone en gang per ar tvatta alla hallplatstoppar. |
reparationsdelen ingar att laga trasiga vaderskydd inom en vecka fran att det ar uppstéddat, ta
bort och satta upp nya stolpar/toppar/anslagskassetter samt flytta vaderskydd fran en hallplats
till en annan vid behov.

Standarden pa hallplatserna runt om i ldnet varierar men sammanfattningsvis kan det
konstateras att den ar lag och att det kvarstar mycket arbete for att en acceptabel och jamn
standard ska uppnas. Under 2015 har Hallandstrafikens arbete fortlopt med forbattring av
standarden pa hallplatserna i ldnet. Arbetet bedrivs tillsammans med Trafikverket och de olika
kommunerna beroende pa vem som &r vaghallare. Hallandstrafiken forsoker aven samordna
hallplatsarbeten med andra fordndringar i vdgomradet runt hallplatserna fér att effektivisera
byggandet.

| slutet av 2015 var sammanlagt 46 hallplatslagen under utredning av Trafikverket fér atgarder
pa vagar dar Trafikverket ar vaghallare. Under 2014-2015 har sex hallplatslagen blivit
fardigstallda. | nedan del redovisas vad som skett under 2015 i respektive kommun. | bilaga 4
finns ett axplock av bilder pd ombyggda hallplatser runt om i lanet.

Laholms kommun

Trafikverkets vagar: Under 2015 fardigstalldes hallplatsen Veinge-Nebogatan (ldge B aterstod

sedan A-laget byggts om tidigare) samt hallplatsen Genevad (ldge A aterstod sedan B-laget
byggts om tidigare). Utredning pagar sedan tidigare av ombyggnad av hallplatserna Sjovagen
och Artviagen, bada i Lilla Tjarby.

Kommunala végar: | Mellbystrand har bussarna fatt mojlighet att vanda vid Strandhotellet vilket

moijliggjort att busslinjens korstracka kunnat kortas.
Halmstads kommun

Trafikverkets vigar: Hallplats pa Nissastigen, Aled-Kiosken fardigstalldes (lige B aterstod sedan

A-laget byggts om tidigare). Projektering pagar foér hallplatserna Tronninge, Oskarstrom-
Maredlid ldge B och Aled-Nissangatan. Under hdsten blev bygglov klart pa hallplatserna
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Eldsberga-Gullbrannavigen och ny hallplats pa vag 25 vid Vallas cirkulationsplats. Dessa
kommer att byggas under 2016.

Hallplatserna Strandvallen (vdg 25) och Fyllebro (vég 15) byggdes om under aret. Hallplatserna
ligger utmed Trafikverkets vdagar medan omradet i Ovrigt hor till Halmstads kommun.
Trafikverket och kommunen samverkade darfor for att |6sa anslutande gangvagar, belysning i
tunnel under resp. vdg m.m. pa ett bra satt samt att allt byggdes samtidigt.

Affarsomradet Eurostop i Halmstad genomgar en stor forandring vilket medfér dndring av
hallplatslagen samt linjestrackningar. Hallplatsen Eurostop ligger inne pa omradet pa mark som
tillhér Eurocommercial. Kostnaden for ombyggnad och projektering av hallplatsen stod darfor
Eurocommercial for.

Kommunala vdgar: Kommunen har under 2015 byggt om tre hallplatser (6 lagen) pa Norra

Andersberg (trafikeras av linje 30). En hallplats drogs in i samband med detta. Man pabdrjade
dven ombyggnad pa Maratonvagen (linje 30) av tva hallplatser (4 ldgen) och indragning av en
hallplats. Dessa hann dock inte fardigstallas. Utmed Gamla Tylésandsvagen (linje 30) till Knut
Peters vag och bussgatan pa Backagard pabdrjades ombyggnad av sju hallplatser (13 lagen)
samtidigt som tva hallplatser togs bort. |

Planeringen av nya hallplatslagen for stadsbusstrafiken i anslutning till Regionbussterminalen
pagar. Ombyggnad av Laholmsvégen planeras starta hosten 2016.

Falkenbergs kommun

Trafikverkets vagar: Under 2015 byggdes hallplatserna Vessigebro-Stationgatan, Obbhult,

Glommen-Langaveka samt Vinbergs kyrkby om pa Trafikverkets védgar. Den sistndmnda i
samband med att Trafikverket forbattrade GC-vagar i narheten. Under hosten blev det klart
med bygglov fér Vinberg-Vagkassan medan bygglovet for hallplatsen Vinbergs samhille
overklagades. Ldnsstyrelsen meddelade i boérjan av 2016 att man avslar o6verklagan.
Forvantningen &r att dessa byggs under 2016. Projektering pagar av ombyggnad av
hallplatserna Katrinebergs folkhégskola

Kommunala vagar: Under hosten byggdes hallplats Skogstorp-Hyacintvagen om och den har

dven placerats for att fa en hastighetsddmpande effekt pa Solrosvdgen. Ombyggnad av
hallplatsomradet i Ullared har skjutits fram och planeras ske hosten 2016. Utredning pagar om
framkomligheten mellan Falkenbergs bussterminal och Falkenbergs station for att minimera
trafikstérningar och sakerstalla att linje 10 inte blir forsenad till taganslutningar.

Hylte kommun

Trafikverkets vagar: | Hylte kommun ar det i huvudsak Trafikverket som &r vaghallare. Under

2015 blev bygglov klart fér ombyggnad av hallplatserna Staffansbo och Ornatorget, bada i
Hyltebruk. Ombyggnad berdknas bli klar under 2016. Projektering pagar av ovriga hallplatser
norr om Ornatorget i Hyltebruk.

Kommunala vigar: Utredning pagdr om den centrala hallplatsen i Torup. Aven den centrala

hallplatsen i Hyltebruk &r féremal for utredning infor framtiden.
Varbergs kommun

Trafikverkets vagar: Under 2015 har utredning paborjats ang. hallplatserna Tangaberg,

Limabacka brandstation samt ny hallplats i vastradelen utanfor Limabacka for att mojliggora att
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busslinjen flyttas ut ur samhallet och darmed kan bidra till att korta restiden. | ett annat projekt
byggdes hallplatserna vid Blashammar skola om i slutet av 2015. Man byggde aven klart en ny
efterlangtad hallplats pa vag 40 vid Varberg Nord som borjade trafikeras med busslinje 616 i
december 2015.

Kommunala végar: Under 2015 fardigstélldes hallplatsen Komedianten pa Engelbrektsgatan i

centrala Varberg samt i slutet av aret dven hallplatser pd Vastra Vallgatan vid Gallerian.
Hallplatserna pa Vastra Vallgatan ingar i ett stérre projekt dar omdaning sker av hela
gaturummet mellan Kyrkogatan och Prastgatan. Under slutet av 2015 inleddes byggandet av ny
bussvandplats vid Erlandsgarden. Denna behovs for det nya linjendtet som bérjade trafikeras i
december 2015. Ytterligare ombyggnad av hallplatser planeras fér 2016 utmed Osterangsvigen
och Tradlyckevagen.

Varbergs station har en stor brist i tillgdngligheten dar det inte finns ndgot hallplatslage med
fullgod tillgénglighet. Avstandet mellan bussarna ar smalt vilket innebar att det inte gar att
anvanda bussens ramp for att ta ombord rullstolsburna om busshallplatsen bredvid anvénds. En
plan for forbattring saknas eftersom ett nytt resecentrum ska byggas men detta star
formodligen klart tidigast 2023. Under byggtiden kommer en provisorisk bussterminal att
behovas, ev. fran 2018 eller 2019 och denna kan da fa en férbattrad tillganglighet for personer
med funktionsnedsattning.

Kungsbacka kommun

Trafikverkets vagar: | samband med att man byggde cirkulationsplats vid Fjaras station pa vag

939 byggdes dven busshallplatserna om. Projektering pagar for ombyggnad av hallplatserna
Paradiset, Bolsheden och Ekekullen under 2016 i det regionala projektet. Trafikverket har drygt
25 utpekade hallplatser i Kungsbacka kommun som ingar i det statliga projektet for
tillganglighetsanpassning som ska vara klara till 2021.

Kommunala végar: Under 2015 byggde kommunen om 11 hallplatser (22 ldgen) i tatorten infor

starten av det nya stadsbusslinjenatet i juni 2015. Ombyggnaden fortsatter dven under 2016.
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Planerade och genomforda aktiviteter

Hallandstrafiken arbetar kontinuerligt med att forbattra verksamheten i syftet att skapa en mer
attraktiv kollektivtrafik i Halland. | detta avsnitt foljer en redovisning av aktiviteter som
genomforts under 2015 samt framtida planerade aktiviteter inom omradena trafikutveckling
och kommunikation/marknad.

Trafikutveckling

Inom trafikutvecklingsarbete sker kontinuerlig uppféljning och justering av den allménna
linjetrafiken samt den sarskilda kollektivtrafiken (skolskjuts, anropsstyrd trafik) efter fastslagna
trafikeringsprinciper i Trafikforsorjningsprogrammet.

Atgirdsvalstudier kollektivtrafikstrak

| syfte att Oka resandet med kollektivtrafik initierade Trafikverket och Region Halland
atgardsvalstudier (AVS) for utpekade kollektivtrafikstrak i Halland med bérjan i 2014.
Atgardsvalstudier ar Trafikverkets arbetsmetodik i planering av transportsystem.
Atgardsvalstudien utgar fran den sa kallade fyrstegsprincipen dar olika typer av atgéarder ska
overvagas innan arbetet gar vidare i projektet. Huvudsyftet i namnda AVS:er &r att identifiera
atgarder gallande bland annat infrastruktur, trafikering och informationsinsatser for att fa fler
att resa kollektivt.

Den forsta traffen holls i borjan av 2014 for pilotstraket Varberg-Kungsbacka med deltagande
parter Trafikverket, Region Halland, Hallandstrafiken samt respektive kommun. Slutprodukten
blev en avsiktsforklaring med ett antal tinkta &tgdrder. Under 2015 har ytterligare en AvVS
genomforts for straket Halmstad-Falkenberg enligt samma uppldgg som for Varberg-
Kungsbacka. For resterande kollektivtrafikstrak i Halland genomférdes under hosten forenklade
AvS:er komprimerat till ett métestillfille. Det kunde konstateras att problembilderna for
straken liknade varandra exempelvis gallande bristfallig snorojning, eftersatt hallplatsunderhall,
dalig koppling till gang- och cykelvag etc.

Som en fortsittning pa genomférda AVS:er kommer Hallandstrafiken under 2016 att paborja
arbetet med sa kallade tatortsanalyser for kollektivtrafikstrak i Halland. Tatortsanalysernas
syfte ar att tydliggora framtida trafikering pa framst tatortsniva i utpekade kollektivtrafikstrak
utifran princip om gena och effektiva linjedragningar. Samtliga tatortsanalyser for respektive
kollektivtrafikstrak ska resultera i en avsiktsforklaring med nodvandiga atgarder som
deltagande parter undertecknar.

Trafikforsorjningsprogrammet

Under aret har Hallandstrafiken tillsammans med Region Halland deltagit i arbetet med
framtagandet av ett reviderat Regionalt Trafikforsorjningsprogram. |
Trafikforsorjningsprogrammet finns faststallda mal och trafikeringsprinciper och det ar utifran
dessa Hallandstrafiken planerar kollektivtrafiken i lanet. Det reviderade
Trafikforsorjningsprogrammet antas i regionfullmaktige under april 2016.

BRT Halmstad

Halmstad ar det storsta stadsbusstrafiksystemet i Halland med knappt 4 miljoner resor arligen.
P4 grund av de framkomlighetsproblem som finns pa framforallt Laholmsviagen hamnar
busstrafiken ofta i bilkoer vilket férsamrar kollektivtrafikens konkurrenskraft. Mot denna

26



bakgrund lat Hallandstrafiken ta fram en idéstudie fér BRT i Halmstad. BRT star for Bus Rapid
Transit och ar en av flera metoder for att 6ka bussens framkomlighet. For ett lyckat BRT-system
ar framkomligheten, fordonen och infrastrukturen viktig likval som designen, biljettsystemet
och detaljutformningar som t.ex. insteg till bussen. Devisen &r "tdnk sparvagn — kor buss”.
Idéstudien fungerar som ett diskussionsunderlag infor det gemensamma arbetet med
Halmstads kommun i utformningen av framtida bussprioritet.

Kommande upphandling

Under aret togs beslut om att forldnga géllande trafikavtal till 2020. Hallandstrafiken kommer
nu att fortsatta arbetet med att skaffa kunskap och underlag till kommande upphandling med
trafikstart 2020.

Kommunikation och marknad

Inom omradet kommunikation och marknad arbetas med information, marknadsféring och
profilering for fa fler att resa kollektivt med Hallandstrafiken. Kommunikationsavdelningen
arbetar dels varumarkesbyggande, men ocksd med informativ reklam/kommunikation.
Avdelningen foljer daven upp genomfdrda insatser via olika marknadsundersdkningar, samt
analyserar kollektivtrafikens position pa marknaden. Under 2015 har ett antal aktiviteter
genomforts.

Oresundstag

Fokus pa marknadsforingen, oavsett kampanjtyp, har varit turtdtheten mellan Halmstad och
Goteborg. Det som framst redogjorts for ar enkelheten, snabbheten och prisexempel for
pendlare. En ny film togs fram som har varit mycket uppskattad.

Den 13 december 2015 startade trafiken genom Hallandsastunneln. En stor
marknadsféringskampanj genomfordes infor dppnandet av Hallandsastunneln med bland annat
digital annonsering, tidningsannonser, nyhetsbrev via Mina Sidor, hemsidan, Facebook,
pressinformation etc. Det hela avslutades med en invigning den 14 december pa Halmstad C
och Laholms Station.

Testresenarer

Utskick har gjorts till foretag och privatpersoner i Halland dar det idag finns bra trafik med goda
pendlingsmojligheter. Utskicket erbjuder mottagaren att resa fritt under 14 dagar utan nagra
krav. Totalt har 25 000 personer tagit del av erbjudandet, varav 7 583 valde att stélla bilen och
under 14 dagar prova pa att resa med buss och/eller tag. Forhoppningen med kampanjen &r att
en del av dessa resendrer valjer att fortsitta resa med Hallandstrafiken efter avslutad
testperiod. Resultatet visar att mer dn 500 nya resendrer tillkommit under aret efter att ha tagit
del av erbjudandet.

Foretagsforsaljning

Under 2015 har Hallandstrafiken aktivt kontaktat och bearbetat féretag angdende Foretag Flex
och personalerbjudande. Det har ocksa tagits fram en l6sning for Mina Sidor Foretag i syfte att
forenkla administrationen foér foretagen. Foretagen kan nu fa en battre 6verblick pa sin
organisations samtliga kollektivtrafikresor i tjansten, samt mojlighet att bestalla féretagskorten
Foretag Flex, Foretag 365 och arskort till personalen direkt pa Mina Sidor Foretag — allt pa ett
och samma stalle.
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Kampanj sommarkortet

Under perioden 15 juni till 15 augusti erbjuder sommarkortet obegrdnsat resande hos
Hallandstrafiken till ett reducerat pris. Detta i ett led att fd allmdnheten att prova pa
kollektivtrafiken under sommarmanaderna. Sommarkortet kan dven kdpas med giltighet i
Halland och Skane vilket innebar fritt resande med alla tdg och bussar i Halland och Skane och
over lansgrans. Storst 6kning i forsdljning, 31 procent, gjorde sommarkortet med giltighet i
Halland och Skéane. Totalt gjordes det 340 803 resor (Halland + Skane ej inrdknade), vilket ger ca
50 resor per sommarkort.

Ny informationsenhet

For Hallandstrafiken ar det viktigt att resendrerna kan lita pa kollektivtrafiken och att de far
snabb och tydlig information om of6rutsedda handelser i trafiken sasom férseningar. Inkomna
synpunkter och kundundersdkningar visar att vara kunder saknat denna typ av information
vilket bidrog till inférandet av Hallandstrafikens informationsenhet i september 2015.
Informationsenheten ar bemannad med informatérer som kan svara pa fragor vid eventuella
trafikhdndelser/trafikstorningar, bade per telefon och via vara sociala medier sasom Facebook
och hallandstrafiken.se.

Period 20/60

| oktober lanserade ett nytt periodkort — Period 20/60, vilket innebar att du far 20 resdagar
under en 60-dagarsperiod i syfte att ge 6kad flexibilitet, exempelvis om du arbetar halvtid eller
lamnar barnen pa forskola vissa dagar i veckan. Period 20/60 har testats under hésten 2015 i
Halmstad kommuns stads- och regionbusstrafik, samt pa Krosatagen inom kommunen. | borjan
av 2016 kommer kortet att utvarderas och forhoppningsvis introduceras i hela lanet.

Nytt linjendt i Varberg

Den 13 december 2015 lades stadsbusstrafiken i Varberg om. En stor marknadsféringskampanj
genomfordes infor fordndringarna, med bland annat tidningsannonser, DR-utskick, nyhetsbrev
via Mina Sidor, hemsidan, Facebook, pressinformation etc. och avslutades med en invigning pa
Varbergs station dar bland annat Hallandstrafikens ordférande Gosta Bergenheim
invigningstalade.

Marknadsféring 2016

Stora satsningar har gjorts och gors for kollektivtrafiken i Halland, sdsom exempelvis Varbergs
nya linjenat och halvtimmestrafik sdderut pa Vastkustbanan. | Halmstad paborjas byggnationen
av Halmstad Resecentrum, vilket kommer att paverka resenarerna under 2016. Aktiviteterna
bygger pa att lyfta de férdelar som mojliggor ett enklare, bekvdmare och snabbare satt att resa
idag samt imorgon. Kampanjer sker i form av film, tidningsannonser, hallplatsreklam, radio,
fonsterskyltar, flyers, hemsidan och sociala medier.

Under 2016 kommer fokus att ligga pa fyra omraden fér den 6vergripande marknadsforingen.
1. Friaresor

2015 ars fokus pa Fria resor kampanjen gav drygt 500 nya resendrer. Berdknat pa att varje resendr
reser f6r ca 5 000 kr/ar ger det en 6kad intdkt med Sver 2 miljoner kr. Tyngdpunkt kommer att ligga
pa Fria resor kampanjen, inte minst i de omraden dar satsningar pa kollektivtrafiken har gjorts, vilket
har gett forutsattningarna for ett 6kat resande.
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2. Halvtimmestrafik Vastkustbanan

Fokus kommer att vara turtdtheten mellan Halland-Goteborg och Halland-K6penhamn. Framst lyfta
fram enkelheten, snabbheten och prisférdelarna, for bade pendlare och fritidsresendrer. | detta
inkluderas hela resan perspektivet, dar de goda férutsattningarna for resa med anslutningstrafiken
till tagen pavisas.

3. Foretagsforsaljning

Lyfta fram forbattringar som har gjorts i foretagens naromrade och som o6kar mdéjligheterna for
foretag och dess anstallda att resa. Bade nar det géller tjansteresor och resor mellan hem och
arbetsplats. Marknadsavdelningen ska kontakta foretag med fokus pa Fria resor kampanjer.

4. Sommarkortet

Fran 15 juni — 15 augusti reser resenarer med all trafik i Hallandstrafikens regi till ett formanligt pris.
Detta i ett led att fa allmdnheten att prova pa kollektivtrafiken under sommarmanaderna. De senaste
fyra aren har inneburit en arlig férsaljningsdkning mellan 8-15 procent av Sommarkortet. Uppféljning
av resultatet visar ocksa en oOkning av periodkortsforsaljning i anslutning till att sommarkortets
giltighet tar slut.

Ovrigt

e Under 2015 lanserades Hallandstrafikens nya hemsida. Ett arbete som baserades pa
onskemal fran resendrer/anviandare. P& ett tydligare satt presenteras nu
reseplanerare, stérningsinformation och nyheter. Sajten ar ocksa responsiv, vilket gor
den anvandarvanlig pa alla plattformar. Under 2016 sker vidare analys kring hur dessa
forandringar har mottagits och vad som kan forbattras ytterligare.

e  Pa Mina sidor ar drygt 40 000 medlemmar registrerade. Dessa medlemmar nas med
information och kampanjer via ett digitalt nyhetsbrev. Funktionaliteten pa Mina sidor
utvecklas kontinuerligt under 2016. Bland annat kommer Mina sidor att utvecklas for
att 6ka segmenteringsmajligheterna och battre na ratt malgrupp med ratt kampanj.

e Under 2016 inleds 6versyn kring hur Hallandstrafiken anvander sociala medier i syfte
att fa ut mer positiv information som starker varumarket.

o Okat fokus p& Mynewsdesk dir det sedan tidigare ldggs ut pressmeddelanden. Mer
aktivt jobba for att sprida positiva nyheter.

e Under 2015 har arbete paborjats med Hallandstrafikens nya intranat vilket fortloper

under 2016. Den grafiska utformningen ska likna hemsidan med fokus pa
sokfunktionen.
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Trafikforandringar 2017

| Kollektivtrafikplan 2017 beskrivs trafikférandringar som kommer att intréffa under trafikaret
2017 med start fran december 2016. | tabellen nedan beskrivs férandringarna 6versiktligt och
en mer djupgaende beskrivning sker senare i detta avsnitt. Samtliga trafikférandringar som
Hallandstrafiken genomfor grundar sig i de principer som finns fastslagna i Regionalt
Trafikforsorjningsprogram. Huvudprincipen &r att koncentrera resurserna till utpekade
kollektivtrafikstrak dar forutsattningar for 6kat resande ar goda.

Objekt Beskrivning
(netto)

Utokad trafik Sen kvallstur fran Goteborg séndag-
Oresundstag torsdag

Utokad helgtrafik
Insatstag Varberg- Ny avgang pa morgon fran Varberg till 2
Goteborg Goteborg samt vandande pa eftermiddag

pa grund av stort resbehov fran Asa

station
Nytt linjeupplagg Férenklat linjeuppldgg. Okat turutbud linje 0,2
Halmstad- 145 genom omfordelning av resurser.
Simlangsdalen- Trafik dras in p.g.a. lagt resande linje 318

Ljungby- (Vaxjo) Simlangsdalen-Lidhult samt linje 310
Savsered-Simlangsdalen.

Oppna Oppna upp skolskjutsturer fér allmanhet 0
skolskjutsturer fran terminsskifte augusti 2017

Okad trafik till Okat behov av férstarkningstrafik till 2
asylboenden asylboenden

”Smarrepott” Enstaka turutékningar/justeringar i 0,3

kollektivtrafikstrak  regionbusstrafiken i utpekade

kollektivtrafikstrak
Halmstad Justerat linjenat i samband med fardigt 3
stadsbusstrafik resecentrum etapp 2, augusti 2017

9,2

Tabell 2: Trafikférandringar 2017
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Tagtrafik
Objekt 1: Utdkad trafik Oresundstag

Till trafikdret 2017 utdkas helgtrafiken pad Oresundstdgen foér att skapa béttre
pendlingsmojligheter under helg. Utbver detta aterinférs sen avgang fran Goteborg 23.55
sondag till torsdag. Denna avgang har stor betydelse for fjarrtagsresenarer fran Stockholm som
ska vidare s6derut. Eftersom Véastra Stambanan &r hart belastad uppstar ofta forseningar langs
strackan  Stockholm-Goéteborg  vilket innebar att resendrer missar den sista
Oresundstagsavgangen i Goteborg. Avgang 23.55 skapar dessutom koppling till S):s sista tag
fran Stockholm med ankomst 23.30 i G6teborg vilket saknas idag.

Foljande forandringar sker enligt nedan:
Riktning SODERUT

e Ny tur 23.55 fran Goteborg, sondag-torsdag

e Ny tur 6.55 fran Goteborg pa sondagar, mot Képenhamn. Tidigast idag 7.55
e Ny tur 6.12 fran Halmstad mot Képenhamn pa l6rdagar. Tidigast idag 7.12
e Ny tur 7.12 fran Halmstad mot Kbpenhamn pa sondagar. Tidigast idag 8.12

Riktning NORRUT

e Ny tur5.51 fran Halmstad pa l6rdagar. Tidigast idag 6.51

e Ny tur ankomst Halmstad 6.46 pa I6rdagar och séndagar, tidigast idag 7.46 (L), 8.46 (S).
Moijliggor tidigare tur fran Halmstad norrut pa séndagar

e Ny tur ankomst Halmstad 7.46 pa sondagar, tidigast idag 8.46. Mojliggor ytterligare
tidig tur fran Halmstad norrut pa sondagar

Nettokostnad 1,7 mkr
Objekt 2: Insatstag Varberg-Goteborg

| december 2013 startade trafikering av Asa station med Oresundstag. Resandeutveckling har
sedan dess varit mycket positiv, under 2015 hade stationen i snitt 845 pa- och avstigande per
vardag. Asa station trafikeras av drygt 10 avgangar per riktning och vardag. | samband med
tidtabellsskiftet i december 2015 da Hallandsastunneln togs i bruk forandrades tagens ankomst-
och avgangstider pa samtliga stationer i Halland. Detta innebar att tagavgangarna norrut fran
Asa forskots bakat med 15 minuter. Férskjutningen innebar en annan férdelning av resenirer
vilket gjort att vissa avgangar natt sin maxkapacitet, speciellt avgang 7.05 och 8.05 fran Asa. D3
vissa avgangar endast gar med enkelt tagsatt har det uppstatt brist pa sittplatser vilket ger en
forsémrad komfort for resendrer.

Hallandstrafiken anser med denna bakgrund att det ar nédvandigt med ytterligare avgang pa
morgon fran Asa station for att kunna mota efterfragan. D3 det finns begransad mojlighet till
fler turer med Oresundstdg p.g.a. fordonsbrist samt tidhaliningsproblem p& befintliga
Oresundstadgsavgéngar, avser Hallandstrafiken gemensamt med Visttrafik inom samarbete for
Vasttagen att inféra nytt insatstag stracka Varberg-Goteborg. Insatstag kan utnyttja lediga gods-
och snabbtagskanaler och omfattas av en norrgdende avgang pa morgon fran Varberg samt
sydgaende avgang fran Goteborg pa eftermiddag. Resbehov fran Asa station kan darmed tillses
pa ett battre satt. Med héansyn till den redan idag anstrangda situationen ar det onskvart att
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trafikstart kan ske redan fran augusti 2016 under forutsattning att Trafikverket godkanner
taglagesansokan samt att det finns tag att tillga.

Nettokostnad 2 mkr
Regionbusstrafik
Objekt 3: Nytt linjeuppldagg Halmstad — Simlangsdalen — Ljungby — (V&xjo6)

Ett nytt linjeupplagg foreslas for stracka Halmstad — Simlangsdalen — Ljungby — (Vaxj6) inklusive
Lidhult. Resandet pa linje 318 stracka Lidhult-Simlangsdalen &r litet och faller inom principer for
lagfrekvent resande, samma sak galler for linje 310 Savsered-Simlangsdalen (se kartor nedan).
Linje 318 har under en vardag i genomsnitt 2,7 pastigande per tur for strackan Lidhult-
Simlangsdalen. Linje 310 har i genomsnitt 1,9 pastigande per tur.
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Bild 3: Pastigande linje 318/linje 310

En satsning pa linje 145 ar efterstréavansvard for att battre tillse arbets- och studiependling
mellan Halmstad-Ljungby och Vaxj6. Linje 145 far 6kat antal turer fran dagens 5dt till 9dt under
vardagar. Satsning ar genomférbar genom omfordelning av resurser fran nedlagd linje 318
stracka Lidhult-Simlangsdalen samt linje 310 som laggs ned helt. Linje 309 som idag trafikerar
Bygget-Mahult med 1dt forlangs till Simlangsdalen. Detta innebér att resenarer mellan Mahult
och Simlangsdalen fortsatt kan aka med linje 309 da linje 318 forsvinner (se bild 4 for
trafikeringsupplagg).

NULAGE EFTER

Bild 4: Nulage/Efter



Konskevenser av forandring ar att Lidhult mister direkt koppling till Halmstad. Resmdjlighet
kvarstar fortsatt med lanstrafiken Kronobergs linje 153 mot Ljungby dar byte kan ske till linje
145 vid vag 25. Att Sdvsered mister koppling bedoms fa sma konskevenser da de flesta av
dagens pastigande stiger pa vid Esmared som fortsatt har resmgjlighet med linje 145. Marback
far reducerat antal turer fran dagens ca 10dt till 5 dt.

Nettokostnad 0,2 mkr
Objekt 4: Oppna skolskjutsturer

Hallandstrafiken har som ambition att goéra skolskjutstrafiken tillganglig for allméanhet, d.v.s.
dppna skolskjutsar. Oppna skolskjutsar for allmanhet innebir ett battre nyttjande av samhillets
resurser. Turerna kan utgora ett komplement till nartrafik i glesbefolkade delar av Halland som
idag saknar en val utbyggd kollektivtrafik. Resandet sker pa skolresandets villkor vilket innebar
att turer och tider kan andras utifran justeringar av skoltider. Genom att majliggéra resor pa
skolturer kan Hallandstrafiken identifiera resbehov som eventuellt skulle kunna trafikeras med
linjelagd busstrafik. Atgdrd planeras till terminsskifte augusti 2017, forutsattningar for
forandring utreds under 2016.

Forandring ger inga 6kade kostnader.
Objekt 5: Okad trafik till asylboende

Den uppkomna flyktingsituationen i Sverige med manga asylsékande innebér ett stort tryck
efter mojliga asylboenden. Konsekvensen blir att manga asylboenden hamnar pa landsbygden
dar det idag gar lite eller ingen allman kollektivtrafik. P& vissa stédllen kan belastning pa
befintliga linjer bli mycket hog vid vissa tider vilket paverkar tidhallning och tréngsel pa
bussarna. Resultatet blir en forsamrad kollektivtrafik med minskad kundnoéjdhet saval for
befintliga resendrer samt nya resendrer. Hallandstrafiken ser darfor ett o6kat behov av
forstarkningstrafik vilket medfér 6kade kostnader.

Nettokostnad 2 mkr
Objekt 6: "Smarrepott” kollektivtrafikstrak

Objektet innehaller sa kallad ”"smarrepott” for justeringar i regionbusstrafiken vilket innebar
mindre justeringar i form av enstaka turutokningar.

Redan fran juni utdkas sommartrafiken pa Bla Express fran 15min-trafik till 10min-trafik under
en timme pa morgon och en pa eftermiddag. Ytterligare justering &r tre senare turer pa linje
555/556/651 under helg pa grund av férlangda 6ppettider pa Gekas. Férandringen kommer att
borja gélla fran hosten 2016.

Nettokostnad 0,3 mkr
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Stadsbusstrafik
Objekt 7: Justerat linjenat Halmstad

Inom Kollektivtrafikplanens gallande period, 2017, kommer Resecentrum etapp 2 att
fardigstallas. Byggstart blir i augusti 2016 och arbetet forvantas vara klart i juni 2017. | samband
med att etapp 2 ar klart kommer ett justerat linjendt i Halmstad att trdda i kraft fran
tidtabellskiftet i augusti. Ett fortlopande utredningsarbete pagar kring det justerade linjenatets
utformning och omfattning i dialog med Halmstad kommun. Under byggnation av resecentrum
kommer ett tillfalligt busskorfalt att inrdttas med trolig strackning Wrangelsgatan till korsning
Laholmsvagen/Enslévsvagen/Bolmensgatan.  Busskorfaltet  ska  underldtta  bussarnas
framkomlighet under byggtid. Hallandstrafiken stéller sig mycket positiva till busskorféltet men
anser att tillfalligt busskorfalt bér kvarsta dven efter fardigstillande av etapp 2 da det utgor en
viktig forutsattning for det justerade linjenatets framgang.

Nettokostnad 3 mkr
Infrastruktur

Bra bytespunkter/hallplatser med tillhérande hallplatsmiljo utgdr en viktig del for att skapa en
attraktiv kollektivtrafik. Utifran faststallda principer i Regionalt Trafikforsorjningsprogram om
rakare och snabbare koérvag kan investeringar i infrastruktur vara nédvandiga. Detta kraver
samverkan mellan Hallandstrafiken och vaghallare. Exempel pa atgard for att uppna faststéllda
principer kan vara att ta bort hallplatser for att rata upp eller snabba upp befintlig linje.

For att kompensera for langre gangavstand kan kvarvarande hallplatser ges battre standard
med exempelvis storre vaderskydd, fler sittplatser, fler cykelparkeringar, bilparkeringar m.m.
For att sdkerstélla en god tillganglighet till/fran hallplats ar det av stor vikt att anslutande gang-
och cykelvéag tilses. Principerna dr desamma for region- och stadsbusstrafik. Pa sikt kan lampliga
busstrackor, (exempelvis langre regionbusslinjer) ges en glesare stoppbild och att hallplatserna
blir mer stationslika. Det kan handla om vanthall inomhus, gratis Wi-Fi, toaletter,
pendelparkeringar for att pa sa vis skapa attraktivare bytespunkter med storre
upptagningsomrade.

Standarden pa bytespunkter runt om i lanet varierar kraftigt men sammanfattningsvis kan det
konstateras att det ar ett omrade som &r eftersatt. Standardforbattringen av hallplatser runt
om i lanet kommer att fortlépa under 2016/2017. Detta galler bade for kommunala vagar och
statliga vagar. En 6versyn av befintliga hallplatser samt linjers kérvagar sker kontinuerligt vilket
kan resultera i dndrad trafikering av hallplatser.

Hallandstrafiken har i sin budget fér 2016 avsatt 7,2 Mkr for hallplatsatgarder och drift vilket ar
en utékning jamfort med féregdende ar. | Regional infrastrukturplan fér Halland finns medel till
hallplatsatgarder bade pa statligt och kommunalt vagnat. Medlen uttkades i forslaget till
Regional plan for perioden 2014-2025. Genomforandet av atgarder pa statligt vagnat handlaggs
och planeras av Trafikverket.
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Priser

| angivna riktlinjer for taxor i Trafikférsorjningsprogrammet fastslas att det ska vara enkelt,
hela-resan perspektivet ska rada och upphandlad/kommersiell trafik ska fungera bra ihop. Over
en ldngre tidsperiod ska intdkterna fran resenarerna overstiga 60 procent av kostnaderna
baserat pa det totala utbudet i Halland.

| Trafikfors6rjningsprogrammet framgar att Hallandstrafikens styrelse har mandat att besluta
om prisnivaerna inom den ram som regionfullmaktige faststallt. Prisnivdn ska kunna anvandas
som ett verktyg i arbetet med kollektivtrafikens utveckling. Eventuell justering av taxor beslutas
forst efter att Regionfullmaktige faststallt budget for 2017.
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Utblick 2018-2019

| detta kapitel redovisas en genomgang av de behov av trafikférandringar som Hallandstrafiken
forutser for aren 2018 och 2019.

Tagtrafik

Under forutsattning att samradsversionen av Trafikférsorjningsprogrammet antas i april 2016,
foreslas en tidsbegransad satsning i tre ar pa Krosatagstrafiken pa HNJ-banan mellan Halmstad
och J6nkoping/Nassjo med fokus pa att 6ka resandet. Under testperioden bor turutbudet 6ka
nagot och atgarder vidtas for att minska restiden. Mindre forbattringsatgarder ska genomféras
pa stationerna for att miljon runt perrongerna ska bli trevligare. Paverkans-, informations- och
marknadsforingsatgarder ska intensifieras genom samarbete mellan
kollektivtrafikmyndigheterna, trafikorganisatérerna och kommunerna. Projektet utvdrderas
I6pande utifran faststallda mal for projektet. Hallandstrafiken har inlett dialog med J6nkopings
lanstrafik kring trafikeringsupplagg och trafikstart bedoms majlig till december 2018.

Samradsversionen av Trafikforsoérjningsprogrammet foreslar ocksa en trafikering av
Markarydsbanan med Pagatag i syfte att tillse regionala och interregionala resor. Tidpunkt for
trafikeringsstart avgors av utfall kapacitetsutredning Halmstad C samt fardigstallande av nytt
motesspar pa strackan. Dialog kring trafikeringsupplagg foérs mellan Hallandstrafiken,
Skanetrafiken och Lanstrafiken Kronoberg. Vid inférande av tag pa strackan kommer en éversyn
av busstrafiken att ske.

For Viskadalsbanan foreslar Trafikférsorjningsprogrammet en o6kning av antalet turer i
kombination med sankt restid for att binda samman Varberg och Boras. Detta skulle skapa
battre forutsattningar for arbets- och studiependling. | enlighet med Vasttrafiks malbild for
Vasttagen pa Viskadalsbanan finns en planerad turutokning fran 2017. Vasttrafik och
Hallandstrafiken har dock skjutit den tankta turutokningen pa framtiden men den finns fortsatt
med som majlig inom utblickens ar.

Regionbusstrafik

Det ar for narvarande inga planerade utdkningar i regionbusstrafiken inom utblickens ar.
Utokningar pa enskilda linjer kan komma att ske genom omférdelning av resurser efter princip
”koncentration till strak dar forutsattningar for okat resande ar goda”. | detta arbete ingar
kontinuerlig 6versyn av lagfrekvent resande.

En fortsatt utveckling av regionbusstrafiken sker genom en renodling av trafikuppldgg med
farre linjevarianter och enhetligare tidtabell. Vidare satsning pa snabbusslinjer med farre
hallplatsstopp, sa kallad skip-stop trafik, 6kar kollektivtrafikens konkurrenskraft gentemot bilen.
Lépande utvardering sker ocksa av komfortbussar som trafikerar i straken Hyltebruk-Halmstad
samt Asa-Varberg. Hitintills har responsen varit mycket positiv pa komfortbussarna vilket vigs
in i fortsatt satsning.

Det fortsatta arbetet med titortsanalyserna for kollektivtrafikstraken (fortsattning pa AvS:er)
som beskrivits i avsnitt “Planerade och genomférda aktiviteter” kommer att l16pa pd under
utblickens ar. Tatortsanalyserna kommer att svara pa den framtida trafikeringen av
regionbusslinjerna och eventuella justeringar av trafik kommer att behandlas i
Kollektivtrafikplanen.
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Stadsbusstrafik

Inom stadsbusstrafiken har det under de senaste aren skett stora férandringar da Falkenberg,
Kungsbacka och Varberg fatt nya linjenat. | samband med fardigstallande av Resecentrum etapp
2 sommaren 2017 kommer ocksd Halmstad att fa ett justerat linjendt. Hallandstrafiken
beddmer att det finns en stor potential att 6ka resandet i Halmstad i kombination med ett
justerat linjenat och okade framkomlighetsatgarder for busstrafiken.

Infrastruktur

Den nuvarande standarden pa hallplatserna runt om i ldnet ar generellt 13g. Arbetet med att
forbattra befintliga samt byggnation av nya hallplatser fortl6per under utblickens ar. Det &r av
yttersta vikt att samplanering sker mellan bebyggelse och kollektivtrafik. Under kommande ar
kommer ocksa tatortsanalyser for utpekade kollektivtrafikstrak att genomféras vilket kan
generera atgarder pa hallplatser. Arbetet kring tatortsanalyserna finns narmare beskrivet under
avsnitt “Planerade och genomférda aktiviteter”.
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Ekonomi

Ekonomi 2017-2019

| Kollektivtrafikplanen finns samtliga trafikforandringar beskrivna med tillhérande kostnadsbild
(se avsnitt "Trafikforandringar 2017”). For 2017 sker en o6kning av trafikkostnader med 9,2
miljoner kronor netto, d.v.s. trafikens totala kostnader minskat med biljettintdkter. | bilaga 3
redovisas kostnader och intdkter for hela Hallandstrafikens verksamhet. Underskottet ar den
del som finansieras av Region Halland. Den ekonomi som beror trafikférandringar fér aren 2018
och 2019 kommer att arbetas in i Hallandstrafikens budget och redovisas i kommande
Kollektivtrafikplaner som en del av det totala underskottet.

2017 2018 2019

eTrafikforandringar: +9,2mkr eTestprojekt HNJ-banan, 7mkr *Ny trafik Markarydsbanan,
9mkr

eTotalt underskott: -438mkr eTotalt underskott: -458mkr eUtdkad trafik Viskadalsbanan,
2mkr

eTotalt underskott: -474mkr

Tabell 3: Ekonomi 2017-2019

Samhallsnytta

Kollektivtrafik innebar en stor dos av samhallsnytta. Hallandstrafiken &r pa sa vis en mycket god
affar for samhallet dven om den saval i Halland som nationellt blivit allt dyrare att bedriva. |
Halland finansieras cirka 40 procent av kollektivtrafikens kostnader med skattemedel. Stora
delar av trafiken ar darmed bekostad av samhallet men varje skattekrona ger ocksa en peng
tillbaka bland annat genom o©kad regionférstoring, viaxande foretag och inte minst 6kad
inflyttning. Halland har under de senaste artiondena haft en stark befolkningstillvaxt som pagar
an idag. Fler och fler manniskor valjer att pendla inom Halland samt Over lansgréns till arbete
och studier, en utveckling som till stor del varit mojligt tack vare kollektivtrafiken. Utvecklingen
innebdr att allt fler hallanningar och halldndska féretag/verksamheter blir mer beroende av att
kollektivtrafiken fungerar pa ett klanderfritt satt. Kravbilden har darmed o&kat pa
Hallandstrafiken att leverera en tillforlitlig kollektivtrafik med konkurrenskraftiga restider.

Genom att mojliggbra ett okat resande bidrar kollektivtrafiken till de 6vergripande malen for
Hallands utveckling med hallbar tillvaxt, starkt region och vidgade arbets- och studiemarknader.
Detta ar viktigt att ha i atanke vid diskussion om kollektivtrafikens kostnader da denna ofta
betraktas som en ren utgiftpost och inte som ett bidrag till samhallsnyttan. Kollektivtrafikens
nyttor brukar beskrivas med bilden av ett isberg (bild 3). Toppen pa isberget illustrerar de
synliga effekterna som ar knutna till foretagsekonomiska matt, d.v.s. intakter, kostnader,
tackningsgrad, beldaggning m.m. Den stora delen av isberget som vi inte ser, innehaller delar
som kollektivtrafiken bidrar positivt till men som daremot ar svarare att mata och foljaktligen
gloms bort i diskussion om kollektivtrafikens kostnader.

| den samhéllsekonomiska vardering Hallandstrafiken lat genomféra under varen 2014 gjordes
en sammanstillning av samhéllsnyttan som kollektivtrafiken i Halland bidrar till.
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Samhallsnyttokalkylen utgick fran att det inte hade funnits nagon kollektivtrafik alls under
heldret 2012 och att de kollektiva resorna genomférts pa andra satt. Antagandet var att
langvéaga resor helt igenom Overgar till bil medan resor i staden till 50 procent utférts med bil,
25 procent med cykel och 25 procent med gang.

Utifran den mest vedertagna metoden i Sverige (ASEK) berdknades vardet for alla positiva och
negativa effekter gallande trafiksdkerhet, luftféroreningar, buller och vagslitage. Den
sammanlagda samhallsekonomiska nyttan for kollektivtrafiken beraknades till ca 200 Mkr for
utgangsaret 2012. Tack vare kollektivtrafiken intraffar farre trafikolyckor, luftféroreningarna ar
mindre, bullernivderna ar lagre och véagslitaget mindre. Till exempel avvirjs 76 stycken
trafikolyckor tack vare kollektivtrafiken. Detta betyder i sin tur att en person farre avlider, 11
personer farre skadas svart och antalet lindrigt skadade minskar med 65 personer. Tilldggas bor
att berdkningarna endast utgar fran aspekter som gar att vardera. Det gar till exempel inte att
vardera exempelvis jamstalldhet, psykiskt vdlmaende, regionférstoring m.m. Samhallsnyttan ar
darmed bara en fingervisning kring vilka nyttor kollektivtrafiken bidrar till, nyttan ar avsevart
storre dn vad som inryms i 200 Mkr arligen.

Intdkter
Kostnader
Tdckningsgrad
Resursutnyttjande

FORETAGSEKONOMI

BNP-produktion
Skatteunderlag
Jamstalldhet
Sysselsdttning
Arbetsmarknad
Lokaliseringseffekter
Trafiksdkerhet

Restid
Energisparande

Vég- och trafikomlaggningar
Boende

Miljoeffekter
Halsoeffekter
Samhallsservice
Samhillsbetalda resor

SAMHALLSNYTTA

Bild 5: Kollektivtrafikens samhallsnyttor
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Sarskild kollektivtrafik

Sarskild kollektivtrafik &r kollektivtrafik som tillhandahalls kunder efter ndgon form av
myndighetsbeslut eller reglemente. Hos Hallandstrafiken finns skolskjutsar, fardtjanst och
sjukresor som former av sarskild kollektivtrafik. Fardtjanst och sjukresor utférs med anropsstyrd
trafik. En stor anledning att dessa trafikslag finns hos Hallandstrafiken &r att samla kompetens
och resurser for samhallsbetalda resor for att tillvarata dessa resurser pa basta satt.

Skolskjuts

Kommunen &r skyldig att anordna kostnadsfri skolskjuts om sadan behdvs pa grund av
fardvagens langd, trafikforhallanden, en funktionsnedsattning hos eleven eller nagon annan
sarskild omstandighet. Alla dessa férutsattningar ska provas individuellt. Dessa beslut fattas
idag av kommunerna som med dagens lagstiftning inte far 6verlata detta till ndgon annan part.
En forstudie pdgar for att se oOver lagstiftningen. Hallandstrafiken har upphandlat
skolskjutstrafiken i alla hallaindska kommuner féorutom i Kungsbacka. Denna upphandling
skedde samtidigt med linjetrafiken och paket med bade linje- och skoltrafik skapades.
Resultatet av de nya paketen var positiva eftersom trafik pa landsbygden kunde utféras bade
effektivt och ekonomiskt med skoltrafiken som bas.

Ambitionen med samarbetet mellan kommunerna och Hallandstrafiken ar att samla kompetens
och resurser, skapa en fordjupad integrering mellan skolskjuts- och linjetrafik samt att anvanda
samhallets resurser pa basta satt. Hallandstrafiken planerar for de storre skolbussfordonen med
8-60 platser medan mindre taxifordon med 4-8 platser hanteras direkt mellan kommun och
operator. De mindre taxifordonen anvands framforallt till sdrskola och elever med vaxelvist
boende.

Hallandstrafikens mal ar att anvanda befintliga resurser pa basta satt och darmed halla nere
kostnaderna for skoltrafiken. | aktiv dialog med kommunerna har det vid samband med
skolevakueringar och skolomorganisationer varit mojligt att forldgga schemaramar och
skoltrafik pa sadant satt att kostnaderna inte 6kat. Arbete pagar for att skapa battre inblick och
forstaelse for verksamheten genom nyckeltal som aterspeglar verksamheten mer korrekt.
Eftersom nationella nyckeltal helt saknas ar detta en utmaning som kan sprida ringar pa
vattnet.

Inom utblick 2017-2019 kommer stort fokus att ligga pa kommande upphandling med
trafikstart 2020. Hallandstrafikens mal ar att uppna nya integreringsmajligheter mellan linje-,
skolskjuts-, och anropsstyrd trafik. Nar kollektivtrafiken koncentreras till starka strak for att
konkurrera med bilen kan skolskjutstrafiken bli en viktig kugge for att skapa tillgang till
kollektivtrafik utanfor utpekade kollektivtrafikstrak. Hallandstrafiken ser darfér en fortsatt
potential i att samordna och hantera de olika trafikslagen for att uppna storre nytta och okad
effektivitet.

I nedan tabell finns antalet skolskjutselever redovisat per kommun med tillhérande
kostnadsbild for 2015.
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2015 Antal Antal elever Nettokostnader
skolskjutselever, planerade i for den
upphandlad trafik linjetrafik upphandlade

busstrafiken (kr)

Laholm 1009 0 16 953 410

Halmstad 1607 5 23017 859

Hylte 460 29 10 897 245

Falkenberg 1102 349 17 376 042

Varberg 2040 186 26 148 837

Totalt:

6218 569 94 393 393

Tabell 4: Skolskjutstrafiken i siffror 2015

Anropsstyrd trafik

Den anropsstyrda trafiken kan delas upp i tva delar, en allmédn del och en sarskild del. Den
allmdnna delen ar 6ppen for alla och omfattar nartrafik och anropsstyrd linjetrafik. Den
sarskilda delen omfattar fardtjanst och sjukresor och ar 6ppen for kunder forst efter att ett
beslut fattats om kundens rattighet till trafikslaget.

Fardtjanst

For att kunden ska kunna anvanda fardtjanst krdvs ett individuellt beslut och dessa beslut fattas
av Region Halland for alla kommuner utom Kungsbacka. Innehallet i besluten anvénds av
bestallningscentralen nar kunden gor sin resebestéllning. | beslutet framgar om resenaren har
sarskilda behov, t.ex. kan det framga om kunden enbart kan sitta fram i fordonet eller om det
finns eventuella restriktioner for samakning. Regelverket beskriver inom vilka geografiska
granser resorna far foretas och vilka egenavgifter kunden ska betala. Fardtjanstens dppettider
utgar fran den allmanna kollektivtrafiken, d.v.s. under den tid som resenarer kan aka vanlig
kollektivtrafik ska det ocksa ga att aka fardtjanst. Resorna samplaneras med 6vrig anropsstyrd
trafik.

Sjukresor

Utgangspunkten for en sjukresa ar att den ska utféras med det for samhallet billigaste
fardsattet. Kunden kan i efterhand bli ifragasatt och i vissa fall ersattningsskyldig om fardsattet
inte varit det billigaste for samhallet och det ar vardpersonal som gor denna bedémning.
Kostnaden for kunden ar inte beroende av langden pa resan utan priset ar alltid detsamma.
Kunden ska alltid sta for sin egenavgift, oberoende fardsatt, fram tills dess hogkostnadsskydd ar
uppnatt. Resorna samplaneras med 6vrig anropsstyrd trafik.
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Allman anropsstyrd trafik

Nartrafik finns i alla hallandska kommuner. Nartrafik kan anvandas av kunder som bor eller mer
an tillfalligt vistas pa en plats i Halland som har langre an tva kilometer till en hallplats eller att
det fran den narmaste hallplatsen inte gar nagon linjetrafik inom en timme fran &6nskad
avresetid. Kunden blir hdamtad hemma och kord till ndrmaste samhélle med affar och dar
mojlighet finns att ta sig vidare med allméan kollektivtrafik. Antalet resor ar begransat till 20
resor per manad. Nartrafiken &r inte tidtabellslagd utan kunden far veta avresetiden nér
bestdllningen gors. Nartrafiken ar tillganglig vardagar mellan 08:00 och 17:00, undantaget ar
Laholm dér néartrafiken galler fram till kl. 22. Resorna samplaneras med 6vrig anropsstyrd trafik.

Den anropsstyrda linjetrafiken utfors pa linjer och turer dar underlaget fér busstrafik ar litet och
trafiken kan utféras med smafordon. Det kan gélla vissa tider pa dygnet eller vissa veckodagar
eller enskilda turer som ersatts med anropsstyrd trafik da underlaget varit for litet for
kollektivtrafik med buss. Trafiken utfors enligt tidtabell men forst efter att kunden bestallt sin
resa. Resorna samplaneras med ovrig anropsstyrd trafik.

| tabell 5 nedan presenteras statistik for den anropsstyrda trafiken. Nettokostnaden for alla
resor under 2015 uppgick till 114 miljoner kronor inkl. 6 procent moms, en minskning med 3
procent stallt mot foregaende ar. Det totala antalet resor uppgick till ca 623 000, en minskning
med 1 procent jamfort 2014. Antalet resor med nartrafiken sjonk mellan aren 2006-2009 och
detta beror pa att regelverket férandrades i Laholm. Under 2009 inférdes nartrafik i hela lanet
och fram till 2011 redovisas en 6kning i antalet resor. Under 2015 genomférdes ca 180 fler
resor med nartrafiken jamfort med 2014 vilket ar en 6kning med 7 procent. Vid jamforelse med
féregdende &r har resandet med anropsstyrd linjetrafik dkat med ca 38 procent. Okningarna
inom nartrafik/anropsstyrd linjetrafik beror pd de indragningar som skett i linjetrafiken de
senaste aren pa grund av lagt resande.

Med samakning avses att minst tva kunder samtidigt suttit i fordonet. Slingakning innebar att
kunderna akt efter varandra men inte suttit i fordonet samtidigt. Med singelakning menas en
helt ensam korning pd ett pass. Hallandstrafikens planeringssystem bygger pa tid, darfor
redovisas medelreslangd i minuter och inte i kilometer.

2015 | Antal Nettokostnad | Nettokostnad/resa | Samakning | Slingdkning | Singeldkning | Medelreslingd
resor

AR 403 666 68 688 026 170 50% 44% 6% 20
AL 163722 35321122 216 51% 2% 7% 34
Anropsstyrd
linjetrafik/

) 7707 1460912 132 44% 43% 13% 28
Nartrafik
A 41725 8 465 536 203 55% 37% 8% 22
Ovriga resor

2508 428510 171 29% 67% 4% 19

Tabell 5: Anropsstyrd trafik i siffor 2015

Verksamheten

Eftersom Hallandstrafiken forfogar 6ver flera trafikslag och resurser ar det latt att hitta den
optimala trafiklosningen. Till exempel kan den allménna kollektivtrafiken effektiviseras da
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tidtabellslagda turer med liten beldggning kan utféras med smafordon. Aven motsatt giller att
anropsstyrd trafik med stor efterfragan kan utféras med storre fordon. Allt for att skapa en sa
kostnadseffektiv trafik som mojligt samtidigt som miljébelastningen minskar. Trafiken utfors av
upphandlade entreprendrer som Hallandstrafiken har avtal med. Fran juli 2015 bérjade ett nytt
avtal att gélla vilket innebar en utékning av avtalspartners fran nio till tio.

P3 en vardag utfors ca 2 500 resor som alla planeras individuellt i planeringssystemet PLANET
for att uppna en optimal trafiklésning med hansyn tagen till respektive kunds individuella behov
och resursernas mojlighet och kostnad att utféra resan. Efter kundens bestallning av resan
fortsatter PLANET att soka den optimala resursen fér resan fram till 45 minuter fére resans
utférande men med bibehallen lovad hamtningstid fér kunden. Tio minuter innan fordonet
maste paborja uppdraget gar en kororder ut till foraren. Nar dagens alla uppdrag ar utforda
summerar PLANET de ersdttningar som ska betalas ut till respektive fordon. Vid manadsslut
summerar Hallandstrafiken och betalar ut ersattningarna till respektive fordon.
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Bilagor

Bilaga 1: Regionbusslinjer i Halland 2016
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Nyckeltal for kollektivtrafiken i Halland 2015

Bilaga 2
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Bilaga 3: Ekonomi 2017

BUDGET 2017

ALLMAN KOLLEKTIVTRAFIK, INKL ORESUNDSTAG

UNDERSKOTT 2016 (BUDGET)

Intaktsdkning

Trafikforandringar enl Kollektivtrafikplan netto

Index 3%, trafik och 6vriga kostnader

Hojda banavgifter

Halverat statsbidrag (HNJ)

Projektkostnader och 6kade avskrivningar upprustning tag

Aterstallande av underskott 2015 (aktieagartillskott)

UNDERSKOTT 2017
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402 000 000

-9 500 000

9 200 000

22 000 000

3 000 000

1 600 000

2 500 000

7 600 000

438 400 000



Bilaga 4: Infrastruktur

Respektive vaghallare ansvarar for investering i mark medan Hallandstrafiken star som
kostnadsbérare for investering ovan jord (klimatskydd, stolpe etc.). Vanligtvis sker samrad i ett
tidigt skede mellan viaghéllare och Hallandstrafiken ang. placering, utformning, skyltar,
klimatskydd, tillganglighet m.m. Nedan presenteras utvalda exempel pa ombyggda hallplatser,
bade i sdkerhets- och tillganglighetssyfte men dven att satsningar gérs for att snabba upp och
synliggora kollektivtrafiken och darmed skapa en 6kad konkurrenskraft stallt mot bil.

Nebogatan, Laholms kommun

Hallplatsen ligger i Veinge och trafikeras av linje 324. De nya hallplatslagena har

tillganglighetsanpassats och forsetts med bland annat nytt viaderskydd med belysning samt
cykelstall.

Aled Kiosken, Halmstads kommun

Utmed vig 26 utanfor Aled har lage B tillginglighetsanpassats.
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Fyllebro, Halmstads kommun

Hallplatsen ligger utmed Trafikverkets vag 15 dar det ar starkt trafikerat. Hallplatslagena
tillganglighetsanpassades med bland annat nya racken och vag upp till ldgena samt nya
vaderskydd och realtidsskyltar. Cykelparkering angjordes nere vid tunneln.
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Andersberg, Halmstads kommun
Tre hallplatser byggdes om pa Andersberg under 2015 och har nedan syns nagra forbattringar
av hallplatser dar.

Norra Andersberg A och B-lage
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Tippgangen A och B-lage
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Gamla Tyl6sandsvagen, Halmstads kommun
Totalt sju hallplatser har byggts om under aret. Har nedan kommer ett urval.

Rosengrand A och B-lage
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Petter Jydes vag A och B-lage

Vessigebro Stationsgatan, Falkenbergs kommun

Hallplatsen tillganglighetsanpassades och sjalva bussfickan gjordes bredare sa att bilar kan koéra
forbi pa ratt sida av refugen nar bussen star pa hallplatsen. Nytt vaderskydd samt cykelstall.
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Langaveka, Falkenbergs kommun

For att gora hallplatsen sdkrare vid Langavekaskolan i Glommen byggdes en

tillganglighetsanpassad hallplats har.

Blashammars skola, Varbergs kommun

Hallplatsen tillganglighetsanpassades i bada lagena, ett forhojt dvergangsstalle byggdes och nya
vaderskydd och cykelstall sattes dit.
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Komedianten, Varbergs kommun

Hallplatsen vid Komedianten i Varberg trafikeras av bade stadsbussar och regionbussar. Detta

ar en stor bytespunkt och hallplatsen byggdes darfor om for att mer anpassas at detta syfte.

Brunnsparken, Varbergs kommun

De gamla hallplatserna vid Brunnsparken i Varberg trafikeras inte langre och for att ha en
hallplats ndarmre centrum byggdes det darfér en hallplats utmed Vastra Vallgatan utanfor
Gallerian. De nya lagena byggdes om sa att de smalter in i 6vrig utsmyckning av gatan.
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Hallandstrafiken

Samradsredovisning

Kollektivtrafikplan 2017
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Ell bedag Inam Reglon Halland

INLEDNING

Forslag till Kollektivtrafikplan 2017 har varit ute pa samrad under perioden 24 mars till 18 maj 2016.
Processen med att ta fram Kollektivtrafikplan 2017 har féregatts av tva kommundialoger och férankring
har skett i tjanstemannagruppen Kollinfra. Kollektivtrafikplan 2017 antas i Hallandstrafikens styrelse den
23 juni.

Hallandstrafiken har efter samradsperioden sammanstéllt inkomna synpunkter och kommenterat dessa.
Synpunkterna ar uppdelade kommunvis och anges i punktlista med efterféljande kommentar i kursivt.

Hallandstrafiken

Juni 2017
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LAHOLMS KOMMUN

Laholms kommun har inte nagot att erinra mot forslag till kollektivtrafikplan fér 2017. Laholm
konstaterar att kollektivtrafikplanen inte innefattar nagra foérandringar med negativ betydelse for
kommunen.

Kommunen vill dock ta upp nagra generella synpunkter enligt nedan.

o | kollektivtrafikplanens utblick 2018-2019 vill Laholms kommun betona betydelsen av framtida
tdgstopp i Kndred och Veinge. Laholms kommun framhaller att ett fortsatt arbete med
Markarydbanans tagstopp i Knared och Veinge ar oerhort viktigt for orternas attraktionskraft
och utvecklingsmajligheter.

Kommentar: Hallandstrafiken delar Laholms kommuns uppfattning att ett viktigt arbete ligger framfér
gdllande tdgstoppen i Kndred och Veinge. Det dr dock inte stationen i sig som avgér attraktiviteten i en
ort. Ortens ldge, anseende, serviceutbud och bostadsutbud dr faktorer som har stor betydelse fér
utvecklingen.

e De forslagna trafikforandringarna som paverkar Laholms kommun ar éppna skolskjutsturer for
allménhet fran terminsskifte augusti 2017 samt 6kad trafik till asylboenden. Det ar viktigt med
ett aktivt arbete med att 6ppna upp skolskjutsar som gynnar landsbygd utan linjelagd
kollektivtrafik.

Kommentar: Hallandstrafiken noterar synpunkt.

e Asylboende och tatorter med manga nya medborgare &r beroende av kollektivtrafik och
trafiken bor planeras darefter.

Kommentar: Hallandstrafiken férséker i gérligaste man att anpassa turer efter uppkomna asylboende
vilket frdmst brukar innebdra férstdrkningar pd befintliga linjer. Det dr av stor vikt att asylboenden i
stérsta mdéjliga mdn placeras ddr det redan idag finns god kollektivtrafik.

e Laholms kommun vill lyfta betydelsen av en hog attraktion kring bytespunkter och hallplatser,
speciellt med tanke pa den 6kande andelen resenarer som pendlar utmed Vastkustbanan. Ett
arbete kring hallplatsmiljo, parkering och cykelparkering pagar. Hela-resan perspektivet bor
utredas och en tatortsanalys fér Laholm skulle visa pa mojligheter till tydligare och sakrare
bytespunkt mellan buss och tag.

Kommentar: Hallandstrafiken hdller med om att hég attraktivitet kring bytespunkter och hdllplatser
utgor en viktig faktor for att skapa en attraktiv kollektivtrafik. Detta dr ocksd ndgot som det nyligen
antagna Trafikférsorjningsprogrammet trycker én mer pd. Hallandstrafiken dr gérna med i det fortsatta
arbetet i utvecklingen av Laholms jérnvégsstation. Arbetet med tétortsanalyser, numera kallad
strakanalys, kommer att fortlopa kommande dr. Samtliga utpekade kollektivtrafikstrék i Halland
kommer att behandlas.
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HALMSTADS KOMMUN

e Halmstads kommun &r positivt till de satsningar som redovisas med utdkad trafik for
Oresundstagen, dppnande av skolskjutsturer, ékad trafik till asylboende och utveckling av
Halmstads stadstrafik. Det ar ocksa rimligt att trafiken Halmstad - Simlangsdalen — Ljungby —
(Vaxjo) behover fordndras och utvecklas.

Kommentar: Hallandstrafiken noterar synpunkt.

e Det ar mycket viktigt att inse att Halmstads stadstrafik, star for en mycket stor del av
Hallandstrafikens totala resande, enligt kollektivtrafikplanen 23 % av det totala resandet. Det
har inte heller skett nagon utdkning av trafiken i Halmstads stadstrafik pa manga ar. De 3
miljoner som nu anges for utveckling av stadstrafiken behdver darfor foljas av ytterligare
satsningar de kommande aren.

Kommentar: Hallandstrafiken ser kontinuerligt 6ver trafikutbud utifrdn identifierat resbehov vilket
behandlas i ordinarie process fér kollektivtrafikplan. Den justering som gérs av linjendtet i samband med
fardigstdllande av resecentrum etapp 2 mdste ocksa utvdrderas.

e | kollektivtrafikplanen anges att “ett utredningsarbete pagar kring det justerade linjenatets
utformning och omfattning i dialog med Halmstads kommun”. Det &r idag inte tydligt hur detta
arbete ska ske, hur stor utokning som far foreslas i det justerade linjendtet, samt hur
information ska lamnas till den politiska nivan i Halmstad. Halmstads kommun férvantar sig att
Hallandstrafiken tar fram en projekt- och uppdragsbeskrivning alternativ ett tydligt
utredningsuppdrag i nartid.

Kommentar: Hallandstrafiken hdller med om att arbetet mdste igdngsdttas med det justerade linjenditet
i ndrtid. | skrivande stund pdgdr ett arbete ddr projektbeskrivning med tillhérande tidsplan tas fram.

e Hallandstrafiken lyfter pa flera stallen i planen fram behovet av investeringar for att prioritera
busstrafiken pa de centrala gatorna i Halmstad. For att Halmstads kommun ska ha en majlighet
att bedoma detta behov maste utredning om justerat linjendt ske gemensamt mellan
Hallandstrafiken och Halmstads kommun. Halmstads kommun avséatter darfér 200 000 kr for att
under 2016 utreda behov av infrastrukturinvesteringar i samband med justerat linjendt samt
konsekvenser av dessa investeringar pa Ovrigt gatunat.

Kommentar: Hallandstrafiken ser mycket positivt pa att Halmstads kommun vill vara med och bidra i
arbetet med framkomlighetsdtgdrder i Halmstad. Hallandstrafiken hdller med om att detta dr en
gemensam sak mellan Hallandstrafiken och Halmstads kommun vilket forutsdtter ett tdtt samarbete.

e Byggnation av etapp 2 av Halmstads resecentrum innebar att Halmstads kommun under 2015-
2017 satsar 34 miljoner kr pa kollektivtrafiken i Halmstad. Vidare finns i planeringsdirektiv med
budget 2016-2018 avsatt 4 miljoner kr for utveckling av hallplatser och andra mindre atgéarder.
Det ar mycket viktigt for kommunen att dessa satsningar tas tillvara och kompletteras med
satsning pa okad trafikeringen i stadstrafiken i Halmstad.
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Kommentar: Det dr positivt att Halmstads kommun satsar resurser pa kollektivtrafikens infrastruktur.
Oavsett dr resbehovet styrande fér hur Hallandstrafiken utvecklar sin trafik.

e Halmstads kommun, Hallandstrafiken och Arriva har sedan 2010 ett samarbete for utveckling
av stadstrafiken. Detta samarbete har under manga ar fungerat bra men behdéver nu vitaliseras.
Framforallt galler detta styrgruppen vars uppdrag behover fortydligas. | samband med att ny
VD for Hallandstrafiken och ny representant fér Arriva under varen tillkommer i styrgruppen
bor de olika arbetsgruppernas uppdrag och bemanning ses 6ver. Det uppdaterade uppdraget
bér sedan redovisas fér kommunstyrelsen i Halmstad och Hallandstrafikens styrelse. Aven
deltagande fran Region Halland bor 6vervagas.

Kommentar: Hallandstrafiken noterar synpunkt.

e | avsnittet Utblick 2018-2019 namns utveckling av trafik pa Markarydsbanan och Halmstad —
N&ssjo jarnvag. Da regionalt trafikforsoérjningsprogram enbart fanns i samradsversion da
kollektivtrafikplanen togs fram ar detta mycket 6vergripande skrivit. For Halmstads del ar det
viktigt att den nya trafiken startar sa snabbt som majligt.

Kommentar: Den utékade trafiken pa HNJ-banan under en 3-drig testperiod férvéntas starta i december
2017. Tidpunkt fér trafikeringsstart Markarydsbanan avgérs av utfall kapacitetsutredning Halmstad C
samt fardigstdllande av nytt métesspadr pa stréckan.

e | yttrande o6ver Kollektivtrafikplan 2016 patalade Halmstads kommun vikten av att
Hallandstrafiken snarast gjorde klart paborja Gversyn av taxe- och zonstrukturen i Halland.
Halmstad vill annu en gang lyfta den har fragan. Den zonindelning som nu finns upplevs av
manga, tex boende i Tronninge, som mycket orattvis.

Kommentar: Utredning dr klar och Hallandstrafiken kommer att pabérja analys och har for avsikt att
under hésten fatta ett beslut i fragan. Ny zonstruktur dr méjlig forst ndsta ar.

e Halmstads kommun vill framhalla betydelsen av att utveckla stadstrafiken sa att det blir mojligt
att nd handikappbaden under sommartid, vilket &r viktigt ur tillganglighetssynpunkt.

Kommentar: Hallandstrafiken noterar synpunkt.
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HYLTE KOMMUN

e Invanarantalet i Hylte kommun 6kar mest av kommunerna inom Region Halland. Det &r nagot
som Hylte kommun ser mycket positivt pa, men det stiller dven krav pd den kommunala
service som t.ex. skola och barnomsorg. Det staller dven krav pa att kollektivtrafiken planeras
for att mota behov i samband med befolkningsékningen. For Hylte kommuns del dr det mycket
viktigt att trafikforsorja for arbets- och studiependling bade inom och utom regionen.

Kommentar: Hallandstrafiken noterar synpunkt.

e  For att mojliggora for studie- samt arbetspendling till Falkenbergs kommun bor kollektivtrafik
mellan Hyltebruk/Torup och Falkenberg startas. Migrationsverket har sitt kontor i Falkenberg
och kollektivtrafik pa strackan skulle underlatta for nyanldnda att ta sig dit. Kollektivtrafik
mellan Hyltebruk/Torup och Falkenberg skulle ocksa underlatta resande med kollektivtrafik till
Goteborg.

Kommentar: Hallandstrafiken utredde fragan hésten 2013. Svaret som gavs dd var att underlaget
ansdgs for litet. Hallandstrafiken bedémer fortsdttningsvis att underlaget dr fér litet sett till
kollektivtrafikens marknadsandel.

e Den nuvarande standarden pa hallplatserna runt om i Hylte kommun &r generellt 13g. For att
marknadsfora kollektivtrafik och gora det mer attraktiv borde man titta pa alla busshallplatser i
kommunen och framforallt rensa ogras som vaxer i busskurer, tvdtta busskurer och tillgdngligt
anpassa alla busshallplatser. Man ska ha fardigt stéllt skétsel plan for underhall av
bushallsplatser.

Kommentar: Det dr kdnt att standarden dr generellt IGg pd hdllplatser runt om i ldnet. Ett succesivt
arbete pdgdr ddr hdllplatser byggs om och tillgdnglighetsanpassas. Behovet dr dock stort och det dr
tvunget att prioritetera bland hdllplatsobjekten. Hallplatser i utpekade kollektrafikstrak prioriteras
hégst. Madlet dr att hdllplatser med mer dn 20 pdstigande/vardagsdygn ska vara
tillgdnglighetsanpassade 2025. Ett nytt avtal har ingdtts frgn 1 februari 2016 med Primdr
Fastighetsférvaltning ddr mdlet dr en mer kontinuerlig éversyn av hdllplatser gdllande stdd och
reperation.

e Nar det géller allman anropsstyrd trafik maste man lagga mer pa att marknadsféra den. Gora
mer reklam s3 att medborgarna far veta om att det finns mojligheterna att dka anropsstyrd
linjetrafik/nartrafik.

Kommentar: Hallandstrafiken noterar synpunkt.
e Vi vill patala betydelsen av att kunna resa Over lansgrans utan hinder och ekonomiska

orattvisor. Vi uppmanar dar for Region Halland och Hallandstrafiken att snarast l6sa de
taxeproblem som finns vid gransen till Jonkdpings lan.
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Kommentar: Att minska eventuella taxebarridrer dr en prioriterad fréga. Som en del av
Sydtaxesamarbetet ddr dven Jénképings ldnstrafik ingdr finns redan idag en god grund med ett
gemensamt biljettsystem.

e FOr Hylte kommuns del maste matningstrafik fran Hyltebruk till Krosatagens stationsldgen
startas upp. Vi ser positivt pa forslaget pa en tidbegrdnsad satsning i tre ar pa Krosatagstrafiken
pd HNJ-banan mellan Halmstad och J6nkdping/Néssjo med fokus pa att 6ka resandet. For att
forsoksperioden verkligen ska utfalla val behéver Region Halland, Region Jénk&pings 1dn somt
det fyra kommunerna langs HNJ banan genomféra ett gemensamt planeringsarbete. Fragor
som behdver avhandlas dr exempelvis tidtabellslaggning, stationernas tillgdnglighet samt
gemensam syn pa konkurerande trafikslag. Busstrafiken bor i 6kad utstrackning mata resenarer
till tdgavgangarna. Samtidiga avgangar med buss och tag pa samma stracka bor i gorligaste man
undvikas. Arbetspendlingens betydelse med Krosatagen for naringslivet i Torup, Kinnared och
Landeryd masta analyseras utefter att den utékande trafiken blir kand.

Kommentar: Hallandstrafiken har inlett dialog med J6nképings ldnstrafik kring trafikeringsupplégg pa
HNJ-banan. Ett avtal ska upprdttas mellan berérda parter dér syfte och mal med satsning definieras. Ett
kontinuerligt utvdrderingsarbete kommer att pdgd under testperioden. En projektgrupp kommer att
formas under hésten 2016 dér berérda kommuner ska inga.

e | miljéavsnittet saknar vi plan for att 6ka antal resor med tag samt 6ka andelen bussresor
utforda med férnyelsebara drivmedel.

Kommentar: Hallandstrafiken noterar synpunkt.
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FALKENBERGS KOMMUN

e Falkenbergs kommun bedémer att de atgarder som presenteras som helhet ar rimliga och val
avvagda. Det &r positivt att dtgarderna sammantaget innebar en satsning pa kollektivtrafik. For
Falkenbergs kommun ar bra kollektivtrafik en mycket viktig faktor for fortsatt tillvaxt. Att
Oresundstagstrafiken kan erbjuda komfortabla pendlingsméjligheter med korta restider norrut
och soéderut dr en av de viktigaste tillvaxtfaktorerna for Falkenberg. En utveckling av
busstrafiken i 6st-vastlig riktning ar viktigt for att skapa battre tillgdnglighet till stider som
Vaxjo, Kalmar och Jonkdping.

Kommentar: Hallandstrafiken noterar synpunkt.

e Falkenbergs kommun tycker det ar bra att Oresundst3gstrafiken utdkas. Det &r mycket positivt
att resor till och fran Stockholm underlattas. Det vore Onskvart att de tidigare tagen soderut
som nu tillkommer startade i Goteborg istdllet for i Halmstad for att oka flexibiliteten for
Falkenbergs invanare.

Kommentar: Hallandstrafiken ser kontinuerligt éver uppldgg fér Oresundstdgstrafiken. Dock ér behoven
flera i Oresundstdgssystemet vilket styr planeringen.

e Kollektivtrafik till och fran asylboenden behovs for att forbattra mojligheterna till integration.
Falkenbergs kommun &r positiv till att medel satsas for att uppna detta.

Kommentar: Hallandstrafiken noterar synpunkt.

e Falkenbergs kommun dr mycket positiv till ambitionen att 6ppna skolskjutsar fér allmanheten
och att detta planeras ske under 2017.

Kommentar: Hallandstrafiken noterar synpunkt. Resor sker pd skolresandets villkor vilket gér att
busstider kan édndras mellan terminer.

e Falkenbergs kommun tycker det ar bra det finns en flexiblare pott medel som mojliggor
justeringar i trafiken nar nya behov uppstar. Gekas i Ullared ar en mycket viktig arbetsgivare i
kommunen och for manga erbjuder Gekas en vag in i arbetslivet. Det ar darfér mycket viktigt
att ha en bra kollektivtrafik till Gekas.

Kommentar: Hallandstrafiken noterar synpunkt.



N

Hallandstrafiken

Ell bedag Inam Reglon Halland

VARBERGS KOMMUN

e Varbergs kommun ser positivt pa att fler tag satts in for att mota det 6kade antalet resenarer
vilket skapar férutsattningar for fler att pendla med kollektivtrafik.

Kommentar: Hallandstrafiken noterar synpunkt.

e Bra bytespunkter/hallplatser med tillhérande hallplatsmiljo utgér en viktig del for att skapa en
attraktiv kollektivtrafik. Det ar bra att de planerade tatortsanalyserna genomfdrs under
perioden, for att skapa sdkra och tillgdnglighetsanpassade hallplatser och bytespunkter.

Kommentar: Hallandstrafiken hdller med om att attraktiva hdllplatsmiljéer dr en viktig faktor for ett
6kat resande med  kollektivtrafik. =~ Detta dr ocksG ndgot det nyligen antagna
trafikférsériningsprogrammet trycker pd. Strakanalyser dr under genomférande fér strdket Varberg-
Ullared och Falkenberg-Ullared i samband med AVS fér vig 153/154. PG sikt ska det genomféras
strakanalyser for samtliga utpekade kollektivtrafikstrak. Detta dr ett arbete som kommer fortlépa under
ett antal ar framéver.

e Varbergs kommun ser mycket positivt pa en utdkning av antalet turer pa Viskadalsbanan. |
kombination med sankt restid ar det en viktig atgard for att binda samman Varberg och Boras.
Det skapar forutsattningar for fler att utnyttja kollektivtrafiken och framjar ett hallbart resande.

Kommentar: Turutékning kommer att ske med en dubbeltur frdn december 2016 under férutsdttning att
tdgldge godkdnns och faststdlls i Tagplan 2017.

e  Ett viktigt steg i att 6ka antalet kollektivtrafikresendrer ar att strak/busslinjer finns pa plats nar
stérre bostads-/utbyggnadsomraden tas i bruk, och dér vill vi se en tydligare koppling till
kommunens utbyggnadsplaner nar det géller férandringar i gdllande linjenat.

Kommentar: Kollektivtrafiken har en strukturbildande effekt och dr ett medel fér samhdllsutveckling.
Stadsbusslinjendtet | Varberg dr ett exempel pd ddr linjestrickning féljer befolknings- och
bebyggelsekoncentration i hg grad. Utpekade kollektivtrafikstrdk i Trafikférsérjningsprogrammet visar
var det kommer finnas ett bra utbud av kollektivtrafik. Kommunen bér koncentrera sin
bostadsbebyggelse i ndrhet till dessa strdk.

e Under 2019 kommer byggskedet av jarnvagstunneln pabdrjas vilket kommer att ha stor
paverkan pa infrastrukturen i centrala Varberg och darmed kollektivtrafiken. | PM Trafik under
byggskedet, Varbergstunneln, Vastkustbanan, Varberg-Hamra, daterat den 6 juli 2015, har man
tagit fram forslag till atgarder for att anpassa gang, cykel, kollektivtrafik och biltrafikndtet med
god tillganglighet till omradets olika malpunkter, under hela byggskedet. Detta PM kommer att
revideras och fortydligas av utsedd arbetsgrupp med start 2016.

Kommentar: Det dr av stor vikt att goda mdojligheter ges fér ett hdllbart resande under byggtiden. Da
byggnationen kommer att padgd under en Idng tid dr det viktigt att IGsningar inte blir av allt for "tillféllig”
karaktdr. Detta gdller bland annat fér bussangéring, butikslokal och plattformar med tillh6rande
funktioner. Hallandstrafiken ér gérna en del av némnd arbetsgrupp.
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e Det ar viktigt att kommunen och Hallandstrafiken har en kontinuerlig dialog om 6vervaganden
mellan restid och tatheten pa hallplatser i kommunen. Detta bor enligt kommunen ske i ndra
samverkan och i samférstand.

Kommentar: Hallandstrafiken noterar synpunkt.

e Pasidan 23 i planen omnamns hallplatser. Detta &r viktigt dven for resendrer som reser utanfor
titorterna. Ambitionen maste vara att det finns vaderskydd pa landsbygden och att tillgangen
pa vaderskydd okar. Kommunen anser att standarden maste 6ka pa hallplatser generellt, men
att det viktigaste ar att ge alla hallplatser ett vaderskydd.

Kommentar: Hallandstrafiken dr medvetna om att standarden dr generellt Iag pa hdllplatser runt om i
ldnet. Ett succesivt arbete pdgdr ddr hdllplatser byggs om och tillgidnglighetsanpassas. Behovet dr dock
stort och det dr tvunget att prioritetera bland hdllplatsobjekten. Hdllplatser i utpekade kollektrafikstrak
prioriteras hdgst. Mdlet dr att hdllplatser med mer dn 20 pdstigande/vardagsdygn ska vara
tillgénglighetsanpassade 2025. Att samtliga hdllplatser ska ha vdderskydd dr inget mal som
Hallandstrafiken delar. Huruvida véderskydd placeras ut beror frimst pd hur manga som stiger pa vid
hdllplatsen samt utsatthet fér vdder och vind. Det dr inte rimligt att alla hdllplatser ska ha véiderskydd dé
resandet dr vdldigt IGgt pd mdanga av hdllplatserna.
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KUNGSBACKA KOMMUN

e Den fina resandeutvecklingen fran Asa station och det nettotillskott av resendrer som Asa
station genererar ar gladjande. Den aviserade nya turen fran Varberg till Géteborg vid 7.30-
tiden ar ett maste om vi ska kunna behalla de resenarer som hittat taget som ett bra alternativ
for sina resor. Det &r i dagsldget konstant stdende passagerare bade pa avgangen 7.05 och 8.05
fran Asa. Det dr inte acceptabelt att behova sta under hela resan till Géteborg, som tar cirka 30
minuter. Om vi inte ska tappa resendrer maste alla erbjudas en sittplats. Det &r positivt att
Hallandstrafiken samarbetat tillsammans med Vasttrafik for att hitta mojliga I6sningar pa
problemet och vi utgar fran att Trafikverket godkdnner forfragan om att fa trafikera redan fran
augusti.

Kommentar: Trafikstart fér insatstdg Varberg-Goteborg med stopp i Asa kommer att ske frdn december
2016 under férutsdttning att tagldgesansékan godkénns i Tagplan 2017.

e Vid tidtabellsskiftet 2015 drogs busstrafik till hallplatsen Klaraplan in stora delar av dagen och
under sommartid. Det ar oklart hur denna indragning gatt till och kommunen har inte fatt
nagon godtagbar forklaring till varfér hallplatsen Klaraplan dragits in. Antalet invanare i
Gottskar/Draget uppgar till ndrmare 1.200 personer. Dessutom &r Gottskar en av Kungsbackas
stora turistorter med manga bestkare sommartid. Kungsbacka anser att detta underlag
motiverar ett turutbud pa 30/60 minuters trafik, vilket vi framfért vid ett flertal tillfallen.
Kungsbacka vill aterigen patala vikten av att trafiken till hallplatsen Klaraplan aterstélls till det
tidigare utbudet och att det framover maste finnas tydlighet och beslutsunderlag i drenden
som galler indragningar.

Kommentar: Hdllplats Klaraplan drogs in pd grund av att punktligheten var Idg pa linje 731 och att bytet
till/frén Kungsbackapendeln inte kunde garanteras. Férarna upplevde det som stressigt och kunde inte
kéra enligt hastighetsbegrdnsningarna om de skulle hélla tidtabellen och hinna till pendeltaget. Det dr
inget alternativ att kéra for fort och hade inte Gtgdrder vidtagits hade férarnas arbetsmiljé och
resendrernas sdkerhet dventyrats vilket inte dr acceptabelt. Omldggningen ddr Klaraplan fick mindre
trafik var en del av helhetslésningen fér Onsala for att forbéttra punktligheten och sdkra bytet till och
fran Kungsbackapendeln. Under hégtrafik gdr pendeltdget varje kvart och man kan dd bibehdlla
passning till och frdn tdget, eftersom man da kan kéra varvet runt Onsala-Vallda pG 1h och 10 min och
ddrmed ocksa hinner att trafikera Klaraplan. Under é6vrig tid gar pendeltdget varje halvtimme och fér att
passa bdde till och fran pendeltdget mdste kérstrdckan kortas ner, eftersom det dd endast finns max 55
min att tillgd for att hinna varvet runt. Att hoppa 6ver hdllplatser ldngs ordinarie strédcka utéver
Klaraplan genererar marginell kértidsvinst, vilket vi tydligt sett pd OnsalaSnabben.

Andra Gtgdrder gjordes pd Onsalatrafiken i hégtrafik fér att sdkerstélla punktligheten vilket innebar
utékade kostnader, bland annat lades OnsalaSnabben ned och resurserna éverférdes till linje 731. Det
gav dven mdjligheten att kunna resa genomgdende Vallda — Onsala och omvint med linjerna 731 och
734. En I6sning ddr Klaraplan hade trafikerats hade dock inneburit kostnader som inte motiveras av det
resande som finns i Iagtrafik. Vi valde att satsa resurserna som fanns pd ddr det reser mest resendrer
dvs. pd morgon och eftermiddag paG vardagar.
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Det finns beslut om att mdjlighet finns att ldgga tillbaka Klaraplan fran juni 2017 men inte tidigare.
Grundorsaken till att trafiken utékas forst 2017 dr komplex och beror pd manga faktorer, ddr ekonomi ér
en viktig sddan faktor att ta hdnsyn till men dven att befintligt trafikuppligg styrs av
Kungsbackapendeln. Anledning till att vi inte Idgger tillbaka trafiken via Klaraplan redan 2016 dr for att
vi arbetar med ett stérre omtag av Kungsbackatrafiken infér upphandling av trafiken med trafikstart i
mitten pd juni 2017. Mindre atgdrder dr ddrfér inte aktuella utan vi siktar mot ett helt trafikkoncept i
samband med upphandlingen 2017.

e FOr ett par ar sedan gjordes en trafikomlaggning i nordvastra Kungsbacka. Bla Express fick tva
nya andhallplatser, i Sdr6 Centrum och Kullaviks hamn, och en lokal linje (720) startades for att
forbinda Kungsbacka centrum med kommundelarna i nordost. Trafikuppldgget bygger pa att
resendrerna séder om Sar6 centrum ska byta fran linje 720 till Bla Express vid Sar6 centrum for
resor till Goteborg. | dagslaget fungerar inte det bytet optimalt. Vid nagra tidpunkter ar det upp
till 20 minuters véntetid mellan bussarna. Vi dnskar en Oversyn av tidtabellen for linje 720 sa
den &r synkroniserad bade med BIa& Express vid Saré centrum och Kungsbackapendeln vid
Kungsbacka station for att minimera vantetiden vid bytesresor.

Kommentar: En justering av tidtabeller pa BlG Express och linje 720 kommer att ske fran skiftet i juni
2016. Detta kommer innebdra minskade bytestider enligt ovan beskriven problembild.

e Nar det géller busstrafiken i Kungsbacka innehaller planen inga férslag pa andringar eller
utokningar. Hallandstrafiken aviserar ocksad att planens utblicksar, 2018-2019, kommer
innehalla stora satsningar pa tagtrafik pa de regionala inlandsbanorna. Detta tyder pa att det
dven dessa ar kommer vara begransade modjligheter till att utoka utbudet av busstrafik.
Kungsbacka ar en vaxande kommun med upp emot 1000 nya invanare varje ar. Det innebér att
det maste finnas beredskap fér utdokning av fordon och turer fér att kunna méta en stérre
efterfrdgan pa grund av fler invanare. Ambitionen ar ocksa att fler ska aka kollektivtrafik och
minska sitt bilresande, vilket ocksa kan innebéra att fler fordon behovs.

Kommentar: | det nya Trafikférsérjningsprogrammet har det tillkommit tva strék pa Onsalahalvén varav
det ena klassas som mycket starkt. Detta visar pG att Kungsbacka har stort resande som motiverar en vdl
utbyggd kollektivtrafik. Trafikutbudet i straken dr redan idag hégt i jimférelse med éGvriga strak i
Halland. Hallandstrafiken anser att det ocksd finns en potential att 6ka nyttiandegrad i befintlig trafik.

e Trafikverket har aviserat att ombyggnationen av tva korsningspunkter pa vidg 940 mellan
Forsback och E6:an kommer att utforas under 2017. Byggtiden uppskattas till 6-8 manader. Det
ar viktigt att det finns bra resalternativ till den egna bilen under ombyggnadstiden for att
minska pafrestningarna. Det bor darfor finnas beredskap for att fler valjer att aka buss under
byggtiden. Trafikverket har initierat ett projekt om mobility management for att pa olika satt
styra bilresandet under byggtiden mot andra transportslag och till andra tidpunkter pa dagen.
Detta kan innebara att nya kollektivtrafiklosningar kan komma att behévas.

Kommentar: Hallandstrafiken deltar i projekt fér mobility management under byggskede tillsammans
med Visttrafik.
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e Arbetsplanen for den nya Onsalavagen ar under antagande och Trafikverkets bedomning ar att
den nya Onsalavagen kan byggas under aren 2017-2019. Langs den nya Onsalavagen byggs fem
nya hallplatser och den gamla Onsalavagen ska kommunen bygga om till ett kollektivtrafikstrak
dar kollektivtrafiken prioriteras. Kollektivtrafiken pa den nya och gamla vigen ska komplettera
varandra och det finns har en unik méjlighet att skapa en kollektivtrafik som drar nytta av tva
olika vdgdragningar. Kungsbacka oOnskar att Hallandstrafiken utreder foérutsadttningar och
underlag for att inféra en direktbusslinje Onsala/Vallda-Goteborg som kan trafikera nya
Onsalavagen och som kan bli ett komplement till linje 731 och pendeltaget. Vi vet att det i
Onsala finns ett starkt 6nskemal om en direktbuss till Goteborg. Vi ser ocksa att en direktbuss
fran Onsala/Vallda till Goteborg kan avlasta pendeltaget och lamna plats for nya resenarer pa
pendeltaget fran andra delar av kommunen. Hallandstrafikens nya koncept med komfortbuss
skulle passa utmarkt for direktbusstrafiken, da det blir restider som motiverar en hog
bekvamlighet ombord. Kungsbacka 6nskar att Hallandstrafiken snarast tar initiativ till att utreda
forutsattningarna for en ny direktbuss och att den finns med i er budgetplanering pa ett par ars
sikt.

Kommentar: Hallandstrafiken ser mycket positivt pa att busstrafiken kommer att prioriteras pG den
gamla Onsalavdgen ndr den nya Onsalavdgen star klar. Gdllande en direktbusslinje till Géteborg sG anser
Hallandstrafiken att det finns fortsatt potential att fylla befintliga avgdngar pd Kungsbackapendeln. Det
dr ocksG Kungsbackapendeln som dr det huvudsakliga trafikslaget i utpekat stragk pa Vistkustbanan fér
relationen Kungsbacka-Géteborg. Samtliga plattformar ddr Kungsbackapendeln trafikerar dr forlingda
och klarar ddrmed trippelkopplade tag. Ddrtill finns viss méjlighet att kéra fler avgdngar. En busslinje
frén Onsala till Géteborg skulle hamna i samma kéer som bilarna pd E6 och dédrmed skulle bussens
konkurrenskraft gentemot bil vara ddlig. Med en férbdttrad framkomlighet pé gamla Onsalavigen fér
busstrafiken kan ocksa dess konkurrenskraft 6ka gentemot bil trots byte till Kungsbackapendel.

FORANDRINGAR UTIFRAN INKOMNA SYNPUNKTER

Hallandstrafiken har inte gjort nagra andringar i Kollektivtrafikplan 2017 utifran inkomna remissvar.
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