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Fragor kring kommunikationer ar stindigt aktuella och ber6ér manga, bade i storstiader och i
glesbygd. Allt fler borjar fundera pa alternativ och komplement till dagens sitt att resa. Orsakerna
kan till exempel vara ekonomiska, praktiska eller miljomassiga, men oavsett drivkraft dr
samakning ett logiskt steg. Tack vare dagens snabba teknikutveckling har ett stort antal verktyg
tagits fram for att underlitta samakning, varav ett flertal analyseras i denna rapport.

Rapporten har tagits fram av Energikontor Sydost med hjilp av projektmedel frin
Energimyndigheten och Europeiska Regionala Utvecklingsfonden.
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Sammanfattning

Intresset kring samadkning 6kar. Det finns flera orsaker till att man viljer att samaka, men
ekonomi, praktiska skil och minskad klimatbelastning dr ndgra av de vanligaste. Detta intresse
har gjort att det finns en mingd verktyg som ska underlitta och som tar hjilp av
informationsteknologi for att sammanféra potentiella samakare. Syftet med denna rapport ar att
analysera system och ge vigledning for individer, mindre sammanslutningar sisom
idrottféreningar och byar samt storre aktorer som t.ex. regionala kollektivtrafikbolag for att hitta
vad som bidst motsvarar deras behov och resurser.

Analysen innefattar dels de storre svenska systemen, men dven nagra utlindska. Vissa av de
senare skulle fungera alldeles utmarkt dven pa den svenska marknaden, men har dnnu inte natt sa
manga anviandare pa grund av brist pa riktad marknadsforing och dirmed lig kinnedom om
systemen.

Det finns manga kompetenta system och potentialen for att utdka samakning dr enorm. Manga
system har en relativt lag utnyttjandegrad och kinnedomen hos gemene man om att det
overhuvudtaget existerar digitala verktyg for smidig samakning verkar vara relativt lag. Darmed
finns stora mojligheter att utveckla omradet ytterligare och fa storre anvindning. Vildigt viktigt
att ha med sig dock, dr att samédkning i mangt och mycket handlar om beteendeférindring.
Nyckeln till framgang ér att informera, entusiasmera och engageral

Bakgrund

Samakning, d.v.s. att minst tva personer reser delar av eller en hel stricka i samma fordon, har
troligen funnits inda sedan manniskor forst borjade transportera sig. Fordonstyper kan ha skiftat
genom dren liksom orsakerna till de gemensamma resorna. Det som numera i1 dagligt tal,
inklusive denna rapport, menas med begreppet samakning dr delade resor i bil som inte utférs av
en kommersiell aktér. Dirmed innefattas inte exempelvis taxiresor, som visserligen innebir en
gemensam transport av minst tva personer, men dir chaufféren inte gor en resa i ordets egentliga
bemirkelse utan snarare utrittar en tjanst mot betalning. I princip skulle begreppet samakning
dven kunna innefatta andra fordonsslag sisom bat, lastbil m.fl., men da bil 4r det klart
dominerande alternativet utgar rapporten fran just bilsaméakning.

Det finns manga skil till att samaka — ekonomiska, praktiska, miljomaissiga och sociala for att
bara nimna de vanligaste. Ekonomiskt kan det innebira en win-win-situation om kostnader
fordelas mellan férare och passagerare. Praktiskt kan vara en forenkling av vardagen om t.ex.
nagra kan dela pa skjutsning av barn till olika aktiviteter. Den miljdmassiga vinsten uppstir om
flera resor med bil ersitts av en gemensam. Sociala mervirden kan besta 1 utdkade nitverk,
sillskap eller att utsatta grupper far hjilp.

Nyfikenheten kring och intresset f6r samakningssystem dr idag stort, men det ar relativt fi som
anvinder dem. Pa flera platser och féretag har f6rsék gjorts att infora olika typer av system, men
endast i ett fatal fall har utfallet varit det 6nskade. Ett vanligt problem ir att for fa deltagare
registrerar sig, vilket leder till liten sannolikhet f6r matchande resor. Andra tester har fallerat pa
grund av bristfilliga system, lag kinnedom om systemet i malgruppen eller att provperioden har
varit f6r kort.

I en rapport fran V.'zigverket1 konstateras att det finns manga samakningstjanster, men att de
ofta dr daligt utnyttjade. Systemen kan forvisso underlitta, men som viktiga faktorer for lyckad
(arbetspendlings-) samakning listas istillet:

! Publikation 2006:135, Samékning i Sverige 2006
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e Samma destination

e Bekanta personer

e Samma och regelbundna tider

e Samma kon, kvinnor daker helst med kvinnor

e Liang fardvag, minst 20 km enkel vig

e Liten tidsforlust jamfort med att kora sjilv

e Diliga allmianna kommunikationer, fa alternativ till bil

e Faoch/eller dyra patkeringsplatser
De tekniska l6sningarna kan dirmed, atminstone initialt, vara av underordnad betydelse f6r
individers samakning. Kinslan av sikerhet och hur bekvimt det upplevs i forhallande till andra
alternativ tycks viga tungt. Nar samakningen ar etablerad spelar troligen tekniska l6sningar och
deras anvindbarhet en storre roll — det méste vara enkelt och smidigt for att fortleva.

Samikning handlar i mingt och mycket om en beteendeférindring, att vaga/vilja slippa den
kontroll det innebar att sjilv rada over sitt fordon. Att slippa in en passagerare och, for det flesta
ett dnnu storre steg, att vaga stilla sin egen bil och forlita sig pa andra. En mer genomgripande
beteendepaverkan dn man forst kan tro, men den egna bilen édr f6r manga intimt férknippad med
frihet och sjalvbestimande. Troligen en kinsla som ér dn mer djupt rotad ju lingre tid man har
varit van vid att ha egen bil. Den stora utmaningen ligger didrmed i att fa fler att uppticka de
mervarden som finns 1 att inte vara bilberoende i form av ekonomiska, praktiska, sociala och
miljomassiga vinster. Hir giller det att vara 6dmjuk och inse att férankring dr a och o. Girna ett
bra system, men prioritera att fi med sa manga som méjligt och helst redan fran lanseringen av
samakningssystemet/-projektet. Utan deltagare faller konceptet platt, sd att engagera och
entusiasmera ar de viktigaste komponenterna for framgang,.

Att analysera forankringsprocesser och hur man far med sig folk ligger utanfér denna rapports
intention, utan den syftar till att ge en 6verblick av olika samakningssystem pd marknaden samt
en analys av vilka som har visat sig fungera samt under vilka forutsittningar. I den man det ar
kint kommenteras dven eventuella implementationsstrategier for respektive system.

Analysen innefattar dels de storre svenska systemen, men dven nagra utlindska. Vissa av de
senare skulle fungera alldeles utmarkt dven pa den svenska marknaden, men har dnnu inte natt sa
manga anviandare pa grund av brist pa riktad marknadsforing och didrmed lag kinnedom om
systemen. Da ndgra av dem har hég funktionalitet och 4dr goda alternativ till de i dagslaget
vanligast forekommande systemen i Sverige har de tagits med for att sprida kunskap.
Forhoppningen dr att detta ska leda dels till 6kad medvetenhet och dels till 6kad utveckling av de
ovriga systemen, vilket skulle leda till ett bittre utbud fér konsumenterna. Genom att redovisa
hela spektrumet frian icke fungerande till bra system ges en bild av vad marknaden har att erbjuda
och det blir férhoppningsvis littare att veta vad man ska kriva av ett system nir man vet vilka
alternativ som finns. Behoven varierar mellan olika anvindare och det som ir en optimal 16sning
for nagon kanske inte passar alla.

For att ytterligare belysa samakning och hur den kan organiseras har nagra utlindska system
tagits med som inte gér att anvinda i Sverige. Orsaken till detta 4r att visa pa delvis annorlunda
angreppssitt och kulturella skillnader kring bilakande. Tanken ir att dven dessa exempel kan bidra
till 6kad kunskap inom omradet och att lirdom kan dras fran deras erfarenheter och
tillvigagangssitt.
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Samdkningssystem

I sin enklaste form kraver samakning varken speciell organisation eller verktyg. Den kan uppsta
spontant i motet mellan manniskor. Sa som de flesta lever idag sker dock inte detta, utan det
behovs hjdlpmedel. Visst skulle lappar pa en anslagstavla eller att ringa runt till grannar kunna
fungera, men for att uppmuntra fler och gora det smidigare har ett flertal samakningssystem tagits
fram, de forsta redan under slutet av nittiotalet eller tidigare. Deras roll ar i korthet att erbjuda en
portal dir samakare kan hitta varandra. For att uppfattas som attraktiv ska samakning helst
upplevas som lika enkel och spontan som om var och en reste med egen bil samt att den ska
medfora de férdelar som diskuterats ovan.

Malgrupper f6r samdkning
Egentligen skulle samakning kunna innefatta alla grupper i samhillet som nidgon gang
transporterar sig, d.v.s. 1 princip alla minniskor. Bade det frekventa, regelbundna
arbetspendlandet saval som mer sporadiska och spontana resor kan inbegripas. Malgrupperna for
samakningssystem kan grovt delas in 1 foljande kategorier, dir individer kan tillhora en eller flera
olika grupperingar;

e Arbetspendlare (resor mellan hemmet och arbetsplatsen) med regelbundna eller

varierande tider

e Tjinsteresor (vanligen under arbetstid och med start och mal pa arbetsplasten)

e Regelbundna vardagsresor (exempelvis till fritidsaktivitet)

e Sporadiska vardagsresor (exempelvis till tandlikare)

e Kortare fritidsresor (exempelvis till IKEA)

e Ligre fritidsresor (exempelvis till ett evenemang eller en turistanliggning)

Foérankring och implementation

Som nidmnts ovan ir det oerhort viktigt att engagera och entusiasmera manga om ett
samakningsprojekt ska lyckas. Flera av de system som behandlas i denna rapport har ingen
speciell strategi kring dessa fragor, men da de ér sd viktiga for resultatet lyfts nedan fram nagra
olika framgingsrika koncept inom just detta omrade.

Mobilsamikning fokuserar pa byar/socknar pé landsbygden med gles eller obefintlig
kollektivtrafik. Deras system édr intimt sammanldnkat med deras arbetsmetod som bottnar i
demokratiska processer. Alla i bygden ges mojlighet att komma med input till hur det egna
systemet ska implementeras och det betonas att det ska bli just det lokalsamhallets alldeles egna
system. Detta astadkoms genom en process i flera steg dir de viktigaste ér:

e Inspirationsforeldsning, en visualisering av vad samakning kan innebdra och vilka foérdelar
den kan medfora

e Asiktsmote, byborna far tycka till om systemet och hur det ska utformas

e Enkit, fangar upp vilket intresse som finns och startar invanarnas tinkande kring
samakning

e Lanseringsevent, en rolig hindelse i samband med att samakningen drar igang for att fa
med sa manga som méjligt redan fran borjan
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Om det foregiende exemplet visade pa processtink, si kan Statens vegvesen’s arbete illustrera
ett annat angreppssatt. De genomf6r under flera ar ett stort samakningsprojekt i Bergen med
nagra olika system. De system som anvands ir Flinc, Avego och ett egetutvecklat (HentMEG).
Forutom att forsoka vara val synliga i media fOr att pa sa sitt Oka intresset och medvetenheten
har de jobbat mycket med att ta fram och visualisera olika typer av beloningar till dem som
samaiker;

e Betalning, chaufforer far viss ersittning och passagerare far billigare resa 4n om resan
skett 1 egen bil eller med buss

e Reducerad vigavgift, dnnu inte infért, men diskuteras
e Reducerad parkeringsavgift

e Far anvinda kollektivtrafikens korfilt, extra intressant da Bergen har problem med
rusningstrafik
e Tivlingar med vinster, har diskuterats, men annu inte inforts
Tanken med detta dr att man far bittre effekt av mordétter dn piskor, att det ska upplevas som ett
mervirde att samaka.

Ytterligare ett exempel pa implementationsstrategi finns i en rapport fran Vigverket’. Odense
Universitetshospital i Danmark startade ett samakningsprojekt med anledning av brist pa
parkeringsplatser. Hir satsade man pa fyra marknadsforingssteg under vardera tre méanader;

e Information om systemet via intranit, anslag och annonser i interntidning.
e (Garanterad-resa-hem-program for att 16sa eventuella nédsituationer och 6vertidsjobb.
Psykologiskt viktig faktor som dock utnyttjas sallan. Férnyad information enligt steg ett.
e Reserverade parkeringsplatser for samakare. Fornyad information enligt steg ett samt
information via l6nebesked.
e Utlottning av priser samt information enligt steg tre.
Marknadsforingskampanjen ledde till mycket god kinnedom om projektet. Det
samakningssystem som anvindes var Pendlernet.

Vilken metod som ir effektivast dr troligen beroende av i vilken kontext samakningen ska
introduceras. Virt att podngtera dock ir att beteendeférindring tar tid, sa information och
bearbetning bér ske under lingre tid. Aven om manga system inte har ett eget koncept for
lansering och férankring hindrar givetvis inte det att ndgon annan konstellation tar den rollen.
Byaméten eller avdelningsméten pa foretag kan vara nog sa bra informationskanaler. Dessutom
ar de billigare dn att képa in tjdnsten. Till syvende och sist dr det dnda pa det lokala engagemanget
det hinger om samakningen ska lyckas!

Betalning

Ett viktigt skil for manga att samaka ir ligre kostnader. Atminstone om samakningen ir mer 4n
sporadisk vill troligen de flesta betala alternativt fa betalt for resan. Olika system har angripit
denna fraga fran olika synvinklar;

e Vissa har inget betalningssystem, men foreslar ett belopp baserat pa resans lingd.
Exempel pa sidana system ar Flinc och Taxistop. Mitfahrgelegenheit har visserligen en
betalningslosning, se nedan, men samakarna kan ocksa vilja att inte anvianda den och
istéllet betala med kontanter vid resetillfillet.

e Andra har varken betalningssystem eller féreslar nagot belopp. Det kan bero pa att den
funktionaliteten inte har prioriterats eller pa en medveten filosofi. Skjutsgruppen har t.ex.
valt att inte ha nigon betalningslésning just for att det ska vara en dverenskommelse
mellan chauffér och passagerare. Andra system utan betalningssystem eller forslag pa
belopp ir Bilplats, Samlastning, Samakningstjianst, Pendlernet och Carpool.ca.

2 Norska vigverket
3 Publikation 2006:135, Samékning i Sverige 2006
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e Av dem som har ndgon typ av betaltjinst kopplat till systemet finns tva olika uppligg;

o faktura/utbetalning: Mobilsamédkning gér en summering varje kvartal och skickar
fakturor till dem som mestadels har varit passagerare respektive gor utbetalningar
till dem som har varit 6vervagande chaufforer.

o onlinebetalning (t.ex. PayPal): vanligen reserveras pengarna vid bokningstillfillet
och overfors sedan efter resan. Exempel pa system med denna typ av 16sning ar
Citihaiq, Samakning, Omniflit, Avego och Mitfahrgelegenheit.

Vilken metod som passar bist beror bade pa hur man ir som person och i vilket sammanhang
systemet ska verka. Vissa féredrar ett helt betalningsfritt system dér det dr upp till deltagarna pa
varje resa att diskutera betalning, medan andra trivs bittre med ett system dir allt redan ar klart
och man slipper fundera pa kostnader. Kontanter kan av ndgra uppfattas som enkelt, medan
andra kan uppleva ett obehag kring att fi/ta betalt och att hantera pengar. Minga upplever
troligen en mer automatiserad betalningsmetod med fakturering eller onlinebetalning som enkel.
Diremot ska man vara medveten om att den f6rra metoden givetvis kriver viss administration
och dirmed kostnader, men att den senare diremot férutsitter viss planering sa att pengar finns
pa kontot da man vill aka med som passagerare.

Olika typer av system

Moderna samakningsverktyg anvinder nagon typ av informationsteknik — det kan vara en
hemsida, en app, sms, mail eller en kombination av dessa. Vissa utfér automatisk matchning
utifran anvindarens 6nskemal medan andra kriver att resendren sjilv tittar igenom de alternativ
som finns registrerade. Det finns dven skillnader mellan system vad giller exempelvis
betalningslosningar och vilka malgrupper de vinder sig till.

Marknadsanalysen ticker inte alla tillgingliga system, men de storsta i Sverige samt nagra av de
storre internationella aktérerna. Flertalet av de system som inte dr gratis limnar offert for specifik
tillimpning. I denna marknadsanalys har diskussionerna med systemagarna gillt en by med ca
1000 invanare i en glesbygdskommun. Ett flertal av systemen avbojer att ha med exakta
prisuppgifter, varfor rapporten har tagit hinsyn till detta.
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Marknadsgenomgang och —analys
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Tabell 1: Samakningssystem och deras egenskaper. Gramarkerade rutor avser av systemet
foreslagna priser, vilka dock kan dndras av chaufféren.

Funktionsomdémena ges pé en femgradig skala med kriterierna:
1 — Systemet inte i drift

2 — Systemet fungerar, men har lig anvindarvinlighet

3 — Moget system utan betalnings- eller férankringslésningar

4 — Moget system med antingen betalnings- eller
forankringslésningar

5 — Moget system bade betalnings- och férankringslosningar

Prisvirdheten bedémer systemets eventuella fasta ink6ps- och
driftkostnad i férhallande till funktioner. Med kostnader avses
anvindning av privatpersoner. Kriterier:

1 — Dyrt* och lag funktionalitet

2 — Dyrt eller lig funktionalitet

3 — Rimlig kostnad® eller gratis och acceptabel funktionalitet
4 — Rimlig kostnad med hég funktionalitet

5 — Gratis och hég funktionalitet

4>500:-/anv. drift ar ett (initialkostn. + drift), 500 anv. i by med 1000 inv.
5 <500:-/anv. drift ar ett (initialkostn. + drift), 500 anv. i by med 1000 inv.
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Citihaiq°
Hemsida:
Ursprungsland:
Start:

Deltagare:
Systembeskrivning:
Kostnad:

Fordelar:

Nackdelar:

Ovrigt:

Bilplats’

Hemsida:
Ursprungsland:
Start:

Deltagare:
Systembeskrivning:
Kostnad:

Fordelar:
Nackdelar:

Ovrigt:

www.citihaiq.se
Sverige
>

Inga

Forare och passagerare matchas via en app

Passagerare betalar 10 kr/mil, varav 85% gar till chaufféren och
resten till Citihaiq

Matchning i realtid, vilket underlittar spontanitet.

Alla anvindare iar registrerade, vilket ger extra sikerhet om nagot
skulle hinda.

Ingen start- eller underhallskostnad, endast betalning f6r genomférda
resof.

For fa registrerade anvindare pa samma rutter och tidpunkter, varfor
systemet inte ar igang (enligt systemagaren).

Ingen direkt marknadsféring, varfér framtidsutsikterna inte ser
lovande ut.

Ingen Facebookaktivitet sedan 2011, registreringssidan fungerar inte,
negativa omdomen fran anvindare pa app-nedladdningssidor

Appen hinger sig vid forsok att ligga upp en korning.

For att systemet ska fungera krivs uppgradering av tekniken (appen)
och riktad marknadsforing i ett geografiskt omrade.

www.bilplats.se

Sverige

2007

1000 besdkare/manad

Anvindare registrerar och letar resor i tabell pa hemsida
Gratis for anvandare (finansieras via annonser)

Enkelt, ingen registrering och gratis

Oppet system dir alla kan se allt, svért att ligga in omvigar och korta
turer

Gar att begransa urval till exempelvis visst lin.

Systemet fungerar.

¢ Status 2013-03-03
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http://www.citihaiq.se/
http://www.bilplats.se/

Samlastning®
Hemsida:
Ursprungsland:
Start:

Deltagare:
Systembeskrivning:

Kostnad:
Fordelar:

Nackdelar:
Ovrigt:

Samakningstjinst’
Hemsida:
Ursprungsland:
Start:

Deltagare:
Systembeskrivning:

Kostnad:

Fordelar:
Nackdelar:

Ovrigt:

www.samlast.se

Sverige

?

?

Anvindare registrerar och letar resor i tabell pa hemsida.
Kontakt sker via formulir pa hemsidan.

Gratis

Enkel registrering och gratis.

Kontaktuppgifter dolda.

Fa registrerade resor, liten sannolikhet att hitta lamplig resa
For bade persontransport och frakt.

Det gar att begransa urval till exempelvis visst lin.

For att forbittra sannolikheten att hitta matchning krivs betydligt
mer aktivitet pa sidan, d.v.s. 6kad kinnedom om dess existens.

www.samakningstjanst.se

Sverige

1997, online sedan 2001

2000 registrerade anvindare

Anvindare registrerar resor via hemsida och matchas sedan
automatiskt mot personer lings samma stricka vid liknande tidpunkt
Relativt lag arsavgift for foretag eller kommuner

Man kan inte se andra anvindares registrerade turer

Alla anvindare maste ha e-postadress i samma domin (méjligt att
16sa mot extra avgift), ej f6r spontan samakning da matchning sker
endast en gang per vecka

Fungerar i praktiken endast for jobbpendling med forutsagbara tider

8 Inte lyckats f4 kontakt med ndgon ansvarig for sidan
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http://www.samlast.se/
http://www.samakningstjanst.se/

Samakning'’

Hemsida

Ursprungsland:

Start:

Deltagare:
Systembeskrivning:

Kostnad:

Fordelar:

Nackdelar:

Opvrigt:

Omniflit"

Hemsida

Ursprungsland:

Start:

Deltagare:
Systembeskrivning:

Kostnad:

Fordelar:

Nackdelar:

Ovrigt:

www.samakning.se

Sverige

2004

140.000 anvandare

Anvindare registrerar och letar resor i tabell pa hemsida

Moijligt att ha slutna grupper

Gratis for privatpersoner, kommuner betalar en relativt hog avgift
och binder upp sig for tre ar

Betalningslosning — resan betalas 1 f6rvig med kreditkort eller PayPal
och pengarna 6verfors ett par dagar efter resan.

Inloggning kravs for att se kontaktuppgifter.

Dyr kommunl6sning, som dessutom ar begransad till férdefinierade
destinationer inom kommungrinserna.

I féretagslosningen maste alla anvindares e-postadresser vara i
samma doman.

Samarbete med europeiska samakningstjanster, bl.a.
WWW.Ccomovee.com

Man miste ha e-postadress hos foretag/kommun som betalar f6r
tjansten for att kunna registrera sig och anvinda systemet.

www.omniflit.com

Sverige

?

?

Anvindare registrerar resor antingen manuellt eller far ett férslag
baserat pa analyserade resedata (det senare forutsitter att appen
anvinds).

Mojligt att ha slutna grupper

Foretags-/kommunlosning: relativt hog startkostnad f6r enklare
16sning och ytterligare f6r mer komplex, serviceavgift varje manad
per person som anvinder systemet

Flexibelt, manga funktioner, betalningslosning via exempelvis PayPal
Dyrt

Frimst avpassat for foretag och deras anstillda, méjligt att anpassa
dven till andra grupper. Integration med sociala medier. Mojligt att
bygga in statistik, tdvlingar, utmaningar m.m.

Systemet fungerar bist for storre arbetsgivare eller aktorer p.g.a. den
hoga startkostnaden.

10 Status 2013-03-05
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http://www.samakning.se/
http://www.comovee.com/
http://www.omniflit.com/

Skjutsgruppen'’
Hemsida:
Ursprungsland:
Start:

Deltagare:
Systembeskrivning:

Kostnad:
Fordelar:
Nackdelar:

Opvrigt:

Mobilsamakning"’
Hemsida:
Ursprungsland:
Start:

Deltagare:
Systembeskrivning:

Kostnad:

Fordelar:

Nackdelar:

Opvrigt:

www.skjutsgruppen.nu

Sverige

2007

30.000

Fram till maj 2013 enbart en facebook-grupp dir anvindarna skriver
in sina reseonskemal och sjalva letar matchningar.

Fran slutet av maj 2013 ett verktyg.

Gratis (facebook-grupp)

Enkelt (facebook-grupp)

Svaroverskadligt, ej lampat for vardagsresande och 6ppet for alla
(facebook-grupp)

Det nya verktyget dr dnnu inte lanserat da denna rapport skrivs.
Facebookgruppen vinder sig frimst till privatpersoner och dr mest
anviandbar for resor planerade i god tid.

www.mobilsamakning.se
Sverige

2011

Totalt ca 250 anvindare i tva olika byar

Anvindare registrerar och letar resor i tabell pa hemsida. Anvindarna
faktureras eller far utbetalningar en gang per kvartal.

Arskostnad samt ytterligare kostnad fér optionerna férankrings- och
lanseringprocess

Enkelt med foérdefinierade rutter

Genomtankt forankrings- och lanseringsprocess

Moijligt att registrera anvandarkonton f6r minderariga dar all bokning
gors av forilder alternativt kopior av bokningar till féralder beroende
pé barnets alder.

Begrinsad anvindbarhet pa grund av férdefinierade rutter.

Fa anvindare som delar pa utvecklingskostnader, vilket kan férsena
uppdateringar.

Ett av fa system som har fungerat 6ver tid pa landsbygden
(systemigarnas hemby).

Systemet fraimst avpassat f6r omraden med relativt liten befolkning
och begrinsade resvanor.

12 Status 2013-04-03
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http://www.skjutsgruppen.nu/
http://www.mobilsamakning.se/

Avego'

Hemsida:
Ursprungsland:
Start:

Deltagare:
Systembeskrivning:

Kostnad:
Fordelar:

Nackdelar:
Ovrigt:

Flinc"”

Hemsida:
Ursprungsland:
Start:

Deltagare:
Systembeskrivning:

Kostnad:
Fordelar:

Nackdelar:
Ovrigt:

WWW.Aavego.Com

Irland
?
?

Anvindare registrerar resor via hemsida eller app och matchas
automatiskt mot personer lings samma stracka vid liknande tidpunkt.
Systemet riknar ut en km-avgift som automatiskt betalas till
chaufforen efter resan. Efter att bada parter accepterat resan blir de
hinvisade till limplig métesplats.

Gratis for privatpersoner, kostnad for foretag

Billigt.

Betalsystem (via PayPal eller kreditkort)

Passageraren far information om exakt nir bilen kommer samt kan
folja resan pa karta.

Betygsittning 1-5 av den man samakt med, sitter nigon en etta
matchas man aldrig mer med den personen.

Mojligt att skapa grupper.

Inte tillgangligt pa svenska

Foretaget satsar annu inte pa den svenska marknaden. De finns dock
med i ett test i Bergen 1 Norge. Projektledaren dir har goda
erfarenheter av systemet. Observera dock att det gar alldeles utmarkt
for privatpersoner att anvinda systemet i Sverige redan nu (granssnitt
pa engelska eller norska)

Systemet fungerar for alla typer av resor.

Tyskland

2011

130.000 anvandare

Anvindare registrerar resor via hemsida eller app och matchas
automatiskt mot personer lings samma stracka vid liknande tidpunkt.
Gratis for privatpersoner, kostnad for foretag

Billigt, mojligt att skapa slutna (eller 6ppna) grupper

Systemet foreslar betalning (baserat pa beridknad restid och angiven i
€, CHF, NOK eller §)

Mestadels positiv kritik pa app

Virdering av den man samikt med (positiv/negativ)

Moijligt att spara adresser som favoriter (ofta férekommande resmal)
Inte tillgangligt pa svenska, ingen integrerad betalningslosning
Foretaget satsar annu inte pa den svenska marknaden. De finns dock
med i ett test 1 Bergen 1 Norge. Projektledaren ddr har goda
erfarenheter av systemet. Observera dock att det gar alldeles utmarkt
for privatpersoner att anvinda systemet i Sverige redan nu (granssnitt
pa tyska, engelska, italienska eller norska).

Systemet fungerar for alla typer av resor.
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http://www.avego.com/
http://www.flinc.org/

Mitfahrgelegenheit'’

Hemsida: www.mitfahrgelegenheit.de (privat samakning)
www.carpooling.com/company/about/ (samikning f6r foretag)

Ursprungsland: Tyskland

Start: ?

Deltagare: 4.265.280 registrerade anvandare i Europa

Systembeskrivning: Chaufforer eller passagerare kan registrera en resa, anviandarna letar

sjalva fram limplig matchning. Bokning gors via systemet och

betalning 6verrenskommes i samband med bokningen och sker

antingen via online-16sning eller kontant vid resan (privat

samakning). Systemet foreslar normaltaxa med hansyn till strackan.
Kostnad: Foraren betalar en formedlingskostnad till systemet, passageraren

enbart till chaufféren (privat saméikning)

Kostnad for foretagslosning okind

Fordelar: Enkelt, minga anvandare, moéjlighet till siker betalning, bra betyg for
app, mojlighet till betygsittning efter samakningen (privat samakning)

Nackdelar: Har dnnu inte satsat pa den svenska marknaden.

Opvrigt: Gar att anvinda dven i Sverige, dock fa anvindare och didrmed fa att

matchas emot.
Systemet framst avpassat for lingre resor.

Taxistop'’

Hemsida: www.taxistop.be

Ursprungsland: Belgien

Start: 1997 (online, jobbat med samakning sedan 1975)

Deltagare: 10.000 registrerade resor/dr (20% matchningsgrad)

Systembeskrivning: Olika grupper for arbetspendlare och andra typer av resor.
Chaufforer eller passagerare registrerar resor. Anvindarna matchas
utifrin gemensam resvig (hel eller delar) och far varandras
kontaktuppgifter.
Inget betalsystem, men systemet foreslar 0.08 €/km till chaufforen
vid vanlig pendling och 0,04 €/km vid lingte resor

Kostnad: Ingen kostnad for individer, foretag betalar en licensavgift samt en
startkostnad

Fordelar: En speciell grupp f6r handikappade och laginkomsttagare som skots
av volontirer.

Nackdelar: Har inte satsat pa den svenska marknaden, men finns forutom 1
Belgien dven i Holland.

Opvrigt: Har planer kring marknadsforing i samband med lanseringar samt

betalsystem, men har inget framme i dagsliget.
Systemet fungerar inte i Sverige. Den speciella gruppen som skéts av
volontirer skulle kunna appliceras aven i Sverige om én i annat

verktyg.

16 Status 2013-02-26
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http://www.mitfahrgelegenheit.de/
http://www.carpooling.com/company/about/
http://www.taxistop.be/

Pendlernet'®

Hemsida: www.pendlernet.dk

Ursprungsland: Danmark

Start: 1998

Deltagare: 10.000 aktiva anvandare

Systembeskrivning: Chauffoérer eller passagerare kan registrera en resa, systemet letar

matchningar och skickar mail. Anvindarna kontaktar varandra per
mail eller telefon. Eventuell betalning 6verrenskommes mellan
samakarna.

Kostnad: Invanare i de kommuner som samarbetar med systemet (de allra
flesta av Danmarks kommuner) kan gratis anvinda tjansten.
Okint vad kommunerna betalar.

Fordelar: Enkelt och gratis for privatpersoner

Nackdelar: Alla, dven ej inloggade, kan se registrerade resor och
kontaktuppgifter.

Ovrigt: Systemet kan inte anvindas av svenskar.

Intressant att 1 princip alla danska kommuner finns med i samma
verktyg. Kanske ett koncept att préva for kollektivtrafiken 1 ett
svenskt pilotlan?

Carpool.ca”

Hemsida: www.carpool.ca

Ursprungsland: Canada

Start: 2000

Deltagare: ?

Systembeskrivning: Anvindarna registrerar sina pendlingsvanor och far en lista pa

matchande personer som de kan kontakta. Eventuell betalning
overrenskommes mellan samakarna.

Kostnad: Ingen avgift for anvindare, fungerar dock bara f6r dem som bor i
regioner eller har arbetsgivare som dr partners i systemet.
Okint vad foéretag och regionala myndigheter betalar.

Fordelar: Gratis for privatpersoner
Nackdelat: Endast f6r jobbpendling.
Opvrigt: Systemet kan inte anvindas i Sverige.

Samakning bland pendlare verkar vara relativt vanligt atminstone i
vissa regioner i Nordamerika, troligen beroende pa simre
kollektivtrafik och starkare koppling till bilakandet 4n har. Det ar
dock intressant att se hur regionerna engagerar sig i frigan — kan
kanske vara en idé dven for en svensk region att préva att matcha
thop pendlare?

18 Status 2013-04-30
19 Status 2013-05-02

= 16 (17)
n @ Energikontor Sydost ) . - )/
Energy Agency for Southeast Sweden Energamyno'rghefen South Baltic &i@ Together

Delfinansierat av Europeiska Unionen
!



http://www.pendlernet.dk/
http://www.carpool.ca/

Slutsatser

Det finns ett 6kat intresse kring samakning. Orsakerna ir flera, men de vanligaste skalen till att

individer valjer att samadka ér forbattrad ekonomi, det upplevs som praktiskt, exempelvis om man
inte har tillgang till bil eller kan dela pa skjutsning till aktiviteter och givetvis ocksa mojligheten att
minska klimatbelastningen. Detta intresse har lett till att det har vixt fram en mingd verktyg som

ska underlitta och som tar hjilp av informationsteknologi for att sammanféra potentiella
samakare. Syftet med denna rapport dr att analysera system och pa sa sitt ge vigledning for
individer, mindre sammanslutningar sisom idrottféreningar och byar samt storre aktorer som
regionala kollektivtrafikbolag for att hitta vad som bist motsvarar deras behov och resurser.

Tycke, smak och behov kan naturligtvis variera inom nedanstiende grupper, men om man tar
fasta pa de faktorer som troligen dr mest centrala sa rekommenderas féljande system for

respektive grupp;
Individer Mindre Storre aktdrer
sammanslutningar
Viktiga faktorer -Ingen inképskostnad™ | - Relativt lag eller - Inkopskostnad 1
- Manga anvindare™ ingen inkopskostnad paritet med upplevd
- Enkelt att anvinda - Enkelt att anvinda nytta”
- Enkelt att anvinda
Rekommenderade | - Skjutsgruppen® - Skjutsgruppen® - Omniflit
system - Avego - Mobilsamakning - Avego
- Flinc - Avego - Flinc
- Flinc - Mitfahrgelegenheit™
- Mitfahrgelegenheit™

Avslutningsvis kan ocksa konstateras att det finns manga kompetenta system och potentialen
for att utoka samakning dr enorm. Manga system har en relativt lag utnyttjandegrad och
kinnedomen hos gemene man om att det 6verhuvudtaget existerar digitala verktyg f6r smidig
samakning verkar vara relativt lag. Didrmed finns stora mojligheter att utveckla omradet ytterligare
och fa storre anvindning. Vildigt viktigt att ha med sig dock, ér att samakning i mangt och
mycket handlar om beteendeférindring. Systemen ma vara aldrig sa sofistikerade, men det mest
centrala dr dndd att fa med sig individerna till att gbra en, f6r manga, relativt stor
livsstilstorindring, som innebir ett nytt sitt att tinka. Att vaga stilla den egna bilen och aka med
ndgon annan. Att ta med nagon annan i den egna bilen. Ingen stor sak i sig, speciellt inte nir man
vil provat, men visentligt att beakta for att lyckas med samakning. Nyckeln till framgang ar att
informera, entusiasmera och engageral

20 Ingen kostnad for att bérja anvinda systemet, dock kan viss férmedlingskostnad férekomma vid genomférda resor
21 Stérre chans till matchning

22 Ett kompetent system som uppfyller flera behov kan tillitas kosta mer 4n ett enklare system

23 OBS! I den form systemet har dd denna rapport skrivs, d.v.s. facebookgrupp. Det nya systemet har dnnu inte
lanserats da denna rapport skrivs.

24 OBS! I den form systemet har dd denna rapport skrivs, d.v.s. facebookgrupp. Det nya systemet har dnnu inte
lanserats da denna rapport skrivs.

%5 Lampar sig framforallt till pendling och lingre resor

26 Lampar sig framforallt till pendling och lingte resor
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