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Ur digitaliseringen och mojligheten att dela information
mellan olika aktorer inom sjofarten, har vad som kommit
att benimnas Sea Traffic Management (STM) vuxit fram.
STM ir ett samlingsbegrepp for en rad tjanster som i grun-
den syftar till att skapa en sikrare, effektivare och miljo-
vanligare sjofart. Bland annat kan STM anvindas som stod
vid berakningen av sa kallade Just-In-Time Arrivals (JIT
Arrivals). Anvindningen av STM vicker emellertid en rad
juridiska fragor i foérhallande till vissa grundprinciper i be-
traktningsratten avseende resebefraktning.

Inledning

Konceptet Just-In-Time Arrivals (JIT Arrivals) bygger, férenklat uttryckt, pa att hamnanlop
koordineras sd att fartygen ankommer till sin kajplats forst vid den tidpunkt de faktiskt kan
betjdnas av hamnen. Pa si vis minskar risken for bland annat trafikanhopningar vid ankar-
och kajplatser. Samtidigt kan fartygen anpassa sin fart utifran den tidpunkt fartyget berdknas
kunna bli betjanat vilket, vid en fartjustering till en ligre fart i regel medf6r kostnadsbe-
sparingar for bortfraktaren, bland annat genom lidgre bransleférbrukning.

Konceptet star emellertid i strid med den grundliggande principen i befraktningsritten att ett
resebefraktat fartyg ska framféras med tillborlig skyndsamhet (reasonable dispateh) och utan att
deviera. I svensk ritt anses kravet pa tillborlig skyndsamhet innebira en generell skyldighet
att inte Gverskrida en rimlig tid for befraktningsavtalets fullgérande (jfr Gronfors, K. &
Gorton, L., Sj6lagens bestimmelser om godsbefordran, Stockholm 1982, s. 115).

For att kunna anvinda konceptet JIT Arrivals méste saledes bortfraktaren och befraktaren
avtala om vissa avvikelser frin vad som normalt giller inom resebefraktning. Baltic and
International Maritime Council (BIMCO) har med anledning av detta utvecklat en sarskild
klausul avsedd att anvindas i fraga om STM och JIT Arrivals vid resebefraktning. Denna
bendmns Sea Traffic Management (STM) Clause for Voyage Charter Parties 2018 (STM-
klausulen), och tar sikte pa ovanndmnda problem. Klausulen aterfinns pa BIMCO:s hemsida,
www.bimco.se.

Nedan diskuteras ett antal grundliggande problem vid tillimpningen av STM och JIT Arrivals
vid resebefraktning. Analysen utgar fran dispositionen i STM-klausulen. I syfte att illustrera
problematiken och innehallet i klausulen har referenser gjorts till resecertepartiet GENCON
94 respektive 14 kap. sjlagen (1994:1009).
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Begiran om fartsinkning

En férutsittning for att syftet med STM-
konceptet ska kunna uppnas ir att fartygen
sianker sin fart i férhallande till den fart som
skulle ha hallits om fartyget skulle ha
forsokt na destinationshamnen pd normal-
tid. STM-klausulen utgir frin att det dr
befraktaren som tar initiativ till en sidan
justering, och i STM-klausulen (b) ges be-
fraktaren ritt att, oaktat vad som foreskrivs
i befraktningsavtalet i Ovrigt, begira att
bortfraktaren anpassar (i praktiken sinker)
fartygets fart till den ankomsttid (Arival
Time) som STM-systemet anvisat.

Enligt STM-klausulen maste bortfraktaren
sedan samtycka till den begirda sinkningen
under forutsittning att den inte dr orimlig.
I friga om den ”férberedande” resan
(approach voyage), det vill siga den resa da
fartyget stivar mot lastningshamnen, krivs
dessutom att parterna justerar den Gverens-
komna kancelleringstiden (cancelling date) i
befraktningsavtalet (jfr box 21 och klausul
9 GENCON 94). Det skulle falla pa sin
egen orimlighet om befraktaren hade forst
hade kunnat kriva en fartsinkning for att
sedan nir bortfraktaren i praktiken inte
hinner ankomma till den f&rsta lastnings-
hamnen fére den ursprungligen Gverens-
komna kancelleringsstiden hiva avtalet pa
grund av bortfraktarens dréjsmal.

Kompensation for fartsinkningar

I STM-klausulen (c) faststills att befrakt-
aren ska kompensera bortfraktaren fér den
extra tid som uppstatt under en sjéresa som
direkt f6ljd av att farten har sinkts. Kom-
pensationen ska bestimmas till en procent-
sats av avtalad ersittning for Sverliggetid
(demmnrrage, jfr box 20 och kl. 7 GENCON
94). Anges ingen specifik procentsats ska
nivan utgéra 50 %o.

Att bortfraktaren kompenseras pa just
detta sitt framstar som logiskt i det att det
ar just det kontraktsvite som normalt utgar
vid avtalad Gverliggetid som bortfraktaren
kan gi miste om genom att sinka farten
och dirigenom anlinda precis nir en kaj-
plats blir tillginglig.

Bestimmande av total extra tid

Nagot som framstir som relativt kompli-
cerat ar att bestimma den totala extra tid
som gir at vid en viss sjoresa till f6ljd av
den begirda fartsinkningen. Enligt STM-
klausulen (d) ska parterna gemensamt fast-
stilla den totala extra tiden. Kan parterna
inte enas i detta avseende ska den extra
tiden, enligt STM-klausulen (d), faststillas
av Overenskommen expert. Denne ska
agera i egenskap av expert och inte skilje-
man.

Expertens beslut ska vara slutgiltigt och
bindande f6r parterna. Detta kan fran en
processuell synpunkt ses som ndgot proble-
matiskt. I det fall befraktningsavtalet inne-
haller en skiljeklausul, vilket oftast dr fallet,
som anger att tvister kan provas av skilje-
mdn, uppstir fraigan vad det egentligen

innebdr att en “expert”, som de facto inte
ar skiljeman, ska fatta slutliga och bindande
beslut. Det kan inte uteslutas att en svensk
domstol skulle komma att bortse fran just
denna del av STM-klausulen vid en tvist.

Fartsinkning och deviation

Ett grundliggande krav vid resebefraktning
dr, som inledningsvis nimndes, att fartyget
ska framforas med tillborlig skyndsamhet
(14 kap. 19 § sjolagen, jfr Bennett, H.,
Carver on Charterparties, London 2017, 4—
345). Avviker bortfraktaren fran den mest
fordelaktiga firdvigen innebdr detta nor-
malt dven en sa kallad deviation. Deviation
far som bekant endast vidtas i syfte att
ridda liv, birga fartyg eller annan egendom
till sjoss eller av ndgon annan skilig
anledning (14 kap. 20 § sj6lagen, respektive
kl. 3 GENCON 94).

I svensk ritt utgdr otilliten deviation ett
avtalsbrott med effekten att ratten till bide
ansvarsfriskrivning och ansvarsbegrins-
ning gar foérlorad (ndrmare Tiberg, H.,
Schelin, J. & Widlund, M., Svensk sjoritt,
Stockholm 2016, s. 276). Aven i engelsk ritt
betraktas oftilliten deviation betraktas som
ett hdvningsgrundande avtalsbrott (finda-
mental breach of contract terms), (Bennett, H.,
Carver on Charterparties, London 2017, 4—
367).

En sidnkning av farten skulle dtminstone
hypotetiskt sett kunna innebira ett brott
mot skyndsamhetsplikten och betraktas
som otilliten deviation; nagot som natur-
ligtvis skulle motverka hela tanken med Sea
Traffic Management. STM-klausulen (e)
neutraliserar dock detta férhallande genom
att uttryckligen foreskriva att den sinkning
av farten som har féretagits i enlighet med
STM-klausulen till och med innebir efter-
levnad [sic.] av skyndsamhetsplikten.

Krav fran lastigare

I de fall bortfraktaren, pi uppdrag av
befraktaren, transporterar last som tillh6r
tredje man, vilket i praktiken dr vanligt
féorekommande, kan en sidan lastigare
under vissa forutsittningar rikta skade-
stindsansprak direkt mot bortfraktaren
med stod av ett av bortfraktaren utstillt
konossement. For att undvika att en sidan
lastdgare ges mojlighet att aberopa brott
mot skyndsamhetsplikten  féreskrivs i
STM-klausulen (f) att befraktaren ska sik-
erstalla att bortfraktaren i detta avseende
inte gor sig skyldig till ett kontraktsbrott i
forhallande till tredje man. Vidare faststalls
att befraktaren ska halla bortfraktaren
skadesl6s ifall tredje man pa nyssnimnda
grund kriver ersittning av bortfraktaren.

Avslutande kommentarer

JIT Arrivals har inte kommit till nigon
egentlig anvindning i praktiken, vilket
medfor att vi har begrinsad kunskap om
bade konceptet i sig och huruvida STM-
klausulen dr dndamilsenlig. Klausulen
framstar dock som vilavvigd. Vad som
mojligen kan begrinsa anvindningen av

denna ir osikerheten kring forfarandet for
bestimmande av total extra tid i den
situationen att parterna inte kan komma
6verens om tidsitgingen. Det kan exem-
pelvis finnas en risk att kostnaden for en
utnimnd expert blir betydande, samtidigt
som expertens beslut dr avsett att vara
slutligt och bindande f6r parterna.

I augusti 2020 publicerades en foérstudie
rérande potentiella  kostnadsbesparingar
vid fartsinkningar av forskningsnitverket
Lighthouse. Studien har titeln Consequen-
ces of speed reductions for ships — An
impact study for shipping companies and
Swedish business. Studien som dr tillginglig
pa hemsidan www.lighthouse.nu, visar att
effekten av mindre fartsinkningar synes
vara overskattad (s. ii)). Aven detta for-
hallande kan naturligtvis inverka negativt
pa  sjofartsmarknadens intresse av att
utnyttja JIT Arrivals och dirmed dven den
av BIMCO utvecklade avtalsklausulen.

Nirmare information om JIT Arrivals finns
att tillga i Internationella sjofartsorganisa-
tionens (IMO) publikation Just In Time
Arrival Guide — Barriers and Potential
Solutions, London 2020. Overgripande in-
formation om STM iterfinns pd www.
seatrafficmanagement.info.
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